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פרק לב'

הסורים נסוגים מעבר לגבול- 
צה"ל פורץ לעבר דמשק 

יום חמישי, 11 באוקטובר
_______________________________________

הרמטכ"ל: על חיל האויר להתרשת עם צה"ל
נתק מבצעי היה מן המאפיינים הקבועים של הקשרים בין המטכ"ל לבין מפקדת חיל האויר. 

בבמשך כל ימי הלחימה דרש הרמטכ"ל ממפקד חיל האויר "להתרשת" עם מבצעי צה"ל ולהפ
נות את המטוסים לסיוע לפעולות מתוכננות, או למנוע הפרעה לפעולות אלה בגזרות השונות. 
חיל האויר, מנגד, הציג במשך כל ימי המלחמה תוכניות עצמאיות, שברובן לא היה כדי לסייע 

לפעולות צה"ל והן נועדו למעשה לפתור "בעיות של חיל האויר".
חיל האויר איבד עד ה-11באוקטובר, 82 מטוסי לחימה, מתוכם מעל 40 מטוסי סקייהוק ויותר 

מ-20 מטוסי פנטום, שהופלו או קורקעו לתקופה ארוכה. המשמעות המבצעית של אבידות 
אלה היתה כבדה- למעשה כמעט טייסת פנטום שלמה )אחת מתוך ארבע( נכחדה, ושתי טייסות 

סקייהוק )שתיים מתוך חמש טייסות פעילות(. הנזק בפועל היה כבד יותר.
בדיון שנערך בשעת ערב במטכ"ל, הציג בני פלד במפורט את מצבת מטוסי חיל האויר ואמר כי 

למחרת, בבוקר 11 באוקטובר, יעמדו לרשות חיל האויר 223 מטוסים: 50 מטוסי פנטום, 110 
מטוסי סקייהוק ו-63 מטוסי קרב אחרים. הרמטכ"ל דוד אלעזר היה מודאג מנתונים אלה וחשש 

כי צה"ל לא יוכל לבצע את המשימות שתוכננו לו- פריצה אל מעבר לקו הסגול בצפון וחציית 
התעלה בדרום, בגלל שחיקת מטוסי חיל האויר.

בני פלד הציג בדיון את תוכניות חיל האויר ליום המחרת: 
מטס ראשון:

- סיוע לכוחות הקרקע ברמת הגולן - 35-30 מטוסי סקייהוק 
- סיוע בסיני - 30 מטוסי סקייהוק 

- תקיפת שבעה בסיסי אויר בסוריה
- תקיפת מרכז הבקרה של חיל אויר הסורי במארג' סולטן

- תקיפת שתי סוללות טילים ברמת הגולן 
מטס שני:

- תקיפת סוללות הטילים בפורט סעיד, כדי לשמור על מסדרון חופשי לפעילות לתוך מצרים. 

אחד המאפיינים של המחלוקת בין הרמטכ"ל לבין מפקד חיל האויר היתה היעוד של החיל 
במלחמה. דדו ראה בו חיל מסייע המשתלב בתכנוני הלחימה של צה"ל. פלד הפגין מדיניות 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק

עצמאות ברורה, ובראש הרשימה העמיד את המשימות שנראו לחיל האויר בעדיפות גבוהה 
יותר. כך הסתיים אחד הדיונים האופיניים למפגשים בין הרמטכ"ל למפקד חיל האויר, כאשר 

אין היענות של חיל האויר לדרישות המטכ"ל, ומנגד אין הבנה של הרמטכ"ל לחשיבות שמיחס 
חיל האויר לתקיפת בסיס אויר, או מתקני מכ"ם באזורים בהם אין כוחות צה"ל אמורים לפעול. 

דדו ציין כי מבחינתו אין כוונה להפעיל כוחות הקרקע בצפון סיני, וכל פעולה נגד הסוללות 
בפורט סעיד, מיותרת. הוא תהה מדוע יש צורך לתקוף שוב את בסיס האויר מאזה, מה עוד 

שהוא נמצא באמ"ט. "כמו כל השדות" ענה לו פלד.
חוסר ההבנה בין הרמטכ"ל למח"א, נבע בעיקרו מתוך שני גורמים: חיל האויר ביקש לפגוע 
בבגורמים העלולים לאיים על פעילותו: בסיסי אויר קרובים לחזית )כגון מאזה בסוריה( או סו

ללות טילים בפורט סעיד העלולות לפגוע ביכולת החדירה של מטוסי חיל האויר לתוך הדלתא. 
הרמטכ"ל מנגד, היה ממוקד בתכנון פעילות מבצעית קרובה, ודרש שחיל האויר ירתום את 

מטוסיו לפעילות זו ויסייע לה.

הנשק הסודי: רקטת "עברי" לטווח 40 ק"מ.
רקטות הארטילריה מסוג "עברי", אשר נכנסו לשרות חיל התותחנים ערב המלחמה, היו כלי 

נשק שתכונותיהם לא היו מוכרות, ככל הנראה, לשר הבטחון, לרמטכ"ל או למפקדים הבכירים 
של הצבא. שאם לא כך קשה להבין את מידת הסודיות שנשמרה לגבי המצאותן של רקטות 

פרימיטיבית אלה בידי צה"ל, ולהסוס לגבי הפעלתן.
השימוש ברקטה הארטילריות, עברי, שהיתה קטנה במידה רבה מרקטות הפרוג שבידי המצרים 

והסורים, עלה מידי פעם בדיונים על ההתקדמות לעבר דמשק. גם ביום זה הועלתה על ידי 
הרמטכ"ל האפשרות לשגר רקטות מסוג זה לעבר הבירה הסורית, כדי לעודד את הסורים לצאת 

מן המלחמה. הוא הדגיש כי ירי הרקטות אינו מדויק, והנזק שלהם יהיה דומה לזה של טילי 
הפרוג שנורו לעבר רמת דוד. לפלד היתה ביקורת: "מה ההבדל בין הפצצת השדה במטוסים 

לבין הפגזות ברקטות עברי" תהה בני פלד, שהעדיף לתקוף במטוסים- דדו ציין ששר הבטחון 
מתנגד לשימוש ברקטה הזו. פלד: "איך הסורים ידעו איזה פגזים נופלים בשדה?"

לשר הבטחון, היה נדמה כי מדובר בטילי קרקע-קרקע איסטרטגיים, ברמה של הסקאד לפחות. 
לכן הורה שאין להשתמש ברקטות אלה אלא בזמן חירום. "ירי טילי עברי יהיה רק במקרה 

שיפציצו את תל אביב" אמר, "הם לא מפציצים את תל אביב ואנחנו לא יורים טילי 'עברי'". 
משתתפי הפגישה במטכ"ל הסכימו, כי בדיון הצפוי באותו היום בממשלה, אין להעלות 

אפשרות שימוש ברקטות האלה, והוא יעשה כדברי דיין "רק במקרה שתל אביב תופצץ". בשל 
כך הוחלט להפגיז את דמשק רק בתותחים. היתה גם מחלוקת במטכ"ל לגבי מתן עדיפויות 

להפעלת ה"עברי". בשעה 13:00 הורה סגן הרמטכ"ל ישראל טל, להעביר את סוללות ה"עברי" 
לדרום בגלל המצב שם. הרמטכ"ל התנגד ואמר כי יתכן שהצפון ישאר ללא סיוע אוירי "ואז 

תקבל בדרום את בני ואני אשאר בצפון עם ה'עברי". אחת הסוללות קודמה בינתיים לטווח של 
37 ק"מ מן הבירה הסורית. 

לעומת זאת הממשלה קבלה החלטה, המאשרת לחיל האויר להפציץ את בסיסי האויר בחאלב 
אליו מגיעים מטוסי תובלה רוסיים הנושאים טילי SA-6, ולהוציא את מסלולי ההמראה מכלל 

שימוש.

פלד: חקה לא יצטרך להלחם...
בחיל האויר ובמטכ"ל התחושה כי החיל הגיע למשבר מבחינה מבב  כמתואר למעלה, גברה

צעית ומבחינת הסד"כ שלו. עשרות מטוסים נפגעו ורבים אחרים היו מושבתים בשל תקלות 
ותיקונים. למפקד חיל האויר היה חשוב להאיץ במפקדים ה"ירוקים" לפעול, לפני שהחיל יגיע 
למה שכינה "הקו האדום" במצבת המטוסים שלו. בדיון שנערך ב-10 באוקטובר בשעה 22:00 
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בלילה בלשכת ראש הממשלה, הוצגו בפני השרים מצבו של צה"ל ותוכניות הלחימה שלו 
לימים הבאים. 

בבמרכז הדיון עמדה השאלה לגבי הפעילות בסוריה. ההצלחה בהדיפת הסורים מעבר לקו הס
גול היתה פיתוי מושך, להפניית התנופה מזרחה לעבר דמשק. לא היה ספק כי השמדת הצבא 
הסורי בדרך לדמשק, תביא להוצאת סוריה מן המלחמה. הוחלט כי יש לעשות מאמץ מוגבר 

להשגת מטרה זו, שתגרום מפנה משמעותי במצב. היו מתנגדים להצעת הרמטכ"ל, בהם סגנו 
אלוף טל, שראה במצרים אויב מסוכן יותר, וקרא לתת עדיפויות בלחימה לחזית הדרומית. 

למרות אוירת הנכאים שהשרה על דדו ואנשי המטכ"ל, היה פלד בדיון זה נמרץ ונחוש. הוא 
הציג את תפיסתו, כי ניתן להכות בסורים מכה קשה. להערכתו מערך הטילים מותש, וחיל 

האויר יוכל לפעול באינטנסיביות מוגברת. "אני בעד לעשות את הדברים הבאים: לתת לחקה 
מחר פקודה, עם מצח נחושה ושיניים קפוצות, לפרוץ ולשבור את הכוח הסורי... אני יכול לרכז 
מחר מאמץ, ואגיע להנחתת מכה כזאת על חילות האויר והטילים בסוריה, שתגרום לחקה שילך 
בעקבותי... והוא כמעט שלא יצטרך להלחם... אני חורש לחקה את הדרך והוא יגיע לאן שיגיע" 

אמר פלד באופטימיות לא מוסתרת. בני נסחף: הוא אמר כי לדעתו חופי "יוכל מחר לעמוד 
בחצי הדרך לדמשק ויגמור את הצבא הסורי". גם לדרום היו לו הבטחות מעודדות: "מחרתיים, 

אני יכול לעשות אותו דבר למצרים. ואז פיקוד דרום צריך לנוע לתעלה. אינני יודע אם פיקוד 
דרום יכול ללכת בקלות כל כך גדולה אל מעבר לתעלה, אבל ודאי יכול הוא להעביר אותם 

ובסיוע מסודר שלי, מחרתיים, הוא יגיע עד לתעלה". 
דברי פלד נשמעו גם באוזני השרים תלושים מן המציאות, במיוחד לאור התיאור העגום על 

מצבו של חיל האויר שהובא בהמשך: פלד ציין כי ביום זה יש לחיל האויר 272 מטוסים 
שמישים, ובעוד ארבעה ימים יהיו לו רק 200 מטוסים ו"זה גבול הגודל הקריטי... אוי לנו אם 

נגיע לתעלה במצרים, ולא נגיע לשום הישגים משמעותיים של שבירת כל הצבא הסורי ברמה, 
ואפילו נשיג הפסקת אש. וכאשר, עם חיל אויר של 120 מטוסים, יעברו שלוש עד ארבע שנים 

עד שאבנה את חיל האויר מחדש".

הרמטכ"ל דוד אלעזר, סגן מפקד הפיקוד יקותיאל אדם ואלוף הפיקוד יצחק חופי

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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דברי מח"א על מצבו של חיל האויר המשיכו לעורר, כצפוי, חרדה מובנת גם בקרב ראש 
הממשלה והשרים. גולדה שאלה: "לכמה מטוסים נוספים אתה צריך כדי להרגיש טוב?!" בני 

ענה כי יוכל היום "לקלוט 30 עד 40 מטוסי סקייהוק ו-20 פנטומים- אך לא יהיו לי טייסים 
רזרביים". 

מעבר לדיון על מצב חיל האויר, הוחלט להקדיש את מירב הכח האוירי הקיים לזירה הצפונית 
כדי להוציא את הסורים מן המלחמה. ואכן, חיל האויר השקיע מאמצים רבים בימים הבאים 

בסיוע לכוחות צה"ל במהלך הפריצה שלהם מזרחה לתוך סוריה.
לגבי מצרים, חוסר האימון בין הרמטכ"ל למפקד חיל האויר הגיע לשיאו, במיוחד בימים אלה. 

באויר נשמעו רעיונות להגיע להסכם הפסקת אש, במצב בו כוחות מצריים בתוך סיני, בעוד 

כוחות צה"ל במגננה ודחוקים ברמת הגולן. בדיון שנערך במטכ"ל, כעס מפקד חיל האויר 
על עצם המחשבה, והביע דעתו הזועמת, תוך טריקת דלת חדר הדיונים, על הצורך בהמשכת 

בהלחימה והעברתה אל מעבר לתעלה. פלד ניסה לשכנע את הרמטכ"ל להתחיל בפעילות מב
צעית התקפית, כולל חציית התעלה בתוך יום או יומיים. הוא ביקש להעמיד את הרמטכ"ל על 

חומרת המצב, על ידי הצגת נתונים על סד"כ חיל האויר ההולך ומדרדר ועל הצורך להקדים את 
הפעילות. התגובה של הרמטכ"ל היתה טבעית ומתבקשת: הוא הורה להפחית את פעילות חיל 

האויר. בדיון שנערך בשעה 12 צהריים נשמעו הדברים כך:
דוד אלעזר: "מאד יכול להיות שבסדר גודל של 72-48 שעות, אנחנו יכולים להיות בהפסקת 

אש.
פלד נזעק: "המפקד, אני לא אמרתי לך איזה סד"כ יהיה לי מחר".

דדו: "אתה אמרת לי! אתה אמרת לי 250 מטוס"
פלד: "התחלתי את היום עם 270 מטוסים ואיני יודע באיזה סד"כ אעמוד מחר- אני עוד מחכה 

לתוצאות של עבודת הלילה"
דדו: "ל-48 שעות זה טוב?"

פלד: "כן. הרע במיעוטו".

נשיא סוריה, חאפז אל אסד, שר ההגנה מוסטפה טלאס וקצינים בסיור בקו
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קרב הכרעה מעבר לקו הסגול 
חמישה ימים לאחר פרוץ המלחמה, השתנתה תמונת המערכה בצפון הארץ- כוחות צה"ל, 

במאמץ ניכר של מפקדים, לוחמים ואנשי לוגיסטיקה, קלטו את כוחות המילואים וסילקו את 
הכוחות הסוריים אל מעבר לקו הסגול. הקרבות ב-10 באוקטובר בין כוחות צה"ל, שהלכו 
והתאוששו, מול הכוחות הסוריים, הביאו לשינוי דרסטי במצב ברמת הגולן. כוחות סוריים 
ברבים הושמדו, ואחרים היו בנסיגה לאחור, לעבר שטח סוריה ולעמדות מהן פתחו את המל
חמה. כוחות חי"ר ושריון רבים, על הארטילריה שלהם, חזרו למגננים המבוצרים הקודמים 

שהחזיקו לפני המלחמה. הם התבססו במתחמים אלה מול צה"ל ונערכו להקביל את הכוחות 
בהמתקדמים מעבר לקו הסגול. עתה התעוררה בעיה חדשה שמנעה מצה"ל לממש את תוכ

ניותיו לעבר סוריה: אל הכוחות הסוריים הצטרפו כוחות של עיראק וירדן. אלה עמדו להצטרף 
בשעות אלה לגזרה הדרומית של הגולן וכבר נערכו לתקיפת כוחות צה"ל מדרום וממזרח. היות 

ולא ניתן היה להלחם בשלושת הכוחות, הוחלט לתת עדיפות לפעולה נגד הכוחות הסוריים 
בצפון רמת הגולן ולהיערך לבלימה בדרום.

בשעה 02:00 לפנות בוקר נערך קד"מ הרמטכ"ל. "הדיפת הסורים אל מעבר לגבול מסיימת 
שלב במלחמה בצפון" אמר דדו, "עתה יפתח בצפון קרב שני, התקפי, שישפיע על המצב בשאר 

החזיתות". המהלומות הכבדות שהנחיתו הסורים, בימים הראשונים למלחמה נבלמו, אמר, 
וצה"ל עומד לצאת לקרב הכרעה, שנועד לאלץ את הסורים להפסיק את האש.

לפי התוכנית שהתווה הרמטכ"ל שתי האוגדות בצפון יתקפו: 
- הראשונה בצפון הגזרה באיזור מוצב 104, תנוע דרומה ותשאף להתחבר אל הציר המרכזי 

דמשק-קונייטרה. 
- האוגדה השניה תבוא בעקבותיה, כדי לנצל את הפריצה ולחסוך בכוחות. היא תתקדם בציר 

צפוני יותר כדי לסייע לאוגדה הראשונה, או תפרוץ לפי ההתפתחויות, מזרחה. 
ההבקעה תהיה בעוצמה של 200 טנקים ותקבל סיוע של חיל האויר אשר יפעל מאור ראשון. 

שעת ההתקפה נקבעה ל-11 באוקטובר ב-12:00 בצהריים אולם הוקדמה ל-11:00.
נוסף על השריון של אוגדות 210 ו-36, יטלו חלק במלחמה חטיבות החי"ר, גולני והצנחנים 

מחטיבה 317, אוגדה 146 תוצב בדרום במגננה מול דיויזית השריון מספר 1. הרמטכ"ל הדגיש 
כי המגמה היא לפעול בכיוון דמשק ולא הגדיר יעדים סופיים. אלה יקבעו במהלך הלחימה 

צפונה ומזרחה. הכוחות נדרשו לייצב קו במפגש הצירים "שדפה"-"אמריקה".

11 באוקטובר, וכדי להדגיש את חשיבות הפב -הפיקוד הקדיש תשומת לב מיוחדת למבצעי ה
עולה, הגיע הרמטכ"ל לפיקוד צפון כדי לעמוד על ההיערכות והפריצה מעבר לקו הסגול. עוזר 
ראש אמ"ן עדכן את הרמטכ"ל, והדגיש כי מערך הנ"מ ברמת הגולן פעיל. זאת לאחר ההפוגה 
בהזמנית של יום אתמול, שאחריה הוחשו טילים ברכבת האוירית הרוסית, שנחתה בשדה התעו

פה הבינלאומי בדמשק. הוא ציין עוד כי רכבת אוירית נוספת נמצאת בדרכה לסוריה.
ההחלטה להתקדם מעבר לקו הסגול, עוררה תחושה של רוממות רוח בקרב אנשי הפיקוד. 

התחושה היתה כי צה"ל חוזר לעצמו ופותח במתקפת תנועה ואש בה הצטיין תמיד. גם מצבת 
הכוחות היתה חיובית ורוח הלוחמים גבוהה.

המתקפה המרוכזת בה פתח צה"ל, התמקדה לאורך ציר קוניטרה-דמשק, "אמריקה" - מלווה 
בפעילות אוירית נרחבת בחזית ובעומק. המטכ"ל עודד את כוחות צה"ל לכבוש שטח בצפון 

הרמה, ממנו ניתן יהיה להפגיז את דמשק. למרות שמספר הטנקים גדל מיום ליום )והגיע 
ל-300 ב-14 בחודש(, כל אחת מן האוגדות הצטמצמה למעשה לעוצמה של חטיבה. באותו 

היום היו באוגדה 36 הצפונית 82 טנקים, באוגדה 210 מדרום לה 130 ובאוגדה 146 נותרו 85 
טנקים. במהלך הפריצה לחאן ארנבה, נפגעו טנקים של אוגדה 210 ולמחרת הופתע החפ"ק של 
האוגדה מהופעת חטיבת השריון העיראקית. הופעת חטיבה זו, שעוצמתה היתה גדולה מזו של 
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חטיבה צה"לית, גרמה לעצירת כוחות צה"ל- ההתקדמות מזרחה לקו סעסע-כנכר נבלמה. 
המטרה העיקרית של הוצאת סוריה מן המלחמה, לא הושגה. אך המתקפה השיגה הישגים 

חשובים. הצבא הסורי לא התמוטט, אולם הוכה וספג אבדות כבדות באדם ובציוד. צה"ל כבש 
מובלעת עמוקה בתוך סוריה ותפס עמדות מהן ניתן היה לאיים על דמשק, ולרתק כוחות סוריים, 

עיראקיים וירדניים, בעוד כוחות צה"ל ערוכים באזורים נוחים להגנה. 
בימים הבאים אכן עמדו כוחות צה"ל בפני מתקפות נגד של כוחות האויב, אולם צה"ל בלם 
אותן והרחיב את אחיזתו מעבר לרמת הגולן כשפני הכוחות הקדמיים לעבר דמשק. בפיקוד 
הוחלט לעצור את תנופת המתקפה בשל עייפות הלוחמים, אשר לחמו ברציפות מיום פרוץ 

המלחמה, ולהסתפק בהישגים אלה מעבר לקו הסגול. 

תוכניות חיל האויר ל-11 באוקטובר
בעל פי הנחיית הרמטכ"ל, חיל האויר התכוון להפעיל כוח רב להוצאת סוריה מן המלחמה ול

סייע למגמות הפעולה של צה"ל בצפון. לפיכך התכנונים ליומיים הבאים היו קריטיים במיוחד. 
תא"ל דוד עברי פירט בפני הרמטכ"ל את התוכניות למחרת, כולל הפצצת בסיס האויר בסלחיה 
)ממנו יצאו מטוסים מצרים לתקיפה ביום אתמול(. הוא הפחית מרמת המאמץ שנדרש, וציין כי 

לתקיפה יהיה צורך רק בשמונה מטוסי פנטום. חיל האויר, אמר, יקצה מטוסי סקייהוק לראס 
סודר, לסיור ולתקיפה ולבסיס סלחיה. הרמטכ"ל הופתע מהתוכנית לתקוף את סלחיה. "מחר זה 

הקרב שלנו בהא הידיעה. בני הסביר לכם את זה?" שאל הרמטכ"ל. 
"הסביר טוב" השיב עברי. 

עברי ציין כי בצפון חיל האויר מתכנן התקפה על סוללות טילים השולטות על ציר קונייטרהב
דמשק שם יפעלו כוחות הקרקע. כמו כן אמר כי חיל האויר יתקוף גם את שדות התעופה 

הקרובים, כדי למנוע הפרעה של מטוסי קרב סוריים. הרמטכ"ל ציין כי חסרות לו בתוכניות חיל 
האויר התקפות על יעדים איסטרטגיים. עברי ביקש שאמ"ן יכין פרטים על מטרות אפשרויות 

לתקיפה. 
המגמות היו: פעולה מאסיבית בצפון כסיוע לכוחות צה"ל ופעולה ברמה נמוכה יותר בדרום. 

ליום 11 באוקטובר, הציג מפקד חיל האויר בפני אנשי המבצעים שלו, את פירוט המשימות ואת 
לוח הזמנים הבא: 

07:30 תקיפת סוללת טילים על ציר קונייטרה דמשק
07:45 תקיפת בסיס האויר סלחיה במצרים
08:45 תקיפת בסיס האויר נסירייה בסוריה

11:00 תקיפת שדה התעופה דמשק בסוריה
12:30 תקיפת בסיסי האויר חלחלה ודמייר בסוריה

13:00 תקיפת בסיס האויר T-4 בסוריה
14:40 תקיפת מסוף הדלק למטוסים בין דמייר, סייקל ודמשק

16:15 תקיפה חוזרת על סוללת טילים ברמת הגולן

חיל האויר מודאג: האמנם אזלו הטילים?
את חשיבות המשימות הציג בני פלד בפני פורום המפקדים של החיל, ערב מבצע ההבקעה של 

צה"ל. הוא הורה למפקדי הבסיסים והכנפות להתכונן למאמץ נרחב כדי לסייע לכוחות. דגש 
מיוחד הוקדש לפעילות בציר "אמריקה"- כביש קוניטרה-דמשק. אנשי חיל האויר בפיקוד 

תיאמו הפעלת ארטילריה נגד הסוללות לפני כניסת המטוסים, ואכן תותחים של הפיקוד הופעלו 
במסגרת תוכנית "ולריאן" וסייעו לתקיפה. 

מתקפת חיל האויר נפתחה עם שחר בתקיפת סוללות טק"א השולטות באיזור חאן אל שייח. 
בינתיים חלו שינויים במיקום הסוללות. על המיקום החדש נלמד מגיחות צילום שנערכו ביום 
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אתמול, וגם ביום זה על ידי מטוסי טייסת 119.
מהתצ"אות התברר כי סוללות הטילים הנייחות, הועברו מזרחה והתמקמו בנקודות הראשונות 

שלהן. ב-12 בחודש דילגה סוללת טילי SA-6 מאל שמס, אחרי שככל הנראה נפגעה מירי 
ארטילרי. עד שעות הצהריים ערכו מטוסי חיל האויר 42 גיחות על ארבע הסוללות הצפוניות 

במערך ההגנה הסורי. סוללות אלה חיפו על פעילות הכוחות הסוריים בגזרת ההבקעה של 
צה"ל. מדיווחי הטייסים עלה כי הסוללה הצפונית ביותר הושמדה וסוללה נוספת נפגעה. 
מטוסי חיל-האויר הופעלו בתקיפות מסיביות לקראת ההתקפה היבשתית שהיתה במספר 

מגמות: 
- תנועה מבוקעתה לעבר מזרעת בית ג'אן

- תנועה מבוקעתה לעבר תל אחמר ומשם לסעסע
- תקיפה לעבר תל שער- תל אל מאל- תל מסחרה

התקיפות מן האויר כללו הפצצת סוללות טילי קרקע-אויר, כוחות שריון, ריכוזי כוחות, שיירות 
לוגיסטיקה מפקדות, סוללות תותחים. הפעילות האוירית נערכה בתחום האמ"ט בין הקו הסגול 
לחאן ארנבה. 12 מטוסי סקייהוק תקפו את מוצב החרמון הישראלי, מבוקר עד אחרי הצהריים. 
בסך הכל יצאו מטוסי חיל האויר בגזרה הצפונית ל-221 גיחות תקיפה בגזרת ההבקעה. היה זה 

אחד המאמצים הגדולים ביותר שהפעיל חיל האויר בימי המלחמה.

"לבצע בכל מחיר"
כמו בכל ערב, גם ערב המבצע הגדול כינס מפקד חיל האויר את מפקדי הכנפות, הבסיסים 

ואנשי המבצעים ואמר )מופיע בתחקירי אירועים לאחר המלחמה(: "רבותי. צריך לבצע את 
זה. יש סיכוי שתוך 48 שעות תהיה הפסקת אש. האמריקנים לוחצים עלינו להשיג הישגים. 

אנחנו הולכים לבצע את המשימה בכל מחיר. יהיו אבידות- ולמרות האבידות- אנחנו נבצע את 
המשימה. תכננו לי את השיטה הטובה ביותר לבצע המשימה- לתת סיוע לשריון וללכת לפניו". 

פריצת הקו הסגול על ידי כוחות צה"ל, חייבה מאמץ מוגבר מצד חיל האויר. הכוחות פעלו 
באיזור אמ"ט שהלך והתרחק מזרחה ככל שנסוגו הכוחות הסוריים, אולם נותרו עדיין מתחמי 

טק"א פעילים ושולטים, שלא זזו ממקומם והיוו סיכון למטוסי חיל האויר. 
כדי לסייע לכוחות הלוחמים, החליטה, כאמור, מפקדת חיל האויר לפעול בארבעה מישורים:

- תקיפה והשמדת סוללות הטילים כדי לאפשר חופש פעולה למטוסי התקיפה
- אמנעת כוחות סוריים מול כוחות צה"ל שנעו על ציר "אמריקה"

- תקיפת בסיסי אויר למניעת פעולת מטוסים סוריים נגד כוחות צה"ל
- תקיפת מוצבים וכוחות שהיו פרוסים לפני כוחות צה"ל 

לבד מאלה תוכנן להוציא מטריה אוירית להגנת מטוסי חיל האויר והכוחות הקרקעיים מפני 
מטוסי תקיפה סוריים או עיראקיים. 

היו אלה שני ימי מבצעים אויריים מהגדולים ביותר של חיל האויר במלחמה.
המטריה האוירית של טייסות הקרב נועדה למנוע ממטוסים סוריים או עיראקיים לתקוף את 

כוחות צה"ל, שפעלו נגד כוחות סוריים, ולהרחיקם מהקו הסגול. פעילות מטוסי המירז' והנשר, 
נמשכה משעות הבוקר ועד שעות אחר הצהריים. 

מחיר הדיווח השגוי
הסגת הכוחות הסוריים אל מעבר לקו הירוק, הביאה לנסיגה לאחור גם של סוללות הטילים, 
בהניידות וחלק מהנייחות. הדבר גרם לפער זמנים מבצעי בפעולת מערך הטילים הסורי. הסו
רים לא ירו טילים מהסוללות הניידות בזמן התנועה. זו היתה אחת הסיבות שבגללה הסיקו 

גורמי המודיעין בצה"ל ובחיל האויר כאילו הסורים כילו את כל הטילים שהיו מוצבים על כני 
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השיגור. הדבר עורר שמחה רבה במפקדת חיל האויר ובמטכ"ל, והיתה הערכה כי המכשול 
הגדול המונע פעילות אפקטיבית של חיל האויר- סוללות הטילים, הוסר. המשך הפעילות תהיה 

באזורים נקיים מאיום הטילים, השלו עצמם אנשי המבצעים. 
הידיעות על כילוי הטילים, שהעביר המודיעין היו מן הטעויות החמורות ביותר של המלחמה. 

מערך הטילים הסורי לא הפסיק פעולתו וברור שלא התמוטט. 

סוף שבוע מכריע בלוחמה האוירית בצפון
יום חמישי, ה-11 באוקטובר, ויום מחרת, היו מן הימים הקריטיים בפעילות האוירית בשמי רמת 

הגולן. צה"ל פרץ את המערכים הסוריים מעבר לקו הסגול. 
במשך כל ימי המלחמה בצפון, לא השיג חיל האויר עליונות אוירית בשמי הזירה- מטוסים 
סוריים או עיראקיים איימו לא אחת על מטוסים ישראלים, וחיל האויר נאלץ לפעול להשגת 

עליונות אוירית ולו זמנית או מקומית. חיל האויר לא שלח מטוסים לפטרול מעל בסיסי האויר 
הסוריים, כדי שלא לחשוף אותם לפגיעה של טילי קרקע-אויר. עם כך היה צורך להגן על 

המטוסים התוקפים מפני מטוסי יירוט. בשל כך הציב חיל האויר זוג או רביעיה של מטוסי 
קרב חמושים לקרב אויר-אויר, שפטרל באופן רציף בשטח ישראל. כאשר נתגלו מטוסי אויב 

מאיימים, הם הופנו ליירוט המיגים. בשיטה זו נמנע בזבוז של משימות פטרול מעל בסיסי 
בהאויר הסוריים, וכל יירוט היה מבוקר ונשלט. הדבר לא מנע עם כך, ממטוסי קרב סוריים או עי

ראקיים לזנק לעבר מטוסי חיל האויר או לתקוף מטרות של צה"ל, כפי שאכן היה ביום המחרת: 
חיל האויר הסורי הוציא ביום זה עשרות גיחות יירוט נגד מטוסי חיל האויר ומאות גיחות תקיפה 

נגד כוחות של צה"ל כדי למנוע מהם להתקדם מזרחה. 

מיגים וסוחוי מעל זירת הקרב
במקורות ערביים רבים, וכן מקורות אחרים במערב וברוסיה, פרסמו נתונים מענינים על הת

חושות בקרב מפקדים ולוחמים סוריים בימים אלה, בהם היה ברור כי הסורים אבדו את כל 
הישגיהם במלחמה. ההכרה בדבר אבדן ההישגים בקרב השליטים הסורים, והחשש מפני כוונות 

צה"ל לפשוט על שטחים חדשים מעבר לקו הירוק, האיצו במפקדים הסוריים להזניק כל מטוס 
קרב ותקיפה זמין, כדי להגן על הכוחות שהיו בנסיגה מזה יומיים. 

בבוקר ה-11 באוקטובר המריאו עשרות מטוסי תקיפה סוריים, מוגנים על ידי מטוסי מיג 21, 
17 של טייסת 15 המצרית תקפו בשעת בוקר מוב  לתקיפות אמנעה נגד כוחות צה"ל. מטוסי מיג

קדמת. אולם צה"ל איבד זה מכבר את היתרון: כוחות מעיראק ומירדן החלו לעברות את החזית 
ומנעו מצה"ל הישג משמעותי ונצחון חד משמעי. 

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק
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תקיפת הטק"א ברמת הגולן- מערכה שניה 
באיזור בו עמדו לפרוץ כוחות צה"ל, פעל מערך ובו שש סוללות טילים. דרומית לו היה מערך 

מרכזי ובדרום הרמה מערך נוסף. לבד מאלה היו סוללות טילים סביב אגן דמשק. המערכים 
בהצפוניים הגבילו את חופש הפעולה של מטוסי חיל האויר בצפון רמת הגולן. הסוללות היו מו

צבות על גבעות שולטות ובמרכזן המנ"א- מרכז ניהול האש ומקושרות ביניהן במערכי שליטה 
ופיקוד. לבד מהסוללות הנייחות והמוגנות היטב, שוטטו בשטח סוללות SA-6 ניידות שמקומן 

לא היה ידוע ומארבים שלהן היו צפויים בכל מקום.
חיל האויר החליט ביום זה לבצע, לבד מסיוע לכוחות הפורצים מעבר לקו הסגול מבצעים 

מקבילים: 
- תקיפת בסיסי האויר הסוריים כדי למנוע ממטוסיהם לתקוף את כוחות צה"ל

- תקיפת מערך סוללות הטילים הצפוני, כדי שלא יפריע לפעולת מטוסי חיל האויר.
 

תקיפת סוללות הטילים היה המבצע הגדול, המקיף וגם הטראגי ביותר בסוריה, מאז נערך 
מבצע "דוגמן 5" ארבעה ימים לפני כן.

התכנון היה לתקיפה חלקית של הסוללות הצפוניות בלבד, ולמרות שלא נעשה כפעולה אחודה 
ורציפה, היה מן המבצעים הגדולים נגד מערך הטק"א הסורי במהלך המלחמה.

המפתח להתקדמות הכוחות היה השמדת סוללות אלה. על פי הוראה של הרמטכ"ל נמנע 
חיל האויר מתקיפת הסוללות הדרומיות, שם לא עמדו כוחות צה"ל ומטוסיו לפעול. במפקדת 
חיל האויר סמכו על הנתונים שנאספו בימים האחרונים, ותכננו את הפ"מים תחת הרושם של 

הפעילות הנמוכה של סוללות הטילים: בתחקירי אירועים של בח"א 8 נכתב כי ב-9 באוקטובר 
נורו לעבר מטוסי חיל האויר 12 טילי קרקע-אויר, ביום ה-10 לחודש רק 11 טילים. היו אלה 

שיגורים מועטים יחסית- אם להתיחס לנתונים שפורסמו לאחר המלחמה, לפיהם לעבר כל 
מטוס שהופל שוגרו בממוצע כחמישים טילים. 

בתדריך שנערך לפני המבצע, נמסרה על ידי אנשי המודיעין הערכה, שהתבררה כשגויה, כי 
"מערך הטילים הסורי הולך ונשבר ולא מצליח להתארגן, וניתן לצפות לשיגורים בודדים שאתם 

ניתן להסתדר". אך כפי שיתברר לטייסים שנשלחו לתקוף את הסוללות- לא היה דבר רחוק 
יותר מן האמת. המציאות בשטח היתה אחרת: סוללות הטילים היו פעילות, וטייסים רבים 

דיווחו על טילים ששוגרו לעברם. 
 SA-2 סוללת ,SA-6 על מפת היערכות הטק"א הסורי סומנו הסוללות שיותקפו: שתי סוללות

.SA-3 אחת, ושלוש סוללות

69 ו-119 תוקפות טילים בפתחת דמשק 
מטוסי התקיפה שיצאו נגד סוללות הטילים, פעלו לפי שיטות פעולה מנוסות: התקיפות 

הראשונות לדיכוי הגנת הנ"מ סביב הסוללות, והשניה הפצצת הסוללות עצמן והשמדת המנ"א 
119 את בסיס האויר בליי, הופנו שני זוגות של הטייסת להפב  שלהן. בשעה בה תקפו מטוסי

צצות מצרר בקלע על בסיס טילים מערבית לדמשק. שני מבנים של טייסת 119 המריאו בשעה 
 :07:12

- מבנה "769": דוד סיון-חיים כץ )פנטום 156(, לבנה-עופר צידון )פנטום 159(, לדיכוי 
סוללות הנ"מ. 

- מבנה "מזכיר" ובו ארנון לבושין-אהרון כץ )פנטום 144(, רן גרנות -אלעזר ליאור )פנטום 
163( נועד לתקוף את הסוללה עצמה. 

עוד לפני הכניסה לתקיפה, מערכות האתרעה התריעו, והמחוונים הראו סוללות פעילות וטילים 
נוסקים לאויר. המטוסים חמקו מהטילים, הטילו את הפצצות על הסוללה וחזרו לנחיתה ללא 

פגע. על תוצאות התקיפה לא נודע לטייסים אלא לאחר זמן. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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סוללות סה-13 בחאן א-שייח מותקפת- אבן נגף לפעילות ח"א בצפון רמת הגולן

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק



640

בשעה 07:30 המריאו שישה מטוסי פנטום של טייסת 69, בשתי שלישיות, לתקיפת סוללת 
הטילים בחאן אל שייח. ליד סוללה זו, שהוצבה על רכס שולט בין רמת הגולן לדמשק, היה גם 

מרכז הבקרה של מערך הסוללות הצפוני.
במטוסים היו דוד בריסק-יצחק כץ )פנטום 102( דניאל לידאי-אלי גוטרמן )פנטום 159(, משה 

ליפשיץ-צבי ליפשיץ )פנטום 111(, עמוס משיח-ערן מור )פנטום 112(.
מספר אחת ומספר שתיים בשלישיה הראשונה דיווחו על פגיעות טובות בסוללה שיועדה להם. 

המבנה השני שפנה לעבר סוללה אחרת, דיווח גם הוא על פגיעות טובות. במהלך כל הפעולה 
לא שוגרו טילים לעבר המטוסים, אולם אש נ"מ כבדה קבלה את פניהם לפני הכניסה לתקיפה 

ואחריה. 
הפעולה נמשכה גם בשעות הצהריים. שני זוגות נוספים של 119 יצאו בשעה 11:22 לתקיפת 

סוללות טילים ליד דמשק. המבנים היו:
- מבנה "מסגר": עמרי אפק-עופר צידון )פנטום 146(, יואל אהרונוב-משה טורנר )פנטום 148(. 

- מבנה "שוטר": צבי קנטור-צבי טל )פנטום 149(, דוד סיון-זאב זאבי )פנטום 119(.

צוותי המטוסים הופתעו: בניגוד לתקיפה הקודמת ומידע שמסרו אנשי המודיעין, שוגרו לעברם 
לפחות 12 טילים. הם חמקו מפגיעה, אולם התמרונים מנעו תקיפה מדויקת. התוצאות לא היו 
בטובות: אחד המבנים התרחק ולא זיהה את המטרה. המבנה השני התכונן לתקוף, אך נאלץ לח

מוק מן הטילים ששוגרו לעברו, התרחק מן האיזור ולא תקף. למרות הדיווחים על טילים רבים 
ששגרו לעבר המטוסים, לא שונו הפ"מים הבאים לטייסות התקיפה, והפקודות נותרו בעינן.

בפעולת התקיפה הושמדה סוללת SA-2 ושתי סוללות SA-3 נפגעו, אך הן חזרו לפעולה 
למחרת. תשומת לב מיוחדת הוקדשה לסוללת SA-6 בתל שאמס, באיזור בו עמדו כוחות צה"ל 
לפרוץ. היא הותקפה פעם אחת ועוד פעמיים בפצצות, ומטוסי "פטרולי אגרוף" שיגרו לעברה 

טילי שרייק. שלוש סוללות נוספות מדגם SA-3, SA-2 נייחות, ו-SA-6 ניידת, הותקפו אולם לא 
נפגעו. מטוסים אחרים יצאו לעבר הוללות הטק"א שהיו מוצבות מול קונייטרה וכיסו את מרחב 

הפעולה של כוחות צה"ל. 
בשעה 16:15 יצא שני זוגות מטוסים של טייסת 69 לתקיפה חוזרת על סוללת SA-2 בחאן אל 

שייח. באחד הזוגות היו דוד בריסק-ערן מור )פנטום 139( ויוסף לפידות-אברהם ברוך )פנטום 
103(. במהלך התקיפה ניסו מטוסי מיג 21 ליירט אותם אולם כל ארבעת המטוסים השלימו את 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

שלוש שניות ושבירה
בבמלחמת ההתשה ערכו מומחי חקר הביצועים חישובים, שנועדו לאפשר למטוסים "לש

בור" את הנעילה של טילי הקרקע-אויר. כל מטוס היה נתון במהלך הגיחה נגד הסוללות 
לנעילה של שתי מערכות מכ"ם: מכ"ם ההנחייה הקרקעי ומכ"ם הביות הסופי שבראש 

הטיל. מנתונים שנאספו עלה כי המכ"ם משדר לטיל במהלך הנסיקה והרדיפה אחר המטוס, 
עדכון של המיקום המרחבי של המטרה. העדכון משודר אחת לשלוש שניות. במהירות של 
מאך 3 )כ-3600 קמ"ש( פירוש הדבר שהטיל עושה בכל דקה כ-60 ק"מ, וחולף בכל שניה 

קילומטר אחד. כדי לשבור מהמכ"ם הקרקעי, יעצו המומחים לטייסים לשבור כל שלוש 
שניות. כדי להוציא את המטוס מ"קונוס" הקליטה של מכ"ם הטיל, נאמר לטייסים לנסוק 
מעלה )כדי לאפשר למכ"ם הטיל לעקוב אחר המטוס(, ולשבור מטה במהירות. משיחות 

עם טייסים רבים עולה כי הפגיעות במטוסים נגרמה מטילים שלא נצפו או שהגיעו מאחור, 
בזמן חמיקה מהטיל הראשון.
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המשימה וחזרו ללא פגע. התוצאות לא היו טובות. היה ברור כי יש צורך לחזור על התקיפה 
פעם שלישית. בשעה 17:00 יצאה רביעיה נוספת של טייסת 119 לתקיפה. 

במבנה "שכיר" היו: אשר שניר- אהרון כץ )פנטום 146(, אבישי כנען- רחמים סופר )פנטום 
119(, אהרון שגיא-חיים כץ )פנטום 163( יואל אהרונוב- רן גרנות )פנטום 156(. המטוסים נכנב

סו לתקיפה ממערב, מאיזור החרמון ונתקלו באש נ"מ חזקה כל הדרך למטרה. הם התמודדו עם 
טילים רבים ששוגרו לעברם. הזוג האחרון התמודד עם הטילים תוך חמיקה וטיסה בגובה נמוך. 

שגיא שהבחין בטיל המתקרב אליו, שחרר את כל מטענו בלחיצה על כפתור פאניקה, צלל 
ובעקבותיו הטיל, הוא משך חזק מעלה והטיל אחריו. לאחר תמרון נוסף, צלילה חדה ויציאה 

מהנעילה, המשיך הטיל ונסק לגובה רב, שם התפוצץ. אהרונוב המנוסה, היה עקשן: הוא נכנס 
לתקיפה כאשר טיל מזנב אחריו, תמרן בחריפות וחמק מהטיל שרדף אחריו, ולאחר מכן חזר 
להשלים את משימתו. הוא שחרר אתדיוי כל הפצצות על המטרה. אנשי הצוות ספרו למעלה 

מעשרים טילים ששוגרו לעברם מהסוללה המותקפת ומשכנותיה. 
בלא כל המטוסים הטילו את הפצצות על המטרה. הם היו יכולים להתנחם בכך שכ"ציידי טי

לים" הם כילו כמות נכבדת של טילים מן המערך הסורי.

במבצעי תקיפת סוללות הטילים ביום זה, השתתפו 48 מטוסים: תשעה מטוסים יצאו להטעיה 
ושיבוש, חמישה יצאו ל"פטרול אגרוף" ארבעה תקפו בקלע ושלושים מטוסים תקפו בהפצצת 

חתף. בסך הכל הותקפו שש סוללות טילים. טיסות הצילום נתנו את התוצאות הבאות: בפעולה 
רחבת היקף זו, הראשונה שנערכה בפתחת דמשק מאז "דוגמן 5", הושמדה סוללה אחת מדגם 

SA-2B )זיהויה סו-15( ועוד שתי סוללות SA-3 )זיהוין סה-6, סה-11(. 
הלחימה על סוללות הטילים היתה נואשת: הסורים, בסיוע צמוד וקרוב של הרוסים, לא היו 

מוכנים לוותר על פעילות הסוללות, שנתנה להם מטריית הגנה מפני תקיפות מטוסי חיל האויר. 
מנגד חיל האויר לא היה מוכן לשלוח את מטוסיו לפעולה באיזור טק"א אשר סיכן את פעולת 

שלישיה קטלנית- טילי SA-6 שוגרו בזוגות לעבר כל מטוס שנלכד במכ"ם
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המטוסים ואת הסיוע לכוחות בימים קריטיים אלה של פריצת הכוחות לעבר ה"מובלעת". 
אנשי למד"ן קבעו כי סוללה תחשב במצרים ל"מושמדת" אם לא פעלה במשך 48 השעות 
הבאות. בסוריה לעומת זאת, נקבע כי סוללה תסומן כ"מושמדת" אם לא פעלה 24 שעות. 

ואכן הסורים לא השביתו את הסוללות: סוללה סה-6 חידשה פעילותה אחרי 24 שעות וטילים 
חדשים הוצבו על משגרי הסוללות האחרות, שעות מספר לאחר מכן. הידיעות על כילוי הטילים 
בסוללות, ועל הפחתה במספר השיגורים ביומיים האחרונים, עודדו את אנשי המבצעים לחשוב 

כי מערך הטק"א הסורי נפגע ומתפורר. המציאות היתה שונה בתכלית.
נדמה כי דוקא בשל הידיעות על מחסור בטילים עשו הסורים ויועציהם הרוסים מאמצים 

בנואשים לשגר מספר גדול ככל האפשר של טילים לעבר מטוסי חיל האויר. ואמנם, בשעות הק
רובות הקבילו את פני מטוסי התקיפה של חיל האויר מאות טילי קרקע-אויר, חלקם הגדול טילי 
SA-6 שהוטסו בחופזה לסוריה ברכבת האוירית הרוסית. מבצעי התקיפה נערכו במרחב מכוסה 

בטילי קרקע אויר, ומספר המטוסים שנפגעו היה מעבר לחזוי.
 

הפנטומים מוגנים- הסקייהוקים חשופים
בבמלחמת יום הכיפורים הפעיל חיל האויר מערכות התרעה מתקדמות ומערכות לשיבוש מער

כות המכ"ם והטילים של המצרים והסורים. עם כך רק מטוסי הפנטום נשאו מערכות אלה- וגם 
אלה לא היו מתאימות להפעלה נגד תותחי ה"שילקה" ומערכות ה-SA-6. בשני ימי הפעולה 

הקריטיים של חיל האויר, מול מערך הטילים הסורי, פעלו טייסי חיל האויר בתוך מרחב גילוי 
בשל הבקרה הסורית, מערך טק"א מעובה, ומאות תותחי נ"מ שליוו את הכוחות הסוריים בנסיג

תם חזרה לשטח סוריה. לעומת מטוסי הפנטום- מטוסי הסקייהוק הקטנים והסער היו חשופים 
יותר. לבד ממטוסי ה-A-4N המשופר, הם לא היו מצוידים במערכות התרעה ול"א אישיות, לא 

פאסיביות לקליטה והתרעה ולא אקטיביות לשיבוש מערכות קורנות. 
בעקבות כך, שני ימי הלחימה של ה-11 וה-12 באוקטובר, היו מן הימים הקריטיים בפעולת 

צה"ל מול הכוחות הסוריים. היו עוד ני גורמים הפריעו להשגת היעדים מול הסורים: הצטרפות 
הכוחות העיראקיים והסיוע - פוליטי וצבאי, שהעניקו הרוסים. 

מצלמים ובודקים תוצאות
תוך כדי פעילות הפצצת הבסיסים בסוריה, דיכוי הנ"מ וסוללות הטילים, הוציאה טייסת 119 

שלוש גיחות צילום. מטוסי הצילום יצאו בליווי מטוס נוסף להתראה והגנה:
- מבנה "גנן": דוד ארז-מנחם שגיא )פנטום 194( רפי לב-רחמים סופר )פנטום 125( המריאו 

ב- 07:45 לצילום זירת הלחימה סביב דמשק.
- מבנה "רופא": אהרון שגיא-ליאור אלעזר )פנטום 199( אבישי כנען-דוד בנקיר )פנטום 127( 

המריא בשעה 08:53 לצילום תוצאות תקיפה ראשונות.
- מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-מרדכי אילני )פנטום 196( ערן רמות-אילן פיין )פנטום 125( 

המריא ב-10:25. 
התצ"אות שהביאו המטוסים יכלו לאשר את תוצאות התקיפות מעל בסיסי האויר ומעל סוללות 

הטילים באותו הבוקר, והן לא הו טובות. 
הטיסות נערכו גם אחרי הצהריים. בשעה 12:33 יצאו שני מטוסי צילום מלווים במטוס קרב 

לצילום מטרות מעל רמת הגולן. חלק מן הצוותים ביצע גם את טיסות הצילום של הבוקר. 
את מבנה "מזכיר" הוביל ארנון לבושין-מרדכי אילני )פנטום 194(, ועמו ערן רמות-אילן פיין 

)פנטום 199(, גרנות-סופר )פנטום 127(. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



"נגיחה גדולה" על בסיסי אויר
המבצע השני שהוציא חיל האויר ביום זה, במטרה למנוע הפרעה למתקפת כוחות צה"ל, היה 
מבצע שכונה "נגיחה גדולה" לתקיפת בסיסי האויר. מטוסי חיל האויר ערכו 48 גיחות תקיפה 

בעל שבעה בסיסי אויר סוריים. חיל האויר הסורי והעיראקי הזניקו מטוסים רבים להגנת הבסי
סים. חלק מן המטוסים נמלט במהלך התקיפה צפונה, לבסיסים רחוקים יותר, שם היוו איום 

על מטוסי חיל האויר שהגיעו לתקוף אותם, ובשל כך נאלץ חיל האויר לבטל מבצעי תקיפה על 
בסיסים אלה- המספר הרב של מיגים ששוטטו ופטרלו באויר מנע תקיפה בטוחה.

הבסיסים הותקפו ב-48 גיחות במספר גלים: בראשון שהחל בשעה 07:15 הותקפו חמישה 
בסיסי אויר: דמייר, סייקל, בליי, חלחלה, ומאזה. בשעה 09:30 הותקפו נסריה, דמייר וחלחלה 
בשנית. גיחה מתוכננת על T-4 לא בוצעה בשל הפרעות של מטוסי מג 21 מעל הבסיס. כמו כן 

נשלחו מבנים לעבר חומס, לשם עמדו להגיע מטוסי הרכבת האוירית הרוסית. 

643

אש ועשן- פצצות שהטילו מטוסי טייסת 107 במהלך התקיפה על סייקל
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הטייסים דיווחו על פגיעות טובות בכל המטרות, הבסיסים נסגרו לשעתיים עד 12 שעות, הודות 
בלפגיעות מדויקות במסלולים. בגלל התקיפות הרבות שובשה פעילות חיל-האויר הסורי, שנוט

רל רוב שעות היום. בקרבות-אויר שהתפתחו מעל בסיסי האויר הופלו שני מטוסים סוריים. היה 
זה אחד ממבצעי התקיפה המורכבים והגדולים שערך חיל האויר בימי המלחמה נגד בסיסי אויר 

ערביים.

מטס ראשון בשעות הבוקר
סייקל - המשימה לתקיפת בסיס זה נועדה לזמ"מ 07:15. כמו בתקיפת בסיסים סוריים אחרים 

באותו היום, כל המטוסים נשאו פצצות MK.117 ונועדו לפגוע בבסיס- לא נשלחו מבנים 
לדיכוי סוללות הנ"מ שהגנו עליו. טייסת 107 שלחה בבוקר זה שני מבנים לתקיפת בסיס האויר 

סייקל:
- מבנה "ארון": שלמה אגוזי-יוני אראל )פנטום 210(, נפתלי מימון-יוסי גונן )פנטום 225(, חנן 

וקס-משה רוזנבלט )פנטום 168(, מאיר מוסט-פלטיאלי )פנטום 172(. 
- מבנה "כורסא": רן גורן-מיכה אורן )פנטום 175(, רוני פנאי-משה פרג )פנטום 151(, עוזי 

רוזן-משה פיינמסר )פנטום 189(.
מטוסי חיל האויר הסורי היו בכוננות הזנקה בשני בסיסי האויר, וכאשר הגיעו שבעת המטוסים 

לתקיפה, כבר הקבילו את פניהם מטוסי מיג 21 שפטרלו באויר וערכו יירוטי משיכה. 
מטוסי הפנטום נכנסו לתקיפת המסלולים והמחסות, והשלימו את המשימה ללא נפגעים.דיוי 

במהלך יציאת המטוסים ניסו המיגים שפטרלו מעל המרחב ליירט את המטוסים. רוזן-פיינמסר 
האחרון במטוסי השלישיה, פנה לעבר אחד המיגים אולם בגלל תקלה חשמלית במערכת 

החימוש, הטיל לא השתחרר והתותח לא ירה. אחד ממטוסי ההגנה מדגם מיג 21, שניסה לתקוף 
את מטוסם של אגוזי-אראל, הסתחרר ונפל לקרקע. הוא נזקף לזכות הטייסת. כל מטוסי טייסת 
107 חזרו בשלום. בחינת הפעילות לאחר התקיפה הראתה כי הפעילות בבסיס סייקל הושבתה 

לחמש שעות.

חומס: התקיפה סוכלה 
בשל תקיפות מטוסי חיל האויר בשעות הבוקר על בסיסי האויר הקדמיים, המתינו הסורים 

ליציאת המטוסים התוקפים, והבריחו את מטוסי ההגנה שלהם היישר מן המחסות אל שדות 
רחוקים יותר. מטוסי פנטום של טייסת 69 המריאו לסוריה, חצו את לבנון ונסקו מעלה לתקיפה. 

המיגים היו מעל השדה או בגישה לנחיתה. טייסים תיארו כי המקום נראה כמו כוורת צרעות 
זועמות. כאשר הגיעו מטוסי חיל האויר הישראלי לתקוף את בסיס האויר הרחוק בחומס, 

סוכלה תקיפתם על ידי מיגים רבים שהגיעו מבסיסים אחרים- חלקם פטרלו באויר ואחרים 
עמדו לנחות בבסיס זה. מובילי המבנים לתקיפה החליטו להמנע מתקיפה, כדי שלא לסכן את 

המטוסים. 

כאשר נודע שעוד מטס מטוסי תובלה רוסיים נמצא בדרכו לחומס, רצה הרמטכ"ל לסגור שדות 
תעופה סוריים שהתאימו לנחיתת מטוסי התובלה הגדולים. בתמיכת שר הבטחון, ביקש מראש 
הממשלה אישור לפגוע פעם נוספת במטוסים הרוסיים שימצאו חונים בשדות. היה בכך נטילת 

סיכון ניכר לעימות חזיתי עם ברית המועצות, אבל נראה שממשלת ישראל היתה מוכנה לכך. 
בשעה 14:45 באותו היום ניתן אישור לתקוף את מטוסי התובלה - על הקרקע. 

בליי: שניר נפגע ונחלץ - בסיס האויר בליי, מן הבסיסים המבצעיים החשובים ביותר של 
הסורים, אשר הותקף ביום הקודם, היה גם ביום זה מטרה למטוסי 119. 

במבצע התקיפה של השדה נערך במתכונות השגרתית בשתי תקיפות מקבילות: האחת נגד סו

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ללות טילים שהגנו על הבסיס 
וסביבתו והשניה נגד הבסיס 

עצמו. כל המטוסים נשאו 
 .MK.117 פצצות

המטוסים יצאו בשעה 06:58. 
עשרה מטוסי פנטום של 

טייסת 119 - שתי שלישיות 
ושני זוגות, השתתפו בפעולה. 

במטוסים היו:
-מבנה "חובל" ובו אליעזר 
פריגת-חיים ברקן )פנטום 

106(, גדעון שפר -זאב זאבי 
167(, ערן רמות-שמב  )פנטום

שון רוזן )פנטום 148(. 
- מבנה "שכיר" אותו הוביל 

אשר שניר-מרדכי אילני 
)פנטום 160(, ועמו עמרי אפק-אילן פיין )פנטום 147(, רפי קורן-משה ברטוב )פנטום 141(

- מבנה "טפסן" שיצא בזוג ובו משה מלניק-צבי טל )פנטום 142(, יואל אהרונוב-צבי בנימיני 
)פנטום 165(. 

- מבנה "שוטר", זוג ובו צבי קנטור-ירון גרנות )פנטום 131( ודני גורי-משה טורנר )פנטום 
.)119

לפני ההמראה התקלקלו שני מטוסים והמבנים יצאו במבנים חסרים. המטוסים יצאו מתל נוף, 
חצו את ירדן בדרכם לתקיפת בסיס האויר. כתב שניר בתחקיר: "אחרי שיום קודם עברנו מעל 

Squat Eye )מערכת מכ"ם בקרה( בדרך לבליי ליד ג'בל דרוז, התגלינו וחיכו לנו בערימות, 
בעבר הנתיב של הבוקר מעל כוח ירדני משורין שהיה חפור היטב, מעט דרומה ומערבה למאפ

רק. בשלב הזה עדיין טסנו 420 קשר בלבד, ובשתי שלישיות בשורה עורפית". 

בעוד השלישיה של פריגת חולפת מעל הכוחות הירדניים שלא היו מוכנים, הם פתחו באש 
לעבר מטוסי השלישיה השניה- במטח הראשון נפגע המטוס של שניר: "מהרעש והעשן של 

פריגת, התעורר הכוח והתעצבן. ואנחנו, שהיינו שנים-שלושה קילומטר מאחוריו, חטפנו את 
בהאש מהנ"מ האורבני ומהרבה מקלעים כבדים מהטנקים" סיפר שניר. אחד הפגזים פגע בחר

טום המטוס מאחורי המכ"ם. לשון אש עברה מול החופה והתא התמלא עשן. 
שניר: "היה ריח שריפה. פניתי מיד מערבה בנסיקה, תוך זריקת כל הגרר מהבטן והכנפיים. 

מבט על המנועים והכל בסדר. המהירות היתה נמוכה ופתחנו מבערים מלאים כדי לברוח 
לגובה". 

עמרי אפק, מספר שתיים, שראה את הפגיעה והשלכת הפצצות והמיכלים, חשש שמטוסו של 
המוביל עומד להתפרק. הוא פרץ לקשר וקרא לשניר לנטוש. אך שניר היה עיקש ולא התכוון 
לוותר. הוא דחף מצערות אך ללא הועיל- מטוסו לא עבר את ה-300 קשר- לאחר מכן התברר 

כי מד המהירות ניזוק. הם יצאו מן האיזור כאשר קורן-ברטוב, מספר שלוש, מלוים אותם. שניר 
הצליח להביא את המטוס לנחיתה על מסלול 27 בתל נוף.

המבנה אותו הוביל פריגת, וגם הזוג של מלניק המשיכו כמתוכנן לעבר בליי. הם תקפו את 
המסלולים והתוצאות היו בינוניות. הדרך חזרה עברה ללא אירועים. שלא כמו בבסיסים אחרים 

שהותקפו, מעל בליי לא נראו מיגים ומטוסים לא המריאו לאויר במהלך התקיפה.

סרן מרדכי אילני רס"ן אשר שניר
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זוג תוקף סוללת טילים
בשעה בה החלו מטוסי התקיפה מסתערים על המסלולים והמתקנים של בסיס בליי, נפרד זוג 

אחד, אותו הוביל קנטור-גרנות ופנה לתקיפת סוללות SA-3 שהגנה על הבסיס. 
סיפר גרנות בתחקיר: "הבעיות בתקיפת הסוללה החלו בתדריך על הקרקע. המפה הגדולה, 

התצ"א ושאר הנתונים- כולם הצביעו על מיקום שונה של הסוללה, וקשה היה למצוא פרטי נוף 
אחידים שיקלו על זיהויה של סוללת SA-3, שנמצאה בשטח מישורי, צפונית מזרחית לחאן א 

שייח. ניווט רגיל, אולם התעוררו ספקות לגבי נקודת המשיכה בנתיב האחרון. בכל זאת משיכה 
במקום והתצ"א צדקה: מצד שמאל למטה, מונחת היתה לתפארת הסוללה. היעף היה מסודר 

ומאורגן- פיקל בגובה, ומיד קנטור הוריד כנף לראות תוצאות. שניה לפני שראינו את הפגיעה, 
המטוס הזדעזע מפגיעה חזקה. תחילה חשבתי שנפגענו מטיל- התא התמלא עשן והאף היה 

מתחת לאופק בהנמכה. צעקתי לקנטור 'מחווני מנוע' והתשובה היתה שהכל בסדר. קנטור שקל 
להשליך חופה בכדי לראות לאן לטוס, אולם העשן החל נמוג. מיד לקחנו כיוון להרי הלבנון. 

חלק מהמכשירים יצאו מכלל פעולה. מד המהירות היה תקוע על 140 קשר. זוהר גדול במכ"ם 
גרם לי לכבות אותו. התאורות נפסקו ומספר לחיצים קפצו. מספר שתיים לא ענה לנו על שום 

ערוץ ברדיו, ולמעשה רק מלניק, שהיה ממבנה אחר, ענה לנו על הגארד, הצטרף, ובבדיקה 
חיצונית שעשה לא גילה דבר. הורדנו גלגלים ומדפים רחוק מהבית, כל ההקפה בוצעה בנוהל 

למ"מ ועברה בשלום. לאחר הנחיתה נמצא בחרטום נקב של קליע 0.5 אינץ', כפי שהנראה פגע 
במכ"ם, פוצץ מספר שנאים וגרם לשריפה בחרטום, ולפיצוץ הצינורות של מד המהירות ומד 

הגובה". הפעילות בבסיס דמייר הושבתה ל-12 שעות.

חלחלה- 201 מסתערת על הבסיס - צוותי האויר של 201 נקראו בשעה 05:00 לתדריך 
לתקיפת בסיס האויר חלחלה. הזמ"מ 07:15. בסיס אויר זה הותקף כבר בעבר, אולם הסורים 

חדשו את פעילותו זמן קצר לאחר שאחרון המטוסים הישראלים יצא מתקיפה. 
שמונה מטוסים המריאו לפעולה. את שני המבנים הוביל מפקד הטייסת, סא"ל יפתח זמר, 

שביום אתמול שב אליה לאחר היעדרות של מספר ימים. שתי רביעיות המריאו מחצור:
- מבנה "אריה": יפתח זמר- יצחק אמיתי )פנטום 690(, איתמר ברנע-שמעון צרור, אלי זוהר-

יצחק ברעם, מוטי רדר-אילן ערד )פנטום 171(.
-מבנה "פנתר": עדי בניה-יורם רומם )פנטום 622(, עמירם אליאסף-איתן שמואלי )פנטום 

197(, דני חלוץ-בני קרייתי וגדי סמוק-יוסף לב ארי. 
המטוסים נועדו לפגוע בפעילות בבסיס ונשאו שמונה פצצות MK.117 כל אחד. הפעם היה 

ויתור על דיכוי הנ"מ סביב הבסיס. המטוסים טסו בגובה נמוך והגיעו לבסיס האויר המוסתר 
בין הרים, לאחר טעות בניווט. כאשר משכו לתקיפת חתף, הם מצאו עצמם ממש מעל השדה, 

והמטוסים נאלצו להתפתל תוך כדי צלילה, כדי להכנס לתקיפה מסודרת. אש נ"מ חזקה לוותה 
באת המטוסים וטילים נסקו לאויר בנתיבים מאיימים. "אנו תלויים בשמים במהירות נמוכה יח

סית. מטרות נוחות לאויב שמתחתינו" מתאר דני חלוץ, שמטרתו הפעם היתה מחסה מספר 11. 
"העיניים תרות במהירות אחר המטרה שלנו, אני מתמרן את המטוס לנקודת הכניסה לתקיפה. 

הנ"מ הנורה עלינו וטילי SA-3 ו-SA-6 המשוגרים עלינו, מקשים על ההתארגנות. הכניסה 
ליעף תלולה מאד. בסופו של דבר אני מצליח לשחרר את החימוש על איזור המטרה שלי, את 

הפגיעות לא הספקתי לראות, ונראה לי שהן לא היו טובות". 
גם מטוסי המבנים האחרים תמרנו נואשות, כדי לחמוק מאש הנ"מ והטילים ולצאת במהירות 

מהאיזור. המטוסים התרחקו דרומה והתארגנו מחדש למבנה הגנה ברביעיה. "המשימה לא 
בוצעה כראוי, ברור עתה לכולם: המבחן הוא הפגיעה במטרות ואת זה לא השגנו" מסכם חלוץ 

בבגילוי לב. המטוסים סמכו על הנווט במטוס המוביל של מפקד הטייסת, שתעה בניווט והתחו
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שה לא היתה טובה. השדה נסגר לשלוש שעות בלבד.

חלחלה- פעם נוספת - במפקדת חיל האויר לא היו מוכנים לותר על השבתת בסיס חלחלה. 
בחינת תוצאות התקיפה של הבוקר ודיווחי הטייסים חייבו זאת בעליל. הוחלט לשלוח לשם 

מבנה נוסף. הזמ"מ: 12:30. רביעיית מטוסים של טייסת 201 אותה הוביל עדי בניה, שהשתתף 
בתקיפת הבוקר, יצאה לתקוף שנית את חלחלה. ברביעיה היו:

- מבנה "פנתר": עדי בניה-יורם רומם )פנטום 190(, עמירם אליאסף-איתן שמואלי )פנטום 
124(, אלי זוהר-בני קרייתי, גד סמוק-יוסי לב-ארי.

המטוסים טסו מזרחה לעבר ירדן ונכנסו לשדה, המוסתר בין רכסי הרים גבוהים ממזרח, 
משם התקרבו לבסיס הגדול. סיפר עדי בניה: "גיחה די בלחץ אחרי ההתקפה בבוקר. ידענו 
שלא עשינו נזק בבוקר. הוריתי לאנשים להפסיק את הגארד, כדי שיהיה ראש שקט לגיחה". 

המטוסים התארגנו לפני ההגעה, נסקו וצללו לעבר הבסיס הגדול והטילו את הפצצות. הפעם 
התוצאות היו טובות יותר: פגיעות נראו על המסלולים והמחסות. הבסיס החשוב הושבת ליום 

פעילות שלם. בעקבות כך הופעלו מטוסי התקיפה והיירוט הסוריים מבסיסי אויר אחרים הרחק 
מן הזירה. כל המטוסים חזרו בשלום. הסורים ידעו לטעון לאחר התקיפה כי מיג 21 שלהם 

הפיל מטוס פנטום בתקיפה זו. 
מטרות התקיפה של טייסת 69 ליום זה היו דמשק בינלאומי, דמיי ונסריה. מבנים של רביעיות 
נשלחו לשני הראשונים בעוד שלנסירייה, משם הגיעו מירב מטוסי התקיפה נגד כוחות צה"ל, 

הקצה חיל האויר שישה מטוסים. 

דמשק בינלאומי- בסיס האויר האזרחי ששימש עתה למשימות צבאיות היה מטרה מוגנת 
היטב בסוללות טילים ותותחי נ"מ. לתקיפה יצאה רביעיה: 

- פ"מ "69-95": אמנון ארד-אלי טובל )פנטום 112(, אלאור-ערן מור )פנטום 111(, דוד 
112(, דניאל לידאי-יורם רובינשטיין )פנטום 102(. הטיסה לתקיפה התאב  בריסק-כרמלי )פנטום
חרה ב-15 דקות. כל מטוס נשא שמונה פצצות MK.117. כצפוי, אש נ"מ כבדה קיבלה את פני 

המטוסים וגם סוללות הטילים ניסו לפגוע בהם. 
לאחד המטוסים לא השתחררו הפצצות, וצוותו חזר לתקיפה נוספת. על התקיפה הוא סיפר: 

"כבר בירידה מההרים, דקה למשיכה, נורה נ"מ וכמה טילים שעברו מעל הזוג הראשון לכיוון 
הזוג השני. המסלולים והטרמינל הופצצו. תוך כדי היעף, לא השתחררו לי הפצצות וביצעתי 

יעף נוסף. ביעף ואחריו שוגרו הרבה מאד טילים. כולם אמרו שהם לא ראו אף פעם מאסה 
כזאת של טילים בבת אחת. היתה הרגשה של טיסה קשה וטובה". הרביעיה שתקפה את דמשק 

בינלאומי, אשר שימש את מטוסי הרכבת האוירית הרוסית, השביתה אותו לשבע שעות. 

דמייר- מעל דמייר פעלה רביעיית מטוסים של 69. אחד המטוסים ובו אילת זיבלט-אברהם 
103( נפגע בכנפו במהלך התקיפה מאש נ"מ אולם הצליח לחזור לרמת דוד. המב  ברוך )פנטום

טוסים שחררו פצצות מצרר, שמנעו המראת מטוסים וגרמה לסגירתו לשעתיים. הבסיס הותקף 
שוב אחרי הצהריים.

דמייר בשנית- שני מבנים יצאו לתקיפה חוזרת על בסיס האויר דמייר. במטוסים היו:
- מבנה "מזנון": יפתח ספקטור-יוסי יבין )פנטום 208(, דובי יופה-בן צבי )פנטום 201(, נסים 

אלעד-אריה פרי )פנטום 176(, חנן וקס-אבי כהן )פנטום 168(.
 - מבנה "קמין": שמואל גורדון-יוני אראל )פנטום 253(, אורי בקל-פלטיאלי )פנטום 222(, 

אמיר נחומי-שמואלי )פנטום 205( עוזי רוזן-משה פרג )פנטום 186(.
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כל המטוסים נשאו פצצות MK.117 לתקיפת המסלולים, המחסות ומבנים מבצעיים אחרים 
בבסיס. מניתוח התוצאות עולה כי המסלול הראשי נפגע.

נסירייה- בשעה 09:30 הותקף בסיס האויר הסורי נסירייה, בו פעלו מטוסי מיג 21, על ידי 
שישה מטוסים של 69 - שניים לדיכוי הנ"מ וארבעה לתקיפת הבסיס עצמו. הפעילות בנסירייה 

הופסקה לשבע שעות. 

דמשק מאזה- תקיפת דמשק מאזה נעשתה כחלק מהמבצע להשבתת פעילות חיל האויר 
הסורי באיזור רמת הגולן. בבסיס פעלו טייסו המיג 17 )כולל טייסת 15 המצרית( שהיו פעילות 

במיוחד נגד כוחות הקרקע של צה"ל ברמת הגולן. שלישיה וזוג של טייסת 107 נשלחו לתקיפת 
בסיס האויר דמשק מאזה:

 - מבנה "מזנון": יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 102(, דני שקי-יצחק רז )פנטום 176(, ערן 
גל-בן צבי )פנטום 253(. כל מטוס נשא שמונה פצצות לתקיפת המסלולים והמחסות בבסיס 

הקדמי של הסורים. 
- מבנה "מנורה" חנוך פטישי-יעקב שמואלי )פנטום 230(, נסים אלעד-גידי לרנר )פנטום 222(. 

בכל מטוס נשא עשר פצצות מצרר לדיכוי סוללות הנ"מ סביב הבסיס. המטוסים תקפו את סו
ללות הנ"מ ויצאו להגנה בעוד מבנה התקיפה, תוקף את המסלולים, המחסות והמפקדות בבסיס 

עצמו.

המבצעים נגד בסיסי האויר הושלמו בהצלחה: לבד מהשדות הצפוניים, אף אחד מן המבנים 
לא ביטל את המשימה. ברם המטרה להשבית את הבסיסים לזמן ארוך לא התממשה: הם נסגרו 

לכל היותר למספר שעות. אולם היה די בכך כדי למנוע פעולת מטוסי התקיפה הסוריים נגד 

דמשק מאזה- ניתן להבחין בכביש שימש מסלול חירום ליד דמשק
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כוחות צה"ל שפרצו את הקו הסגול מזרחה, לתוך סוריה.
בבשעות אחר הצהריים היה צורך לחזור על "מבצעי נגיחה" פעם נוספת. עם כך, להפצצת הבסי
סים הסוריים היתה השפעה מצטברת על מצב רוחם של הטייסים ואנשי הצוותי הקרקע, שמיד 

לאחר השמע האזעקה מיהרו להסתתר בבונקרים ובמחסות, עד שהמטוסים הישראלים השלימו 
את משימתם וחמקו מן המקום. 

במבצע תקיפת בסיס האויר הסוריים "נגיחה גדולה" ביום זה, היה מן המבצעים הגדולים והמו
צלחים ביותר לתקיפת בסיסי אויר בסוריה. למרות שמספר המטוסים שתקפו כל בסיס אויר לא 

היה גדול, והם הוצאו משימוש למספר שעות, נמנעו מטוסי התקיפה הסוריים במהלך כל שעות 
היום מלהמריא לעבר כוחות צה"ל והם לא הותקפו. הגיחות היחידות שהמריאו לאויר היו 

גיחות מטוסי הגנה שפטרלו להגנת הבסיסים עצמם. חיל האויר הפגין עליונות אוירית ברורה 
מעל בסיסי האויר הסוריים.

משבר פיקודי בתקיפת רמת הגולן
תקיפת בסיסי האויר היתה אך פעולת מניעה לקראת פעילות מטוסי התקיפה נגד הכוחות 

הסוריים, שהחלה משעת בוקר מוקדמת. לאחר בחינת שיטות התקיפה והיתרון היחסי שיש 
לטייסות באזורי לחימה מסוימים, חילקה מפקדת חיל האויר את אזורי הפעולה ברמת הגולן, 

לארבע גזרות עיקריות:

- מטוסי 109 ו-110 מכנף 1 ברמת דוד, לאיזור בין ציר ק"אמריקה" ועד חאן ארנבה
- מטוסי 115 ו-116 מבח"א 8 בתל נוף, הוקצו מחאן ארנבה עד ציר מעץ

- מטוסי 105 מחצור דרומית לציר "אמריקה"
- מטוסי 102 מחצרים הופנו לפעילות דרומית לבית ג'אן ונגד אתרים בגזרות שימסרו להם 

במהלך התקיפה לפי המצב. מטוסי הסקייהוק של 102 הופקדו בתכנון המוקדם על גזרת אבו 
רודס, כדי למנוע ירידה של כוחות מצריים דרומה. הם לא נועדו להשתתף במבצע ברמת הגולן 
באולם בשל ריכוז המאמץ לעבר רמת הגולן, ודרישות כוחות הקרקע, הופנו בהמשך היום לפעי

לות בצפון. 

טייסות הסקייהוק והסער קבלו פ"מים משני סוגים: 
- תקיפות מתוכננות על כוחות סוריים שפעלו מול כוחות צה"ל )חלקן הגדול בתוך האמ"ט 

הצפוני של רמת הגולן בואכה דמשק(; 
- תקיפות מאולתרות לפי התקדמות הכוחות ובתיאום של החפ"ק האוירי. 

בבחיל האויר בחנו את שיטת הפעולה לפני ובמהלך הביצוע, והחליטו כי לאור המידע וההע
רכה כי לא צפויים שיגורי טילים רבים, יתקפו המטוסים מגובה רב. כדי לסייע להם בהתרעה 
על שיגורי טילים, תיאום הכניסות ועוד, נשלח מת"צ- מטוס תצפית, לסייר באויר "לקלוט" 

את המטוסים ולכוון את המבנים המגיעים, לעבר המטרות השונות. מטוס התצפית נועד לטוס 
בשטח ישראל מנגד לרמת הגולן, לצפות לעבר אזורי התקיפה, ולהפנות מבנים לתקיפה, תוך 

מתן התרעות על שיגורי טילים. 
מקום מרכזי וקריטי להצלחת מבצע התקיפה הגדול, היה לחפ"ק חיל האויר בפיקוד צפון. שלא 

כמו בפיקוד דרום, השפעת החפ"ק האוירי על פעילות חיל האויר במלחמה, הובחנה היטב 
והתיאום היה מדויק. אלוף מוטי הוד ותא"ל רפי סברון ואנשי צוותם, ידעו לתאם את פעילות 

המטוסים, ולמקד אותה לפי התקדמות ודרישות הלחימה של כוחות הפיקוד. מאות גיחות 
תקיפה ופטרול נערכו ביום זה בשמי הצפון, והיה צורך בשליטה טובה על המטוסים ותיאום 

טוב עם כוחות הקרקע. 
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יום סוער בתקיפות ברמת הגולן
המשימה העיקרית של חיל האויר ביום לחימה זה היתה סיוע לכוחות בחדירתם מעבר לקו 

הסגול. למבצעי התקיפה הצטרפו באותו בוקר גם סוללות תותחים של צה"ל, בירי ממוקד על 
סוללות הטילים במסגרת תוכנית "ולריאן" בצפון. בסה"כ נורו כ-4800 פגזים, רובם עוד לפני 

התחלת הפעולה הקרקעית. אש הסיוע החלה בשעה 11:00 עם התחלת תנועת הכוחות, ובמהלך 
הירי נורו כ-3200 פגזים. 

למרות שחיל האויר החזיק, כאמור, מטוס סקייהוק דו-מושבי כמת"ץ כדי להזהיר את המטוסים 
התוקפים מפני טילים הנורים לעברם, העדיפו הטייסים לתקוף בקלע מגובה נמוך, כדי לחמוק 

מהטילים. מפקדים אחרים העדיפו תקיפה מגובה רב, שם יוכל המת"ץ להתריע והמטוסים 
יחמקו מתותחי הנ"מ, שטווחם האופטימלי היה כ-6500 רגל. הטייסים עצמם לא היו מודעים 

למחלוקת בין תומכי תקיפת החתף מגובה, לאלה שדגלו בתקיפת קלע מגובה נמוך. רק בהיותם 
בבאיזור התקיפה הם נוכחו כי המידע שמסר המודיעין לגבי הסכנה הפחותה מטילים, היה מוט

עה, וכל אותה עת הם תקפו למעשה באיזור "אמ"ט לוהט". רק לאחר שמטוסים נפגעו מטילים 
שונתה שיטת התקיפה לקלע נמוך. 

"בכל מחיר"- והוא היה גבוה במיוחד
בעקבות הידיעות כי מערך הטילים הסורי נפרם, ופרצות נבעו בכיסוי הזירה, החליטה מפקדת 

חיל האויר להורות על תקיפה מגבוה, מעל הטווח האפקטיבי של תותחי הנ"מ. מטוסי חיל 
האויר נועדו לפעול ברציפות עד השעה 11:00, עת תחל תנועת כוחות צה"ל מזרחה. את הסיוע 

לפעולה על ציר "אמריקה" שהוביל מקונייטרה לדמשק, הגדיר מפקד חיל האויר כמשימה 
ש"יש לבצע בכל מחיר".

יום הפעילות העמוס החל למעשה בשעות הבוקר המוקדמות, עת החלו הטלפרינטרים לטרטר 
והפ"מים הודפסו בקול מונוטוני על סרט ארוך. 

בשעה 04:30 כינס אל"מ רן פקר, מפקד בסיסי תל נוף את מפקדי טייסות 115 ו-116 והורה 
להם, לפי הפקודה שירדה ממפקדת חיל האויר, להקפיד על הוצאת זוג מטוסים כל 15 דקות 

לתקיפת מטרות בצפון. כשעה לאחר מכן, בשעה 05:30 נערך תדריך מפורט בטייסת 116. רס"ן 
שמואל בן רום, שאך זה נכנס לתפקידו, תדרך, ורן שהצטרף, הוסיף נופך ודגשים נוספים משלו. 

ההמראות מתל נוף החלו כבר בשעה 07:10. סרן יוסף הראל ועמו צופה אויר, יצאו ראשונים 
כמת"ץ. הם פנו מזרחה לירדן ומשם צפונה, עת הבחינו במיג 17 שהצליח לחמוק ונעלם באובך 
הבוקר. הם החליטו לפנות ולנסות לפגוע במיג, אולם הנסיונות לחמש את התותחים לא הצליח 

הם לא שמו לב כי מטוסם היה מטוס אימון נטול תותחים. מטוס נוסף המריא למשימה אחרת 
ונפגע מאש נ"מ בזנבו אך נחת בשלום 

מבנה אחר מבנה נכנסו הסקייהוקים לתקיפת מפקדות, חניוני שריון, סוללות תותחים ומתחמי 
הגנה בטילי נ"ט. שלא כפי שצפו אנשי המודיעין, נורו לעבר כל המבנים טילי קרקע-אויר, 

אולם הטייסים היו נחושים למלא את פקודתו של מפקד חיל האויר לבצע "בכל מחיר".
מבני התקיפה נכנסו מדרום, ירדו לאצבע הגליל ובהיותם מעל אגן החולה, נסקו במנוע מלא 

ופרצו לרמת הגולן, שם נערכו לתקיפות חתף על המטרות שהוקצו להם. הכל נעשה בסיוע 
צמוד של המת"ץ- צוותי אויר שתיאמו את מבצעי התקיפה מלמעלה.

בבמשך היום המריאו שלושה מת"צים נוספים לסייע במבצעי התקיפה בצפון. חלק מן המטו

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



653

סים הדו-מושביים נשאו תותחים ויכלו לצלוף על מטרות עם סיום תפקידים. אחד מהם שנשא 
פצצות, נכנס גם הוא לתקיפה. מטוס מת"ץ אחר בו טסו עופר ארז ואלי סגל שהה באויר 2:47 

שעות וקבע שיא שהייה בפעילות מטוסי התצפית והתיאום.
בהתקיפות של מטוסי הסקייהוק נמשכו ברצף, והשתתפו בהן טייסות הסקייהוק מהצפון ומהמר

כז. טייסת 109 היתה מן הפעילות ביותר ביום לחימה זה. מטוסיה יצאו מרמת דוד ובתוך דקות 
אחדות מצאו הטייסים עצמם מעל הרמה העשנה, תוקפים בפצצות, יורים בתותחיהם ובעיקר 

חומקים מטילים. כמעט כל המבנים דיווחו על טילי קרקע-אויר ששוגרו לעברם. 
קדמה למבצעי התקיפה המראתם של ישראל בסטר וגבריאל סער מטייסת 109, שהמריאו 

לשמש כמטוס מת"ץ למבנים שעמדו להגיע לתקיפה. ראשונים לתקיפה היו אריה דגן ואברי 
חורין שיצאו בשעה 06:42 בזוג, לתקיפת גשר אירי צפונית לאבו חג'אר. אחריהם המריא בשעה 

07:09 זוג ובו בני צינקר ויעקב הנימן, לתקיפת נקודה 2677 א' ברמה. 
במהלך היום פעלו מטוסי חיל האויר בגזרת אחמדיה -מסחרה. המטוסים המריאו בזוגות או 
בשלשות- אחד נשא שש או שמונה פצצות MK.82 והשני פצצות מצרר. לאחר מספר דקות 

במעגל ההמתנה, הם הופנו בצורה שיטתית על ידי אנשי החפ"ק האוירי של פיקוד צפון וקבלו 
את המטרות. 

הטייסים ואנשי החפ"ק הופתעו: לעבר המטוסים שוגרו עשרות טילי קרקע-אויר- האגדה על 
כילוי הטילים התנפצה, אך התקיפות נמשכו. מטוסים רבים נפגעו. התקיפות נערכו אחת לחמש 

או עשר דקות, כדי להעסיק את מערכות הנ"מ והטילים. 
מטוסי הסקייהוק הראשונים של טייסת 116 הוכנסו לתקיפה בשעה 07:40. הזוג הראשון תקף 

חלק ממחפורת, כשני קילומטר דרומית לחאן ארנבה והטיל פצצות על סוללות נ"מ באיזור. 
רביעיה של 109 פעלה החל משעה 07:49 נגד כוחות סוריים באיזור החרמון. במטוסים היו 

מפקד הטייסת דוד יצחק, אהרון נוי יעקב יריב )קוביק( וברוך הלחמי. במהלך התקיפה שוגרו 
לעברם טילים מאיזור ג'אסם. טילי SA-6 שוגרו גם לעבר המבנה של שלמה רז, מיכה שי, בני 

ארד ועמי מנור, מאיזור שייך כונתילה. הם לא נפגעו ושבו לנחיתה בשלום. 
בשעה 07:50 )פ"מ 2/105( הצטרף מבנה "מקפצה" למטוסים התוקפים. היו אלה מטוסי סער 

של טייסת 105 מחצור. על המבנה נורו שני טיל קרקע-אויר אך מטוסי הסער חמקו מהם. חמש 
דקות אחריהם כבר היה באויר מבנה "בשן" )פ"מ 2/109(, מטוסי סקייהוק מטייסת 109 ברמת 

דוד. על המבנה נורו ארבעה טילים, כנראה מסוללה סה-6, אך הם שחררו במהירות את הפצצות 
וחמקו מן האיזור. 

בעוד הם יוצאים, היה כבר המבנה החמישי של טייסת 109 לאותו הבוקר באויר - זוג ובו גדעון 
רביב ויעקב שרון לתקיפת נקודה 2577. את פניהם קבלו מעט מטחי נ"מ. התקיפות נערכו ברובן 

מגובה רב, אולם בשעה זו הוחלט כבר לרדת לגובה נמוך ולתקוף קלע בשל החשש מפגיעת 
טילים. 

כל אותה עת פטרלו מטוסי קרב של טייסת 117 מעל זירות הלחימה, אולם לכדי מגע הם לא 
בהגיעו: המטוסים הסוריים לא המריאו לעבר רמת הגולן והסתפקו בהגנה על שמי סוריה והב

סיסים המבצעיים. מטוסי המירז' של הטייסת היו בפטרול מעל הגליל בעוד אחרים היו בכוננות 
ברמת דוד. 

סרן עופר יצחק ומיכאל שניידר נפגעים
הזוג הבא היה מבנה "אבטיח" מטייסת 115, שיצא מתל נוף בשעה 08:00. שני מטוסי סקייהוק 
A-4N מתקדם, תקפו מטרות סוריות. הסקייהוק שהטיס יצחק עופר )סקייהוק 322 ( היה חמוש 

בארבע פצצות מצרר לדיכוי אש הנ"מ. בזמן שמשכו מעלה ויצאו מתקיפה, התריע המת"ץ 
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על טילים ששוגרו לאויר. ואכן, שני טילי SA-6 התבייתו על 
המבנה. מספר שתיים, בעודו מתמרן כדי לחמוק, עקב אחר 

אחד הטילים שטס לעבר מספר אחת והזהירו. סרן יצחק עופר 
)"במבי"( נפגע מעל קונייטרה, ומטוסו נכנס לאדמה צפונית 

לעיר. 
מטוסי סער של טייסת 105, מבנה "גבולות", תקפו בשעה 
08:10 )פ"מ 3/105( כוחות סוריים חפורים על נתיב "אמב

ריקה". גם לעברם שוגרו שני טק"א והם חמקו מהם. בשעה 
08:10. היה כבר מבנה "שפוי" מטייסת 116, בכניסה לתקיפה, 

עת נורו עליו טק"א מאיזור א-סאפי. באותה שעה יצא מבנה 
"גיחון" של מטוסי סער מתקיפה, וגם עליו נורו שני טילי ק"א 

מאיזור תל שאמס. 
08:15. נכנס מבנה "אפב  קצב התקיפות המוגבר נמשך. בשעה

רסק" )פ"מ 2/115( מטייסת 115. רס"ן גיורא רום מפקד הטייסת 
ועמו מספר שתיים מיכאל שניידר, יצאו לתקיפה. על המטוסים 

נורו שני טק"א SA-6 מאיזור תל אל מאל. שניידר נפגע מטיל SA-6 מעל קונייטרה נטש את 
מטוסו )A-4N סקייהוק 378( ונפל בשבי. 

כל המטוסים שתקפו בגל האחרון תקפו מגבוה, בעקבות המידע כי אין טילים. עתה התברר כי 
שיטת התקיפה מגובה רב, עליה הוחלט כדי לחמוק מסוללות תותחי הנ"מ, נכשלה. מטוסים 

נפגעו וטייסים נהרגו. 
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שלישיה לתקיפה- מטוסי סקייהוק A-4E של טייסת 116 יוצאים לגיחה

סרן יצחק עופר
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מסוק החילוץ נפגע, טייס נהרג
מטוסי התקיפה המשיכו להגיע לפי הזמ"מ שנקבע. גיורא רום, 

מפקד טייסת 115 עקב אחר הדיווחים על פגיעות ועל טייסים 
נפגעים. השיטה לא נראתה לו. בהיותו בדרך חזרה מהגיחה בה 

הופל שניידר, ובעוד מבנים נוספים בדרך לרמת הגולן, הוא 
נכנס לרשות הקשר והורה לטייסים לבצע את התקיפה מגובה 

נמוך, ולהמנע מכניסה בגובה רב, כמתוכנן וככתוב בפ"מ. 
היה זה למרות שלפני הגיחות של אותו הבוקר דרשו אנשי 
טייסת 115 מהמבצעים לשנות את שיטת התקיפה ולעבור 
לתקיפה מגובה נמוך, אולם הם נענו בסירוב בטענה ש"זה 

שום דבר". שני מטוסים נפגעו עד כה- המחיר היה כבד. מפקד 
טייסת 115 החליט החלטה פיקודית-מבצעית והורה על שינוי 

השיטה.
בעוד המבנים החדשים מתקרבים לאיזור התקיפה התפתחה 

דראמה סביב חילוצו של שניידר. 
מסוק בל-205 )077( של טייסת 124 הוזנק לחילוץ. במסוק היו הטייסים סרן אבנר הכהן וסגן 

גד קליין, נדב המכונאי המוטס, רופא תעופתי ושלושה לוחמים. הם עשו דרכם בגובה נמוך 
לאיזור הנפילה של מיכאל שניידר. בהיותם כ-30 שניות מאיזור תל אחמר, התנפץ דבר מה על 

המסוק. הטייס אבנר כהן )בנו של טייס הניסוי אברהם הכהן שנספה בתאונת מטוס הערבה 
בשנת 1969( תיאר את פעולת החילוץ: "אני לא בטוח שהספקתי למשוך את הסטיק, לפני 

שחטפנו פגיעה ישירה בצד השמאלי של המסוק. משהו מאסיבי נכנס בנו, טיל-כתף או פגז נ"מ 
גדול מאוד, ושמענו בום חזק. גדי נהרג במקום, ונפל על הסטיק. נדב, המכונאי המוטס, נפצע 
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קשה מרסיסים בחזה, הרופא נפצע בינוני ושלושת הלוחמים נפצעו באורח קל. מיד נפתחה 
עלינו אש-תופת מנשק קל. כדורים החלו לעוף סביבנו, ולשרוק ממש לידי. 

"כל החלק השמאלי של המסוק נתלש. הדלתות עפו, השמשות נופצו והמערכת ההידראולית 
הלכה. המסוק נכנס לרעידות, והחל להוריד אף בצלילה כלפי האדמה. השלב הראשון היה 

למשוך את הסטיק בכל הכוח, ולייצב את המסוק. זה שלב שאתה חייב לעבור אותו, כי אחרת 
תיכנס לאדמה. ברגע הזה הבנתי, שעדיין ניתן להטיס את המסוק. מד-הגובה ומד המהירות 

בעדיין פעלו, המנוע עבד, הרוטור הסתובב והפגיעה הקריטית היתה, בעצם, במערכת ההיד
ראולית. כשהיא נפגעת, צריך להטיס את המסוק כנגד לחצים אדירים. זאת משימה קשה מאוד 
עבור שני טייסים, ועל-אחת-כמה-וכמה עבור טייס אחד. בקשר הודעתי ליהלום, טייס יסעור, 

שיגיע למקום שבו החלטתי לנחות. 
ב"הגעתי לשדה, ביצעתי גישה איטית, הקטנתי מהירות, ואז הלחצים על המערכת גדלו - והמ

סוק נכנס לרעידות. המהירות הלכה וקטנה, וכמעט הצלחתי להגיע לריחוף, אבל לא. נכנסתי 
בקרקע בתנועה איטית, ואז הרוטור פגע בקרקע ונשבר. המסוק עוד עשה סיבסוב במקום, 

ונעצר על המגלשים בכיוון הנחיתה. יהלום נחת לידי עם היסעור, והצוות החל בפינוי הנפגעים. 
תוך שניות הכניסו את כולנו ליסעור, וטסנו לבית-החולים בצפת". 

מבצע החילוץ של מיכאל שניידר נכשל והוא נפל בשבי הסורי. 

בן רום בגיחה ראשונה בסקייהוק 
רצף הגיחות של מטוסי התקיפה נמשך גם בשעה זו. בשעה 08:04 תקף זוג מטוסי סקייהוק של 
טייסת 116 שני חפ"קים של החטיבות הסוריות באלוסיה מזרחית לחאן ארנבה. הסורים שיגרו 

מספר טילים לעבר המטוסים אך לא פגעו בהם.
שמואל בן רום, מפקד הטייסת, שאך זה נכנס לתפקידו בעקבות נפילתו של סא"ל אהוד שלח, 

יצא בשעה 08:25 לגיחתו הראשונה בטייסת, כמספר שתיים של אלדד פלטר. מטרתו היתה 
כוחות סוריים על ציר קונייטרה דמשק. בעקבות הפגיעה במיכאל שניידר מטייסי הבסיס, 

והדיווחים של מבנים קודמים על מספר רב של טילים ואש נ"מ חזקה הנורית לעברם, הוא הורה 
לאלדד לתקוף בקלע, ולשאר המבנים להכנס ביעפים נמוכים, שאת נתוניהם יקבלו מהמפי"כ 

על ה-00. 
ארבעה זוגות של טייסת 116 המריאו, החל מהשעה 08:30 ועד השעה 09:50 לתקיפת המטרות 

שהועברו אליהם ממפקדת חיל האויר. הפעילות כולה היתה בתוך אמ"ט, בגובה נמוך, והם 
פעלו בתוך אש נ"מ כבדה. השמים היו מלאים שובלים לבנים ואפורים של טילי הנ"מ ששוגרו 
לעברם. המטוסים תקפו שריון סורי בגזרת המובלעת הישראלית שנעו מזרחה, יחד עם סוללות 

הטילים שהיו מוצבות באיזור לפני המלחמה. באחד ממבני התקיפה לא השתחררו הפצצות 
למספר אחת. מספר שתיים, עיט דו-מושבי, תקף בחתף ואחר כך נשאר למת"ץ. טילים רבים 
כוונו לעבר מטוסי התקיפה. בתוך המבנים של 116 השתלבו מבנים של הטייסות הצפוניות. 
בשעה 08:25 נכנס לתקיפה מבנה "ערד" של 109. סוללות הטילים הסוריות שיגרו לעברם 

מספר טילים אך הם לא נפגעו. כעשרים דקות לאחר מכן נכנס מבנה "לברן" לתקיפה. היו אלה 
מטוסי סקייהוק של 110 שתקפו מוצבים סוריים וגם עליהם נורו טילי קרקע-אויר.

עמירם גיא נפגע ונשבה
כמתואר למעלה, החליטה מפקדת חיל האויר לשלב גם מטוסים של טייסת 102 הדרומית 

במבצעים ברמת הגולן. בעקבות הקשיים בהם נתקלו כוחות היבשה, וחוסר היכולת של חיל 
האויר להשמיד את המטרות כמתוכנן, הוחלט להפנות גם מטוסי סקייהוק של הטייסת הדרומית 
לעבר הרמה. ואכן, לאחר שבשעות הבוקר יצאו מטוסי 102 לתקוף כוחות מצריים בעיון מוסה 

במערב סיני, הם הופנו בפקודות המשימה הבאות לתקוף בצפון. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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החל משעה 08:00 המריאו שישה זוגות של הטייסת לתקיפה 
בצפון. הם היו בקשר עם יחידת הבקרה יב"א 506 בהר מירון 
ולא עם בקרת הצפון של חיל האויר. המטוסים נשלחו לאזורי 

המתנה מעל צפת, ואחר כך יצאו צפונה לעבר שקע החולה, 
משם נסקו אל מעל רכסי רמת הגולן. התצורה הכבדה לא 

שיפרה את יכולתם של המטוסים. מהירותם, בשלב בו נכנסו 
לתקיפה מגובה רב, היתה נמוכה. 

יהושע שמרת ומוטי פרידמן, היו המבנה הראשון מהטייסת 
08:45. עוד בהיותם במעגל המב  שנכנס לתקיפה. השעה היתה
תנה מעל צפת, נורו עליהם טילים מן הסוללות מזרחית לשיא 
החרמון. הם תמרנו בחוזקה והדבר מנע מהם להכנס ולהטיל 

את הפצצות.
זמן מה לאחר מכן, נכנס זוג נוסף של טייסת 102 ובו עמירם 
גיא )A-4H סקייהוק 783( וחגי קורן. חגי היה אותה עת טייס 
ניסוי במרכז מבצעי אויר בתעשיה האוירית, והיה בעל נסיון 

קרבי ומבצעי רב. 
זוג המטוסים נסק לגובה 18,000 רגל ונערך להכנס לתקיפה. לפתע הבחינו, מול קרני השמש 
ממזרח, בשובלים ארוכים של טילים. עמירם גיא, שנשא ארבע פצצות מצרר, עקב אחר אחד 

הטילים זמן קצר, ותמרן כדי לחמוק ממנו, אך הטיל פגע בו וחתך את מטוסו לשניים. הוא נטש 
ונשבה על ידי הסורים. 

בעל הגיחה סיפר גיא לאחר חזרתו: "רמת הגולן היתה מלאה אבק ועשן קרבות, ואור בוקר מסנ
וור. בגובה 14,000 רגל, תוך שאני מחפש את המטרה שלי דרך החלון הקטן של הקוקפיט, אני 
ברואה לפתע כדור אש ענק מתקרב אלי. ניסיתי להתחמק מהטיל, אך לא הספקתי - ונפגעתי פגי

עה ישירה. המוביל שלי סיפר לי מאוחר יותר, שהוא ראה את המטוס שלי מתפרק ושלא האמין 

הכנות אחרונות- מכונאים מכינים מטוס סקייהוק של 102 לגיחה

סגן עמירם גיא
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מטוסים קלים בכל החזיתות
טייסת 100, הטייסת הראשונה של חיל האויר, פעלה מבח"א 15 - שדה דב בתל אביב. 

בפרוץ המלחמה היו ברשותה 74 מטוסים מתוכם 59 שמישים:
- 14 מטוסי דורנייה DO-28 "עגור", למשימות קישור, מהם 9 שמישים והשאר בתחזוקה 

- 30 מטוסי דורנייה DO-27 "דרור" לסיור ותצפית, מהם 24 שמישים והשאר בתחזוקה.
- 30 מטוסי ססנה 206 "סופר סקייוואגון" לקישור, מתוכם 26 שמישים.

כמו כן היו בשרות מספר מטוסי פייפר קב חמושים במקלעים, שהופעלו משדה קדם ליד 
חצרים, לטובת פיקוד דרום. הטייסת שהפעילה גפי טיסה ברמת דוד, חצרים, רפידים 

ואופיר, הוציאה טיסות גם משדות משניים אחרים.
מפקד הטייסת בזמן המלחמה היה סא"ל אמנון גלעד, בעל עיטור העוז ממלחמת ששת 

הימים. סמ"ט א' אמיתי אופק, וסמ"ט ב' יעקב ביצור.
ביום הראשון נשלחו מטוסי הטייסת להטיס מפקדים בכירים משדה דב ובסיסים אחרים 

לעבר סיני ורמת הגולן. במהלך ימי המלחמה יצאו המטוסים הקלים לטיסות סיור לאורך 
קוי הלחימה, ולטיסות תצפית עבור גורמי המודיעין בפיקודים השונים. הם השתתפו 

בחיפוש ואיתור לוחמי קומנדו מצרים בדרום סיני ובצפונו, לאורך כביש הצפון ואיזור 

בודפסט. כמו כן יצאו מטוסי טייסת 100 לסיורים לאור הגבול עם ירדן כדי לאתר תנועות 
של כוחות צבא במרחב זה.

טייסי טייסת 100 בצילום שנערך בשדה דב קרוב למלחמה
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מטוסים אזרחיים מגוייסים
שלושה ימים לאחר שנפתחה המלחמה, גייס צה"ל מטוסים אזרחיים דו-מנועיים. בין 

אלה היו 11 מטוסי בריטן-נורמן BN-2A איילנדר של ארקיע, שחף, נשר נתיבי אויר 
וישראויאשן, וכן מטוסי פייפר נאבהו ונאבהו צ'יפטיין, שצורפו לטייסת 100 והופעלו בגף 
145 מיוחד בשדה דב, בפיקודו של אבנר כספי. המטוסים שימשו להטסת מפקדים וחיילים 

לסיני ולצפון.
בבמהלך המלחמה ביצעה הטייסת אלפי שעות טיסה בזירות הלחימה השונות. באחת הטי

סות, לקראת תום המלחמה נשלח מטוס עגור מפאיד לערוך תצפית על ג'בל עתקה, כהכנה 
להנחחת כוחות לוחמים על ההר, אולם כוחות צה"ל שהיו כבר באיזור מנעו את הצורך 

בהנחתת הכוחות.
 במהלך המלחמה נפגעו שניים ממטוסי הטייסת.: 

- ב-11 באוקטובר היה מטוס דרור )02(, של הטייסת בטיסת סיור וטיווח ארטילרי בצומת 
אחמדייה, מול הרמה הסורית. במהלך הטיסה הבחין הטייס כי יאלץ להכנס לתחום אמ"ט, 

כדי לסייע באופן יעיל לכוחות. הוא התקרב עם מטוסו לקו החזית. טיל ששיגרו הסורים 
פגע במטוס והוא התפוצץ באויר. סמ"ט ב', רס"ן יעקב ביצור, שלום יודקוביץ שהיה קצין 

תצפית מחיל התותחנים, ושני סיירים של פיקוד צפון, אלי אגסי ובני סמואל, שהיו עימו, 
נספו. הטייס זכה לאחר המלחמה באות המופת.

- ב-21 באוקטובר התרסק מטוס עגור ליד ראס מאסלה בדרום סיני. צוות המטוס ובו 
שמואל הראל ורן רוזן נשבה בידי כוחות מצריים. 

בר לב משתעשע מעל אום חשיבה
ברב-אלוף חיים ברלב, כמו חלק מק

ציני המטכ"ל בזמנם, בהם אלוף חיים 
הרצוג, רפאל איתן, אלי זעירא ואחרים, 
ערכו בחיל האויר קורס טיס על מטוסים 

דו-מנועיים, למרות שהדבר לא נדרש 
להם לצורך תפקידם. 

במהלך המלחמה מצא ברלב, שהיה 
מפקד חזית הדרום, את השעה מתאימה 

בלטיסת הנאה בשמי אום חשיבה. במ
נחת "דבלה" היה מסלול קצר ובקצהו 

תהומות עמוקים והוא נחשב מסוכן 
מאד לטיסה. בר לב החליט להשתעש 
מעט, וכאשר נחת במקום מטוס עגור 
בשל הטייסת הקלה, הוא חמד את המ

טוס ויצא לטיסה בשמי האיזור. הטייס 
שליווה אותו חשש מאד משלב הנחיתה 
ברכס המסולע, אולם בר לב הנחית את 

המטוס ללא פגע. 

רא"ל בר לב בזמן שהשתתף בקורס טיס

מטוסים קלים בכל החזיתות
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שיצאתי חי מהמטוס הזה". גיא הצליח לנטוש וצנח על אדמת 
סוריה. "את כל תהליך הנפילה בשבי אני לא זוכר כי הייתי חסר 

הכרה. בפעם הבאה שהתעוררתי כבר הייתי בידי הסורים". 
חגי קורן תמרן בחוזקה, חמק מן הטילים וחזר לשטח ישראל. 

צבי טרון וזאב נשר נפגעים 
שמי הרמה בערו. השמים געשו והטילים שירכו אחריהם 

שובלים ארוכים ואלה נשזרו עם ענני הפגזים של תותחי הנ"מ. 
המרחב האוירי מעל הרמה היה איזור מסוכן לטיסה.

שלמה בר-סבר וחיים פרושנסקי היו בזוג הבא של טייסת 102. 
גם הם הבחינו במספר רב של טילים הנוסקים לשמיים והחליטו 

כי לא ניתן לבצע את המשימה. הם פנו לאחור וחזרו הביתה. 
09:00 היו עוד שלושה זוגות בהיערכות לכב  מעט לפני השעה

ניסה לתקיפה. בזוג הראשון היו צבי טרון וזאב נשר, בשני גיל 
חוטר-ישי ועמי דקל, ובשלישי גידי שוהם ובני דודלסון.

מבנה "נגד" ובו הטייסים צבי טרון )A-4H סקייהוק 708( 
וסגן זאב נשר )A-4H סקייהוק 758( נכנס לתקיפה. הזמ"מ היה 08:45. בשעה בה היה המבנה 
בהמתנה מעל צפת, שמע המוביל את הדיווחים על טילים שנורו על המבנה שלפניו. בהתאם 

לפקודות המפורטות, היה צורך להקפיד על כניסה בשעה, בכיוון ובגובה שנקבעו, כדי למנוע 
הפרעות את התנגשויות באויר. המטוסים נכנסו, בשיטתיות מקוממת, מאותו כיוון ובאותו 

הגובה מחולתה, לתקיפת המטרות על ציר "אמריקה". כל האיזור היה במעקב ומערכות המכ"ם 
הסוריות הופנו לשם.

טרון החליט להמשיך צפונה ולהכנס הפעם מכיוון החרמון, כדי לתקוף לכיוון דרום. עוד 
בהיותו בנתיבי ההמתנה מעל עמק החולה, הוא נתגלה, ולעבר המבנה שוגרו שני טילים. מספר 

אחת צעק למספר שתיים לשבור חזק- שתיים לא הספיק להגיב ונפגע. לא היה עוד קשר בין 
המטוסים והתברר כי גם מספר אחת נפגע. שני הטייסים נטשו ושניהם נשבו על ידי הסורים.

08:40 היה הזמ"מ של מבנה "מגבר" ובו גיל חוטר-ישי ועמי דקל. הם המתינו באיזור ראשייה 
אל ואדי ונכנסו לתקיפה. שני טילי ק"א נורו לעבר המטוסים. הם תמרנו ונכנסו לתקיפה, וכאן 

נורה עליהם טיל קרקע-אויר נוסף. הם חמקו ויצאו, אך לא שחררו את הפצצות. 

משבר אמון חמור בין המבצעים למפקדת חיל האויר
בכל אותן שעות לא נראו מטוסי תקיפה סוריים מעל גזרת רמת הגולן ולא תקפו את כוחות 

צה"ל. שמי הזירה היו פתוחים ל"אש חופשית" של סוללות הטילים.
הסיבה לכך היתה הצורך להגן על בסיסי האויר הסוריים במרכז המדינה, שהיו נתונים משעות 
הבוקר לתקיפה מאסיבית של מטוסי הפנטום של חיל האויר. מיגים אחרים חמקו צפונה לעבר 

בסיסי האויר הצפוניים יותר.
כל הטייסים אשר השתתפו בתקיפה המאסיבית שתכנן חיל האויר, דווחו על שיגורי טילים - מן 

הטילים הקטנים מסוג SA-7 שנורו לעברם על ידי הכוחות הקדמיים, ועד הטילים הגדולים 
מסוג SA-2 שנורו מבסיסים עורפיים. במיוחד רב היה מספר הטילים מדגם SA-6 שהפתיעו את 

המטוסים. אויר-4 - מודיעין, המשיך לדווח כי "אין טילים בסוללות". מנגד הטייסים דיווחו 
על שיגורי טילים. התגובה של המפקדה היתה איטית- היא לא שינתה בינתיים את הפ"מים, אך 

הסכימה בקול רפה, כי אולי בכל זאת יש טילים ברמת הגולן. 
בככל שתכפו הפגיעות במטוסים, כך הלך והתפתח משבר אמון חריף בין הטייסות לאנשי המ

רס"ן גדעון שוהם
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בצעים. האחרונים ניסו להרגיע, וחזרו פעם אחר פעם על המידע כי האיזור נקי מטילים. אולם 
שיאו של המשבר עדיין היה לפני המבנים הבאים.

"טייסת 102 - כולם לחזור הביתה!"
בעוד מטוסי הסקייהוק תוקפים ומתמודדים עם שיגורי הטילים המפתיעים, התפתחה דראמה 
מעל הגליל. שישה הזוגות של טייסת 102 שיצאו לתקיפה המריאו בתצורה כבדה: שני מיכלי 

דלק ושבע-שמונה פצצות- לא מתאים לחמיקה מטילי קרקע-אויר מהירים. 
תוצאות הפעילות עד כה היו גרועות: אנשי המודיעין סיכמו כי עד כה שוגרו 27 טילים לעבר 

.SA-3 מטוסי התקיפה. חמישה מטוסי סקייהוק הופלו מפגיעת טילים וסער אחד נפגע מטיל
סיכום הפגיעות לא הבטיח טובות: מטוסי סקייהוק נפגעו, בהם שניים מטייסת 102. טילים נורו 
בכמויות לעבר המטוסים שנכנסו לתקיפה. שמרת ופרידמן היו הזוג הראשון לעברו נורו טילים 

מטווח רחוק. היה זה בעודם מעל צפת בשטח ישראל. הזוג השני גיא וקורן החל פונה כבר 
לנתיב לעבר המטרה, אולם המובילים החליטו לחזור לאזורי ההמתנה, כדי לוודא מה ההוראות 
המעודכנות מהבקרה. הם נכנסו לתקיפה ומספר אחת, עמירם גיא, נפגע. חלפו עוד מספר דקות. 

הפקודות לא שונו. 
רס"ן גידי שוהם, היה מותיקי הטייסים בחיל האויר ובעל נסיון רב בלחימה במלחמת ששת 

הימים וההתשה. עתה הוביל את מבנה "פולס" של טייסת 102 )פ"מ 4/102( המבנה הרביעי של 
הטייסת, לתקיפה. הזמ"מ היה 08:45. 

שוהם היה קשוב כל הטיסה לתעבורה ברשת הקשר, ושמע על פגיעה ועוד פגיעה במטוסים של 
המבנים שלפניו. "עוד אנו מטפסים, אני שומע בקשר המון תנועה, ואני מבין שאחד נטש. עוד 

באחד נפגע וכנראה נכנס לאדמה- מתוך שמונה- שלושה כבר חסרים. לא מצא חן בעיני. מת
קרבים לרמה ואני מדבר עם הבקר ואומר לו שקבלנו דיווח שאין טילים- אבל הנה יש טילים. 

'אולי אני יכול לקבל מטרה אחרת?' אומרים לי: 'חכה רגע. נכון, יש טילים'. אני יודע שעם שני 
בידונים המטוס טס 240 קשר )או 270 אם הוא מתאמץ(. וככה לא נכנסים לאמ"ט. אומרים לי: 

'קבל מטרה חלופית'. אני פותח את המפות ורואה שהיא בערך 800 מטר מהמטרה הראשונה. 
עדיין בתוך האמ"ט, עם סכנה בלתי אפשרית. אחוז ההיפגעות צפוי להיות אדיר". 

גידי שוהם הותיק החליט כי מפקדת חיל האויר טועה, הפקודות מסכנות את הטייסים ובשיטת 
תקיפה זו צפויה הפגעות של מטוסים נוספים. כאן נדרשה החלטה מנהיגותית.

בעשן ובאובך- מטוס סער שצולם במהלך תקיפה במזג אויר אביך

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק
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בבמבוכה הרבה שהשתררה בקרב המובילים, החליט גידי לתפוס פיקוד, פרץ לקשר ופקד בנחי
שות: "כל 102 - הביתה!"

המבנים של הטייסת שהיו בדרכם לתקיפה, פנו וחזרו בלי להטיל את הפצצות.דיוי 
היה זה מן הרגעים הדרמטיים ביותר בכל המלחמה.

שחר: אנשי המבצעים חסרו ידע מקצועי
ההחלטה הנועזת וחסרת התקדים של המוביל הותיק, רס"ן גידי שוהם, עוררה תסיסה בטייסת, 

ונפוצה בקרב טייסות התקיפה של חיל האויר. כולם האזינו לערוצי החירום וכולם עקבו אחר 
הנעשה בשמי הצפון. היו שהסכימו אתה והיו כאלה שהסתייגו. עמי דקל, טייס ב-102: "אני 
זוכר הרגשת הקלה כששוהם הודיע, שאנחנו חותכים וחוזרים הביתה. לימים כשפגשתי אותו 

באל על, אמרתי לו שהוא כנראה הציל את חיי, בעצם. אני לא יכולתי לבוא למפקד טייסת 
ולומר לו זה ככה וככה. לא הייתי במעמד הזה. כמו שחוטר-יש המוביל שלי, לא היה מספיק 

בכיר כדי לחתוך את הגיחה. היה צריך להגיע מישהו כמו גידי שוהם, ולומר: 'אני לוקח את זה 
על הכתפיים שלי- ואני אתן את ההסברים אחרי זה".

בתחקיר המסכם של המלחמה נבחנו גם גיחות אותו היום. מפקד הטייסת, סא"ל אורי שחר, 
נתן גיבוי מלא להחלטה של שוהם. הוא השמיע ביקורת חריפה על אנשי המבצעים שתכננו את 

התקיפות: "אנשי המבצעים נגררו לתגובה ולא ליוזמה, הסתמכו על מידע לא מעודכן, חסרו 
ידע מקצועי על יכולות מטוסי הסקייהוק ומגבלותיו, ולקו בקשר גומלין שגוי עם היחידות 

המבצעות". 
הגיחה של אותו היום והחלטתו של מוביל פ"מ 4/102 היתה לשיחת היום בטייסות התקיפה. 

היא נחקרה לעומק אחרי המלחמה, על ידי טייסים ותיקים שהתאספו לשם כך בבח"א 8 לאחר 
המלחמה. כולל מפקדי טייסות הסקייהוק. הם לא הגיעו להחלטה חד משמעית, אולם ביקרו את 

החלטות מחלקת המבצעים וציינו שהן היו מנותקות מן המציאות ומבוססות על מידע לקוי על 
המתחולל בזירה. 

בהיה נדמה לטייסי המבנים שהתקרבו לזירה אחרי ההחלטה של שוהם, כי מתיחות שוררת בש
מים- טייסים רמזו על כוונתם לחזור ואחרים שאלו שוב ושוב, אם תוקפים מגובה רב או חוזרים 

לתקוף מגובה נמוך.
למרות המשבר שהתחולל בשמי הגליל ורמת הגולן, המשיכה מפקדת חיל האויר להוציא 

פ"מים לטייסות התקיפה, כאילו לא קרה דבר- בלי לשנות את ההנחיות או פקודות התקיפה 
או את שיטות הביצוע. טייסות אחרות המשיכו בפעילות על פי הוראות אנשי המבצעים, ויצאו 

לתקיפה מגובה רב, למרות הטק"א המאיים.
בשעה 08:45 המריאו שלמה מילוא, גרשון פונק, גיורא בן דב ואלון גבעוני מטייסת 109, 

לתקיפה מגובה 18,000 רגל. הם הבחינו בפגיעות באזור המטרה, ולעברם שוגרו מספר טילי 
קרקע-אויר. מספר ארבע שנאלץ לשבור מספר פעמים, לא שחרר. 

מטוסי התקיפה כוונו בשלב זה על ידי החפ"ק האוירי לביצע תקיפות אמנעה לפני הכוחות 
שעמדו לפרוץ צפונה. שתי סוללות תותחים בנקודה 4776 הותקפו על ידי רביעיה של 109 ובה 

יואב בן-צבי, איתן להב, גבריאל וקס וגיל ארד. 
מטוסי התקיפה מלאו את המרחב האוירי מעל רמת הגולן, ועל הבקרה והחפ"ק הצפוני היה 

בלהשתלט על מועדי הכניסה והיציאה של המבנים. הסורים שגילו את המטוסים, הנמצאים במ
עגלי המתנה מעל קרית שמונה, לא הססו לשגר לעברם טילי קרקע-אויר מטווח רחוק. שיגורים 
מרחוק בוצעו גם בשעה האחרונה. עתה הגיעה לאיזור רביעייה ובה בני צינקר, יוסף הירש, דוד 

פלד וגבי גרזון. הם התכוונו לתקוף את אל דבהור ברמה, ובזמן ההמתנה מעל קרית שמונה, 
נורה עליהם טק"א מטווח רחוק. המטוסים הבחינו בשיגורים בזמן שהתארגנו לתקיפה: מספר 

אחת ושתיים שברו ושחררו חימוש בחירום. מספרי שלוש וארבע חזרו לנחיתה עם החימוש 
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ולא בצעו את המשימה. 
השעה היה כבר 10:10 כאשר המריא מבנה מספר 9 של טייסת 109 ובו מאיר גולדברג )גולדי(, 

שלמה הניג, חנן תורן ובועז רמות, לתקיפת הצטלבות צפונית לנקודה 4775. הם נסקו לגובה 
ותקפו בחתף כלי רכב שנעו על הכביש. עם נחיתתם הם הודיעו על תוצאות התקיפה מגבוה. 

לדעתם היה צורך בשינוי שיטת התקיפה. הם המליצו לרדת ולתקוף מגובה נמוך. המבנה הבא 
ובו בן דב, דוד פלד, יעקב יריב )קוביק( ויעקב הנימן, שינה את השיטה. הוא תקף בקלע את 

איזור 4878. שלמה רז וגרשון פונק תקפו אחריהם את מטרה 4477 וצומת צפונית מערבית 
לנקודה זו.

רצף מטוסי התקיפה נמשך. בשעה 10:50 המריאו שישה זוגות של טייסת 115 לתקיפה. אנשי 
המבצעים התעקשו כי עליהם לתקוף מגבוה. זאת בניגוד לדעתם של שני מפקדי טייסות 

הסקייהוק, גיורא רום ושמואל בן רום, שפקדו בשעות הקודמות לרדת לתקיפה נמוכה, בגלל 
סכנת הטילים. חמישה זוגות תקפו בחתף והזוג הנוסף תקף בצלילה. בתחקירים שנערכו אחרי 

הטיסות, דיווחו הטייסים כי הסורים הפעילו חסימות קשר חזקות לעבר המטוסים. הסקייהוקים 
השמידו מוצב על ציר "אמריקה", ואחר דרומית לחאן ארנבה ממזרח לקונייטרה שם פרצו 
כוחות צה"ל את הקו הסורי. לעבר המטוסים שוגרו מספר טילי קרקע-אויר מסוללות שהיו 

מוצבות דרומית-מזרחית מהמטרה. כמו כן הותקפו עמדות כ-200 מטר דרומית מזרחית לציר 
"שבתאי"-"אמריקה" ומטרות בצומת "יאיר"-"רביד", בין חאן ארנבה לכפר נסג'. לעבר מטוסי 

המבנה הבא נורתה אש נ"מ קלה. 
במהלך כל התקיפה היה מזג האויר מעונן, ובשל כך היה צורך לשנות את שיטות התקיפה ואת 

המטרות- כבר לא ניתן היה לתקוף מגבוה. המטוסים הבאים תקפו שוחות וסוללות תותחים ליד 
מסחרה על ציר "ציריך". כמו כן הותקפו סוללות תותחים ממזרח לקונייטרה. 

להוראות הסותרות של מפקדי הטייסות מול אלה של המפקדה היה מחיר: התוצאות לא היו 
טובות- רוב הטייסים דיווחו על פגיעות חלקיות במטרות. לאחר התקיפה נשאר אחד המטוסים 

למשימת מת"ץ. התקיפות נמשכו לסירוגין עד השעה 12:20. 

מטוסי סער נגד עמדות סוריות
תקיפת הכוחות הסוריים נתקלה בקשיים רבים בשעות אלה, והיתה תובענית יותר, היות 

והסורים כבר התמקמו מחדש במוצבים ובמגננים שתפסו לפני פרוץ הקרבות. אלה היו חפורים 
במספר קוי הגנה מקבילים מוןל החזית ומוגנים היטב בבטון ובסלעים. המיקוש לעומק של 15 

ק"מ בקירוב, היה מכשול רציני לתנועת כוחות השריון והחי"ר. 
מטוסי סער של טייסת 105 נשלחו לרכך את עמדות ההגנה, ותקפו סוללות תותחים, עמדות 

סוריות וגם בסיסי טילים. הפקודה שיצאה מאנשי המבצעים במפקדת חיל האויר, היתה לתקוף 
את המטרות ביעף הפצצה רגיל. גם כאן התעוררה התנגדות לשיטה בקרב אנשי הטייסת. "יצאנו 

במחדר התדריכים מודאגים למדי" כתב אחד הטייסים. "הגיחה הוכיחה שאמנם היה יסוד לדאג
תנו. תוך טיפוס, לאחר שעברנו את החרמון, החלו הטילים מתעופפים כשהם מדויקים ויעילים. 

שברנו כמו משוגעים. היו כאלה שניקו כנפיים, אף מטוס שהלך בדרך זו לא פגע במטרתו 
המתוכננת".

 
סגן ליפשיץ נוטש את מטוסו

105 תקפו ביום זה ריכוזי שריון שנעו על ציר "אמריקה" )קוניב  טייסי מטוסי סער של טייסת
טרה-דמשק( ולא נרתעו מתקיפת סוללות טילים. לעבר המטוסים נורו טילי קרקע-אויר וטילי 

כתף SA-7. הטייסים דיווחו על פגיעה טובה במטרות. סגן יעקב ליפשיץ הצעיר )סער 86( ובן 
זוגו, אמיר יואלי מטייסת 105, ששמעו ברדיו על המתרחש, החליטו לתקוף את מטרתם, סוללת 
טילים על תל שאמס, בדרך שונה. הם נסקו לגובה וצללו בחתף. זמן קצר לפני שחרור החימוש, 
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בשוגרו שני טילים לעבר המטו
סים. הם תמרנו בחוזקה, חמקו 
מן הטילים, ותוך כדי כך ירדו 
לגובה נמוך. שם נפגע מטוסו 

של ליפשיץ. מיד נדלקו נוריות 
האזהרה, בהן מערכת הסרוו 
הראשית. הוא הצליח לגרור 

את המטוס לעבר הגליל, אולם 
איבד את השליטה במטוסו 

לאחר שאבד הלחץ ההדראולי 
בשלוש המערכות. חרטום 

המטוס הזדקר לפתע וליפשיץ 
נטש את מטוסו שנפל ללא 

שליטה. מסוק בל 205 חילץ 
אותו והחזירו לטייסת.

במשך כל שעות היום יצאו מטוסי טייסת 117 וטייסת 101 לפטרול מעל המטוסים התוקפים, 
אולם לא נתקלו במטוסים סוריים או עיראקיים, ולכן גם לא רשמו הפלות ביום זה. אבי לניר 
מפקד טייסת 101, פגע במיג 17 אולם המיג הצליח, ככל הנראה, לחזור לנחיתה. לא נרשמה 

הפלה לזכותו. 

סגן נח הרץ נפגע ונוטש
סרן ברוך פרידמן )בף( וסגן נח הרץ מטייסת 116, המריאו בשעה 12:45 לתקיפת סוללות 

תותחים באיזור הכפר שוויסה ליד קונייטרה. היה זה כשעה לאחר שכוחות של אוגדה 36 כבשו 
את האיזור והפגיעה בסוללות, היתה חיונית להבטחת המשך התנועה. פרידמן הטיס מטוס דו-
מושבי TA-4F- אחד מתוך ארבעה מטוסים דו-מושביים חמושים שהיו בשרות )מספר 564(, 

בעוד הרץ יצא במטוס חד-מושבי A-4F )מספר 241(.
השניים נכנסו מקונייטרה בגובה 300 רגל, והחלו משיכה במהירות 450 קשר. 

בף : "האם אתה רואה את המטרה?"
הרץ: "לא. עוד הגענו בכלל".

הטייסים התכוונו לתקוף מגבוה, לפי הפקודה. מערכות המכ"ם הסוריות עקבו אחר שני מטוסי 
הסקייהוק המיושנים יחסית, שהחלו נוסקים לתקיפת חתף. הם נכנסו לתקיפה. הסוללות שיגרו 

בלעברם מטח טילים ופגעו בשניהם. סיפר נח הרץ, שחזר בינתיים בתשובה, לאחר שובו מה
שבי: "קיבלתי פקודה להיכנס. התקדמתי במהירות אדירה. טסתי מעל הטנקים. והשעון מורה 
לי שתוך 20 שניות אני צריך להגיע למטרה, להפציץ אותה ולסוב על עקבותי. מולי אני רואה 

כבר את המטרה, הגבעות סביבי, מזכירות לי כמה נמוך אני חג. זו משימה קשה, מאוד מסוכנת, 
ואתה צריך לנווט מאוד בזהירות בין המכשולים. פספסת את המטרה? הכל היה לחינם. הגעת 
עד לכאן - ואתה לא יכול להפציץ. עד היום, כשאני מספר את זה לילדים שלי אני תמיד אומר 

להם: טיסה כזאת עם המכשולים בדרך - אלה החיים שלנו. לכולם יש מכשולים, ניסיונות, ככה 
ה' ברא את העולם, מתוך תכלית. ואתה חייב לטוס בין כל המכשולים ולהגיע למטרה".

בהיותו בגובה 8000 רגל, שוגר לעבר בף טיל SA-6 והתפוצץ לידו. בף דיווח שנפגע וערך 
פניית חמיקה. אותה עת הצטרף אליו הרץ, והבחין בשיגור של טיל נוסף. הוא לא הספיק 

להגיב. מטוסו נעלם לפתע ונבלע בהתפוצצות גדולה, אש ועשן. הסקייהוק נפגע ורסיסים פצעו 
את הרץ בראשו וברגלו. בשלב מסוים נכנסו השניים לעננים וביציאה ניסה בף לאתר את הרץ, 

סגן נח הרץ סרן ברוך פרידמן
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אך לא הצליח להבחין בו. "אין הגאים מיכניים", סיפר הרץ, "אין רדיו, אין גנרטור חירום, 
אין כלום. אין מה למשוך. הגה עד הבטן ואז אני קופץ ומאבד הכרה. התעוררתי מהמכה של 

הנחיתה". 
הסורים שיגרו טילים נוספים לעבר מטוס הסקייהוק הנותר, ואחד מהם התפוצץ בקרבת מטוסו 
של בף וזעזע אותו. הוא לקח כיוון לרמת דוד אולם הקשר שלו אבד. בעוד הוא מתכוון לנחות, 

ראה מטוסים אחרים בהקפה. הוא נגע, שמע חריקות מכיוון כן הנסע ויצא להקפה נוספת 
ואחריה להקפה שלישית, לפני שהמגדל שיגר לאויר רקטה ירוקה. הוא פנה, התישר ונחת. כן 
הנסע שלו נפגע מרסיסי הטיל שהתפוצץ לידו, ובשל נקר שהיה בגלגלים נסחף מטוסו הצידה 

מן המסלול, ונעצר לאחר שכן הנסע שלו קרס. 
בינתיים דיווחה הבקרה כי הרץ נטש וחולץ בשלום, אך הדיווח היה מוקדם מדי ושגוי: נח הרץ 

לא נמצא והוכרז נעדר. לאחר זמן נודע כי נפל בשבי. 
הרץ שנפגע מהתפוצצות הטיל, נפצע קשה ואיבד את ההכרה. כשהתעורר, גילה שהוא מאושפז 
בבית חולים סורי, ורגלו קטועה. הרץ בן ה-26, הוחזר לישראל שמונה חודשים לאחר מכן, עם 

שאר השבויים מסוריה. 
אלדד פלטר ושלמה נבו מטייסת 116 המריאו בשעה 13:40 לתקיפת ריכוז טנקים ליד תל ויסיה 
בהפצצת קלע. טנקים של צה"ל היו בקרבת מקום והם נפגעו. נבו נפגע מנ"מ אולם נחת בשלום.

סקייהוקים מיירטים מסוקים
סדרת התקיפות של אותו היום, עמדה לקראת סיומה עבור טייסי 109 הצפוניים, לאחר שבשעה 

14:48 תקפו אריה דגן, גבריאל סער, דוד פלד ויעקב הנימן, ריכוז שריון ורכב בנקודה 4478. 
תוך כדי תקיפה הם הופנו ליירוט שלושה מסוקי מיל 8 שעמדו להנחית לוחמי קומנדו סוריים 
במרכז הרמה. מספר אחת ושלוש, המשיכו בתקיפה, בעוד מספרי שתיים וארבע, יצאו לחפש 

את המסוקים אך לא איתרו אותם. הם חזרו לנחיתה מחוסר דלק.
בגם בשעה זו, למרות שהמידע המודיעיני על היעדר טילי קרקע-אויר, הלך והתברר כשגוי- המ

שיכה מפקדת חיל האויר להוציא פ"מ ללא שינוי. הטייסים והמובילים בשטח התעלמו מהפ"מ, 
והחליטו כי רק הם יקבעו את שיטת התקיפה, ולאחר שנחתו אף נדרשו לתת הסבר אם הורו על 

שינוי.
קרבות קשים התנהלו בשעה זו בפתח הפריצה של כוחות השריון ליד מזרעת בית ג'אן ואיזור 

חאן ארנבה, מזרחית לקונייטרה. התקיפה ה-15 של טייסת 109 לאותו היום יצאה בשעה 
16:45. שלמה מילוא, גבי גרזון, גבריאל וקס ויוסף הירש, יצאו לתקוף מטרות על ציר הפריצה, 

צפונית מזרחית למזרעת בית ג'אן. הגיחה היתה מלווה בירי של טילי קרקע-אויר. המטוסים 
נאלצו לחמוק ולא הצליחו לשחרר את החימוש וחזרו לנחיתה. 

טייסי 109 היו גיבורי היום בזירת רמת הגולן: למרות הפעילות האינטנסיבית של הטייסת, 
שנערכה באזור אמ"ט מסוכן במיוחד, השכילו מפקדה ואנשיה לפעול על פי ההתפתחויות 

במרחב הלחימה. הם לא נרתעו מחדירה לאיזור מוכה טילים, משינוי טקטיקות כשהיה צריך 
והתאימו את פעילותם לדרישות של כוחות הקרקע. למרות הפעילות ב"אמ"ט חם", לא נפגע 

איש מלוחמי טייסת. 

הערכה שגויה גבתה מחיר הכבד
הידיעות שהפיץ המודיעין כי "אין טילים בסוריה" היו מופרכות וגרמו לאבידות לא מבוטלות. 

אנשי המבצעים שמחו לקבל מידע זה והאיצו בטייסות לפעול "בכל מחיר" ובכוח רב. אולם 
המציאות טפחה על פניהם: הסורים הציבו טילים חדשים ואף סוללות שהגיעו ברכבת האוירית, 

בנקודות קריטיות, והתוצאות היו סיכון רב של מטוסי חיל האויר.
יום לפני כן הגיעה לסוריה חטיבת טילים מלאה, על ציודה, שכלל 600 טילי SA-6 חדישים, 
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ואולי אף על מפעיליה הרוסיים, ומיד פוזרה באתרים קריטיים מול כוחות צה"ל. אמ"ן ידע על 
הגעת הטילים. לאנשי אויר 4 הגיעו ידיעות מקוטעות על העברת הטילים ובשל כך ההפתעה 

בחיל האויר היתה רבה: חמישה מטוסי תקיפה הופלו בזירה אחת בתוך מספר שעות, מטוסים 
אחרים נפגעו, ורבים לא הטילו את חימושם במאמצם לחמוק מן הטילים.

עובדה ראויה לציון: מטוסי חיל האויר נשלחו להשמיד את הסוללות בפתחת דמשק, צפונית 
לאיזור הפעולה של כוחות צה"ל. בתקיפת סוללות הטילים לא נפגע אף מטוס, אולם באיזור בו 
פעלו המטוסים, שם היו סוללות טילים ניידות, הופלו שבעה מטוסי סקייהוק. 59 טילים שוגרו 
על פי דיווחי הטייסים התוקפים, עד שעות אחרי הצהריים. זאת למרות הדיווח כי "אין טילים".

תקיפת סוללות טילים באור אחרון
המלחמה נגד מערך הטילים הסורי היתה קשה ונואשת. הסורים שנדחפו אל קיר מערך ההגנה 

בשלהם, הפעילו בעקשנות ראויה לציון את מערך הטק"א להגנת כוחותיהם והציבו טילים חד
שים על בסיסי השיגור. לסורים היו סוללות מול כל קו רמת הגולן, אולם חיל האויר, בפקודה 

מפורשת של הרמטכ"ל, הופנה ובצדק רק נגד הסוללות הצפוניות- שם פעלו כוחות השריון 
והחי"ר של צה"ל.

לאחר שעות רבות, בהן הגיעו דיווחים על עשרות טילים ששוגרו לעבר המטוסים התוקפים, 
בהתעשתה מפקדת חיל האויר והורתה להוציא גיחות מיוחדות נגד סוללות הטילים. אחר הצה
ריים הוחלט לעשות מאמץ נוסף, ולפגוע בסוללות הטילים באיזור הפריצה של כוחות צה"ל. 

מערך סוללות הטילים המאיים שכן מערבית לדמשק.

שישיה מעל החרמון- טייסת 107 תוקפת את הכוחות הסוריות בשיפולי ההר
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זוג מטוסי פנטום של 119 יצא לתקוף את אחת מסוללות המערך מערבית לדמשק. המפעילים 
הסוריים לא חסכו בטילים, וגם האובך הרב ששרר באיזור הפעולה לא הועיל לדיוק התקיפה. 
התוצאות לא היו טובות. לקראת אור אחרון יצא זוג מטוסים נוסף של טייסת 119, לתקוף את 

הסוללה. את הזוג הוביל אהרון שגיא-חיים כץ. מספר שתיים היה יואל אהרונוב-רן גרנות. 
אהרונוב, טייס קרב לשעבר בחיל האויר האמריקני, צבר נסיון רב במלחמה נגד סוללות הטילים 

בצפון וייטנאם. הוא העביר 
מנסיונו ומהידע שלו לטייסי 

חיל האויר, ובמהלך המלחמה 
הוכיח עצמו כטייס קרב נועז, 

במקצוען, שידע היטב לתת תשו
בות לבעיות שהתעוררו במהלך 

התקיפה. 
על המשימה סיפר: "היינו 

מספר שתיים לתקיפת סוללת 
בטילים באמ"ט, מערבה לדמ

שק. חמש דקות לפנינו נכנס 
בזוג ראשון אשר לא הצליח במ
שימה דומה, בגלל קשיי ראות 
ב)חצי שעה לפני אור אחרון( וצ

פיפות הטילים ששוגרו עליהם. 
נכנסנו בגובה 12,000 רגל ומיד 
התחלנו לשבור מטילים. מספר 
אחת הצליח לנתק מגע ולצאת 
מהאיזור. כתוצאה מהשבירות 

נכנסנו יותר לתוך האמ"ט. 
התחלנו לשחרר את ה-CBU על 

ריכוזי נ"מ. תוך כדי שבירות 
SA-3, SA-2, SA-6 גיב  מטילי

זוג לתקיפה- מטוסי פנטום של טייסת 119 באויר

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק

יואל אהרונוב
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לינו ריכוז נ"מ ונכנסנו ליעף. בתחילת היעף שיגרו עלינו SA-2 מסוללה די קרובה ובצד. הרמנו 
את האף ונכנסנו על הסוללה. פגענו בול עם כיסוי מלא על הסוללה. ביציאה מהאיזור המשיכו 

לשגר עלינו טילים. יצאנו ב-S ים כדי לא להפנות זנב לסוללות". 
בתחקיר שנערך לאחר הנחיתה דיווחו טייסי התקיפה של 119 כי במהלך הפעולה שוגרו לעברם 

כ-40 טילי קרקע-אויר. אהרונוב, הטייס המקצועי, למרות התמרונים הרבים וההדוקים שביצע 
לא עבר את ה-3g ולא נמנע מהשלמת התקיפה. במהלך התקיפה נסק וצלל, בגבהים שבין 8000 

ל-15,000 רגל, תוך חמיקה מנ"מ קרקעי כבד. "התרשמנו מאד מהקושי של הטילים לתמרן, 
אחרי שהחלו לרדוף אחרי המטוס" סיפר. "התרומה הגדולה של הטיסה היתה בעיקר לנווט 

שקיבל ביטחון עצמי בתקיפת טילים, ובנסיון הרב שצבר הצוות בתפעול המטוס כנגד טילים, 
שבירה נכונה והתיחסות מתאימה". 

אנשי הצוות סיפרו בתחקיר כי לפחות 40 טילים ליוו את התקיפה שלהם. המספר שדווח היה 
מפתיע ובמפקדת חיל האויר לא מיהרו לקבל את הנתון. 

פנטום נפגע לאחר תקיפת חאן אל עיש
פעילות חיל האויר ליום לחימה זה, היתה מרוכזת בעיקרה בסיוע לכוחות היבשה שפעלו מעבר 

לקו הסגול. עם כך הוחלט להמשיך בתקיפות העומק נגד תשתיות סוריות. 
ארבעה מטוסי פנטום של טייסת 69, אותם הוביל סא"ל אמנון ארד-ישראל פרימור במטוס 105, 

המריאו מרמת דוד בשעה 15:00. מטרתם: חוות מיכלי הדלק הגדולה בחאן אל עיש, צפונית 
במזרחית לדמשק. היה זה אחד ממרכזי הדלק החשובים של סוריה ושימש את המערכות האזר

חיות והצבאיות של מדינה זו. המטוסים הגיעו במדויק לנקודת המשיכה, והטילו את הפצצות 
שנשאו. תשעה מתוך 23 המיכלים בחווה הגדולה הושמדו. בדיווח אחר נמסר כי 20 מיכלים 

מיכלי הדלק בחאן אל עיש צפונית לדמשק

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ובהם 55,000 טון דלק עלו 
באש. 

במהלך התקיפה פטרלו מטוסי 
מיג 21 מעל האיזור אולם הם 

לא התערבו.
אחרי התקיפה פנו המטוסים 
במערבה וחלפו מעל שטח לב
נון. כאן הבחינו בשני מיגים 

סוריים שנשלחו ליירט אותם. 
הם חמקו מן המטוסים וירדו 
לגובה נמוך מעל הרי לבנון. 

המטוסים היו כבר בדרכם 
חזרה, טסים במבנה הגנה, 

וכולם מביטים סביב 
כדי לגלות מיגים מזנבים. 

מיגים לא היו אולם לרוע המזל הם חלפו מעל מחנה של כוחות הנ"מ של צבא לבנון באל 
חיאם. כ-20 שניות ממטולה, נפגע מטוס פנטום מספר אחת מאש נ"מ של תותחני בית הספר. 

מספר שתיים, דני שפיצר צעק לצוות לנטוש. הטייסים אמנון ארד )פקטורי(, לשעבר מפקד 
טייסת 69, וישראל פרימור הנווט הותיק, צנחו, מרוחקים זה מזה, בין אל-חיאם למרג' עיון. 
מטוסם התרסק בנקודה אחרת, לפי אחד המקורות בתוך בית ספר. טייסי מטוס השני פטרלו 

מעל אנשי הצוות, תוך שהם יורים ירי הפחדה כלפי הלבנונים, עוקבים אחר המצנחים היורדים 
מטה, ומדווחים כי שני אנשי הצוות נחתו בשלום. מסוק חילוץ נשלח על ידי הבקרה אולם הוא 

היה רחוק מדי ולא הספיק להגיע לפני שנלכדו. 
שפיצר ערך פניה סביב הצוות הנוטש והרהר באפשרות לפתוח באש תותחים לעבר הכפריים 
בשכבר הלכו והתקרבו למקום הנפילה. אך הוא נצר את התותח כדי לא להחמיר את מצב הצונ

חים. "הרעיון לפתוח על הכפריים באש אינו רעיון טוב"- הוא אמר לבקרה.

בבאותה שעה התפתחה דראמה במוצב הפיקוד העליון של צה"ל. סגן הרמטכ"ל, אלוף יש
ראל טל, הורה למפקד יחידת הקישור של צה"ל לאו"ם, גדעון מחניימי, לקשר אותו עם 

המטכ"ל הלבנוני. באמצעות בירה אירופית, חייגו למרכזייה הבינלאומית של ביירות וביקשו 
את המטכ"ל. 

"הלו", ענה לבסוף קול גברי, סמכותי.
"מי מדבר?" חקר טל.

"סגן הרמטכ"ל של צבא לבנון", ענה האיש.
"טוב מאוד", השיב טל, "ואני סגן הרמטכ"ל של הצבא הישראלי. צנחו עכשיו שני טייסים 

שלנו בשטח שלכם, ליד אל-חיאם. אני מודיע לך שאתם אחראים לשלומם. אם תיפול שערה 
במראשם, או אם תעבירו אותם לסורים, נגיב בחומרה". הקצין הלבנוני ציית. יחידה צבאית קי

בלה את המשמורת על השבויים, העבירה אותם לבית החולים במרג' עיון וכאשר הגיע למקום 
קצין סורי ותבע לקבל אותם, הכחישה כי הם עדיין שם. 

בחודש נובמבר הוחזרו השניים לישראל. 

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק

סגן ישראל פרימורסא"ל אמנון ארד
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מטס שני אחר הצהריים 
בבעוד כוחות צה"ל מתקדמים מעבר לקו הסגול, היה עדיין חשש כי מטוסים סוריים או עירא

קיים יתקפו וימנעו מהם לנוע. בשעות הבוקר הדבר לא הגיע כמעט לידי ביטוי ותקיפות מטוסי 
הסקייהוק והסער על מטרות סוריות, לא הופרעו על ידי מיגים או מטוסים אחרים. לקראת 

המשך התקיפה, נתקבל מידע לפיו ינסו הסורים לפגוע בכוחות או ליירט את מטוסי התקיפה. 
בשל כך הוחלט לתקוף בשנית אחדים מבסיסי האויר הסוריים.

בסיס T-4 - התקיפה מבוטלת - בתוכנית המטס השני של טייסת 119 נגד בסיסי אויר 
סוריים, נכללה תקיפת בסיס האויר T-4 הרחוק בצפון סוריה, ובמקביל לתקיפת הבסיסים גם 

תקיפת סוללות טילים. 
שישה מטוסים של הטייסת המריאו לפעולה:

- מבנה "שכיר": אשר שניר-חיים כץ )פנטום 162(, דוד ארז-צבי בנימיני )פנטום 167(, גדעון 
שפר-מנחם שגיא )פנטום 144(, רפי קורן-ירון גרנות )פנטום 159(, אליעזר פריגת-אהרון כץ 

)פנטום 106(, דני גורי-דוד בנקיר )פנטום 147(.
בסיס T-4 או תיאס, ששכן ליד פלמירה בצפון שימש בסיס פעולה קבוע של שתי טייסות סוחוי 
7 וטייסת מטוסי סוחוי 20 מתקדמים. ערב המלחמה הועברה טייסת סוחוי 7 וטייסת הסוחוי 20 

לדמשק בינלאומי. טייסת הסוחוי 7 השניה הועברו לדמייר. הבסיס שימש את מטוסי הרכבת 
האוירית לסוריה. החשש מפני פגיעה במטוסים הרוסיים, עורר התרגשות וגם חששות בטייסת 
בובקרב אנשי הצוות. בעוד המטוסים בדרכם לעבר סוריה, תחת גשם שוטף ורוחות עזות, החלי

טה המפקדה, לבטל את התקיפה, מחשש להסתבכות. 
סיפר על התקיפה שבוטלה חיים כץ: "טיסה נמוכה עם שניר דרך החריץ בין החרמון להרי מול 

הלבנון. הלבנונים החלו להתחצף ולירות אש נ"מ ונשק קל משני צידי המורדות. שגיא שמע 
דפיקות, ומחשש לפגיעה, חזר הביתה. באיזור 'אלברט נקש' רבץ ענן גדול שהוריד גשם והגביל 

מאד את הראות. התרוממנו קצת לאחר מעבר שדה התעופה ריאק. כעשר דקות לזמ"מ ביטלו 
את המשימה. הסתובבנו וחזרנו הביתה".

 
דמייר- 107 תוקפים- שני מבנים של טייסת 107, אשר יצאו ביום זה לתקיפת בסיסי אויר 

סוריים הופנו לעבר בסיס האויר המרכזי בדמייר: 
- מבנה "מזנון" אותו הוביל יפתח ספקטור-יוסי יבין, ועמו דובי יפה-עופר בן צבי, נסים אלעד-
אריה פרי, חנן וקס-אבי כהן. הם היו המבנה הראשון שתקף את הבסיס הסורי מזרחית לדמשק. 
- מבנה "קמין" אותו הוביל שמואל גורדון-יוני אראל, אורי בקל-פלטיאלי, אמיר נחומי-יעקב 

שמואלי, עוזי רוזן-משה פרג, היה המבנה השני של הטייסת שתקף את הבסיס.
התקיפה עברה ללא אירועים מיוחדים ומיגים לא נראו באויר. הטייסים מסרו כי הפגיעות היו 

טובות מאד. הם לא נתקלו בהתנגדות.

תקיפת סייקל- המטוסים מופנים לחרמון- המבנה השלישי של טייסת 107 הופנה לתקיפת 
בסיס האויר סייקל. היה זה מבנה גדול- שישה מטוסים במבנה "מיטה" אותו הוביל ישראל 

קריגר-רועי מנוף ועמו דני שקי-אילן זיו, דוד גל-דוד רגב, מאיר מוסט-גידי לרנר, חנוך פטישיב
יוסף קמאי, נפתלי מימון-יצחק רז. באותה שעה ניסו הסורים להנחית כוחות קומנדו על החרמון 

ועם התקבל הידיעות על כך, החליט המצפ"ע להפנות את המטוסים לתקיפת מטרות סוריות 
באיזור החרמון. ההנחתה סוכלה.

דמשק ונסרייה- 69 תוקפים- גם טייסת 69 חזרה אחרי הצהריים לבסיסי האויר דמשק 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ונסירייה, אותם תקפה בשעות הבוקר. מסלולי השדות האלה, שתוקנו מאז התקיפה הראשונה 
בבבוקר, שובשו פעם נוספת ומנעו פעילות למשך מספר שעות. אך התקיפה לא היתה משמעו

תית ולא מנעה פעילות בשדה, במיוחד המראת מטוסי מיג 21 להגנה. 
הסורים ציינו לאחר המלחמה כי חקלאים, עובדי בנין ומתנדבים אחרים, הוצבו ליד המסלולים 

ומיד לאחר התקיפה, הם מילאו את מכתשי הפצצות בבטון וכיסו אותם באספלט וכך אפשרו 
המשך הפעילות של המטוסים. 

11 מטוסים הופלו, חמישה נהרגו, תשעה נשבו
כמו בזירה הדרומית, כך גם מול הסורים, יום חמישי, ה-11 באוקטובר, היה מן הימים הקשים 
של חיל האויר במלחמה. חיל האויר הוציא ביום זה את מספר הגיחות הגבוה ביותר ביום אחד.

טייסות חיל האויר הוציאו 575 גיחות לעבר הרמה הסורית- מספר הגיחות הגדול ביום אחד.
ביום זה הוא פעל בחמש משימות עיקריות: 

- תקיפת סוללות הטק"א שסככו על הכוחות הסוריים באיזור המובלעת
- תקיפת והשבתת בסיסי אויר

- תקיפת מתקני תשתית איסטרטגיים 
- סיוע לכוחות הקרקע שפרצו לעבר המובלעת בואכה דמשק. 

- פטרולים להגנת שמי ישראל. 
טייסי החיל יצאו לפעולות התקיפה כאשר ברקע ההודעה המבטיחה כי "אין עוד טילים" 

באיזור הצפון. הידיעה התבררה כשגויה ונדרשו שעות רבות, וקרבנות בטייסים ובמטוסים, כדי 
שמפקדת חיל האויר תשנה את המידע שנמסר לטייסים, ותאשר כי סוללות טילים, רבות מהן 

חדשות מסוג SA-6 אכן פעילות באיזור הרמה. 
למעשה היה יום זה הראשון מבין שלושה ימים, בהם פעלו מטוסי חיל האויר באינטנסיביות 
רבה מול הכוחות הסוריים. 221 גיחות סיוע יצאו לעבר כוחות היבשה, 48 גיחות נגד בסיסי 

האויר במרכז סוריה וכן נערכה תקיפה של מיכלי הדלק בחאן אל עיש. 
חיל האויר השיג עליונות אוירית בשמי הזירה, אולם רק מול מטוסי אויב- 44 גיחות יירוט של 

טייסות הקרב 101 ובעיקר 117, הניבו רק שני מטוסים סוריים )או אולי שלושה(. טייס של 117 
הפיל שני מטוסי מיג 21 לפני שנפגע בעצמו מעל דמשק, ומיג שלישי נרשם לזכותה של טייסת 

.107
הבעיה הקריטית נותרה היתה טמונה במערך טילי הקרקע-אויר הסורי וכאן לא השיג חיל האויר 

שליטה, אולם הוא לא נמנע מתקיפת סוללות טק"א באתרים שונים. 
בחיל האויר הסורי והעיראקי לא יצאו, כאמור, למבצעי תקיפה ביום זה, אולם שלחו את מטו

סיהם להגנת המרחב האוירי הסורי: הם ערכו 336 גיחות להגנת בסיסי האויר ואתרים אחרים 
בסוריה. כאמור נמנעו מטוסי חיל האויר הסורי מביצוע גיחות תקיפה נגד כוחות צה"ל. מסוקי 

מי-8 סוריים נסיון להנחתה של כוחות, אולם ההנחתה סוכלה והלוחמים נפגעו מאש צה"ל. 
מספר גיחות התקיפה היה קטן מאד: רק 15 מטוסים תקפו את כוחות צה"ל ושלושה מתוכם 

באבדו. כמתואר למעלה, הושבתו בסיס האויר בקרבת החזית למספר שעות, ומטוסי הקרב פטר
לו מעל בסיסי האויר הרחוקים יותר בצפון סוריה. 

תקיפת בסיסי האויר הסוריים לא היתה תקיפת השמדה אלא תקיפת אמנעה: אף אחד מן 
הבסיסים לא הוצא כליל מפעולה ואף מסלול או מתקן מבצעי לא הושמד. יחד עם כך תקיפת 

בהבסיסים אילצה את הסורים להגן עליהם ולפחות למספר שעות הם נמנעו מהפרעה למבצעי
דיוי התקיפה של חיל האויר בחזית הסורית.

מחיר פעילות התקיפה ביום זה היה גבוה. חיל האויר איבד עשרה מטוסי לחימה: שישה מטוסי 
סקייהוק, שלושה מטוסי פנטום, ומטוס סער אחד. כולם אבדו מפגיעות של טילים. חמישה 

פרק לב'- הסורים נסוגים- צה"ל פורץ לעבר דמשק



672

אנשי צוות נהרגו, תשעה נשבו, ועוד אחד נטש. 
כמו כן נפגעו מטוס דרור ומסוק בל 205. שני סיירים שהיו במטוס הדרור נהרגו. טייס מסוק 

נהרג, המכונאי המוטס, הרופא ושלושה לוחמים נפצעו.
 צה"ל היה מודע לקרבת חיל המשלוח העיראקי לגבול הסורי, וביקש להאיץ את פעילותו לפני 

שיגיעו כוחות אלה לזירה. גם כוחות ירדניים פעלו מדרום לרמת הגולן והיוו מקור לדאגה 
בפיקוד צפון.דיוי 

11 באוקטובר- "יום ההגנה האוירית" הסורית
11 באוקטובר מאמצים ניכרים נגד ממערך הטק"א הסורי. במשיב -חיל האויר הישרראלי ריכז ב

מה זו ערך 42 גיחות אולם לא חיסל את הסוללות ומאות טילים שוגרו לעבר המטוסים התוקפים 
עד תום יום הלחימה. הדבר אינו מפתיע: סוללות חדשות הועברו לחזית תוך כדי לחימה, והן 

מלאו את מקום הסוללות שנפגעו או הטילים ששוגרו. 

שלא כמו במבצע "דוגמן 5", עמד מערך הטילים הסורי מול מטוסי התקיפה של חיל האויר, 
והפיל שבעה מטוסי תקיפה )ועוד מטוס קל ומסוק(. באוירת הנכאים שששרה בפיקוד חיל 

האויר הסורי וההגנה האוירית שלו, הפלת המטוסים הישראלים היתה נקודת ציון, וה-11 
באוקטובר הפך ליום חג של מערך ההגנה האוירית הסורי, והוא מצוין מידי שנה בארועים 

מיוחדים. 

מיג בהמראה- מטוסי מיג 21 עיראקיים מתקדמים נשלחו לסוריה

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק לג'

חיל המשלוח העיראקי 
בולם את צה"ל 

יום שישי, 12 באקטובר 
_____________________________________________

הפעילות הנמרצת של חיל האויר בזירה הסורית, שהחלה ב-11 באוקטובר, נמשכה גם ביום זה: 
מטוסי חיל האויר פעלו נגד סוללות טק"א בצפון, תקפו בסיסי אויר מהם עלולים מטוסי קרב 

להפריע לפעילותו או לתקוף כוחות קרקע, והעניקו סיוע לכוחות צה"ל המתקדמים נגד מטרות 
סוריות. לבד מאלה נמשכה הפעילות האוירית להגנת שמי ישראל בצפון, ונגד מטוסי התקיפה 

של סוריה ועיראק.
שלא כמו ביום הקודם, בו לא יצאו כמעט מטוסי התקיפה התקיפה הסוריים לפעולה, המריאו 

מטוסי חיל האויר הסורי, ובן בריתו העיראקי שפעל מבסיסים בסוריה, לעשרות גיחות נגד 
כוחות צה"ל ונגד אתרים אליהם הגיעו כוחות צה"ל במובלעת.

מתקפה בזירה הסורית ומגננה בסיני
בלמרות שצה"ל היה כבר מרחק קילומטרים רבים בתוך סוריה, הוא החל רק עתה להיערך לה

תמודדות עם כוח לוחם חדש שהתרכז ממזרח ומדרום: חיל המשלוח העיראקי ואחריו הירדני, 
שהתיצבו לפתע מול אגפיו מדרום. הרשלנות בהתיחסות לכוחות אלה, גבתה את מחירה בימים 

הבאים. 
על רקע הפעילות המבצעית המוצלחת של צה"ל בצפון, החלה פעילות מדינית במסדרונות 

האו"ם, שנועדה ליזום החלטה על הפסקת אש. ההחלטה היה צפויה בתוך 48 שעות. בעקבות 
כך החל המטכ"ל ללחוץ על פיקוד צפון לשפר עמדות לעבר דמשק. המגמה היתה להגיע 

לטווח תותחים מהבירה הסורית, על ידי כיבוש השטח עד הקו בין העיירות כנכר וסעסע. כמו 
כן היתה כוונה לכבוש מחדש את מוצב החרמון שהיה בידי הסורים. 

ערב לפני כן, בדיון קד"מ אצל הרמטכ"ל, נבחנו אפשרויות שונות להמשך הלחימה ביום הבא. 
מפקד חיל האויר שהצטרף מאוחר לדיון, מסר דו"ח על סד"כ החיל. בשרות חיל האויר נותרו 

223 מטוסי קרב, אמר. כמו ביום הקודם, גם ליום זה תכנן חיל האויר פעילות נמרצת בצפון, 
כולל תקיפת סוללות טק"א, במרחב העלול להפריע לפעילות חיל האויר, תקיפת בסיסי אויר 

ותקיפת מטרות סוריות לפני כוחות צה"ל המתקדמים לתוך סוריה.
פלד פירט את משימות חיל האויר ליום הבא:

- תקיפת שבעה בסיסי אויר בסוריה
- תקיפת מרכז השליטה והבקרה של חיל האויר הסורי

- תקיפת שתי סוללות טק"א ברמת הגולן

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל
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- סיוע של 30 מטוסי סקייהוק בתעלה
- תקיפת מערך הטק"א בפורט סעיד

חיל המשלוח העיראקי נכנס לזירה
אחת ההפתעות שנכונו לכוחות צה"ל בצפון היה חיל המשלוח העיראקי שניצב, לפתע, בדרום 

רמת הגולן, מול הכוחות שהתכוננו לפעול מזרחה לתוך סוריה. 
בבחודשים שלפני המלחמה, הודיעו ראשי מצרים וסוריה לראשי מדינות ערב האחרות, על כוונ
תן לצאת למלחמה בישראל. עם כך מועד פתיחת המלחמה לא נמסר להן. הרמטכ"ל המצרי, 
גנרל שאזלי, פנה, כמתואר למעלה, אל ראשי מדינות ערב, ודרש מהן לספק למצרים וסוריה 

יחידות אויר, יבשה וים במקום תמיכה כספית, ולהציב אותן על מפקדיהן וצוותיהן, על הגבול 
למלחמה עם ישראל. העיראקים היו הראשונים שפעלו ובמהירות.

המודיעין של צה"ל קיבל מידע על היערכות צבא עיראק למשלוח כוחות שריון, חי"ר ואויר 
לסוריה ולמצרים. ואכן, כנף ובה שתי טייסות של מטוסי הוקר הנטר, נשלחה כבר ב-6 באפריל 
1973 למצרים, בתקופת המתיחות של אמצע 1973, ופעלה תחת פיקוד מצרי. מיד עם פרוץ המב
לחמה עם ישראל, ב-6 באוקטובר, התקשר נשיא עיראק, אחמד חאסן אל באכר, לנשיאי מצרים 

וסוריה, והודיע על התגייסות צבא עיראק על כל כוחותיו, למלחמה. לנשיא סוריה, הוא הודיע 
כי הורה לשלוח מיד יחידות צבא מבסיסים בלב עיראק, לעבר הגבול עם ישראל. ואכן כוחות 

החלוץ של צבא זה החלו את תנועתם לעבר סוריה ב-7 באוקטובר. הצבא העיראקי היה הגדול 
ביותר מבין צבאות ערב שהצטרף למלחמה.

מפקדת כוחות סאלח א-דין 
העיראקים הקימו מפקדת-על לחיל המשלוח, שכונתה "מפקדת כוחות סאלח א-דין". הכוח מנה 

כ-500 טנקים, 700 נגמ"שים וכ-30,000 חיילים וכלל את היחידות הבאות:
- דיויזית השריון מספר 3 ולה חטיבות השריון מספר 6 ומספר 12 וחטיבה ממוכנת מספר 8

- דיויזית השריון מספר 6 ולה חטיבות השריון מספר 16 ו-30, וחטיבה ממוכנת מספר 25
- חטיבת חי"ר מספר 20

- חטיבת חי"ר הררית מספר 5
- חטיבת כוחות קומנדו

הכוחות קבלו פקודה לנוע מבסיסיהם בדרכים הראשיות שהובילו מעיראק לדמשק, ומשם הם 
הופנו לעבר החזית. רוב הכוחות שחנו בבסיסי הקבע שלהם, נעו מרחק של יותר מ-500 ק"מ 
לעבר גבול סוריה, וחלק אחר של הכוחות, שהתאמן מרחק של כ-200 ק"מ, נקרא לחזור מיד 
לבסיסיו ולהיערך לתנועה לעבר הגבול הסורי. מירב הכוחות נעו חשופים- חלקם הגדול על 

מובילים, בציר בגדד-א רמאדי-רוטבה-אבו שאמת-דמשק- שהיה עורק התחבורה הראשי בין 
עיראק לסוריה. מדמשק פוזרו הכוחות ונעו דרומה, לעבר רמת הגולן. 

חיל האויר העיראקי
ערב מלחמת יום כיפור מנה חיל האויר העיראקי כ-224 מטוסי לחימה ושרתו בו 9800 חיילים 

מערך הקרב של החיל כלל:
- 90 מטוסי קרב מיג 21 בדגמים MF ו-BF בשני להקים. להק מטוסים דו-מושביים להסבה 

- 60 מפציצי-קרב סוחוי 7 בשני להקים ועוד להק לאימון והסבה
- 30 מפציצי-קרב מיג 17 בשני להקים

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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- מספר קטן של מטוסי קרב מיג 19 בלהק אחד
- 36 מפציצי-קרב הוקר הנטר בכנף קרב אחת

- 8 מפציצי טופולב TU-16 בלהק אחד
להק בחיל האויר העיראקי מקביל לכנף- והוא בן שלוש טייסות. חיל האויר העיראקי קלט 

בשלהי המלחמה מפציצים על-קוליים דו-מנועיים מתקדמים מסוג טופולב TU-22 "בליינדר" 
אולם הם לא היו עדיין מבצעיים. כמו כן הגיעו לעיראק מטוסי סוחוי 17/20 אולם טרם הורכבו. 

מערך חיל האויר גויס במלואו מיד עם פרוץ מעשי האיבה והיה מוכן לצאת לפעולה כבר ב-7 
באוקטובר.

צה"ל אדיש- ומופתע
המודיעין של צה"ל ידע על כוונת העיראקים לנוע לעבר החזית ברמת הגולן ונתן מידי פעם 

התרעות רפות לגבי מצב הכוחות האלה. כבר ב-9 באוקטובר הציע שר הביטחון להפציץ 
את החטיבה העיראקית בדרכה לחזית. באותו בוקר נערך דיון קצר בחדר הרמטכ"ל. עוזר 

הרמטכ"ל, אלוף רחבעם זאבי אמר, כי "כשנדע על בואה של השיירה העיראקית לסוריה, או 
דרך ירדן, צריך לטפל בה אוירית, להפציץ אותה..." בני פלד השיב כי אין לו כוחות בשביל זה. 
ואכן גם בימים הבאים לא עשה חיל האויר כל מאמץ, לצלם או לתקוף את השיירה, שנתמשכה 

על פי 1200 ק"מ בדרכה מעיראק לסוריה.
עתה היו חטיבות אלה למכשול מול כוחות צה"ל.

 
יומיים לאחר שהכוחות הסוריים הוסגו אל מעבר לקו הסגול, עמדה אוגדה 146, בפיקודו של 

אלוף מוסה פלד, במערך הגנתי בדרום הרמה, בעוד הכוחות של אוגדות 36 ו-210 ולהן שלוש 
חטיבות טנקים, פעלו לתוך סוריה. בקרבות השתתפה גם חטיבת החי"ר גולני, שכבשה את תל-

אל-אחמר. 
ביום זה, ה-12 באוקטובר, עוד דנו במטכ"ל על מצבו של הכוח העיראקי. כתב על כך אלוף 
ישראל טל בספרו על המלחמה: "ידוע לנו שכוח עיראקי נמצא בסוריה, אנחנו מניחים שזו 

חטיבת טנקים, אבל ידיעות בדוקות אין לנו. אנו מניחים שחטיבה ממוכנת עיראקית תגיע היום 
לסוריה". צה"ל לא נערך כראוי לקראת הכוחות הנוספים, המודיעין לא התמקד בהם וגם חיל 
בהאויר לא היה נלהב להסיט כוחות ל"פעולה נטולת חשיבות" מבחינתו, כמו תקיפת כוחות עי

ראקיים רחוקים. על פיקוד צפון היה לשנות את תוכניות הלחימה, להפנות כוחות כדי להתמודד 
עם כוחות חדשים אלה. 

החל מה-12 באוקטובר, התיצבו כוחות חיל המשלוח בין הלג'ה לקו הסגול, והחלו לנוע צפונה 
ומזרחה כדי לעצור את כוחות צה"ל שהיו כבר בשטח סוריה, מדרום ל"מובלעת". הכוח שזה 

מקרוב הגיע, מנע מצה"ל לנצל את הסגת הכוחות הסוריים, בלם את כוחות צה"ל ולמעשה 
הביא לעצירת התקדמותם לאחר מספר ימים.

הסורים, העיראקים והירדנים העמידו מול צה"ל כוח של כ-300 טנקים, אולם די היה במספר 
הזה כדי לבלום את כוחות צה"ל, שהיו עייפים לאחר שבוע לחימה מתישה בקרבות המגננה 
וההבקעה. המערכה בגולן נעצרה כאשר כוחות צה"ל במרחק כ-40 ק"מ מדמשק. התוכנית 

להגיע לקו בין הכפרים כנכר וסעסע במזרח, ולאיים בתותחי 175 מ"מ או רקטות "עברי", על 
דמשק, מרחק 20 ק"מ משם, התממשה לזמן קצר בלבד. 

מעתה הפכה הלחימה סטאטית במידה רבה.
אוגדה 146 של מוסה פלד החלה ב-11 באוקטובר לנוע מאיזור קונייטרה דרך חאן ארנבה, כדי 

לסייע לפריצה מזרחה. אולם התנגדות חזקה של הכוחות הסוריים וסיבות אחרות, בלמו את 
תנועתה, והיא התעכבה שעות ארוכות צפונית לרפיד. עתה היא שמשה למשימות הגנה בלבד. 
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האוגדה 210 של דן לנר נעה לצומת מעץ, והתקדמה ביום זה מג'בע לנסג' כדי להמשיך משם 
צפונה-מזרחה לעבר כנכר. ביום זה נוכחו לדעת, כי לפניהם נצבו חטיבות השריון והחי"ר של 

העיראקיים והירדניים שהגיעו מדרום. 
הטנקים העיראקיים נעו על כביש קונייטרה-דמשק ודרומה, בקו מקביל לתנועת כוחות אוגדה 

36 של רפאל איתן. הם נתגלו כמעט במקרה: עמודי העשן שהעלו הטנקים מדרום עוררו את 
חשדם של אנשי מודיעין שהיו בתצפית. רק לאחר זיהוי צבעי הטנקים והדגלים שהניפו, התברר 

כי מדובר בכוחות עיראקיים. התוכניות להוציא את סוריה מן המלחמה, השתבשו בצורה 
חמורה. 

סוף שבוע סוער ברמת הגולן
צבא סוריה קיבל זריקת עידוד ובסיוע הכוחות העיראקיים חידש את התקיפה על כוחות צה"ל. 
חיל המשלוח העיראקי במתקב  ללא לימוד השטח ותוך התעלמות מצצב הכוחות הסוריים, פתח
פה של שתי חטיבות, על כוחות צה"ל שהחזיקו במובלעת. הקרב נמשך עד בוקר המחרת ועצר 

את התקדמותה של אוגדת לנר. המתקפה העיראקית נבלמה לא אחת באבידות כבדות. 

ה-12 באוקטובר, היה מן הימים הסוערים בשמי רמת הגולן. שלא כמו ביום אתמול בו פעלו 
הסורים אך מעט, המריאו ביום זה מאות גיחות של חיל האויר הסורי והעיראקי נגד כוחות צה"ל 

וליירוט מטוסי חיל האויר, שפעלו מעל זירת הלחימה ומעל בסיסי האויר הסוריים. 
מטוסי תקיפה עיראקיים יצאו לפני הכוחות: בין השעות 06:00 ועד 09:10 של אותו היום 

בהוציאו הטייסות העיראקיות למעלה ממאה גיחות תקיפה נגד הכוח הישראלי במובלעת. התקי
פות האטו את התקדמות אוגדה 36 ואוגדה 210. בקרבות אויר ובאש נ"מ הופלו תשעה מטוסים 

סוריים-עיראקיים.
למרות השינויים במצב הצבאי הקרקע בצפון, והופעת הכוחות העיראקיים לא שינה חיל האויר 
את תוכניות הפעולה שלו ליום זה, ולא הפנה מטוסים לתקיפת חיל המשלוח במקומות ריכוזו. 

מגמת מבצעי התקיפה נותרה כפי שהוחלט אמש: כתישת סוללות הטילים, וסיוע לכוחות צה"ל. 
תקיפה מוקדמת של סוללות הטילים היתה תנאי הכרחי לפעילות מטוסי התקיפה מעל רמת 

הגולן ומזרחה לה. כך התיחסו גם לתקיפת בסיסי האויר הסוריים הקרובים לחזית. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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סוללות פתחת דמשק- תקיפה שניה
מערך הסוללות של חיל האויר הסורי, למרות שהדלדל מפגיעות מטוסי חיל האויר ותותחי 

צה"ל, עדיין הפעיל שלושה מערכים, שהעיקרי בהם היה בין קונייטרה לדמשק. סוללות בודדות 
היו גם מזרחית לדמשק. הסוללות באיזור פתחת דמשק, ובמיוחד בחאן אל שייח שלטו על 

המרחב האוירי ושם היה צומת השליטה והבקרה של חיל האויר הסורי באיזור. הן הותקפו ביום 
אתמול ואחת מהן הושמדה. 

במקום הופעלו סוללות SA-2B משופרות וכן סוללות ניידות, שצורפו אליהן מספר ימים לפני 
בכן. פגיעה, ולו זמנית, בסוללות אלה, שהיו מוצבות גבוה מעל הדרך המובילה לדמשק, ובמ

חנות הצבא באיזור קאטנה, מזרחית לחרמון, היתה מאפשרת למטוסי חיל האויר לפעול ביתר 
חופשיות באיזור, ולסייע לכוחות המתקדמים צפונה.

תקיפת מערכי לחימה ובמיוחד סוללות טילים, חייבה היערכות של מערכות תמך נוספות. ואכן, 
בביום זה יצאו "פטרולי אגרוף" - מטוסים נושאי טילי "שרייק" )"אגרוף"( שפטרלו מול הסו

ללות לפני ובזמן התקיפה, מטוסים שפזרו מוץ, ומסוקים נושאי מערכות "כתף" לשיבוש מכ"ם.
לאור ההפעלה הלא מוצלחת של מטוסי התקיפה נגד סוללות הטילים ביום אתמול, הוציאו 
אנשי המבצעים "פטרולי אגרוף" של מטוסים חמושים בטילי "שרייק" גם ביום זה. כמו כן 

נעשה שימוש חוזר במערכות הטעייה מונחות-רדיו מסוג "סהר" ששוגרו ממטוסי הסקייהוק. 
הפעולה הראשונה החלה מעט אחרי הזריחה. 

מטוסי הפנטום היו מצוידים במערכות התרעה ושיבוש נגד סוללות אלה, והם נשלחו להשמיד 
אותן במספר גיחות. חמישה מטוסי פנטום של טייסת 201 הוכנו בבוקר זה לתקיפה. כל אחד 

נשא עשר פצצות MK-117 בנות 370 ק"ג. הם יצאו לתקיפה בשני מבנים:
 - מבנה "אייל": דני חלוץ-יצחק ברעם, דורון שלו-אמנון טמיר, גדעון אילת-בני קרייתי )פנטום 

.SA-2-185(. המטרה: סוללה סה-13 שהיתה בלב המערך וטיליה היו הדגם המתקדם של ה
- מבנה "כלב": איתן פלד-יוסי לב ארי )פנטום 108(, יגאל סתוי-שמעון צרור )פנטום 183( .
המטוסים המריאו בשעה 06:05 - שעה לא נוחה לתקיפה בכיוון מזרח. היה צפוי כי השמש 

שאך החלה עולה באופק הסורי, תהיה להם למכשול באיתור מדויק של המטרה. 
המטוסים נסקו צפונה ונכנסו לשטח סוריה, מעל המדרונות הדרומיים של החרמון. חלוץ משך 

את מטוסו וזיהה בבירור את הסוללה המיועדת לו שהיתה מוצבת בפאתי פרדס, מזרחית לכביש 
המוביל לדמשק. אש נ"מ כבדה הקבילה את פני המטוסים שנסקו להפצצת חתף וצללו על 

הסוללה. הם שחררו את הפצצות. חלוץ הטה את מטוסו, והבחין בסוללה שהעלתה אש ועשן. 
הפגיעות נראו טובות. 

סוללות הטילים היו בכוננות בשחר בוקר זה ואת פני התוקפים הקביל מטח של טילים וירי 
של תותחי נ"מ. משימת מבנה "כלב" היתה תקיפה של סוללות שכנות ובמהלך התקיפה שוגר 

לעברו טיל SA-2 מסוללה שכנה.
על הגיחה דיווח מספר שלוש, גדעון אילת: "לפני היציאה לגיחה, קבלנו דיווח מודיעיני על 
כ-20 כלים ZSU 23 מ"מ ארבעה-קניים לפני המטרה. מאד לא סימפטי- אבל אמרנו עם 20 

כאלה אפשר להסתדר. ההפתעה היתה שהיו שם לא 20 כלים אלא 120 מינימום... הם ירו 
נותבים שמלאו את השמים. כמות אדירה של פופים המתפוצצים לפני העיניים. משכנו לגובה 
.והמשכנו. הזיהוי היה קל ופגענו טוב" חלוץ הסתלק מהמקום וחיפש את שני המטוסים הנותב

רים של המבנה. לאחר שנוצר קשר עין, הם הצטרפו אליו ויצאו חזרה לעבר שטח ישראל. 

"פטרולי אגרוף" ומערכות הטעיה על הסוללות
06:30 יצאו מטוסי הפנטום של טייסת 201, חמושים בטילי שרייק וטסו מנגד לסוב  בשעה

ללות. היתה זו התקיפה הראשונה של הטייסת בטילים אלה. זוג אחד פנה לעבר אחת מסוללות 

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל
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SA-2 שלא דווחה כמאוישת. אולם לפתע תקלה: לאכזבת אנשי הצוות, הטילים לא השתב -ה
חררו. הצוותים לא נואשו והטילו את הפצצות שנשאו על הסוללה. טיל קרקע-אויר אחד נראה 
 .SA-7 כשהוא ניצב עדיין באחת הסובות. את התקיפה ליוותה אש נ"מ חזקה ומספר טילי כתף

גם ממזרח לדמשק התרוממו לפתע מספר טילי SA-2 אך אלה הופנו ככל הנראה לעבר מטוסים 
אחרים שפעלו באיזור. הם לא היו בכיוון ולא סיכנו את התוקפים. 

צוותי הפנטום החמושים בטילי שרייק, עקבו אחר מערכות ההפעלה של הטילים, המשיכו 
לפטרל מעל האיזור, מצפים להתרעות על מערכות קורנות פעילות- אך אלה נאלמו לפתע. הם 

המשיכו לאתר סוללות אחרות, אולם ברגע שפנו לעברן הן הפסיקו לשדר- המפעילים הסוריים 
בכמו הטכנאים הרוסים, עמדו על מהות הסכנה הטמונה במטוסי הפנטום נושאי הטילים, והפסי

קו את פעולת המכ"ם. 
"פטרולי האגרוף" נמשכו מעל איזור הפעולה במובלעת גם בשעת הצהריים ולאחר מכן. בשעה 

10:19 שיגר מטוס פנטום בודד של 201 שני טילי שרייק לעבר סוללת טילי SA-3, שהיתה 
מוצבת דרומית למחנה פליטים ליד הירמוך. גם כאן זיהו המפעילים של הסוללה את המטוס 

החמוש בטילים נגד קורנים, והפסיקו את השידור מיד לאחר שהטילים שוגרו לעבר הסוללה. 
היא לא נפגעה.

בסך הכל נערכו בבוקר זה 11 גיחות של מטוסי פנטום נגד ארבע סוללות טילים נייחות, שהיו 
מוצבות בין חאן א שייח לדמשק. אנשי חיל האויר יכלו להתנחם בכך שלהפעלת טילי השרייק 

נגד קורנים, למרות שלא השמידו את המערכות הקורנות, היה השפעה חשובה: כאשר כובו 
מערכות המכ"ם, יכלו מטוסים אחרים לתקוף מטרות ללא סיכון של פגיעה מטילי המכ"ם 

המסומא. אך היתה זאת נחמה פורתא: את מערכות ההנחייה הרוסיות ניתן היה לכוון אופטית, 
גם ללא הפעלת מכ"ם הגילוי והנחייה, והמפעילים עשו זאת לא אחת. 

מערכת "סהר" על הסוללות
בין שאר המערכות שהופעלו על ידי טייסת 109, היתה מערכת מסווגת שכונתה "סהר". היה זה 
גוף הטעיה שנועד לשבש את פעולת מערכות הטילים. בפרסומים שונים נכתב כי ה"סהר" הוא 

כיונויו של טיל אויר-קרקע AGM-12 בולפאפ. נראה כי מדובר בטעות. מפקד הטייסת, העיד כי 

שרייק יוצא לדרך- חיל האויר הפעיל "פטרולי אגרוף" נגד סוללות הטילים
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מדובר בגוף הטעיה. 
בעל פקודה שהגיעה לטייסת להפעלת גוף ההטעיה מספר סא"ל דוד יצחק: "באחד מלילות המ

לחמה, עת שישראל גבעול נשאר בטייסת כמנהל לחימה, והלוחמים ישנים, הוא קרא לי לטייסת 
בשעה 04:00 לערך, ודיווח לי על פקודה שירדה, ולפיה בשעות הבוקר יצא מטוס בודד על 

נתיב נמוך במרכז רמת הגולן מזרחה, יטוס מרחק ניכר ויבצע יעף קלע של גוף הטעייה. הנחיתי 
אותו להמשיך ולתכנן, ויצרתי קשר עם המתכנן במטה. הבהרתי לו שזו גיחת התאבדות. הוא לא 

קיבל את דעתי, ועל כן המשכנו בתכנון כאשר החלטתי היא שאני המבצע.
כעבור זמן קצר נקראתי אל אגסי, מפקד הכנף אשר הוער משנתו ע"י טלפון מהמטה. לדבריו, 

עקב סירוב פקודה שלי. הסברתי לו במה המדובר ומה דעתי על סיכויי הביצוע וסיכויי שרידות 
המבצע. הוא שאל מי המבצע, ועניתי שאני הוא זה. שאל 'מדוע אתה הוא המבצע?', עניתי 

שאני בעל הסיכויים הגבוהים מכל לוחמי הטייסת לבצע המשימה. שאל, "מדוע אתה חושב 
בכך?" ועניתי לו 'משום שאני מפקד הטייסת'. שלח אותי חזרה לטייסת. כעבור זמן קצר התקב

לה הודעת ביטול המשימה".
במהלך מלחמת יום כיפור נעשו מספר 

שיגורים של מערכות "סהר" מסוג 
זה ברמת הגולן וגם בגזרה הדרומית. 

היתרון הגדול של הגוף ההטעיה: 
ניתן להפעילו בשיגור מנגד בלי צורך 

לחלוף מעל הסוללות המותקפות. 
הפעם הוחלט להפעילם מתחת לכנפי 

מטוסי הסקייהוק של 109. היתה זו 
שעת צהריים כאשר יצאו יעקב יריב 

)קוביק( ובני ארד לתקיפת סוללות 
טילים, כשמטוסיהם חמושים בשתי 

מערכות "סהר" לכל מטוס. הם פעלו 
מחוץ לאמ"ט ובשעה 12:15 שחררו 

את המערכות. לאחר שהטילים התכוונו לעבר הסוללות או המכ"ם, הם נתקו מגע ופנו חזרה. 
מערכות ה"סהר" יצאו מזרחה, כשהן משרכות שובלי עשן לבנים ופנו לעבר הסוללות. בשל 

האובך והרב והראות הלקויה לא נודעו תוצאות הפעולה. 
11 גיחות תקיפה: אחת גיחת הטעיה, ארב  ביום הפעילות השני נגד סוללות פתחת דמשק, נערכו
בעה "פטרולי אגרוף", וארבעה גיחות חתף מושהה. בתקיפות אלה נפגעה סוללת SA-2B אחת 

)זיהויה סה-13( . היתה זו סוללה חדשה שאך הובאה מהמערך העורפי כדי להחליף סוללת 
SA-2E משופרת שהושמדה ב-9 באוקטובר. הסוללה הושבתה ל-24 שעות. 

התקיפות נגד סוללות הטילים ביום זה, וגם השימוש בטילים נגד קורנים, ושיגור טילים מנגד 
לא הועילו הרבה- הטק"א חזרו לפעול מיד עם התרחקות המטוסים מן האיזור.

130 גיחות תקיפה 
בעקבות הידיעות על הגעת הכוחות העיראקיים לחזית הסורית, הופנו מבני תקיפה לעבר כוחות 

אלה שכבר התיצבו באזור כפר נסג'-אל-מל, וסייעו בבלימתם. אולם פעילות חיל האויר לא 
הוציאה את הסורים משיווי משקלם, למרות הבטחת מפקד חיל האויר בדיון בערב קודם. בסיוע 

ותמיכה של כוח המשלוח העיראקי והכח הירדני שהחל להתארגן בדרום, הם היוו אופוזיציה 
קשה מדי לפיצוח לכוחות הפיקוד ועתה, עת חזרו למערכי ההגנה הקשוחה שלהם, אף קיבלו 

עידוד לחדש ביתר שאת את הלחימה. 
בעקבות ההחלטה להקצות זירות לחימה לטייסות התקיפה השונות, יועדה רמת הגולן לטייסות 

סהר- דמותה של המערכת עדיין אינה ברורה
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הסקייהוק של רמת דוד, בעקבות טייסת היירוט 117 שכבר פעלה בעיקר בצפון הארץ. 
109 ו-110 יצאו בזוגות ורביעיות, לסייע לכוחות פיקוד הצפון שנלחמו בכוב  מטוסי טייסות

חות הסוריים. עתה, עם כניסת הכוחות העיראקיים למערכה, היה סיוע זה דרוש במידה גוברת 
והולכת. טייסי הצפון פעלו שעות ארוכות בהפצצת קלע, מתוזמנים על ידי החפ"ק האוירי 

ולאחר מכן בתקיפה מגובה רב. כאשר מחיר התקיפה בחתף היה גבוה, הם ירדו לגובה נמוך 
למרות הסיכון מאש נ"מ. כמו כן השתמשו, לראשונה במלחמה, בטילי אויר-קרקע נגד סוללות 

הטילים.

סקייהוק נפגע מטיל
הפעילות בתקיפות חתף, שהחלה עם שחר, נערכה תוך שיתוף של מטוס מת"ץ, שפטרל בגובה 

רב וצפה לעבר סוללות הטילים. כמו כן פטרלו מטוסי יירוט מעל שטח ישראל, והם הוזנקו 
לעבר מטוסי אויב מאיימים. כל המטוסים פעלו באמ"ט ובו מערך טילים בצפון רמת הגולן, 

במרכזה ובדרומה. 
בשעה 05:50 הצטרפו שני מטוסי סקייהוק של טייסת 116 ובהם אלדד פלטר ורמי לוטן, 

לתקיפת מטרות סוריות בצפון הרמה. במהלך הפעולה שוגר טיל קרקע-אויר לעבר מטוסו של 
אלדד, ומהפיצוץ נפגע קצה הכנף של מטוסו. הוא הצליח להשתלט על המטוס, ורמי שראה את 

הפגיעה, ליווה אותו לנחיתה ברמת דוד. 
מטוס המת"ץ שייט מעל הזירה ופניו לעבר המרחב האוירי. הוא כיוון את מטוסי התקיפה 
והזהיר אותם לא אחת מטילים ששוגרו לעברם. ראשון מטוסי המת"ץ של טייסת 109 יצא 

בשעת בוקר. במטוס היו איתן להב ואהרון נוי. בשעה 06:20 תקפו ישראל בסטר ומיכה שי את 
נקודת ציון 4781 ח' בהפצצת קלע. זוג נוסף יצא כשעה אחריהם ובו יואב בן צבי ושאול סיימון 

לתקיפת נ"צ 4781, גם הם בקלע. בשעה 07:55 יצאה רביעיה ובה דן לניס, גבי גרזון, גדעון 
רביב וחנן תורן לתקיפת נ"צ 5580. כל המבנים נתקלו באש נ"מ קרקעית וטילי כתף של הכוחות 
הסוריים. בעקבות כך הוחלט להוציא גיחות תקיפה לדיכוי מערכות הנ"מ שהקיפו את הכוחות. 

ראשונים במשימה זו היו זוג מטוסים ובו בני ארד ויעקב יריב, שהיו כבר מעל המטרה בשעה 
08:00. לעברם שוגרו מספר טילים ונורתה אש נ"מ. 

בשעה זו התחוללה דרמה מסוג אחר מעל שמי דמשק. 

עמיחי רוקח נפגע מעל דמשק
יום קרבות זה, היה יום מוצלח במיוחד לטייסי הקרב של טייסת 117. לאחר יום ה-11 

באוקטובר בו לא רשמו אף הפלה אחת, הם ניהלו קרבות אויר והפילו ביום זה תשעה מטוסי 
קרב ותקיפה סוריים, אך גם אבדו טייס אחד שמטוסו נפגע והוא נפל בשבי. 

בשעה 07:20 הוזנק מבנה "לארק"- זוג אותו הוביל עמוס בר לעבר מבנה של מטוסי מיג 17 
שהשכימו לתקיפת כוחות צה"ל. בר פנה לעבר אחד המיגים ושיגר לעברו טיל שפריר 2. הטיל 

לא פגע והוא פנה לתותחים וירה בו, נראו פגיעות במטוס המוסווה אולם הוא לא נפל. מספר 
שתיים ניסה לשגר טיל אך הוא לא יצא. 

מערכת הבקרה של חיל האויר היתה "העיניים לטווח ארוך" של מטוסי המירז' )שהיו נטולי 
מכ"ם(. מערכות המכ"ם וההאזנה יכלו לגלות פעילות מעבר לגבול, זמן רב לפני שהגיעה לגבול 

ישראל או למרחב שמעל כוחות צה"ל, אולם בגלל מהירות הטיסה של המטוסים, כל שניה 
היתה חשובה. לא אחת קבלו הטייסים הנחיות של הבקרה, שהיו מסוכנות ואף קריטיות. 

כך היה גם ביום זה. 
זוג מטוסי מירז' של טייסת 117 ובו עמיחי רוקח )מירז 83( ואורי ליס )מירז' 703(- שניהם 

טייסי מילואים ותיקים, הופנו לפטרול מעל קונייטרה. אותה עת תקפו מטוסי סקייהוק מטרות 
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סוריות מול כוחות צה"ל. 
השעה היתה 08:00 כאשר 

קבלו דיווח על מבנה מיגים, 
המתקרב לאיזור. הם קבלו 

פקודה "למפגש!"
היו אלה שלושה מטוסי 

מיג 17 שהמריאו מדמשק 
מאזה, לעבר כוחות צה"ל. 

המירז'ים הסתערו על 
המיגים שיצאו אותה עת 

מתקיפה, מכיוון צפון מזרח, 
ירו לעברם בתותחיהם ואף 

שיגרו לעברם טילים. אך 
טייסי המיגים היו נועזים, 

וחמקו בכל פעם. רוקח 
יצר קשר עין עם אחד המיגים והלך אחריו. ליס פנה לעבר מיג אחר ורדף אחריו מזרחה. שני 

המירז'ים נפרדו. 
"הייתי ביתרון, אך המיג התיחס, שבר בזמן בכל פעם שירדתי אליו, לכן לא הצלחתי להתארגן 

להפלה" סיפר ליס, "כאשר המיג התקרב לדמשק, כאשר אנו בגובה נמוך, ניתקתי מגע". 
עמיחי בחן את מצבו של מספר שתיים, ושאל אותו מה קורה. "מתעסק עם אחד מהם" ענה ליס. 

התפתחות האירוע הכעיסה כנראה את מפקד חיל האויר, ואנשי הבקרה הורו לטייסי המירז' 
בלהמשיך לרדוף אחרי המיגים "עד לנחיתה". היתה זו הוראה לא שגרתית: לפי הפקודות המב

צעיות אין לחצות את קו כוחותינו, כדי שלא ליפול בשבי האויב. אך הפקודה, שמאחוריה עמד 
מח"א אישית, היתה ברורה: לרדוף אחרי המטוס הסורי ולהפילו. שני המירז'ים המשיכו לרדוף 

אחרי המיגים מזרחה. הם לא הצליחו לשמור על קשר עין וגם הקשר ביניהם לא נשמר. ליס 

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל

סרן עמיחי רוקח סרן אורי ליס

מירז' 777 - מסיע לאחר נחיתה ברמת דוד
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ניתק מגע וחזר לשטח ישראל- רוקח המשיך במרדף ובהיותו ללא קשר, לא נענה לקריאות. 
הבקרה המשיכה לעקוב אחריו עד שהיה כעשרה ק"מ צפונית לחרמון, בלב מערך הטילים 

הסורי שהגן על דמשק. "נכנסנו לקרב קשה מאד בגובה נמוך מאד ובמהירות מאד נמוכה" הוא 
סיפר לאחר שחזר מהשבי, "המיג התחיל לברוח, יריתי בו טיל והוא התפוצץ. התחלתי לרדוף 

אחרי המיג השני, גם כן בגובה נמוך מאד. פגעתי בו בצרור ארוך והתחלתי לחזור הביתה". 
הכוחות הסוריים שיגרו טילי כתף לעבר המירז' הבודד, ששייט עתה באיזור הטק"א המסוכן של 
דמשק, אולם לא פגעו במטוס. הוא פנה לחזור כדי לנסות ולעזור למספר שתיים. "בפניה ראיתי 
נצנוצים של מטוסי אויב ופניתי אליהם. גמרתי את הפניה" סיפר עמיחי, "שמעתי חבטה במנוע 

והמנוע הלך. כל המטוס נפגע, כל נורות האזהרה דלקו. ניסיתי להודיע ברדיו שנפגעתי, אבל 
הרדיו לא עבד. החלטתי לנטוש כשאני קרוב מאד לדמשק". 

רוקח, שנטש בשטח סורי ונחת בשלום, ניסה לברוח מחיילים סוריים, ואלה ירו לעברו ופגעו 
בחזהו. אחת מריאותיו נפגעה והוא נזקק לניתוח. הוא נראה לאחר זמן בטלויזיה ואז נודע כי 

הוא שבוי ונותר בחיים. 

"אתם חיים את המצב בשטח" 
ההוראה של הבקרה להמשיך בקרב, ולרדוף אחרי המיגים עד דמשק- עוררה זעם רב בקרב 

טייסי 117. מפקד הטייסת, סא"ל יהודה קורן, אמון על דברים שאמר לטייסים בתדריך האחרון 
ביום בו פרצה המלחמה, נזכר: "אמרתי לטייסים שלי: תשכחו ממלחמת ההתשה. במלחמה, 

מפקד חיל האויר לא יושב ורואה כל אירוע שמתרחש בשתי הזירות. האחריות שלכם כמובילים 
היא עצומה, ופי כמה יותר משהיתה בהתשה, כי אתם אלו שנמצאים בשטח. הבקר שיושב 

ביחידת הבקרה, רואה את מה שנמצא על המסך, אבל אתם חיים את המצב בשטח. אתם רואים 
טילים וירי נ"מ חי, אתם תעשו את השיפוט. אם עשיתם משהו הגיוני ונכון, בניגוד להוראות 

 הבקר, תקבלו צל"ש. אם עשיתם דבר שגוי, אולי תקבלו טר"ש".
קורן שעקב אחר התנהלות הקרב, כינס את הטייסים. הוא ערך תחקיר לקרב ממנו לא שב עמיחי 
רוקח, וחזר על הדברים ביתר הדגשה. הוא סיפר: "במקרה ישבתי במבצעים של הטייסת. הבקר 
אמר לעמי, תרדוף אחרי המיגים עד לנחיתה בשדה-התעופה בדמשק. קיויתי שהוא ייזכר במה 

שאמרתי, ולא יקשיב להנחיות הבקר. אחרי כמה דקות, מספר שתיים במבנה, פונה למספר אחת 
ושואל אם הוא שומע. אין מספר אחת. הוא נטש- ובעודו על המצנח, נפגע מירי של חיילים 

סורים, נפל בשבי ואחרי המלחמה חזר במסגרת חילופי השבויים".
רוקח נפל בגלל החלטה מעוררת מחלוקת של מפקד חיל האויר. לאחר המלחמה, בכינוס 
ללימוד לקחי קרבות האויר, העלה קורן את הנושא והזכיר כי הורה לטייסים "תשמרו על 

המדינה, אבל גם על עצמכם". מפקד חיל האויר, שהשתתף בתחקיר, עלה לבמה והשיב לקורן: 
"לידיעתך, זו היתה הנחיה שלי לרדוף עד דמשק. ישב שם מפקד טייסת מיג 17, גבר עם ביצים, 

שסחב את הטייסים שלו, ורציתי לערער לטייסת הזו את המורל בכך שנפיל את המפקד שלה" 

מי היה "הטייס הגבר"?
הערתו של מפקד חיל האויר ראויה לתשומת לב מיוחדת, לא רק מן ההיבט המבצעי אלא גם 
מן ההיבט הפסיכולוגי שלה. ניסינו לאתר את "הטייס הגבר". בבסיס האויר מאזה היו אותה 

עת ארבע טייסות, כולן פעלו במסגרת החטיבה האוירית מספר 7: טייסת 1 עליה פיקד קולונל 
טאהר סאבח, טייסת 5 עליה פיקד קולונל שאריף ראיה, וטייסת 15 עליה פיקד קולונל פיקרי אל 

גינדי )שתי טייסות מיג 17 נוספות של החטיבה פעלו מחלחלה ומבליי(. לא מצאנו ראוי לכך 
מקולונל פיקרי אל גינדי, מפקד טייסת 15 )או 62 במצרים( שסיפוריו מקשטים רבים מתיאורי 

73", הסטוריונים מצרים של מלחמת יום הכיפורים. חלק ניכר מן הסיפוב  הקרב של "קבוצה
רים אינם אלא המצאות דמיוניות. אחד מהם הוא סיפור על אירועי ה-12 באוקטובר. ביום בו 
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אירע הקרב עם עמיחי רוקח, סיפר אל גינדי כי הוזנק לתקיפת 
מטרות של צה"ל באיזור מזרעת בית ג'אן. עמו היו הטייסים 

סייף, באקר סולימן וטייס בשם יחיא. לפני שתקפו הוא קיבל 
פקודה מהבקרה לשנות משימה, ולצאת לעבר "איזור 17" 

צפונית לדמשק. הוא העיד: "הפקודה שודרה פעם אחר פעם, 
כך שהתעוררו בי ספיקות שמא האויב שידר את ההוראה, כדי 

למשוך אותי למלכודת. למרות זאת אישרתי זאת והייתי בדרכי 
לכיוון, ועשינו זאת בגובה נמוך. מעל סידנאיה נסקנו גבוה יותר 

כדי לבחון את האיזור וכדי להבטיח שהמפקדה שלנו תוכל 
לראות אותנו על מסך המכ"ם. לאחר רגעים אחדים, בקרת 

הקרקע הזהירה אותנו מפני מטוסי אויב הנמצאים בסביבה. לא 
חלף אלא זמן קצר מאז שקבלתי את ההודעה, ועד שראיתי שני 

מטוסי פנטום, באים מכיוון הזבדני לעבר דמשק. הוריתי לטייסי 
להשליך את הפצצות בלי לתחמש אותן קודם, והודעתי לבקרה 

21. לא היתה תשובה. החלטתי להתמודד, למרות שידעתי שהב  ובקשתי מהם לשלוח מטוסי מיג
מיג 17 שלנו לא היה בעל יכולת להתמודד עם מטוס כה מתקדם כמו הפנטום. כאשר התקרבנו 

למרחק של 1000 מטר ממטוס האויב, ראינו שהיו שם עוד שני מטוסים מאחורי הצמד הראשון. 
לפחות שלושה מתוכם פתחו עלי באש, אבל הפגזים שלהם חלפו מאחורי. פקדתי על מספר 

שלוש שלי לשבור, והצלחתי להגיע אל מאחורי אחד הפנטומים. בקושי הייתי יכול להגיע 
בלמצב הזה. הבטתי מעלה בפריסקופ שלי, עם הראי האחורי, ויכולתי לראות פנטום נוסף מאחו

רי. הייתי בטוח שיירו בי בכל גע. כך שכל מטרתי היתה לקחת אחד מהם אתי מטה. באותו הזמן 
הייתי במרחק 300 מטרים מאחורי המטרה שלי, שנכנסה לפניה מתונה שמאלה. פתחתי באש 

וראיתי את כל הנותבים מתכנסים לתוך מטוס האויב. הוא החל לפלוט עשן, ואז התפוצץ ונעלם. 
הבטתי לפריסקופ וראיתי שהישראלי שמאחורי, היה מחוץ למצב בו היה יכול לפתוח באש, כך 

שערכתי פניה הדוקה כדי להתרחק. המשכתי בפניה ולהפתעתי סיימתי אותה כשאני מאחורי 
מטוס הפנטום השני שלי. לרוע המזל כאשר רציתי לפתוח שוב באש, נוכחתי כי הוצאתי את כל 

חימוש התותח שלי כדי להפיל את המטוס הראשון".

הופעל גם מסוריה: מיג 17 מצרי בסכימת הצביעה "הדלתא של הנילוס"

קולונל פיקרי אל גינדי
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ברשומות הישראליות אין זכר לקרב שהתנהל בין מיג 17 
לפנטום וכמובן לא לפגיעה בפנטום. וזה רק אחד מתוך סיפורי 

קרב הזויים, אותם סיפר מפקד הטייסת המצרי לחבריו ואלה 
הגיעו, ככל הנראה, גם לידיעת המודיעין הישראלי וניפחו את 

תיקי המודיעין בסיפורי הבל. מפקד חיל האויר לא אהב את 
הסיפורים וההמשך ידוע. אך ימיו של אל גינדי כמפקד טייסת 

וכטייס קרב לא ארכו- למחרת הוא נפגע וקורקע.

שני מיגים מופלים
מבנים נוספים של מירז'ים היו בפטרל בשמי הגליל, והם הופנו 

במידת הצורך ליירוט מטוסי אויב. לא רק מטוסי 117 פטרלו 
101 היו גם הם בצב  אותה עת בשמי הזירה. מירז'ים של טייסת
פון. בשעה 08:00 גילה סא"ל אבי לניר, מפקד הטייסת )מירז 

58( מטוסי מיג 17 סוריים שתקפו את כוחות צה"ל. בהיותם 
מעל קונייטרה הוא פנה לעבר אחד המטוסים, ושיגר לעברו טיל 

שפריר 2. הוא לא הספיק לראות את הפגיעה והתרחק מן המקום. היתה זו ההפלה השלישית, 
והאחרונה של לניר, אולם היא לא אושרה על ידי המודיעין ולא נרשמה לזכות הטייסת. במהלך 
הגיחה שוגרו לעבר לניר טילי SA-7 ואחד מהם פגע בכיפת המנוע. למחרת נהרג אבי לניר מעל 

אותו איזור במארב טילים סורי.

רס"ן ישראל בסטר נהרג 
כוחות השריון של אוגדת לנר, שפעלו אותה עת ממזרח לרמתניה, נתקלו בהתנגדות של שריון 

סורי, וזוג מטוסים, ובו בני ארד ויעקב יריב הותיק, יצא בשעה 08:50 לתקוף את הסורים ונתקל 
באש נ"מ כבדה. הם הטילו את פצצותיהם וחמקו מן האיזור. קרב שריון בשריון עם כוחות 

סוריים התנהל באיזור מזרחית לרמדיה. 
בשעה 08:50 נשלחו לשם ארבעה מטוסים ובהם מאיר גולדברג, שלמה הניג, חנן וקס ואברי 

חורין. הם הפציצו בקלע אולם נתקלו באש נ"מ חזקה. כרבע שעה לאחר מכן יצא עוד זוג ובו 
בני צינקר וגיל ארד, לתקוף שריון בנקודה 3379 ברמת הגולן. 

פעילות מטוסי הסקייהוק נגד הכוחות הסוריים נערכה בשעות אלה באיזור אמ"ט רווי טילים. 
אלה החלו לנסוק לשמים מיד עם הגיע מטוסי התקיפה של חיל האויר ופעילות סוללות הטילים 
תואמה עם כניסת מטוסי התקיפה הסוריים: כשאלה היו באויר אש הטק"א היתה נצורה, וכאשר 

הסתלקו המטוסים, ניתנה פקודת "אש חופשית" לירי של הסוללות. הפעילות באיזור היתה 
מסוכנת ותובענית. כמו בבוקר השכם נמשכה פעולת מטוסי המת"ץ. שני זוגות נשלחו לפעולה 

מתואמת: בעוד הזוג האחד צופה על זירת הפעולה ומזהיר מפני שיגור טילים, הזוג השני תוקף. 
לאחר תום התקיפה הזוגות החליפו תפקידים.

בשעה 09:06 המריאו ארבעת המטוסים של טייסת 109, שני התוקפים ושני הצופים. במטוסים 
היו רס"ן ישראל בסטר )סקייהוק A-4H מספר 127( ועמי מנור, ובזוג השני יואב בן צבי וגרשון 

פונק. הזוג התוקף, שנשא חמש פצצות מצרר ושתי פצצות 100 ק"ג, צלל על מטרה 8415 
בה היתה מוצבת סוללת תותחים, בעוד הזוג השני מתריע מלמעלה. ביציאה נפגע מטוסו של 

ישראל )איריק( בסטר ממטח של טילי SA-7 שנורה מכוחות הקרקע, והוא נפל ונהרג. 
נפילתו של בסטר היתה מכה קשה לטייסת. איריק היה מן הטייסים הבולטים של הטייסת, 

השתתף במלחמת ששת הימים ובהתשה, ומילא תפקידים של קצין-מודיעין בטייסת ואף הוכשר 
כטייס ניסוי. הוא הוסמך בטכניון כמהנדס מכונות.דיוי דיוי 

רס"ן ישראל בסטר
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בבשעה בה תקפו מטוסי הסקייהוק, נראו בשמי האיזור גם מטו
סי מיג 21 סוריים. מבנה "קונסול"- זוג מירז'ים של טייסת 117, 

ובו אורי גיל )מירז 750( ודני שליידר )מירז' 776( הוזנק מיד 
לאויר. המרחב האוירי באותו הבוקר היה מלא מיגים- שמיניית 
מטוסים תקפה את כוחות צה"ל שפעלו באיזור המובלעת. מעל 

בכביש קונייטרה דמשק הבחין אורי גיל באחד המטוסים התו
קפים שהיה מדגם מיג 17, פגע בו בתותחיו והפילו. הוא פנה 

למיג 17 נוסף והפילו בטיל שפריר מעל מזרעת בית ג'אן. באחד 
המיגים שהופלו היה לוטננט ראשון עלי ג'ינקיר מטייסת 7 

העיראקית, שמטוסו נפגע והתרסק במהלך הקרב. מטוסי המיג 
21 לא הספיקו להתערב והגיעו לאיזור רק אחרי שהמירז'ים פנו 

ויצאו מערבה.
החל משעות הבוקר פטרולו מטוסי 117 מעל זירות הלחימה. 

מבנה "ווקסהול"- זוג ובו אלישע פרידמן, )מירז' 777( הטייס הותיק שטס בטייסת הצפונית, 
ועמו איתמר נוינר )מירז' 64( המריא בשעה 08:45 לפטרול מעל רמת הגולן. מתחתיו פעלו 
מטוסי הסקייהוק של הטייסות השכנות, והוא הפנה מבטו מזרחה לעבר האופק כדי לגלות 

מטוסים סוריים. ואכן אלה נראו מרחוק כשהם טסים לעברו. 
היו אלה שני מטוסי צילום שחלפו בגובה רב. הסורים היו להוטים לדעת עד היכן התקדמו 

כוחות צה"ל ושלחו מטוסי מיג 21 לצילום האיזור. פרידמן ונוינר קבלו התרעה ונסקו לעבר 
בהמיגים. המצלמים טסו בקו ישר ובגובה קבוע - מטרות נוחות. שני המירז'ים התארגנו מאחו

ריהם ושיגרו טילי שפריר 2 לעבר המטוס האחורי- הטיל הראשון היה של אלישע ואחריו יצא 
הטיל של נוינר. הטיל הראשון פגע באחד המיגים והוא נפל צפונית מזרחית לקונייטרה. ההפלה 
נרשמה לזכות אלישע פרידמן. היתה זו אחת משתי ההפלות שרשם אלישע )שאחיו היה גם הוא 

טייס באותה טייסת(.  
כשעה לאחר מכן, בשעה 09:40 יצא המבנה השביעי של 109 לתקיפת נ"צ 3379. במטוסים היו 

בני צינקר, גיל ארד, ישראל גבעול ובועז רמות. הם תקפו וחזרו ללא פגע לבסיסם. 
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אלישע פרידמן- טיל שפריר לעבר מטוס הצילום
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יום השבתת בסיסי האויר
כבר במלחמת העולם הראשונה התפתחה תפיסה לגבי עריכת "סגר אוירי" על בסיס אחד או 

מספר בסיסים- מניעת המראת מטוסים מן המסלולים. כך נהגו גם הבריטים בהתקפה הידועה 
של ספטמבר 1918 כאשר הטילו סגרים על השדות בג'נין ועפולה. חיל האויר לא החיל "סגר 
אוירי" מעל בסיסי האויר הסוריים, אולם תקף אותם פעם או פעמיים ביום, כדי להשבית את 

פעולתם ולמנוע המראת מטוסי קרב . במהלך הימים בהם הסיגו כוחות צה"ל את כוחות הצבא 
הסורי אל עבר הקו הסגול, עשה חיל האויר מאמץ גדול לבודד את הזירה, על ידי תקיפת בסיסי 

האויר הסוריים. 
מבצעי התקיפה חייבו הקצאת מספר רב של מטוסים, פנטום בדרך כלל, ומנעה שימוש בהם 
למטרות תקיפה וסיוע לכוחות. אך תקיפת בסיסי האויר, לקח שאנשי המבצעים לא השכילו 
ללמוד, לא היתה מועילה. צוותי תיקון מיומנים במספרים גדולים מיהרו לתקן את הפגיעות. 

הפצצות שנפלו על המחסות לא הצליחו לגרום אף נזק קל- עובי תקרות המבנה היה יותר משני 
מטרים. אנשי המבצעים בחיל האויר יכלו להתנחם בכך שתקיפות חוזרות אלה על הבסיסים 

הטרידו את מנוחתם של הצוותים במקום ומנעו המראתם. 
הסורים הגיבו בתבונה: בשעות בוקר מוקדמות ולפני שהחלו תקיפות, וכן בין התקיפות של 

מטוסי חיל האויר, הזניקו את מטוסיהם לאויר. כך נראו מטוסי תקיפה סוריים וגם מטוסי יירוט 
והגנה בשמי הזירה, עד תום המלחמה. הפעילות ביום זה אף הוגברה: עדות ברורה לחוסר 

התכליתיות של התקיפות היא מספרן הרב של גיחות שביצעו הסורים: למעלה מ-540 מטוסים 
יצאו לגיחות הגנה והתקפה. 

ה-12 באוקטובר היה אחד הימים הסוערים ביותר בפעילות האוירית בשמי סוריה ורמת הגולן. 
עבור טייסות הפנטום היה זה מן הימים העמוסים ביותר במשימות תקיפת בסיס אויר סוריים. 

חיל האויר תקף ביום זה שבעה בסיסי אויר בסוריה: חלחלה, בליי, דמשק-מאזה, ודמשק 
בינלאומי, דמייר, נסריה וסייקל- כולם באיזור המרכזי והדרומי של סוריה. בארבעה מהם נגרמו 

נזקים והם נסגרו למספר שעות. אולם רוב הבסיסי האלה לא נסגרו ולא הושמדו: הם חדשו 
פעילותם זמן קצר לאחר ששובלי העשן של הפנטומים האחרונים נעלמו מן האופק. בשל כך 

היה צורך לתקוף אותם בשנית, בשלישית ואף ברביעית, ביום אחד. 
אל השדות דמשק בינלאומי וחומס המשיכו להגיע מטוסי הרכבת האוירית הרוסית. מקורות 

אמריקניים מסרו לישראל, כי הרוסים זועמים על תקיפת מטוסיהם ואיימו כי אם ישראל תמשיך 
לתקוף את המטוסים הרוסיים הם יתנו להם ליווי של מטוסי קרב )דובר על מטוסי מיג 25( 

ערב תקיפת הבסיסים ערכו אנשי חקר ביצועים בחינה של סוגי הפצצות הנמצאות בשימוש 
והנזקים שהן גורמות. בעקבות כך החליטו הפעם לשלוח מטוסים במטען פצצות מגוון: פצצות 
MK.117 )משקל 340 ק"ג( יחד עם פצצות MK.83 )משקל 459 ק"ג(. הפנטום היה יכול כמובן 

לשאת את הפצצות, אולם המשקל הגדול יותר של הפצצות האחרונות לא היטיב עם ביצועיו.

דמשק בינלאומי- האגוז הקשה -בשעה 06:05 בבוקר יצאה רביעיה של טייסת 201 לתקיפת 
נמל התעופה הבינלאומי בדמשק. 

- מבנה "פנתר": עדי בניה-עמירם טלמון )פנטום 622(, ועמו איתמר ברנע-נמרוד עממי, אלי 
618(, גיל רגב-איתן שמואלי )פנטום 616(. חימוש המטוסים היו כבד ומב  זהר-יהואר גל )פנטום
גוון: שלושה מבין המטוסים נשאו חמש פצצות MK.117 ועוד שלוש MK.83, בעוד מטוס אחד 

נשא חמש פצצות MK.117 ושלוש פצצות מצרר. בעוד המטוסים מתקרבים לדמשק נראו כבר 
באויר מטוסי מיג 17 שפעלו ממנו, כשהם יוצאים לתקיפת כוחות צה"ל. לא רק מטוסי התקיפה 

היו באויר. בעוד הם מתארגנים לתקיפה נראו בשמים גם שמונה מטוסי מיג 21 שטסו בזוגות, 
והם פנו לעבר הפנטומים.
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עבור גיל רגב, היו אלה שעות עמוסות במיוחד: הוא חזר מגיחת פטרול לילית מתישה בשמי 
שארם א שייח ובה צלף מגובה נמוך על סטי"ל מצרי, ונאלץ לנחות מחוסר דלק באופיר. משם 

המריא חזרה לחצור לקראת אור אחרון. הוא אסף את המפות והתצ"א לקראת משימה החדשה: 
שדה התעופה הבינלאומי בדמשק. גיל הספיק כבר לבקר שם פעם אחת: "מקום לא סימפטי, 

שדה מוגן כהלכה. נ"מ כבד וטילים נגד מטוסים" הוא כתב עליו. היעד שלו הוא מגדל הפיקוח 
של  השדה. הוא זיהה את מיקומו לצד המסלול הראשי בתצ"א שצורף לו. 

רגב כתב: "שמואלי נווט צעיר ביותר. מצב שונה במקצת מן הטיסה הקודמת, אני חושב לעצמי. 
בדרך למטוס אנחנו לא מדברים, אבל יש תחושה חזקה של עבודת צוות ואחריות משותפת. 
בעליה למטוס, על הסולם, אני קורץ לשמואלי בשובבות כאומר לו 'יהיה בסדר, אל תדאג, 

נחזור כולנו  בשלום'. 
"המכונאי קושר אותי במהירות ובמיומנות ומאחל לי הצלחה, אבל מבטו מהורהר. הוא מסתכל 

עלי ארוכות כאילו מודד אותי בפעם האחרונה. תוך כדי התנעת המנועים אני מסדר את המפה 
והתצלומים במקום נוח, כך שאוכל להעיף בהם מבט נוסף לפני ההמראה". 

בהגיחה הזאת נערכה תוך "תדלוק חם" של המטוסים, שהיו מחוברים למכליות הדלק כדי להב
טיח שימריאו מלאים בדלק. שיטת תדלוק זו נחשבת למסוכנת במיוחד ודרשה אמצעי בטיחות 

 מרובים. 
בעיות אחרות העסיקו את רגב: "בזמן ההמתנה אני תוהה מדוע האמריקאים לא התקינו בפנטום 
בלם יד. הלחיצה הממושכת על הבלמים מאמצת את הרגליים עד שהן רועדות. ואולי  הן בכלל 

רועדות מסיבה אחרת". המטוסים היו עמוסים דלק ופצצות וההמראה כבדה במיוחד. הניתוק 
מהמסלול התבצע סמוך לסופו. 

עדי בניה-עמירם טלמון הובילו את הרביעיה צפונה בגובה נמוך מעל הים, והטיסה כולה היתה 
בדממת אלחוט. מצפון לביירות הם פנו מזרחה ונכנסו לוואדי איברהים העמוק- הוא היה גם 
רחב דיו כדי שכל הרביעייה תטוס בו מבלי להתגלות. המטוסים טסים מזרחה לכיוון השמש 

שרק הפציעה וכבר מסנוורת. פה ושם נראו נצנוצים של נ"מ קל. 
הפנטומים חלפו מעל רכס מול הלבנון ונסקו מעט מעלה, מעל לרכס האחרון לפני הירידה 

 לבקעת דמשק. רגב, מספר ארבע במבנה, השתדל 'לשבת במקום' על מספר שלוש.
סרן עדי בניה, היה מן הטייסים המנוסים של הטייסת והשתתף במלחמת ששת הימים וההתשה 
כטייס מירז'. לימים היה טייס ניסוי ראשי בתעשיה האוירית. הוא תיאר: "יורדים לעמק דמשק 

ומגלים ענן שחור- כנראה ממיכלי דלק בוערים. אני מחליט לרדת מתחת לענן. לפני זה אני 
עוד מספיק לראות שמיגים מיירטים אותי. המלה הראשונה שאני אומר לעמירם טלמון 'ראה 

סמב"דים'. עמירם כמובן לא מסכים אתי: היו אלה מיג 17". 
נראה כי המיגים היו של הטייסת המצרית בדמשק. טייסי הפנטומים הבחינו במטוסי המיג 17 
משוכי-הכנף, שטייסיהם המריאו כנראה משדה המטרה או משדה שכן. איתמר, מספר שתיים 
במבנה, ראה את המיגים ראשון. "אחד, מיגים מימין", הוא הזהיר. רביעיית מיג 17 השלימה 
פנייה רחבה מימין. בשלב הזה עדיין לא ברור אם הם הבחינו בפנטומים. מיג 17 הוא אמנם 
מטוס ישן יחסית, אבל מסוכן, בגלל יכולת התמרון המצוינת שלו, בעיקר בגובה נמוך. אבל 

באויר היו גם מטוסי מיג 21 מסוכנים לא פחות. היו שם ארבעה ועוד ארבעה.
"לא להתייחס", מורה בניה המוביל, "ממשיכים קדימה". פני השטח באיזור הזה די גבוהים, 

עוד רגע יתחילו להנמיך. מתחתם שכבת ענני בוקר אופיניים לתקופה זו של השנה. לא רואים 
את הקרקע. בניה מוריד את האף ומתחיל להנמיך וכל המטוסים בעקבותיו.

ברנע שואל בקשר אם ללחוץ פאניק וללכת על המיגים. עדי דוחף מצערת ל-600 קשר ומנתק 
מהם. "היה ברור: המיגים יודיעו שאנחנו מגיעים. לכן תכננו לתקוף ולצאת דרומה, לנתיב 

שהכרנו מתקיפת חלחלה" סיפר עדי. 
57 מ"מ כבד נורה ממזרח לדמשק. שני טילי SA-2 ששוגרו מסוב  המטוסים הגיעו לשדה. נ"מ
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ללה דרומית מזרחית לדמשק שרכו שובל עשן ארוך. הפנטומים 
הגיעו לבסיס האויר הגדול, שחררו את הפצצות ויצאו תוך כדי 
שבירות ופניה של 90 מעלות-דרומה. עתה הזמן לטפל בבעיית 

המיגים. 
עדי: "אני רואה זוג מיג 21. המיגים היו אתנו תוך כדי התקיפה. 

ראינו את זה כשפתחנו את סרטי התקיפה. בסרט רואים קורנס 
ומיג עובר כ-500 מטר ממנו. משהו מוזר לי בשורה. אני סופר: 
אנחנו חמישה. בזמן שאני אומר: 'שבור' ו'פאניק', אלי-יהואר 

חותכים אותי והולכים למיגים. 
"היו שלושה מיגים, ותיארתי לעצמי שבודאי יש גם רביעי. אני 
מסתכל אחורה ורואה עוד רביעיה נכנסת. הוריתי לעשות קרב 
לניתוק מגע. המיגים מתישבים עלי כשאני בחסרון מלא. אני 

שומר על גובה נמוך, מתישב על מיג, כמעט משגר ואז עמירם 
צועק: 'שבור!' אני שובר והטיל לא פוגע. עמירם ממש הציל 

אותי. עשה את העבודה מצוין. הוא מזהיר ואני מתרכז בהטסה 
ושובר עד שמנתקים מגע"

רגב: "שלוש דקות לתקיפה. אני מתייצב במקומי יחד עם אלי, מספר שלוש, במבנה, זוגות 
במשוך לאחור. אני מוכן. 'מושכים', מודיע בניה ברדיו. מבער אחורי מוצת ואנחנו נוסקים בז

ווית תלולה כדי להרוויח גובה. הכל מסביב שקט ופסטורלי. אני מבחין בקלות בשדה התעופה 
העצום. מגדל הפיקוח עומד בדיוק במקום שלמדתי. עוד מעט הוא לא יעמוד כבר שם, אני 
חושב לעצמי. אני 'מכופף' את המטוס  הכבד למצב צלילה, כולי רגוע ומרוכז. משחרר את 

הפצצות במצב אידיאלי ונחלץ בקלות מהצלילה העמוקה. רואה את מספר שלוש כמייל לפני 
ומתלבט אם לסגור את הטווח ולהתקרב אליו כדי שיוכל להגן עלי, או לוודא קודם לכן שפגענו 
כהלכה. אני מחליט לבדוק היכן בדיוק פגעו הפצצות שזה עתה הטלתי. הפגיעות מצוינות אבל 

הפנייה הזו מרחיקה אותי ממספר שלוש עוד יותר".
מטוסי המיג 17 והמיג 21, נקטו בשיטות האופיניות ליירוט שלמדו מהרוסים: הם נמנעו 

מקרבות הדוקים- בדרך כלל הם יצאו ושמרו מרחק מהשדה המופצץ, ובשלב היציאה מתקיפה, 
היו מסתערים על המטוסים התוקפים, יורים או משגרים טילים, וחומקים מעלה בנסיקה. טייסי 
הפנטום נדרשו לעירנות מיוחדת: מיגים וטילים היו מעורבים זה עם זה במרחב האוירי הגדול. 

מיג 21 מיירטים את המטוסים
21. אלה המתינו ליציאת מטוסי הפב  הפנטומים שחררו ויצאו, ומעליהם נראו לפתע מטוסי מיג

נטום מתקיפה, כשהם בחסרון מהירות וגובה. שני מטוסי מיג 21 התקרבו לפנטומים. מה שהחל 
כתקיפה שגרתית, הפך עתה לקרב היחלצות של הפנטומים של 201.

רגב, מספר ארבע, היה במיקום המסוכן מכולם. שמואלי הנווט שאג "רגב, מיגים מאחורינו!" 
בתנועה אינסטינקטיבית משך רגב בסטיק לפנייה הדוקה. "הצעקה שלו לא משאירה ספקות- 

מיג 21 יושב עלינו בטווח קרוב ויורה" הוא סיפר. "זה עוד לא קרה לי, אני חושב לעצמי, מצב 
לא נעים ומסוכן מאוד. מיג 21 הוא היריב המסוכן ביותר שלנו בקרבות אויר. מטוס קטן יחסית, 

זריז, מעטפת הביצועים שלו דומה מאוד לפנטום. כל היתר תלוי בטייס שיושב בתוכו. הטייס 
הסורי שיושב במיג הזה, כנראה מתרגש כמוני. אני מבחין בכדורים הנותבים שחולפים מטרים 

 ספורים מאחורי הזנב שלנו. 
"הפנייה החריפה שנכנסתי אליה 'מעמידה' את הפנטום ללא מהירות. 'מבער, מבער' אני אומר 

לעצמי תוך שאני פותח את המצערות עד הסוף, משום מה המטוס מגיב לאט והמהירות לא 
עולה בקצב הצפוי. נזכרתי ששכחתי להשליך את מכלי הדלק הנתיקים, פעולה אלמנטרית 

סרן גיל רגב

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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בכניסה לקרב אויר, שמאפשרת למטוס לתמרן ולהאיץ. אני לוחץ על כפתור החירום האדום 
ומשליך את  שלושת  המכלים- מאוחר מדי. 'שבור, בן זונה' צורח שמואלי מאחור, ואני לא 

יודע למי הוא מתכוון, אלי או לסורי שיושב עלינו ויורה. 'רק שנייה' אני משיב לו, 'תן לאסוף 
קצת מהירות'. אני מוריד את האף בזווית תלולה ומנמיך בפראות לכיוון הקרקע. סוף-סוף 

יש מהירות. המיג מוותר, כנראה נבהל מהזווית התלולה כלפי האדמה, אלא שמיג אחר תופס 
את מקומו ברגע שאני נחלץ מהצלילה. 'ארבע מסובך עם מיגים' אני מעדכן את בניה, מספר 

אחת, ונוחר בקושי לתוך מסכת החמצן. אני מנצל את העובדה ששמואלי שותק למשך שניות 
 מספר, מיישר כנפיים ומנסה לנתק מגע.

"הדלק אוזל במהירות. מחוג מד הדלק מתקדם לנקודה שממנה אין דרך חזרה. זוג מיגים נוסף 
שלא מבחין בי, פונה לפני ומפנה לי זנב. אני מעביר בזריזות את המפסקים למצב אויר-אויר, 
בהטיל התורן קולט את חום המנוע של המיג הימני, והסנסור מצרצר באוזניות כאומר 'יש קלי

טה, רשאי לשגר'. אני משגר את הטיל בתנאים מצוינים. קרוב וכמעט ישר מאחור. הטיל 'חותך' 
למקום, משאיר שובל לבן ופוגע. המיג נדלק."

גיל שבר חדות ולא עקב אחר הטיל ששיגר. מאחוריו היה מיג שירה כל הזמן. "אני רואה בבירור 
את קסדת הטייס, ונצמד כמהופנט אל רשף התותחים, מחכה להרגיש את פגיעות הכדורים" 
סיפר איתן בתא האחורי, הוא המשיך להתריע בפני גיל: "שבור בן... שבור!. גיל גנח: "אני 

לא יכול, איתן, אני לא יכול!" המטוס רעד כולו ואיבד מהירות בפניה החדה. גיל הפך הטייה 
והמיג עזב את הפנטום. המיג שהיה ב-650 קשר ירה כמו מטורף. אבל גיל הרגיע: "זה לא יכול 

להיות- הוא מחוץ לטווח!"
מיד אחר כך נפגע מטוס הקורנס של רגב -שמואלי ממיג נוסף שירה עליו. הוא חטף פגיעה 
מפגזי התותח של המיג, והפיל את כנף הימנית. גיל הביט לאחור- הטייס הסורי עדיין ישב 

מאחוריו במרחק של 400 מטר- וירה. 
עתה כל הרביעיה היתה מסובכת בקרבות צמודים. המיגים היו בכל מקום, וניסו לירות ולפגוע 

בפנטומים. המהומה היתה רבה, ומטוסים נכנסו זה מאחורי זה. שמונה מיגים- ארבעה פנטומים 
ועוד מיג 17 ברקע.

אחד המיגים נכנס בין מטוסו של עדי, לבין מטוסם של ברנע וגיל. כנראה שגם הזוג האחורי ובו 
אלי-יהואר נכנס לסנדוויץ' של המיגים. הקרב התנהל בגובה נמוך ובמהירות גבוהה מאד, עם 
הרבה פניות g. אלי ניסה לשגר על המיג, שישב כנראה על ברנע-נמרוד- הטיל לא יצא- טעות 

700 קשר, עת התרחק מהמיג שהזדנב מאחוב -מפסקים. גיל צלל ואסף מהירות, הוא היה כבר ב
ריו. עדי בניה התקרב אל המיג המאיים על גיל, אולם אלי-יהואר הקדימו אותו וירו מטח אש 

לכל הכיוונים כדי להרחיק את המיגים. זה עזר: המיגים נבהלו והתרחקו. 
ארבעת הפנטומים התנקו ויצאו למקום המפגש. 

בגיל הצטרף לשלושת חבריו למבנה והם חזרו לנחיתה בחצור. בהיותם בדת"ק יצא גיל מתא הפ
נטום הגדול, וסקר את מטוסו מקרוב: בחלק החיצוני של כנף ימין היה חור גדול. פגיעות נראו 
גם במקומות אחרים. גיחה קשה ללא ספק, אך המשימה בוצעה ובמהלכה הופל מיג 21 סורי. 

לאחר איסוף מודיעין על הגיחה התברר כי מיג אחד אכן נפל לקרקע, והוא נרשם לזכותו של גיל 
רגב-איתן שמואלי. השדה נסגר למספר שעות. אך הנחמה היתה קצרה: ב-10:40 כבר המריאו 

 ממנו מטוסים לפעילות מבצעית.

בסיס האויר חלחלה- רביעיית מטוסי פנטום של טייסת 201 יצאה בשעת בוקר- זו הפעם 
הרביעית )והאחרונה במלחמה(, לתקוף ולהשבית את בסיס האויר הסורי בחלחלה. 

- מבנה "ליש": אמנון גוריון-יאיר דוד )פנטום 143(, גד סמוק-אריק שליין, בן עמי פרי-אלי 
בראל )פנטום 171(, עמירם שקד-אילן לזר.

המטוסים המריאו מחצור מזרחה, ובחולפם מעל שטח ירדן נורתה לעברם אש נ"מ חזקה. 
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לירדנים לא היו טילי קרקע-אויר, אולם מערך תותחי הנ"מ שלהם היה חזק ועירני והם לא הססו 
 SA-3 להפעיל אותו. המטוסים התקרבו לחלחלה ממזרח וקבלת הפנים היתה מיידית: טיל

ששוגר לעברם מסוללה שכנה. הם קבלו גם התרעה על מיגים המפטרלים מעל הבסיס. אנשי 
הצוות הבחינו כי הפגיעות של יום אתמול תוקנו. אש הנ"מ שקבלה את פניהם מצידי המסלולים 

 .SA-7 היתה חזקה, וביציאה אף שוגר לעברם טיל כתף
עתה הצטרפו גם המיגים למהומה. הם החלו לפנות לעבר המטוסים התוקפים. אחד מטייסי 

המיגים היה שוקרי טאבת, טייס פלשתיני שהיה בשרות טייסת 11 בחלחלה: "הוזנקנו מחלחלה 
בסביבות 06:50 באותו הבוקר. נסקנו גבוה מאד ואז ראיתי ארבעה פנטומים מתקרבים בגובה 
נמוך, ונערכים לתקוף את הבסיס. נכנסתי לצלילה, אולם לא יכולתי להגיע לעמדת ירי טובה, 

בגלל המרחק שהיה גדול מדי עבור הנשק שהיה לי, והם האיצו והתרחקו מהמיג שלי... למרות 
זאת הישראלים ראו אותי, והדבר קלקל את התוכניות שלהם. בעוד הם עוקבים אחרינו בנסיוננו 

ללכוד אותם, הם נכנסו לתחום הירי של הנ"מ הקרקעי הכבד, ונאלצו להשליך את הפצצות 
מוקדם מדי. הם לא יכלו להפציץ את הבסיס שלנו". לא נוצר מגע עם המיגים. הפנטומים הטילו 

את הפצצות על המסלולים וחמקו במהירות מן האיזור. 
הבסיס הגדול נסגר ל-24 שעות.

בליי- 119 תוקפת בשלישית- טייסת 119 שלחה בבוקר זה מבנה בן ארבעה מטוסים לתקיפת 
בבסיס האויר בליי, שהפך כמעט ל"בסיס הבית" של מבצעי התקיפה שלה. היתה זו הפעם הש

לישית בו יצאה הטייסת לתקיפת בסיס זה. הפעם היא יצאה ללא מבנה דיכוי הנ"מ, והתכוונה 
להפתיע בהפצצה מיידית של מתקני הבסיס.

- מבנה "חובל": אליעזר פריגת-עופר צידון )פנטום 144(, דוד דרורי-שמשון רוזן )פנטום 127(, 
ארנון לבושין-זאב זאבי )פנטום 160( ויואל אהרונוב-אילן פיין )פנטום 166(. 

המטוסים היו חמושים בשמונה פצצות Mk-117 כל אחד. הם נועדו לתקוף את המסלולים, את 
בונקר המבצעים ואת דת"ק היירוט ממנו הוזנקו מטוסים למבצעי יירוט. הזמ"מ: 06:50. 
הפנטומים יצאו בנתיב השגרתי מעל ירדן כדי להגיע ממזרח. השדה וסביבתו היו מוכרים 

היטב וכן מערכי הנ"מ והטילים מצפון לו. מעט לפני כניסת המטוסים לתקיפה, החלו מערכות 
ההתרעה מפני טילים להבהב והאוזניות השמיעו צפצופים, שגברו בהיות המטוסים מעל הלג'ה. 

הם טסו בגובה נמוך, 100 רגל לכל היותר, והגיעו מצד מערב, דרומית למערך הטילים הסורי. 
כתב לבושין, מספר שלוש במבנה: "משיכה במקום, כשהמבט מופנה אוטומטית שמאלה לעבר 
ה-SA-3 שבצפון-מערב השדה. ואמנם, אין אכזבה. מספר טילים נורים במשיכה ומספר שתיים, 

דרורי, נאלץ לשבור בשחרור ממש. הטילים מחטיאים והתקיפה מתבצעת כמתוכנן. שבירה 
ימינה ומזרחה, כשסוללת SA-3 מדמשק בינלאומי מזנבת בנו". 

בתחקיר ובצילומים התברר כי הפצצות של מספר אחת, פגעו במרכז המסלול הצפוני, מספר 
שתיים פגע במסלול הדרומי, מספר שלוש השמיד את בונקר המבצעים והפצצות של מספר 

ארבעה פגעו במחסה גדול ובמבנה הטייסת. תוצאות טובות. הבסיס נסגר לשש שעות.

סייקל- שתי התקפות ומיגים מופלים - טייסת 107 שלחה שני מבנים לתקיפת בסיס האויר 
סייקל בסוריה, המטוסים יצאו גם הם ללא מטוסי דיכוי נ"מ- עשרת המטוסים נועדו להשבית 

כליל את הבסיס:
- מבנה "ארון" ובו שישה מטוסים, אותם הוביל שלמה אגוזי-יוני אראל )פנטום 205(. יחד עמו 

היו נפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 257(, דוד גל-רועי מנוף )פנטום 172(, עוזי רוזן-רוזנבלט 
)פנטום 168(, ישראל קריגר- עופר בן צבי )פנטום 222(, דני שקי-משה פיינמסטר )פנטום 176(. 

 .MK.117 כל מטוס נשא חמש פצצות
- מבנה "קמין" ובו ארבעה מטוסים: שמואל גורדון-יוסי יבין )פנטום 208(, דובי יפה-כהן 
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)פנטום 251(, אמיר נחומי-מיכה אורן )פנטום 210(, רוני פנאי-פלטיאלי. כל מטוס נשא חמש 
 .MK.117 פצצות

בעוד שני המבנים עושים את דרכם צפונה לעבר הבסיס הסורי, התגלתה תקלה במטוסם של 
פנאי-פלטיאלי. הם שבו לנחיתה בחצרים. השאר המשיכו בדרכם לעבר הבסיס באיזור המדברי 
של סוריה. תקלה נתגלתה גם במטוסם של נחומי-אורן והם השליכו את הפצצות ושבו לנחיתה. 
במהלך התקיפה שוגרו לעבר המטוסים מספר טילי קרקע-אויר ומטוסי מיג 21 פנו ליירט אותם. 

אלה היו, כפי שהתברר אחרי המלחמה, מטוסי מיג של הטייסת העיראקית. 
המיגים שבשו את התקיפה וצוותי הפנטומים נאלצו להתגונן ולפנות לקרבות עם המיגים. אחד 

המיגים שפנה לעבר המוביל, אגוזי-אראל )פנטום 105( הופל בקרב אויר קצר. המטוס השני 
ברדף אחר מטוסם של מימון-רז, מספר שתיים, אולם אלה התנערו ממנו והוא התרסק מאחו

ריהם, והוכרז כהפלת טייסת. 
במבין עשרת המטוסים שמונה הגיעו למרחב הבסיס, ושבעה מטוסים הטילו את חימושם על מת
קניו ומסלוליו. תוצאות התקיפה לא היו טובות. טילי הקרקע-אויר וירוטי המיגים מנעו תקיפה 

מוצלחת. במבצעים חיל האויר החליטו לשלוח מבנים נוספים לתקיפת הבסיס הגדול בשעות 
הצהריים. 

דמשק-מאזה- גורן-אראל נוטשים- בסיס האויר דמשק-מאזה היה מן הבסיסים החשובים 
ביותר של חיל האויר הסורי במלחמה. בבסיס זה פעלו שלוש טייסות מיג 17, בכללן טייסת 
במצרית, שהיו פעילות במיוחד נגד כוחות צה"ל ברמת הגולן. חיל האויר הסורי הפעיל מטו

סים אלה בתיאום הדוק עם מערך הטק"א: הם המריאו לתקיפה, בעוד מערך הטק"א "נצור" 
ומאפשר להם לטוס מעליו, תקפו את כוחות צה"ל ומיהרו לחזור לנחיתה, בבסיסם שלא היה 

רחוק מזירת הלחימה. בשלב זה הופעל מחדש מערך הטק"א ועת התקרבו מטוסי יירוט של חיל 
האויר הישראלי היה כבר המרחב האוירי "סגור", ומערכות הטילים עירניות ופעילות. 

חיל האויר היה נחוש לשבש את שיטת הפעולה הזאת, על ידי תקיפה של בסיס דמשק-מאזה 
למרות איום הטילים ומטוסי היירוט שהגנו עליו. הבסיס היה מן המוגנים ביותר במערך הסורי, 

ובשוליו היה כביש ישר וארוך שהוכשר במיוחד כמסלול נחיתת חירום למטוסים סוריים. מטוסי 
הפנטום של 107 חומשו בעשר פצצות, טיל אויר-אויר, ונשאו שני מכלי דלק. 

לפי התכנון המטוסים היו אמורים לחדור לאגן דמשק מעל דרום לבנון, איזור בו פעלו מחבלים 
של הפאתח. כמו במשימות אחרות לתקיפת בסיסי אויר סוריים, נצבו מסוקי ל"א נושאי מערכות 

"כתף" שפטרלו בשטח ישראל מול איזור הפעולה.
לגיחה יצאו בשעה 08:00 ארבעה מטוסים:

- מבנה "כורסא": רן גורן-יוני אראל )פנטום 151(, דובי יפה-פלטיאלי )פנטום 151(, רוני פנאי-
זיו )פנטום 151(, אמיר נחומי-משה פרג )פנטום 151(.

רס"ן רן גורן שהוביל את המבנה, סיפר: "היתה רביעיה מוכנה, שאני הובלתי ויצאנו לדרך. 
התכנון היה בנתיב שנהגנו לטוס בו הרבה לכיוון דמשק- מערבית לרכס החרמון, הר הלבנון, על 
מנת לא להתגלות על ידי המכ"מים של אגן דמשק, ואז לעשות 90 לימין, לחצות באוכף ולגלוש 

בלדמשק. מצד אחד היה אילוץ לא להתגלות וצריך היה לטוס נמוך ואי אפשר היה לאלתר נתי
בים ולהתרחק כי היתה בעיית דלק".

500 קשר. במהלך הטיב  המטוסים טסו מעל הנתיב בגובה נמוך, מנועים ביבש מלא, ובמהירות
סה נפגע מטוסו של גורן בתחתית המטוס, עת חלף מעל מארג' עיון  בלבנון. הוא משך תוך כדי 
פניה, השליך את כל החימוש והמיכלים, הודיע שנפגע וחזר לשטח ישראל. מספר שתיים, דובי 

יפה, שאל אם הוא זקוק לליווי. 'אין צורך' השיב לו גורן והודיע כי הוא משתלט על המטוס 
וחוזר לנחיתה. לאחר זמן מה מערכות המטוס כשלו וגורן הודיע לבקר כי הוא עומד לנטוש. 

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל
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הוא איבד את השליטה על 
הפנטום הגדול, ובהיותם מעל 

פוריה בגובה 1200 רגל, הם 
נטשו אותו. מסוק חילץ אותם 

לרמת דוד ומשם הם חזרו 
לחצרים. 

במספר שלוש נטל את ההוב
לה של המבנה. הוא החליט 

לעשות שתי פניות- המטוסים 
היו עמוסי חימוש והדלק 

היה גבולי. ככל הנראה מספר 
שלוש לא עקב אחר הניווט. 
בינתיים התפרץ יפה, מספר 
שתיים ודרש להוביל. אולם 

מספר שלוש התעקש להמשיך 
במשימה ובינתיים אזל הדלק. 

שלושת המטוסים חזרו בלי לבצע את התקיפה, יצאו אל הים ושם השליכו את הפצצות. 
מפקדת חיל האויר היתה נחושה להשבית את מאזה למרות היותו שדה קשוח. 

בשעה 10:40 לפני הצהריים, יצא מבנה של טייסת 69 לתקוף את דמשק פעם נוספת. המטוסים 
יצאו בגובה לא נכון ובגלל טעות בזיהוי, תקפו את מסלול סאהר אל סחרה, שנראה להם כבסיס 

הסורי. רביעיה נוספת נשלחה למאזה. הם צללו על המסלולים והטילו את הפצצות. הטייסים 
דיווחו על פגיעה במסלול הראשי והמשני. 

נסירייה- 69 תוקפת. התקיפה על בסיסי האויר הסוריים נערכה במקביל ומשעות הבוקר 
המוקדמות. בשעה 06:30 יצאו ארבעה מטוסים של טייסת 69 לתקיפת בסיס האויר נסירייה. 

המטוסים צללו על המסלולים וכתשו אותם ואף פגעו באחד המחסות. מעל השדה פטרלו אותה 
עת מספר מטוסי מיג ואלה צללו לעבר מטוסם של אילת זיבלט-יורם רובינשטיין. הם התנערו 

ממנו ולא נכנסו לקרב, צללו לתקיפה והטילו את הפצצות, ולאחר מכן שבו עם המבנה לנחיתה. 
לאחר מכן נודע כי השדה נסגר לשלוש שעות. 

דמייר- אגמון ויטמן פוגע במיג 17
טייסת 69 תקפה את בסיס דמייר באותו הבוקר. היה זה בשעה 06:35 עת המריאו ארבעה 

מטוסים, אותם הובילו יורם-אגמון-דני ויטמן )פנטום 111(, לתקיפה. המטוסים הופרעו במהלך 
התקיפה על ידי מטוסי מיג 17 סוריים שפטרלו מעל הבסיס. הם צללו לעברם כאשר התארגנו 
לתקיפה. הטייסים הבחינו בזוג מטוסים סוריים הטסים במקביל להם, והתיחסו למספר ארבע. 
מטוסי המבנה נכנסו לתקיפה. אגמון-ויטמן הטילו את הפצצות וכשהיו ביציאה מהצלילה פנו 

לסייע למספר ארבע, שהפצצות שלו לא השתחררו והוא היה כבד ופגיע. 
מיג היה עדיין מאחורי מספר ארבע. אגמון התארגן ליעף על המיג, אולם תקלה בלחיץ הטילים, 

מנעה ממנו לשגר טילים. בינתיים השיג המיג יתרון על מספר ארבע אך אגמון לא ויתר: הוא 
בנכנס אחריו ליעף תותחים וסחט צרור ארוך שכילה את כל הפגזים שלו. אגמון הורה לכל המטו

סים להתארגן ליציאה מהאיזור. גורמי מודיעין מסרו לאחר מכן כי המיג הפגוע נפל והוא נרשם 
לזכותם לשל אגמון-ויטמן. היה זה המיג הסורי הראשון מבין שלושה שנרשמו לזכות צוות זה 

בכל אחד מן הימים הבאים. 

סרן יוני אראל רס"ן רן גורן
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טייסת 69 ביצעה ביום זה 
34 גיחות למרות שחלק ניכר 

מן המטוסים לא השלימו 
משימותיהם.

בתקיפת בסיסי האויר הסו
בריים היתה משימה מפר

כת- הסורים יכלו להפעיל 
את המטוסים מכל אחד מן 

הבסיסים- כולם קרובים 
למרכזי הפעולה ברמת הגולן, 
כולם מוגנים ובעלי מסלולים 

בארוכים וכפולים, שיכלו לס
פוג פגיעות. עשרות המטוסים 
שחנו בהם היו חפויים, בזוגות 

או בבודדים, מתחת למחסות עבי-תקרה. לא מפתיע כי חיל האויר, נאלץ לתקוף את הבסיסים 
פעם אחר פעם, כאשר התוצאה היחידה שהושגה היתה השהייה בהמראת מטוסים משך כל זמן 

התקיפה. ההמראות חודשו מיד עם חלוף אחרון המטוסים הישראלים.
אנשי המבצעים במפקדת חיל האויר, אנשי הבקרה והחפ"ק האוירי בפיקוד צפון, השכילו ביום 

זה לתאם את פעילות התקיפה וההגנה האוירית בשמי סוריה. הם נוכחו לדעת כי ניתן לפעול 
באיזור מוגן טילים, למרות הפגיעות- זאת במידה ומספקים לטייסי התקיפה והיירוט מידע נכון 

ובזמן. 

פנטומים על מחנה קטנא
מטרות נוספות המתינו ביום זה לטייסות הפנטום. בשעה 10:45 המריאו ארבעה מטוסי פנטום 
201 לתקיפת מחפורות טנקים באיזור מחנה קטנא. המחנה נמצא במזרח רכס החרמון דרוב  של

מית לדמשק, והיתה בסיס מרכזי של השריון הסורי. שני זוגות יצאו לתקיפת המחנה:
- מבנה "כלב": איתן פלד-יהואר גל )פנטום 620(, מוטי רדר-עודד ארז )פנטום 618(. המטוסים 

הגיעו לאיזור וגילו כי מחפורות הטנקים והסככות ריקות. התברר כי גדוד השריון שהיה מוצב 
שם יצא זה מכבר לשדה הקרב. הם פנו משם, וניסו לאתר מטרות מזדמנות אחרות. מספר אחת 
פגע ברק"מ מוסתר בפרדס ליד הכביש. מספר שתיים תקף ופגע במבנה הנמצא במרכז הבסיס. 
בהיות המטוסים בתקיפה הם הוזהרו מאש נ"מ ומטילים. ואכן מסוללת חאן א שייח, מזרחית 

לקטנא, השולטת על הגזרה, שוגרו טילי SA-6. מערכת ה-APR לא קלטה את השיגורים, ולפי 
הערכת גורמי מודיעין הטילים שוגרי אופטית לעבר המטוסים. הארבעה נחלצו מן האיזור וחזרו 

לנחיתה ללא פגע.

הפיקוד הסורי מאבד שליטה
כפי שמפקדי צה"ל למדו בימים הראשונים של המלחמה, קשה מאד לצאת ממצב של נחיתות 

והפתעה ולהגיע למצב של שליטה במצב. כזה היה מצבם של המפקדים הסוריים בשלב בו חצו 
כוחות צה"ל את הקו הסגול, בדרכם מזרחה לתוך סוריה. מפקדי הכוחות הקרקעיים שהורו 

ליחידותיהם לסגת לאחור, קיוו שהדבר ייעשה בצורה מתואמת ומסודרת אולם אין כמו צבא 
נסוג כדי לחבל בפקודות ובסדר הצבאי הנכון. הדבר היה נכון בקרב מפקדי כוחות הקרקע כפי 

שהדבר היה נכון בחיל האויר הסורי. 
בטייס סורי בכיר, בודרוס שמו, שרואיין לאחר המלחמה, ציין כי המודיעין התברר כלקוי, המ
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נשרים יוצאים  לקרב: נשר 18 בו טס עמוס לפידות ונשר נוסף חמושים 
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טרות לא היו במקומן- טייסים שקבלו פקודות משימה לתקוף כוחות במקומות מסוימים מצאו 
שם כוחות סוריים בעוד הכוחות הישראלים היו כבר הרבה מעבר לקו הגבול. "המצב באויר 

השתנה תכלית שינוי" כתב בודרוס.
"בתאריך 12 באוקטובר חשנו כי אבדנו שליטה. קשה היה יותר ויותר לתת חיפוי אוירי לבסיסים 

בשלנו, שלא להזכיר את כוחות הקרקע. מטוסי האויב נראו עכשיו בכל מקום. בכל פעם שהתקר
בנו לקו החזית, ובמיוחד אם ניסינו לתקוף כמה ממטוסי הסקייהוק הרבים, שיכולנו לראות שם, 

היתה מעליהם מטריה של מטוסי מירז', שתקפו אותנו כל הזמן וכיסו את כל איזור הפעולה". 
גם למפקד הטייסת המצרית, פיקרי אל גינדי, היתה התרשמות דומה מן המצב: "הפסקנו לקבל 
פקודות מסוימות. במקום זאת קבלנו פקודות להמריא, לאתר מה שיכול להיות מטרה מתאימה 

ולתקוף. באופן תיאורתי לא היתה לנו בעיה לצאת לגיחות 'ציד חופשי' מסוג זה, אולם ללא 
מידע מדויק על המצב על הקרקע, הפך איתור מטרות ותקיפתן לבעיה קשה יותר ויותר. החלטנו 

לשבת ולדון בבעיה. במהלך הימים הראשונים של המלחמה, קבלנו מידע לפיו קו החזית נע 
מערבה בכיוון אגם טבריה, ועכשיו התחוור יותר ויותר שהסורים נסוגים אל העמדות המקוריות 

שלהם. איש לא מסר לנו מידע על כך, אולם לנו הטייסים, היה ברור כי כוחות הקרקע שלנו 
היו במצב, בו אבדו כל מה שהשיגו בחמשת הימים הראשונים של המלחמה. בשל כך התחלנו 
לשאול מה השתבש. האם כוחותינו היו בלחץ כה כבד שלא היו יכולים להתמודד אתו?" תמה.

 
מפטרלים ותוקפים

בתנועת כוחות השריון והחי"ר של צה"ל הואצה בשעות אלה, וההתמודדות מול הכוחות העירא
קיים אך הוסיפה לצורך לסייע להם מן האויר. במקביל לתקיפת הגל הראשון על בסיסי האויר 

הסוריים, נמשכו תקיפות מטוסי הסקייהוק והסער, כאשר מעליהם מפטרלים מטוסי המירז' 
והנשר.

11:30 שוב יצא אלישע פרידמן מטייסת 117 לפטרול, הפעם יצא כמספר שתיים של אבב  בשעה
שלום פרידמן במבנה "קומט". לאויר הוזנק גם מבנה "קונסול"- הצמד אורי גיל ודני שליידר, 

והארבעה הופנו לאיזור ריאק בלבנון שם נקלטו מטוסי מיג 21 סוריים. אלישע )מירז' 48( הפנה 
מבטו לעבר אחד המיגים, ורדף אחריו מזרחה עד ביירות, שם שיגר לעברו טיל שפריר 2 שפגע 

במיג והשמידו באויר. 
הזוג השני שהיה מעט מאחור, הצטרף בינתיים לקרב. אורי גיל )מירז' 703( שכונה "הציד" 

שהיה ידוע כמי שאינו מוותר בקלות, נצמד בעקשנות לאחר המיגים ולאחר תמרון קצר שיגר 
לעברו טיל שפריר 2. המיג התפוצץ באויר ועוד מיג 21 נרשם לזכות גיל, והטייסת. 

לקראת צהריים חודשו התקיפות. בעקבות נפילתו של ישראל בסטר במהלך תקיפה מגובה 
נמוך, הוחלט לשנות את השיטה ולתקוף מגבוה, אולם הפעילות באמ"ט נותרה עדיין מסוכנת. 

הרביעיה הבאה של 109, יואב בן צבי וגבריאל סער, גדעון רביב ויוסף הירש, יצאה בשעה 
11:45 לתקיפת נקודת ציון 3480. בשעת הפעולה שוגרו לעברם טילי קרקע-אויר ונורתה אש 

נ"מ כבדה. מספר שתיים בזוג התוקף, נפגע מנ"מ לפני הכניסה, אך שחרר חימוש על המטרה. 
מספר שלוש וארבע החליטו, בשל הסיכון, לחזור לשיטה הקודמת, ותקפו מרחוק בקלע.

"רכבת המטוסים" לא נעצרה למרות הפגיעות במטוסים. חיל האויר היה נחוש לסייע ביום זה 
לכוחות הקרקע ולהשלים את המשימה במובלעת.

בשעה 12:05 המריאו עוד ארבעה מטוסים לתקיפת כוחות סוריים, שכללו רק"מ וסוללות נ"מ 
בצומת "פלא"-"נירה". במטוסים היו מאיר גולדברג ואיתן ולהב, חנן וקס ואהרון נוי. היום היה 
אביך וההבחנה במטרות היתה קשה. הם החליטו לערוך הקפה של 360 מעלות לזיהוי ודאי של 
המטרות. לעברם נורה נ"מ רב אך לא שוגרו טילי קרקע-אויר והם תקפו ונחלצו. רביעיה נוספת 

ובה דן לניס וגיל ארד, ישראל גבעול ודוד פלד, המריאה בשעה 12:10 לתקיפה מגבוה של 
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3377, מוצב דרומית לקטנא שהיה באמ"ט. בקטנא היה בסיסי שריון גדול ולפי המודיב  מטרה
עין רוכזו שם עשרות טנקים מוכנים לקרב. אך המחפורות היו ריקות. כפי שנוכחו לדעת טייסי 
הפנטום של 69 לפני כן, הטנקים יצאו משם זה מכבר, ולכן הם קבלו שינוי מטרה ותקפו בקלע 

באיזור הר פרס בדרום רמת הגולן.

קרב המוני מעל צפון הרמה
לפני הצהריים יצאו מטוסי קרב סוריים לתקוף את כוחות צה"ל. היו אלה מטוסי סוחוי 7. באויר 

היו מטוסי מירז' של טייסת 117. 
שני מטוסי מירז' הוזנקו בשעה 11:45 לעבר איזור המובלעת. במבנה "שריף" היו איתמר נוינר 
)מירז 779( ועמית לבני. המטוסים פעלו מזרחית לקונייטרה. נוינר הבחין באחד המטוסים מעל 

מזרעת בית ג'אן ובקרב קצר הפילו בטיל שפריר 2. גם לבני רדף אחרי אחד ממטוסי הסוחוי 
אולם למרות ששיגר לעברו שני טילים, חמק הסוחוי הגדול ולא נפגע. אנשי המודיעין ידעו 

לספר לאחר מכן, כי היתה זו קבלת הפנים הלוהטת שערך חיל האויר לטייסת עיראקית חדשה 
שהגיעה אותו יום לסוריה.

עם התקרב שעת הצהריים הגבירו הטייסות את פעילותן. 
בשעה 13:05 יצאה רביעיה של טייסת 109 ובה אריה דגן ויעקב הנימן, שלמה מילוא ובועז 

רמות, לתקיפת כוחות סוריים ליד הכפר אל עדס. היתה זו המשימה ה-14 של הטייסת לאותו 
היום. מספר אחת חזר לנחיתה בשל תקלה והשאר תקפו את המטרות. הטייסים לא דיווחו על 

שיגורי טילים וגם אש הנ"מ לא היתה חזקה. באותה שעה תקפה רביעיה אותה הוביל גדעון 
ברביב ועמו ברוך הלחמי, חנן תורן ומיכה שי, כוחות סוריים על ציר "קרלוס" מזרחית לקו

נייטרה ליד עקרבה. 
לעבר איזור תל פארס בדרום רמת הגולן התקרבו מטוסי סוחוי 7. מעל שטח ישראל פטרלו 

מטוסי נשר של טייסת 113. הם הופנו "למפגש!

שלמה לוי: 3 סוחוי בקרב אחד
סרן שלמה לוי, סמ"ט ב' של טייסת "הצרעה" במלחמת יום הכיפורים, היה מן הטייסים 

הנועזים ביותר במלחמה. הטייס גבה הקומה ומלא הגוף, השתתף בקרבות אויר רבים, וזכה 
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להישג יוצא דופן בתולדות חיל האויר: הוא הפך ל"אס"- אלוף 
טיס- כפול, לאחר הפלת עשרה מטוסי קרב בעשרה ימי לחימה. 

שלמה לוי השתתף בקרבות בחזית הסורית והמצרית, ואף היה 
בלטייס הישראלי הראשון שהפיל מירז' לובי, עת הטיס את כפי
לו הישראלי- הנשר. במטוס זה טס כל ימי המלחמה ובו רשם 

את כל הישגיו. עתה הופנה לעבר מטוסי הסוחוי 7. 
בשעה זו הוא היה בפטרול בגובה 18,000 רגל מעל איזור 

אלמגור, בין צפון הכנרת לקרית שמונה. איזור זה היה נתיב 
הפטרול השגרתי של מטוסי הקרב הישראלים ומשם הם הוזנקו 
ליירט מטוסים סוריים שהתקרבו לגבול או לזירה. מספר שתיים 

שלו במשימה זו היה אל"מ עמוס לפידות, מפקד בסיס חצור 
)ולימים מפקד חיל האויר( שהטיס את נשר 18. 

לוי הטיס בקרב זה את נשר מספר 21. 
על הקרב הוא סיפר: "קיבלנו הפנייה '090 למפגש' לתקיפה 

סורית באיזור תל פארס. השלכנו נתיקי כנפיים ובהאצה כלפי 
מטה ומזרחה, בדקנו מפסקים וירי תותחים. זיהינו ב-5 מייל 

בערך, סוחוי 7 תוקף ממזרח לכיוון צפון, בצלילה רדודה, ונכנסנו אחריו לכיוון כללי צפונה. 
נפתח טווח ארוך מאוד. האטנו מהירות להשלכת נתיק הגחון". 

באותו רגע התפתח מרדף מהיר מאוד, במהירות של כ-640 קשר. הסוחוי נעלם בתוך האובך 
והעשן שאפף את רמת הגולן. שני 

מטוסי מירז' של 117 נכנסו לפתע בין 
הנשרים לבין מטוס הסוחוי. התפתח 
מרדף אחרי מטוסי הסוחוי, בו נטלו 

חלק המירז'ים והנשרים, והכל בגובה 
 של כמה עשרות מטרים בלבד.

בלוי: "המשכתי עוד קצת בכיוון האח
רון, כללית צפון, כשלפתע גיליתי 

מטוס במרחק כ-2500 מטר. צללית 
השחק והסוחוי זהים מאחור ולא 

היה לי ברור האם זה אחד השחקים 
או סוחוי. החלטתי להתרומם מעט 
ולראות את צל המטוס על הקרקע. 
אחרי מספר שניות ראיתי את הצל 

המוכר של כנפיים משוכות לאחור. 
הטווח היה כמייל אחד והטיל, 

שפריר 2, צפצף. שיגרתי אחרי פניית 
הסוחוי. הטיל ניהג היטב, אך לקראת 

בסוף הטווח, סטה מעט ימינה והתפו
צץ. לא ראיתי פגיעה בסוחוי, שפנה 

וטס לכיוון החרמון. 

סרן שלמה לוי

 נשר 21 שהטיס שלמה לוי 
חמוש בטילים ומצויד 

במיכלי דלק

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



699

"אז גיליתי סוחוי נוסף בגיזרה קדמית, התקרבתי לכדי 1200 מטר ושיגרתי טיל נוסף. זה ניהג 
ישירות למטוס עד שפגע בו והטייס נטש. 

בשלב זה גיליתי סוחוי נוסף, התקרבתי לכ-300 מטר ויריתי בתותחים. מיד החלו חתיכות לעוף 
מהמטוס והוא נעצר בפתאומיות והתהפך על הגב, כוון מטה. כשחלפתי מעליו זיהיתי שאני 

מעל דמשק. לא השתהיתי לראות מה קורה עם הסוחוי הפגוע. ניתקתי מגע לכיוון החרמון 
 בגובה נמוך. מספר שתיים הצטרף אלי וחזרנו לנחיתה".

שלמה לוי הפיל בקרב זה שלושה מטוסים: סוחוי 7 בטיל שפריר 2, סוחוי 7 שני בתותחים. שתי 
בהפלות אלה אושרו מיד. שלוש שנים אחרי המלחמה התקבל מהמודיעין אישור לסוחוי השלי
שי. לאחר הקרב התברר כי היו אלה מטוסי סוחוי Su-7BMK של הטייסת העיראקית מספר 1 

שהוצבה בדמשק ב-8 בחודש. 

פטרולים נערכו גם בשעות הבאות בשמי סוריה. בשעה 12:25 הופנה מבנה "לארק"- זוג 
מירז'ים ובו עמוס בר ואליעזר אדר לזירת החרמון, שם התנהלו קרבות אויר עם מטוסי מיג 21 
סוריים. המיגים היו עקשנים וחמקו. הקרב נמשך עד לאיזור דמשק ושם הפיל עמוס בר )מירז' 

744( . מיג 21 בטיל שפריר 2. זוית ההטיה של המטוס בזמן שיגור הטיל, גרמה להזדקרות 
מדחס המנוע. אולם בר הותיק הכניס את מטוסו לצלילה, הניע את מנוע האטאר וחזר לקרב. 

בינתיים נעלמו המיגים, בר ואדר חזרו לנחיתה בשלום. 

מערכות "יבלת" אבדו
בשעת הפעילות של מטוסי טייסת 109, היו באויר מטוסי פטרול סוריים, שהתחלפו עם סוללות 
הטילים בהצבת פתיון למטוסי התקיפה. השיטה הסורית נתגלתה לטייסי היירוט של חיל האויר 
לאחר מספר ימים: בעוד מטוסי התקיפה הישראליים מתקרבים לאיזור הפעולה, נשלחו לעברם 
מיגים שהגיעו בגובה רב כביכול ליירוט. אותה עת הפנתה הבקרה הישראלית את מטוסי המירז' 

ליירוט המיגים הגבוהים. כאשר התקרבו מטוסי היירוט הישראלים לאיזור, הסתלקו המיגים 
בצלילה אנכית מהירה ופתחו את המרחב לירי חופשי של טילי קרקע-אויר. 

לאחר שנחשפה השיטה הסורית, הוחלט לתת הגנת ל"א למטוסי התקיפה והקרב. מטוסים של 
טייסת 109, מצוידים במערכות ל"א מסוג "יבלת" )יוצרה בצרפת על ידי חברת CSF וכונתה 

"אליגטור"( יצאו בשעת צהריים לפטרל במסלול מירוצים מול האיזור בו פעלו המטוסים 
הישראלים. המטרה היתה לשבש את פעולת מערכות המכ"ם הסוריות שהתערבו בכל פעם 

שמטוסים ישראלים חדרו לאיזור. 
שני מטוסי סקייהוק של 109, כל אחד מצויד בשתי מערכות ל"א המריאו לפטרול. במטוסים היו 

מערכת "יבלת" היתה בשימוש טייסת 109 במלחמה
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ישראל גבעול ויעקב שרון. הם התיצבו מנגד למערך הטק"א 
בהסורי והחלו בטיסה מיוצבת בה הפעילו את המשדרים הקד

מיים או האחוריים במסלול מירוצים אופייני. מערכות הבקרה 
של הסורים, או הרוסים, גילו את פעילות מטוסי הל"א והזניקו 

לעברם מטוסי מיג 21. ואכן אלה הסתערו לעבר הסקייהוקים 
הכבדים, וטייסיהם העמוסים במיכלי הל"א, חשו מאוימים 

וחמקו מן המיירטים המהירים. 
הבקרה הצפונית שיגרה לעברם את מטוסי היירוט אך אלה 

באיחרו להגיע: כדי להקל על המטוסים בתמרוני החמיקה, נא
לצו טייסי הסקייהוקים להשליך את מערכות ה"יבלת" היקרות 
בחירום, ולחזור לבסיס. חיל האויר לא עשה כל נסיון להשמיד 

את המערכות מן האויר והן נפלו לידי הצבא הלבנוני. 
היה זה אובדן של מערכת חשובה ביותר במערך הל"א האוירי- 

למעשה היו אלה המערכות היחידות מסוג זה שנותרו בחיל האויר 
לאחר שהופעלו כבר במלחמת ששת הימים ובהתשה במטוסי 

הווטור של טייסת 110.

יצחק פלג נפגע
מטוסי הסקייהוק של 110 יצאו בזוגות וברביעיות לתקיפת כוחות שריון ומוצבים סוריים, 

באיזור שהיה מוגן מאד על ידי מערכות טק"א ותותחי נ"מ של הכוחות הקרקעיים. 
רביעיה של הטייסת ובה המוביל יצחק פלג, ועמו דני אורן, אבנר אורון ואדם צבעוני הותיק, 

חמושים בפצצות 100 ק"ג, יצאה לתקיפת כוחות סוריים שפעלו באיזור חאן אל שייח. האיזור 
היה לב מערך הטק"א הסורי. השמש היתה גבוהה בשמים והמטוסים יצאו להפצצת חתף. הם 

נסקו מעל ברכת רם והטילו את הפצצות בפניה ימנית, לעבר ריכוז כוחות סוריים צפונית לכביש 
המוביל לדמשק. השעה היתה 13:20. לפתע האיר פיצוץ צהוב-כתום את השמים. פלג, המוביל 

הודיע שנפגע, ונורית אש נדלקה על לוח המכשירים שלו. טייסי הזוג השני, אורון וצבעוני 
שחררו פצצות ושברו חדות, תוך שהם משחררים מוץ. הם הבחינו במטוסו של פלג, ממנו יצא 

שובל של דלק, והורו לו לנטוש. פלג משך את מטוסו מערבה, ובירידה מהגולן נראתה אש 
בחרטום הסקייהוק, והמטוס נכנס לגלגול. פלג נטש בגובה 7000 רגל, נחת ליד להבות הבשן 

ומשם חולץ במסוק.

דן שיאון מפיל סוחוי 7 סורי 
שני מטוסי מירז' 3 של טייסת 117 הוזנקו בשעת הצהריים לפטרול מול רמת הגולן. את הזוג 
במבנה "פועל" הוביל קובי ריכטר הותיק ועמו דן שיאון )מירז 14(. הבקר גילה מטוסי סוחוי 
7 הנוסקים מערבה, לפני צלילת תקיפה על כוחות צה"ל, והפנה את שני מטוסי המירז' לכיוון 

מזרח, לאורך מורדות החרמון. 
היתה זו השעה 13:25 ואובך כיסה את האיזור. טייסי המירז' התקשו לזהות את המטוסים 

הסוריים ולבסוף הם נתגלו כשני מטוסי סוחוי 20. היה זה מטוס התקיפה המתקדם ביותר של 
חיל האויר הסורי. 

במהלך הפניה לעבר שני המטוסים הסוריים, היה שיאון במטוס המוביל. הוא דווח לקובי ומשך 
מעלה. סיפר שיאון: "הגענו ממערב לפי הוראות הבקר, כאשר את המטוסים זיהיתי חולפים 

מתחתינו מכיוון מזרח למערב, ופונים בפניה אופקית שמאלה. בנקודה זו הרמתי את האף גבוה 
מאוד כדי להכנס מאחוריו. ירדתי אחריו לקראת סיום הפניה, ושיגרתי מיד טיל שהפיל לו את 

סרן דן שיאון
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הכנף, משכתי למעלה כדי לחפש את המטוס השני, אבל לא 
ראיתי אותו". זו היתה ההפלה הראשונה של שיאון.

מבצעי התקיפה של טייסת 109 נמשכו גם אחרי הצהריים. 
בשעה 13:10, יצאה רביעיה, אותה הוביל בני צינקר ועמו גבי 
גרזון, שלמה רז וחנן תורן לתקיפת מטרה 5484 ברמה. כחצי 

בשעה לאחר מכן המריאו גדעון רביב וגרשון פונק, עם ברוך הל
חמי ומיכה שי לתקיפת כוחות סוריים בצומת "ציריך-ראובנה" 

מזרחית לכפר נסג'. באיזור התנהלו קרבות קשים בין כוחות 
צה"ל לכוחות הסוריים שהתחפרו בעמדת ההגנה. התקיפות 

נעשו בתיאום עם אנשי החפ"ק האוירי בפיקוד הצפון, שהפנה 
את המבנים השונים, בזה אחר זה לתקיפת מטרות סוריות. 

דן לניס ואלון גבעוני, בני ארד ושאול סיימון תקפו בסביבות 
השעה 16:00 את נקודה 4384 ונתקלו בנ"מ קל.

16:16 חזר בני צינקר לזירת הקרבות ועמו שלושה מטוב  בשעה
סים, ובהם שלמה הניג, שלמה רז וגבריאל סער, לתקיפת מטרות 

סוריות על ציר "יאיר" צפונית לכפר נסג'. הם נתקלו בנ"מ קל והשלימו את המשימה ללא פגע. 
אותה עת נלחמו שם כוחות של אוגדה 210 של דן לנר מול מוצבי המגננה הסורית העמוקים. 
16:35 בצומת "פיליב  אריה דגן וברוך הלחמי, עם גיורא בן דב ודוד פלד, תקפו לקראת השעה

פס- קרלוס" ליד עקרבה, דרומית לכפר נסג'. אנשי הפיקוד העריכו מאד את תקיפות המטוסים, 
שסייעו לכוחות הנלחמים בפתחת המובלעת. הכוחות דיווחו על פגיעות טובות במטרות. 

את שתי הגיחות האחרונות של טייסת 109 ביום פעילות מפרך זה, ערכו יואב בן-צבי ודוד פלד 
שתקפו את מטרה 2777 א', ובשעה 16:42 נסקה לאויר המשימה ה-22 והאחרונה של הטייסת 

באותו היום: שלמה מילוא ואיתן להב יצאו עם ישראל גבעול וגבי גרזון, לתקיפת כוחות סוריים 
ליד הכפר עקרבה. יש לציין את התמדתם של טייסת 109, אשר פעלו ביום מפרך זה ברציפות 

נגד כוחות סוריים, ובאיזור אמ"ט מובהק. הם ביצעו ביום זה 73 גיחות, כולן נגד מטרות סוריות 
ברמת הגולן. היה בכך כדי להפריך את חששם של אנשי המבצעים במפקדת חיל האויר, מפני 

פעולה באיזור אמ"ט- תופעה שהפכה הסטרית כמעט בפיקוד חיל האויר, אשר סירב בתוקף 
בימי הלחימה הראשונים, לשלוח מטוסים לפעולה באיזור אמ"ט. 

לא ידוע אם מפקדי טייסות הסקייהוק, למדו את לקחי ההפעלה של מטוסים דומים על ידי הצי 
האמריקני והמרינס בוייטנאם. אולם הם הגיעו למסקנות דומות: לאחר שהתברר כי מהירות 

המטוסים נפגעת בצורה חמורה כאשר הוא נושא מטען כבד- וירדה עד 240 קשר, הם החליטו 
כי כל מטוס ישא מספר קטן של פצצות, ולא את המטען האפשרי כולו, וכך נשמרה מהירות 

החדירה הנדרשת לתקיפה. בגיחות של 109 באותו היום אבד טייס אחד ונפגע מטוס אחד.

הטייסים הסוריים מותשים?
לאחר תקיפת בסיסי האויר בסוריה, היתה תחושה בקרב אנשי המודיעין כי חלו התפתחויות 

לטובה: "אחר הצהריים תקפו מטוסינו פעמיים שדות תעופה בדרום סוריה ושיבשו על ידי כך 
את אפשרויות התקיפה הסוריות כמעט לגמרי" נכתב בדו"ח מחמ"ן שנשלח לטייסות, "רק 

מבנה אחד תקף לקראת אור אחרון, ושלושה נסיונות נוספים סוכלו. הזנקת מבנים רבים בזוגות 
בשעות אחר הצהריים, מצביעה על התשה של הטייסים הסוריים, למרות שמירב הגיחות שעשו 
הטייסים, היו שתי גיחות לטייס )כולל הטייסים העיראקיים(. האבידות הסוריות היום מסתכמות 

ב-29 מטוסים, כולל ארבעה מיג 21, משעה 15:00". 

סרן עמוס בר

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל



702

המפקדים הסוריים אבדו את השליטה באויר אך לא הותשו- למרות הכתוב בדו"ח האופטימי 
בשל מחלקת המודיעין של חיל האויר, הם המשיכו להזניק עשרות מטוסי תקיפה, מלווים במטו
סי הגנה לעבר כוחות צה"ל שפעלו במובלעת מעבר לקו הסגול. אל חיל האויר הסורי הצטרפו 

מטוסים של חיל האויר העיראקי וגם מיג 17 מצריים שפעלו מבסיסים בסוריה. 

ה-12 באוקטובר היה יום הקרב הסוער ביותר בשמי הצפון- מאות מטוסים סוריים ועיראקיים 
ביצאו לתקיפה, הגנה וצילום, בעודם מקבלים תמיכה וסיוע של מערכות הבקרה והמכ"ם ומשול

בים במערכות הטק"א, שהיו מפוזרות בעיקר במבואות דמשק סביב רכס חאן אל שייח.
הסורים ביצעו ביום זה 540 גיחות- מתוכן 395 גיחות הגנה ועוד 45 גיחות התקפה.

גם חיל האויר הישראלי לא נמנע מפעילות- למרות היות האיזור בתוך אמ"ט, ואפילו "אמ"ט 
לוהט" פעלו מטוסיו מעל כוחות צה"ל, תקפו מטרות שנמסרו לו ונכנסו לקרב עם מטוסים 

סוריים ועיראקיים. מטוסי התקיפה והיירוט פעלו בשמי הזירה וסייעו לכוחות צה"ל במתכונת 
הקלאסית המקובלת של "סיוע אוירי" או מה שכונה "השתתפות", ואף עסקו בגיחות אמנעה 
נגד כוחות סוריים, עיראקיים וירדניים שהצטרפו לקרב. חיל האויר הישראלי ערך 130 גיחות 

סיוע, מתוכן 30 גיחות על הכוחות העיראקיים, ארבע תקיפות עומק, 42 תקיפות על בסיסי אויר, 
11 גיחות נגד סוללות הטילים, ו-136 גיחות יירוט. בפעילות זו בזירה  הצפונית, חיל האויר 

איבד שלושה מטוסי קרב- פנטום אחד, מירז' אחד, ושני מטוסי סקייהוק.
ביום זה הופלו 12 מטוסים סוריים. 10 מהם בקרבות אויר, בהם 7 מיג 21. היה זה אחד הימים 
המוצלחים ביותר של טייסת 117. היא הפילה במהלכו תשעה מטוסי אויב בקרבות אויר, בהם 
ארבעה מיג 21, שלושה מיג 17 ושני סוחוי 7. אחד ממטוסי המיג 17 נזקף לזכות הטייסת. עם 

113 הפילה שלושה מטוב  כך איבדה הטייסת את סרן עמיחי רוקח שהופל ונפל בשבי. טייסת
סים- כולם על ידי סרן שלמה לוי.

הסורים ידעו לספר כי במהלך היום הפילו 11 מטוסים ישראלים. טייסי המיג 21 שרשמו לזכותם 
הפלות כיד הדמיון הטובה עליהם, היו נלהבים מכולם. על יחסו למטוס הקרב המתקדם שהטיס, 

כתב הטייס הסורי מאג'יד אל זועבי: "היה לי סיפור אהבה עם המיג 21... אהבתי להטיס את 
הדגם הזה כל כך, שהיה קשה להכריח אותי לרדת, לאחר שהמראתי לאויר. המיג 21 היה בעל 
כושר תמרון רב יותר מכל אשר היה לישראלים- אם זה מירז', פנטום, או סקייהוק. הישראלים 

תקפו את בסיסינו שוב ושוב ביום זה, מתוך כוונה להשמיד אותם. אנו יירטנו ונלחמנו בהם בכל 
פעם, וגרמנו לכשלונם. הם לא השיגו את מטרותיהם".

למרות שאך מעט מטוסים נפגעו או הושמדו בתקיפת בסיסי האויר הסוריים- הרי בקרבות אויר 
היה המצב טוב יותר. עד כה הופלו למעלה מחמישים מטוסי קרב של חיל האויר הסורי, וכן 
מטוסים של טייסות חיל האויר העיראקי והטייסת המצרית שהופעלה מדמשק. גם לסוללות 

הנ"מ ולכוחות הקרקע היה חלק בהפלת מטוסים אלה. 
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בסיסי האויר- מפציצים עם ליווי צמוד
במפקדת חיל האויר בדקו את צילומי מצלמות התקיפה וקבעו כי תקיפות הבוקר על בסיסי 

האויר הסוריים, למרות המאמץ הרב שהושקע בהן, לא היו מוצלחות- הן לא מנעו את המראת 
עשרות המטוסים הסוריים והעיראקיים לפעולה מעל רמת הגולן. מפקד חיל האויר היה נחוש 

לפגוע קשות בבסיסי האויר הסוריים.
בהסורים מצידם השכילו להעמיד אתגרים למטוסים התוקפים ולשבש את פעילותם. ההפר

עות היו משלושה גורמים: מערכות טילי הקרקע-אויר ותותחי הנ"מ שהגנו על בסיסי האויר 
בשוליהם ושבשו חדירה מתוכננת לתקיפה; מטוסי המיג 21 שהוזנקו לפני או מיד עם התגלות 

המטוסים הישראלים בדרכם לתקיפה ופנו ליירטם, ומטוסי מיג נוספים אשר הוזנקו לאויר 
מבסיסים אחרים כאשר נתגלו המטוסים הישראלים. חלק גדול מן המשימות לא הושלמו בגלל 

הפרעות מטוסי ההגנה והטילים. וכמובן: המחסות המוגנים.
הפעם החליט חיל האויר לנהוג בשיטה חדש: מתן ליווי למטוסים התקיפה כדי שיוכלו להשלים 

את משימותיהם על ידי ליווי של מטוסי קרב. גם חימוש המטוסים שונה: במקום פצצות 
ה-MK.117 התקניות נשאו המטוסים גם פצצות MK.83 הכבדות יותר. 

בעקבות זאת הוחלט להוציא מבנים נוספים לכתישת בסיסי האויר אחרי הצהריים. את רוב 
הגיחות ביצעו מטוסי הפנטום. בחלק מן הגיחות יצאו גם מטוסי הסקייהוק והם קבלו ליווי של 
מטוסי מירז' או נשר. במקרים אחרים הוקצו פנטומים נוספים לליווי מבני המטוסים התוקפים.
אנשי המבצעים היו עירניים: כאשר שיטה מסוימת לא הצליחה הם שינו אותה ופעלו בשיטה 

חדשה בחלק מן התקיפות הבאות. 

דמשק-מאזה- הבסיס הסורי הקשוח- תוצאות תקיפות הבוקר על מאזה לא היו טובות. 
הבסיס שהיה מרוחק כ-40 ק"מ מן החזית, לא הושבת ומטוסים סוריים המשיכו להמריא ממנו 
ולתקוף את כוחות צה"ל. מערך הבקרה התקשה לגלות את המטוסים שפטרלו באויר, ומטוסי 

היירוט של חיל האויר התקשו לפגוע במטוסים הסוריים התוקפים: הם נתגלו מאוחר מדי היות 
וטסו בדרך כלל בגובה נמוך, הטילו את הפצצות וחמקו חזרה לנחיתה. בעיה נוספת שהעיקה 

על המתכננים היו סוללות הנ"מ והטילים הרבות שהקיפו את האיזור. חיל האויר נדרש למאמץ 

בוחנים את המטוס- מיג 21 סורי באחד הבסיסים המדבריים
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נוסף נגד הבסיס הסורי הגדול. שני מבנים, האחד של טייסת 69 והשני של טייסת 107 יצאו 
לתקוף את בסיס מאזה. 

בשעה 10:30 יצאו ארבעה מטוסים של 69 לתקוף את הבסיס:
- מבנה "מרגו": יצחק גת-אלי טובל )פנטום 103(, דוד בריסק-שלמה גרנית )פנטום 126(, 

אברהם רודן-משה כרמלי )פנטום 139( יפתח שדמי-צבי ליפשיץ )פנטום 117(.
הציוות של היוצאים לתקיפת מאזה היה מיוחד וכלל טייסים ונווטים בכירים. סמ"ט ב' של 

הטייסת נועד להוביל את הגיחה, ועמו לוחמים מנוסים. המטוסים יצאו מרמת דוד, פנו לעבר 
החרמון ובחסות רכס ההרים התכוונו לחדור לאגן דמשק. עוד לפני שהגיעו למטרה, התרומם 
לפתע מטוסו של המוביל לגיחת חתף. שאר אנשי המבנה הבחינו בטעות אך הלכו בעקבותיו 

ותקפו מסלול של בסיס אויר משני, אל סכרא, שהיה צפונית למאזה ומזרחית לדמשק. דוד 
בריסק, מספר שתיים ידע על סוללת טילי SA-3 שהיתה ממוקמת בקרבת המסלול. הוא החליט 

לנצל את הטעות ותקף את הסוללה שהיתה עלולה לסכן את כל מטוסי המבנה.
"חזרנו לטייסת וכולם היו שמחים ומאושרים- הם היו בטוחים כי תקפו את מאזה והם ידעו 
כי הם תקפו במדויק" סיפר בריסק. אנשי המפקדה פנו לאביאם סלע, סמ"ט א' שהיה מנהל 

הלחימה, ודרשו לדעת אם אכן מאזה הותקף ומה היו התוצאות. בריסק התערב ואמר: "ודאי, 
קדימה. תקפנו את אל סכרא. אף אחד לא התיחס אלי ברצינות עד שקבלנו את התצ"א של אחרי 

התקיפה". 
69 נערכה בשעה 12:00 על ידי ארבעה מטוסים. התקיפה בוצעה כמב  תקיפה חוזרת של טייסת

תוכן אך צוותי הבסיס הסורי היו פעלתנים: הם תקנו את הפגיעות של פצצות MK.117 שהטילו 

המטוסים וסתמו את המכתשים במהירות. בסיס מאזה נותר פעיל. 
משימת השבתת הבסיס הסורי הוטלה בשעת צהריים על טייסת 107. בשעה 14:00 יצא מבנה 

של הטייסת בחצרים לתקיפת דמשק- מאזה. 
- במבנה "מיטה" היו ארבעה מטוסים: ישראל קריגר-יוסי יבין )פנטום 230(, עוזי רוזן-יצחק רז 

יוצא לתקיפה- מטוס מיג 17 סורי מסיע על מסלול אחד הבסיסים
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)פנטום 201(, חנוך פטישי-זיו )פנטום 208(, רוני פנאי-משה רוזנבלט )פנטום 189(. 
אותה עת הוחלט במטה חיל האויר כי הסיכון מפני טילים אינו גבוה וניתן לתקוף מגובה רב. 

על השיטה החדשה לתקיפה כתב יצחק רז: "ניסינו בפעם הראשונה לתקוף בכניסה גבוהה. עד 
המלחמה התאמנו אך ורק ב'להדבק אל הקרקע בגובה השיחים והעצים' ופתאום אומרים לנו 

'אתם באים ב-20,000 לדמשק אלמאזה'. אני חושב שהרגשנו עירומים. טסים במהירות איטית, 
תלויים באויר, ועושים צמות. עוד לא היה ממש תו"ל של צמות, אבל תמרנו כל הזמן ורואים 
את השטיח של הפופים של תותחי הנ"מ מונחי-מכ"ם שרודף אחרינו. אם אתה קצת מיישר- 

פתאום השטיח מתקרב אליך יותר. ואם אתה מתמרן אז הוא תמיד בפיגור של טאקט. זה היה 
קטע קשה מבחינת להתרגל לתקיפה, שבה אנחנו נכנסים גבוה כשכל העולם רואה אותנו ולא 

נצמדים לקרקע". בסיומה של גיחה הזוג הראשון הפציץ את מסלולי הבסיס בתוצאות בינוניות, 
והזוג השני תקף את כביש החירום ששימש להמראות ונחיתות. התוצאות היו קלושות. 

דמשק- פנטומים בליווי נשרים 
בסיס האויר דמשק בינלאומי, שהיה גם שדה תעופה אזרחי, הפך בימים האחרונים למקום 

מקלט למטוסי קרב. הם הגיעו לשם לאחר שנמלטו מקרבות, או חמקו לשם מבסיסי קרב 
שהותקפו על ידי חיל האויר. גם האיזור היה בעייתי: מרחב דמשק היה מן האזורים המוגנים 
ביותר, על ידי סוללות טילי קרקע-אויר ומאות תותחי נ"מ. הוא נחשב לאיזור מסוכן לטיסה 

וקשה מאד לתקיפה ומתכנני הגיחות נדרשו למירב העירנות כאשר קבעו את נתיבי הטיסה 
לשם. היה צורך לבחור נתיבים עוקפים, כדי לחמוק ממערך ההגנה הסורי ולהטעות את מערכת 

הבקרה שהזניקה את המיגים. 
פנטומים של טייסת 201, מלווים במבנה של מטוסי נשר של טייסת 113 השכנה בחצור, יצאו 
לתקוף את הבסיס. מטוסי הנשר הצטרפו למבנה הדוק עם הפנטומים, כהפתעה למיגים שינסו 
ליירט את מבנה התקיפה. כמו כן תוכנן לתקוף שוב ובמקביל את שדה מאזה דרומית לדמשק. 

122(, חיים רותם-אליב  - מבנה "אייל": דני חלוץ-עמירם טלמון, גדעון אילת-עודד ארז )פנטום
עזר בראל )פנטום 109( ומספר ארבע אבנר נוה-אמנון טמיר. 

את מטוסי הנשר הוביל סא"ל יעקב גל מפקד הטייסת. 
היתה זו הפעם הראשונה בה הוביל חלוץ רביעייה לתקיפה, ולעבר מטרה קשה במיוחד: 

דמשק- באיזור מוגן ביותר של סוריה. הם קבלו את הפ"מ ואת הנתיב תכננו חלוץ ואנשי צוותו, 
כאשר ברקע התקיפה, התוצאות הבלתי משכנעות של התקיפות הקודמות והידיעה כי מערכות 

ההגנה הסוריות נמצאות בכוננות. 
לאחר תדרוך משותף לצוותי שתי הטייסות, המריאו המטוסים מערבה לעבר הים. הזמ"מ: 

16:05. הפנטומים חלפו בגובה נמוך לאורך החוף. צפונית לביירות פנו ימינה ומזרחה לתוך 
לבנון והמשיכו בטיסה לעבר אגן דמשק. מאחוריהם, ומעט גבוה מהם, טסו מטוסי הנשר. 

"הירידה מהרי הלבנון לבקעת דמשק מרהיבה" כתב חלוץ שנהנה מהנוף המיוחד של הלבנון, 
בדרך חילק תפקידים עם טלמון: "אתה מתעסק בניווט ואני בהטסה" אמר לו. "טסתי הכי נמוך 

שיכולתי, וזה היה נמוך מאד. חצינו את האוטוסטרדה היוצאת מדמשק לצפון-מזרח, בואכה 
פרברי העיר, תוך שאנו חולפים מעל סוללת טילי SA-2, וזו ממהרת לשגר טיל הממשיך לשמים 

ואינו מסכן את המטוסים. אני מסתכל סביב, מנסה לגלות טילים או מטוסי אויב, פוקח עין על 
בני המבנה. כולם במקום".

בנקודה שנקבעה הם משכו מעלה לתקיפת חתף וצללו במהירות להטלת הפצצות. 
המטוסים חלפו נמוך מאד. חלוץ: "השדה נראה כמו חדש, למרות התקיפות הקודמות. מתוך 

השדה יורקות אש ארבע-חמש סוללות נ"מ, הממוקמות בקצות המסלולים ובמרכז. אני מבחין 
בטרקטור גורר מיג 21 על מסלול ההסעה. חושב לעצמי שהבחור לא יודע מה עומד ליפול עליו 
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בתוך שניות ספורות. מרוכז 
במטרה שלי, במרכז החלק 

בהרחוק של המסלול, אני מגל
בגל את המטוס ומריץ את הכ

וונת למקום המתוכנן להפגע, 
ומשחרר את החימוש. המטוס 

נרעד קלות, כמו אומר 'ברור 
שפטרנו'. הפגיעות בינוניות, 
מעט ימינה ממרכז המטרה, 

אך על המסלול. אילת, מספר 
שתיים, פוגע באחד ממסלולי 

ההסעה. נווה פוגע טוב".
לעבר המטוסים משוגרים 

טילי קרקע-אויר וגם מטוסי 
מיג 21 הוזנקו ליירטם. 

הפנטומים הגדולים תקפו את המסלולים והמחסות ויצאו מזרחה ודרומה לעבר ג'בל דרוז. 
בשלב זה התמלאו השמים בטילים- כל הסוגים היו שם: SA-3, SA-2 וגם טילי SA-6 שנורו 

מסוללות שהקיפו את העיר ממזרח. עמירם טלמון פרץ לקשר והזהיר את המבנה מפני שני 
טילים קרובים, אך הם לא סכנו את המטוסים. 

לאחר הטילים נכנסו המיגים שהתקרבו לאיזור, כדרכם, כדי לזנב במטוסים היוצאים מתקיפה. 
אך כאן התערבו מטוסי הנשר שפטרלו בגובה רב. הנשרים הסתערו על המיגים והתפתחו קרבות 

הדוקים. חלוץ השלים את המשימה והוציא אחריו את הפנטומים התוקפים אל מחוץ לזירה. 
בהוא יצא, ובמבט מעלה הוא הבחין בהתגוששות של הנשרים עם המיגים. "התמונה הבאה שאנ

חנו רואים, זה נשר יוצא מתוך פיצוץ של SA-6 או SA-2 ששוגר מפריפריית השדה. הנשרים 
צועקים על הרדיו: 'שבור, שבור!' ומתנפצים לכל עבר. אנחנו מאבדים את השליטה עליהם, 

מתארגנים למבנה וטסים במהירות אימים לכיוון ירדן, ומנסים לחפש את הנשרים". 
המבנים נפרדו זה מזה. לא היה קשר בין מוביל הפנטומים למוביל הנשרים, והם פעלו עצמאית. 

מבנה הפנטומים יצא בנתיב עליו הוחלט והחוצה. כל אנשי המבנה התכנסו וסרקו את המרחב 
לגלות מיגים מאיימים. המטוסים הגדולים פנו מזרחה ונכנסו לשטח ירדן. חלוץ עדיין היה 

מודאג ממצבם של מטוסי הנשר. 
הוא פנה לגל: "איפה אתם?" 

"בדרך לארץ" ענה לו גל בקול רגוע. הנשרים היו אותה שעה באיזור טבריה. 
"מה אתם עושים באיזור טבריה?", שאל חלוץ. 

בתחקיר המשותף שנערך לאחר הנחיתה התברר כי מעל דמשק נפגע אחד הנשרים, מספר 
שלוש, במיכל הדלק. גל היה מודאג מנזילת הדלק והחליט לחתוך בקו ישר מדמשק, דרך הנ"מ 
ומערך המכ"ם והטילים של שייח מסכין. מטוסי הפנטום שטסו נמוך כל אותה עת, נסקו באיזור 

מאפרק בירדן ומשם פנו ישירות לשטח ישראל. 
"מהגיחה הזאת הם ראו שהמלחמה זה לא רק מיגים- זה גם טילים" כתב סרן דני חלוץ הצעיר 
בספר הטייסת, "לי הגיחה הזאת נתנה הרבה בטחון עצמי. כמוביל צעיר זה היה אתגר להכנס 

לאיזור דמשק".

בסיס האויר דמשק-מאזה, מבסיסי האויר החשובים ביותר של חיל האויר הסורי, התגלה 
כאגוז קשה לפיצוח. בבסיס זה פעלו טייסות המיג 17 העיקריות של חיל האויר הסורי, וטייסת 

סרן דני חלוץ סא"ל יעקב גל
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מטוסים מצרית. למרות הנסיונות התדירים של חיל האויר להשבית את השדה הוא נותר מבצעי 
עם תום הלחימה. 

21 מבסיב  הטייסים הסוריים היו נחושים להגן על בסיס האויר, וכסיוע להם נשלחו מטוסי מיג
סים אחרים שהקיפו את הבירה הסורית- הכל בנסיון למנוע ממטוסי הפנטום לתקוף את דמשק 

בינלאומי ומאזה ולהשביתם. גם הטייסת המצרית מצאה עצמה במצב מביך. 
סיפר על כך אל גינדי, מפקד הטייסת: "תמהנו מה קורה. לטוס חמש גיחות ביום במטוסי מיג 
17, ולנסות למנוע ממטוסי הפנטום מהגיע לדמשק- זה פשוט לא היה הגיוני. המשימה שלנו 

לא היתה להלחם בפנטומים אלא לסייע לכוחות הקרקעי. סיכמנו בינינו כי אנו עומדים עומדים 
למות בהגיננו על הבירה הסורית". 

מאזה- מתקפה רביעית. השעה היתה כבר 16:05, כאשר המריאו שישה מטוסים של טייסת 
69 מרמת דוד, לתקיפה מרוכזת נוספת על מאזה- הבסיס הסורי הקשוח. מפקדת חיל האויר 

בהורתה למתכנני התקיפה להתרכז בתקיפת המסלולים, ובמידה שיראו כי הם פגועים, לפ
נות לעבר המחסות בהם הוסתרו המטוסים הסוריים. אנשי המבצעים תכננו את תקיפת מאזה 

כתקיפה משולבת עם תקיפת בסיס דמשק בינלאומי. שלא כמו בתקיפות הקודמות הפעם נתקלו 
מטוסי הפנטום במטוסי מיג 21 שכבר פטרלו מעל המרחב בו פעלו שני השדות. 

בהקרב החל מיד עם חציית קו הגבול. הפנטומים נערכו למשיכה. המיגים הסתערו על מספ
רי חמש ושש שהיו האחרונים במבנה. שני הפנטומים השליכו את החימוש, התנקו ובעודם 

במשיכה לחתף, פנו להתמודד עם המיגים. גם מספר שתיים מצא עצמו בהתכתשות עם אחד 
המיגים וגם הוא השליך חימוש ופנה לעברו. שלושת המטוסים הנותרים הטילו את הפצצות- 

אחד מהם דיווח כי פגע בול במפקדת הבסיס. מטוסם של דני שפיצר-אלכס הראל נפגע במהלך 
היציאה מאש נ"מ והוא הצליח למשוך לבסיס שם נחת בשלום. שאר המטוסים התנקו והצטרפו 

למטוסים הנוחתים ברמת דוד.

דמייר - 201 תוקפת אחר הצהריים- - בשעה בה הותקפו בסיס האויר דמשק בינלאומי 
ודמשק מאזה, היו מטוסי פנטום של טייסת 201 בדרכם לתקיפת דמייר. בסיס האויר שהיה מן 

הבסיסים המרכזיים של מערך מטוסי התקיפה הסוריים, הותקף ביום זה על ידי שלושה מטוסים 
של טייסת 201:

- מבנה "כלב": איתן פלד-יורם רומם )פנטום 193(, אלי זוהר- אילן לזר, מוטי רדר-איתן 
שמואלי )פנטום 108(. 

למשימה תוכננו ארבעה מטוסים אולם אחד מהם התקלקל. המטוסים יצאו צפונה ללבנון ומשם 
ערכו פניה רחבה מזרחה לעבר הבסיס הנמצא מזרחית לדמשק. כתב יורם רומם: "שוב אנו 

משנים מעט את תכנון הגיחה. באים מצפון, דרך הרי הלבנון, וכנראה מתגלים מאוחר מאד. 
בדרך מארב של SA-6 שמשגר רק אחרי שעוברים אותו. כמעט שאין נ"מ, והטילים משוגרים 

בעיקר על מטוסים אחרים בסביבה, שהלכו על שדות אחרים. גם המיגים שמסתובבים הולכים 
על מטוסים אחרים. שלושת המטוסים תוקפים את המסלול הדרומי ומסלול עפר שלידו, פוגעים 

בהם אולם הבסיס החשוב אינו נסגר. 

סייקל פעם נוספת- תוצאות תקיפת הבוקר של מטוסי 107 על בסיסי האויר סייקל, לא היו 
טובות. בגלל המיגים שהפריעו לתקיפה, נאלצו המטוסים לוותר על התקיפה ולהגן על עצמם, 

ולא השלימו את משימתם כמתוכנן. גם טילי הקרקע-אויר מנעו תקיפה מוצלחת. 
בשעות הצהריים יצא מבנה "מזנון", ובו ארבעה מטוסים: יפתח ספקטור-יוני אראל )פנטום 

225(, נפתלי מימון-משה פיינמסר )פנטום 253(, חנן וקס-פלטיאלי )פנטום 176(, נסים אלעדב
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עופר בן צבי )פנטום 172(, לתקיפה חוזרת של סייקל. מתכנני הגיחה העדיפו לתקוף הפעם את 
הבסיס החשוב מגובה רב, בדומה לתקיפה של המבנה שיצא לתקיפה חוזרת של דמשק מאזה. 

הזוג הראשון הפציץ את מסלולי השדה בתוצאות בינוניות. הזוג השני תקף את הכביש, 
ששימש כמסלול חירום, "בתוצאות טובות". בסך הכל הטייסים דיווחו על פגיעות טובות יותר 
מאשר בהתקפת הבוקר. במהלך הגיחה יורטו המטוסים על ידי מטוסי מיג 21, אולם הם ביצעו 

את משימתם וחמקו. אחד המיגים שטייסו תמרן בעודף התלהבות במהלך הנסיון ליירט את 
הפנטומים, נחבט לקרקע והושמד.

תקיפת מפקדת ח"א הסורי בבבילא
אנשי המודיעין ידעו זה מכבר כי הפעילות המבצעית, של המטכ"ל הסורי וגם של מפקדת חיל 

האויר, מנוהלת מאתרים אחרים, רחוקים מדמשק ומוסתרים במרחבים לידה. השבתת בסיסי 
בהאויר נתגלתה כקשה במיוחד ולכן הוחלט לתקוף גם את מרכז המבצעים של חיל האויר הסו
רי. ב-9 באוקטובר הותקף המטכ"ל הסורי ומפקדת חיל האויר בלב דמשק. התוצאות לא היו 
מעודדות. עתה הוחלט לתקוף את המפקדה במקום ממנו שלטה וניהלה את הפעילות: בסיס 

בבילא דרומית מערבית לדמשק. האיזור כולו היה מוגן היטב בתותחי נ"מ וטילי קרקע-אויר. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

תמונות ממצלמות תקיפה- רצף צילומי תקיפה של מטוסי 107 על סייקל
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119 גיחת צילום מיוחדת לצפון. בשעות אחר הצהב  לפני יציאת מטוסי התקיפה הוציאה טייסת
ריים המאוחרות יצאו אליעזר פריגת-מרדכי אילני ודני גורי-שמשון רוזן לצילום ברמת הגולן. 

ארבעה מטוסי פנטום של טייסת 119 יצאו לתקוף את המפקדה החפורה:
- מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-עופר צידון )פנטום 141(, יואל אהרונוב-אילן פיין )פנטום 

167(, עמרי אפק-חיים כץ )פנטום 119( וגדעון שפר-זאב זאבי )פנטום 165(. המוביל, לבושין, 
ורוב אנשי הצוות השתתפו בתקיפת המטכ"ל ב-9 באוקטובר. לבושין קיבל את הפ"מ ונתיב 

הטיסה לא נראה לו. הוא תיכנן מחדש את הנתיב כדי שהסיכונים לפגיעה מנ"מ ומסוללות 
הטילים יהיו מינימליים. 

הטיסה עד למטרה היתה מעוטת בעיות. אולם זיהוי המטרה, שהיתה בתוך שטח מיוער ומלא 
פרדסים, היה קשה. ההגנה סביב הבסיס היתה מעובה. את פני המטוסים קיבל מטח של טילי 

קרקע-אויר SA-3 ששוגרו מאתרים שונים סביב המפקדה. אלה לא פגעו ונפלו באיזור המיושב 
של דמשק. המטוסים זיהו את המטרה והטילו את הפצצות על מרכז המבצעים של חיל האויר 
הסורי. התוצאות לא היו טובות ולא נגרם נזק של ממש: גורמי מודעין ישעו לספר כי הבונקר 

ממנו פעלה היה חפור עמוק ומוגן היטב מפני תקיפות אויר. כל המטוסים חזרו לנחיתה בשלום.

תקיפת גשרים ודרכים בסוריה- קורן-עממי נפגע 
בדיונים שנערכו במטכ"ל עלתה אפשרות לפגוע בספינות שהובילו דלק לסוריה. דיין וטל 

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל

119 על בבילא- ענני אבק עולים )צד שמאל במרכז( מבסיס המפקדה 
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התנגדו לפגיעה בים הפתוח 
כדי שהפעולה לא תיחשב 
ל"מעשה פיראטי". אולם 

בהנוכחים העלו אפשרות לת
קוף את הספינה כאשר תעגון 

בנמל סורי. אפשרות אחרת 
היתה לתקוף את משאיות 

הדלק שיעבירו אותו מן הנמל 
לחוות הדלק בסוריה או את 
בהגשרים עליהם יעברו המיכ

ליות. ואכן, רעיון זה התקבל 
והוחלט לתקוף גשרים גדולים 

המובילים מנמל לטקיה 
דרומה. 

בשעה 10:40 יצא שני זוגות 
של מטוסי פנטום מטייסת 201 לתקיפת שני גשרים בין דמשק לבירות. לתקיפה יצאו שני 

המבנים:
- מבנה "נחש": עמירם אליאסף-יצחק אמיתי )פנטום 197(, משה קורן-נמרוד עממי )פנטום 

)690
- מבנה "תנין": איתן לוי-יצחק ברעם )פנטום 193(, יוסי אליאל-אריק שליין.

המטוסים לא ביצעו את משימתם: נתיב הטיסה עבר מעל דרום לבנון, באיזור בו לא היו סוללות 
טילים ולא תותחי נ"מ. אך היה שם מכשול מאיים לא פחות: אש נק"ל של ארגוני המחבלים. 
בהיות המטוסים מעל הפתח-לנד, נפתחה לעברם אש חזקה. מספר שתיים בזוג הראשון, ובו 
קורן-עממי, נפגע. קורן משך את המטוס אל מעל ריאק וכאשר הבחין כי הוא שולט בו הוא 

יצא מערבה, לים התיכון. אש המחבלים שנפתחה לעבר המטוס בהיותו מעל הפתח-לנד פגעה 
באחד המנועים ובמערכות והחלה סדרה של תקלות שגרמה לאבדן שליטה על המטוס. לאחר 

שבחן את המערכות הוא הבחין כי לא יוכל להגיע לנחיתה ונטש את מטוסו מעל שדה ליד רמת 

סגן נמרוד עממי סרן משה קורן

למטה:  מטוס הניסוי שאבד- פנטום 690 שימש לניסוי מערכות וביצועים ונפגע 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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דוד. קורן, שנפגע בעבר בגבו, קורקע לארבעה ימים ושב לטיסה. 
אבדנו של מטוס זה היה משמעותי  במיוחד: מטוס 690 יחד עם מטוס 192 )שאבד גם הוא 

במלחמה(, שימש כמטוס ניסויי טיסה במנ"ט של חיל האויר. הוא היה ממוכשר במיוחד בציוד 
ניסויי טיסה יקר. לאחר המלחמה רכש החיל שני מטוסים חליפיים במקומם.

לוטננט קולונל שיהאב אל רייסי מטייסת מספר 7, נטל לעצמו את הפלת הפנטום הישראלי. 
הוא סיפר על הקרב שהתפתח מערבית למזרעת בית ג'אן, בין מטוס המיג 17 שהטיס לפנטום: 
"לאחר מספר ימים של טיסות פטרול לאורך הכביש בגדד-דמשק, קבלנו לבסוף פקודה להכנס 

12 באוקטובר. הובלתי גיחה נגד טנקים ישראב -לקרב בשעות אחר הצהריים המאוחרות של ה
לים מחוץ למזרעת בית ג'אן. כל אחד מאתנו הטיל שתי פצצות 250 ק"ג ולאחר מכן ערך פניה 

חריפה ימינה, וירד לגובה של פחות מ-30 מטרים. במהלך חזרתנו לבסיס הבטנו היטב סביב 
ולפתע ראיתי מטוס פנטום ישראלי בודד, שטס לכיוון ישראל ממזרח למערב, כחמישה ק"מ 
בלפנינו. עגלתי את הפינה והגעתי לעמדה מתאימה מאחורי האויב. כרגע לאחר מכן לפני שפת

חתי באש, הצוות הישראלי הבחין בי והייתי יכול לראות את שתי הקסדות הלבנות פונות ימינה 
לעברי. פניתי שמאלה. מספר שתיים שלי אישר כי הזנב נקי, ואז פתחתי באש ממרחק קצר 

מאד. 100 מטרים לכל היותר. מספר פגזים שלי רשמו פגיעות והפנטום התלקח בכדור גדול של 
אש. באותה עת היינו מעל עמדות ישראליות, הייתי קצר בפגזים ובדלק והחלטתי לנתק מגע. 

המודיעין שלנו אישר לאחר מכן שהפנטום התרסק ואני קבלתי רישום לזכות על הפלה- הישג 
לא קטן עבור המיג 17 הישן שלי.. במטוס מספר שתיים של הזוג השני התגלתה תקלה במנוע, 

כעשר שניות לפני המשיכה, והם החליטו לבטל את הגיחה ולחזור לבסיס. 

פנטומים נגד חיל המשלוח
מבנה שלישי של 107, "קמין" אותו הוביל שמואל גורדון-יוסי קמאי, יצא אחרי הצהריים 

לתקיפת מטרות ברמת הגולן בהפצצת קלע. הם הופנו לתקיפת כוחות חיל המשלוח העיראקי, 
ותוספת האש נדרשה כדי להרתיע את המפקדים העיראקיים מפני הצטרפות ללחימה. אולם 

העיראקים לא נרתעו והשתלבו בפעילות הסורית נגד כוחות צה"ל. באיזור פעלו זה מכבר 
מטוסי הסקייהוק של טייסות 109 ו-110. עם גורדון-יוסי קמאי )פנטום 257( במבנה "קמין" 

היו: דובי יפה-גידי לרנר )פנטום 150(, דוד גל -דוד רגב )פנטום 205(, דני שקי-משה פרג 
)פנטום 186(. דובי יפה שאך חזר מן המשימה הכושלת לתקיפת דמשק-מאזה, היה מספר 

שתיים. למרות בעיות שנתגלו במטוסו מיד אחרי ההמראה, הוא החליט להמשיך בגיחה. הוא 
סיפר: "מטוס מתנדנד, אבל הצלחנו לעשות טיסה בגובה נמוך, נפטרים מהפצצות, משלימים 

את המשימה, והבקר שואל: 'יש דלק לקרב אויר?' בודאי! הולכים למפגש, נכנסים למפגש. זוג 
מיג 21 סורי. פה עכשיו אתה מסתבך. ההגאים שלך מתנדנדים ואתה הולך לעשות קרב אויר?! 

חולפים, מתחילים פניה, זוג מיגים, מחלקים מטרות, גורדון פתאום צועק בקולו המאד גבוה: 
'נתק מגע, הפסק קרב!'

"נורא כעסתי עליו למה הוא הפסיק את הקרב. קשה מאד להפרד ממיג כשאתה כבר סגור עליו 
ב-90 מעלות, אבל יש מוביל, והוא אומר לך לנתק מגע. אז מנתקים מגע. אמרנו שיש משמעת 

בטייסת. מנתקים מערבה. מסתבר שאצלו מחוון ההתרעה הראשי נדלק. אני מתקרב אליו קרוב, 
ואני רואה שכל דלת המנוע, דלת בגודל שני מטרים על מטר, איננה. המטוס טס עם מנוע חשוף 

לרוח- אז כנראה שהיתה לו סיבה טובה בכל זאת".

רקטות "עברי" לא שוגרו
בעוד כוחות צה"ל מבססים את אחיזתם בתלים שולטים מעבר לקו הסגול, עלתה שוב אפשרות 

פרק לג'- חיל המשלוח העיראקי בולם את צה"ל
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להשתמש ברקטות הארטילריות "עברי", נגד דמשק. הפגיעה בבירה הסורית נועדה להיות 
בעלת השפעה מדינית-מוראלית יותר מאשר פגיעה לגרימת נזקים. לא כל אנשי המטכ"ל הכירו 

את היכולות של הרקטה הזו, ובהם שר הבטחון והרמטכ"ל. את סוללת רקטות "עברי" תוכנן 
למקם למחרת בקדמת המובלעת, ולשגר אותן לעבר שדה התעופה מאזה בדמשק. גולדה דרשה 
להבטיח שהרקטה לא תיפול על אוכלוסיה אזרחית - היא אישרה לשגר אך לא לתוך העיר. ואכן 

באותו דיון עלתה שוב שאלת השימוש ברקטה. 
"מדוע זה לא טוב שעברי ידפוק את דמשק?" שאל הרמטכ"ל, "מדוע לא לירות כל שעתיים 

'עברי', על דמשק משך 48 שעות?". ראש אמ"ן, שהיה מן הבודדים שהכיר טוב את מגבלותיה 
ויכולותיה של הרקטה, אמר כי כמות הרקטות מוגבלת והאיום הממשי על דמשק יהיה כאשר 

היא תהיה בטווח תותחים. "אנחנו אומרים, תראו, דמשק בטווח תותחים. אנחנו יורים על 
דמשק, כל זמן שאתם לא מקבלים הפסקת אש, ויש לנו מליון פגזים- לא ארבעה או עשרים 

'עברי'. 
הרמטכ"ל הורה בעקבות כך שלא לירות עברי אלא "לפי פקודה".

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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 פרק לד'

הכוח העיראקי תוקף מדרום

יום שבת, 13 באקטובר
________________________________________

למתחולל עתה בחזית הסורית- ההבקעה הישראלית אל מעבר לקו הסגול והבסת הכוחות 
הסוריים, היתה השפעה ישירה על המתרחש בגזרת התעלה. נשיא מצרים, אנואר סאדאת, 

אשר קיבל קריאות נואשות לעזרה מצד נשיא סריה חאפז אל אסאד, החליט, בניגוד לתוכנית 
המלחמה המקורית שלו, לחדש את המתקפה נגד כוחות צה"ל בסיני. בשל המתקפה המצרית, 

עליה נודע למוסד ערב לפני כן, הורה הרמטכ"ל לעצור את המשך ההתקדמות בצפון, ולהיערך 
לקראת המתקפה המצרית שהיתה צפויה ב-14 באוקטובר באיזור הארמיה ה-2 בצפון התעלה 

והארמיה ה-3 מדרום לאגמים. 
בצפון נמשכו ההתנגשויות עם חיל המשלוח העיראקי. מפקדי צה"ל שהופתעו מנוכחות 

כוחות אלה בזירה, התאוששו במהירות, טמנו להם מארבי שריון והצליחו להשמיד עשרות 
טנקים, תוך כדי נסיגה והיערכות מבוקרת מערבה. במהלך היום ולמחרת, תקפו מטוסים סוריים 
ועיראקיים את כוחות צה"ל מזרחית לרמת הגולן. ביום זה לא פעלו מטוסי חיל האויר נגד הכוח 

העיראקי. בהסכמת הרמטכ"ל, ומתוך כוונה לחסוך כוחות. הם פעלו רק בגזרה הצפונית של 
רמת הגולן, במובלעת, שם נתקלו כוחות צה"ל בהתנגדות עיקשת של הצבא הסורי והמרוקני. 

מדיניות הפעלת חיל האויר
חיל האויר שמר על פטרולים קבועים בלילות באיזור אופיר וראס סודר. בליל 13-12 באוקטובר 

יצאו מטוסי פנטום של טייסת 107 לפטרולים והנרה בשמי סיני. המטוסים ניסו לאתר מסוקי 
קומנדו מצריים, אולם הלילה עבר ללא כל גילוי יוצא דופן. 

ב-13 באוקטובר דנו שר הבטחון דיין והרמטכ"ל דוד אלעזר, במדיניות הפעלת חיל האויר 
בימים הבאים. דיין אמר כי השיקול העיקרי עתה צריך להיות חסכון בכוח. חיל האויר, קבע, 
ביתרכז בסיוע לכוחות היבשה מול ההתקפה המצרית הצפויה. בצפון יוגבל רק למבצעים הכר

חיים ורצוי באזורים שאינם מוגני טילים. 
מעל התוכניות להפעלת חיל האויר, ריחפו עתה הנתונים על האבידות בצוותי אויר ובמטוסים. 
חיל האויר מסר כי מתחילת המלחמה ועד 11 באוקטובר )כולל יום זה(, אבדו 67 מטוסי קרב. 

מחשש שהחיל עלול להגיע ל"מצב הקריטי" שהגדיר מפקד חיל האויר, ויאלץ "להתרכז בהגנת 
שמי המדינה- וגם לא כל שמי המדינה- אלא לב המדינה" כפי שהזהיר בני פלד, הוסכם כי 

החיל יימנע ככל האפשר מסיוע לכוחות היבשה, ויתקוף רק באזורי הלחימה העיקריים. האיזור 
הקריטי ביום זה, היה המובלעת ברמת הגולן, שם ביצע ב-12 בחודש 187 גיחות התקפה וכ-

135 גיחות פטרול מעל החזית הסורית.
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בדיון שנערך במטכ"ל הציג מפקד חיל האויר את תוכניות החיל ליום זה:
- פעולה נגד חיל האויר הסורי
- סיוע לכוחות היבשה בצפון

- סיוע מינימלי הכרחי לכוחות בדרום
- אמנעת כל תנועה של כוחות מצריים מסואץ דרומה 

- ניקוי פורט סעיד מטילי קרקע-אויר.
כמו בימים הקודמים, פעל חיל האויר בצפון בשלוש מגמות עיקריות: פעולה נגד מערך הטילים 
הצפוני, אמנעה מעל בסיסי האויר הסוריים ותקיפת מטרות איסטרטגיות בהן חוות דלק. כמו כן 
יצאו מטוסי הקרב לפטרול והגנת כוחות צה"ל ומטוסי חיל האויר התוקפים מפני מטוסי הקרב 

של סוריה ועיראק.

חיל המשלוח העיראקי מתגבר את סורים
בצה"ל השלים את הסגת הכוחות הסוריים המוכים והחבולים אל מעבר לקו הסגול. לאחר שס

פגו אבידות כבדות בלוחמים וציוד- הגעת הכוחות מעיראק וירדן היתה למעשה קרש ההצלה 
האחרון שלהם בשלב זה של המלחמה. לתקוות שהעלו במטכ"ל, כי הסורים יצאו מן המלחמה, 

לא היה עתה כל סיכוי- היה להם עתה גיבוי צבאי של העיראקים. 
כוחות צה"ל שפעלו בצפון רמת הגולן, אוגדות 36 של רפאל איתן ו-210 של דן לנר, פרצו 

לתוך המערך הסורי בין הכוחות של דיויזיה 7 הסורית שהיו באיזור סעסע, וכוחות דיויזיה 9 
שנצבו בקו בוטמיה-תל אל חארה-סינמין. במטכ"ל העריכו כי לרשות צה"ל יעמדו יומיים לכל 
היותר לפתח את המתקפה וההבקעה לתוך סוריה. לאחר מכן היה צפוי כי ההתפתחויות בדרום 

ידרשו את כל האמצעים והיכולות הצבאיות. חיל האויר נדרש להפנות את מירב פעילותו להגנה 
על הכוחות שפרצו ופעלו ב"מובלעת".

ביום שבת, 13 באוקטובר נמשכה פעילות אינטנסיבית של כוחות האויר. רק למחרת, 14 בחודש 
הועתקה הפעילות דרומה כדי לסייע בהדיפת הכוחות המצרים שהחלו בתנועה לתוך סיני 

מזרחה.

אוגדה 210 מול העיראקים
בעוד הם מתארגנים לשלב הבא של הפריצה, הופתעו כוחות צה"ל בגזרת תל אל חארה-כפר 

נאסג', עת מצאו עצמם לפתע מול טנקים בצבעי הצבא העיראקי. אליהם הצטרפו כוחות 
השריון של ירדן שנעו מדרום וממזרח, מערבה וצפונה- כוחות אלה היו למעשה מכשול לכל 

תנועת נוספת של כוחות צה"ל. 
אוגדה 210 של אלוף דן לנר התעכבה ביום השביעי ללחימה- 12 באוקטובר, לאחר פריצה 

לילית קשה בחאן ארנבה. במהלך היום תקפו מטוסים סוריים )וככל הנראה גם עיראקיים( את 
בכוחות האוגדה, שהתארגנו עתה לתנועה צפונה ומזרחה לעבר היעד: העיירה כנכר. שלוש הח

טיבות של האוגדה, חטיבה 679, חטיבה 9 וחטיבה 179, נערכו להמשך החדירה, כאשר מצאו 
עצמן לנוכח הכוח העיראקי. מפקדי הכוחות ששמו מבטחם במידע של המודיעין לפיו כוח 

המשלוח העיראקי, טרם התארגן- הופתעו מהופעתו מול כוחות צה"ל במערך קרבי מלא. 
הגילוי של הכוח העיראקי נעשה כמעט במקרה: תצפית של החטיבה שהוצבה בתל שער, 

הבחינה בכוח בעוצמה של חטיבה ממוכנת, שנע על ציר "קראון", בין דיר אל עדס לתל שמס. 
הם לא זיהו את הכוח, ורק אחד מאנשי הההאזנה של המודיעין, שידע להבחין בדקויות המבטא 
של המפקדים העיראקים בקשר, הכריז כי הוא שומע ערבית עיראקית ברורה ולא סורית. לאחר 
בירור חפוז מול הפיקוד ואמ"ן, התברר כי אכן מדובר בכוח עיראקי שהקדים לבוא, שלא לפי 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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תחזיות אמ"ן והפיקוד. בתוך זמן קצר הכוח העיראקי בא הכוח במגע עם כוחות צה"ל.
אנשי האוגדה דרשו מיד סיוע אוירי לתקיפת הכוח שזה עתה עמד מולם, אולם המטוסים הגיעו 
רק אחרי השעה 14:30. בקרב הקרקעי שהתפתח, התנהל קרב שריון בו נפגעו טנקים עיראקיים 
רבים, ועם חשיכה החלו כוחות אלה לסגת לאחור, בעוד כוחות של אוגדה 36 נערכים מאחורי 

כוחות אוגדה 210. 
היתה זו ראשיתם של קרבות סטאטיים שהתנהלו מה-12 ועד ה-19 באוקטובר. נערכו קרבות 
בלימה נגד חטיבה ממוכנת וחטיבה משורינת של דיויזיה 3 הסורית במרחב תל א שעאר-תל 

מסחרה-כפר נאסג'. כוחות צה"ל, תשושים ועייפים לאחר שבוע רצוף של לחימה, התיצבו מול 
הכוחות העיראקיים והירדנים, אולם המפקדים העדיפו לבטל את תוכניות ההתקדמות ולהיערך 

לבלימה. 

CBU-מטייסת 115 חמוש בטילי אויר-אויר וב A-4N חמוש לדיכוי נ"מ- סקייהוק
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סוללות פתחת דמשק- בפעם השלישית
13 באוקטובר נפתחה כמו ביומיים האחרונים עם שחר, בתקיפת סוב -המתקפה האוירית של ה

ללות טק"א. גם הפעם השתתפו תותחני צה"ל בהפגזה, פגעו בסוללות והפחיתו מיכולתן לשגר 
טילים. כמו ביום אתמול גם ביום זה, ולפי הנחייה של הרמטכ"ל, לא פעל חיל האויר נגד מערכי 

הסוללות המרכזי והדרומי, אלא רק נגד מערך הסוללות בצפון- בין כוחות צה"ל לדמשק, שם 
פרצו כוחות צה"ל לעבר המובלעת. 

ארבע הסוללות הצפוניות של מערך הטילים, שסוככו על כוחות היבשה הסוריים וסיכנו את 
40 גיחות. הסוללות הצפונית ביותר הושמדה וסוללה נוספת נפגעה חלב -מטוסינו הותקפו בכ
12 בחודש דילגה סוללת SA-6 מתל שאמס, לאחר שככל הנראה נפגעה מירי ארטילב -קית. ב

ריה.
בתקיפות בוקר ה-13 באוקטובר נתקלו הטייסים באש נ"מ ובטילי קרקע-אויר. למרות הערכות 
של אנשי המודיעין והמבצעים של חיל האויר, כי רוב סוללות הטילים הסוריות הושמדו, הראו 
כל הסימנים כי המערך פעיל, כולל מרכז הבקרה הראשי בחאן א שייח, שהותקף מספר פעמים 

עמוס וכבד- מטוס פנטום של 201 בדרכו למסלול ההמראה
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בימים האחרונים. מול איזור זה תוכננה פריצת כוחות צה"ל מעבר לקו הסגול, כדי לאיים על 
דמשק. סוללות אלה הגנו גם על חוות הדלק ליד הבירה הסורית. 

מתוך כוונה לאפשר סיוע אוירי לכוחות צה"ל הלוחמים ברמת הגולן, החליטו אנשי המבצעים 
ביום שישי, לצאת לתקיפת סוללות הטילים במערך זה, שכלל שלוש סוללות SA-3 ואחת מסוג 

SA-2. בפעולה נטלו חלק מטוסים חמושים בטילי שרייק, וגם בטילים מונחים מרחוק. אלה 
הופנו נגד שתיים מבין הסוללות. את השאר תקפו המטוסים בפצצות.

בהתקיפה הפעם נעשתה ברובה על ידי מטוסי סקייהוק. במהלך הפעילות הושמדה סוללה שהפ
ריעה לנתיבי הטיסה וסוללה נוספת נפגעה. 

המבצע היה מורכב וחייב תיאום בין הטייסות. בתקיפה תוכננו להשתתף טייסת 109 ו-110 
מרמת דוד וטייסת 116 מתל נוף. טייסת 110 הצטיידה בטילי שרייק )אגרוף( נגד קורנים בעוד 
109 בגופי הטעיה מסוג "סהר". על הרביעיה של 116 מהמרכז, הוטל לפטרל מעל המב  טייסת

טוסים האחרים כמטוסי תצפית ותקיפה, וברגע שיזהו את מיקום סוללות הטילים לתקוף אותן 
בפצצות. שלא כמו מטוסי הפנטום, שהיו מצוידים במערכות התרעה APR מפני קורנים, מטוסי 

הסקייהוק היו חסרים מערכות אלה והם יצאו לתקיפה תוך סיכון גבוה. 

פרק לד'- הכוח העיראקי תוקף מדרום
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הציפור השחורה - 
ביון אוירי מעל זירת הקרבות

__________________________________________________________

ארה"ב מגייסת את "הציפור השחורה"
בבמהלך מלחמת יום כיפור ערכו ארצות הברית וברית המועצות מעקב צמוד אחר ההתפת

חויות בזירות הלחימה השונות. הרוסים שיגרו לחלל לפחות ארבעה לויינים בסדרת קוסמוס 
שנתיביהם, שהיו במסלול קוטבי, חלפו אחת למספר שעות בדיוק מעל זירת הקרבות- מסוריה 

בצפון ועד מצרים בדרום. כך יכלו הרוסים לספק מידע על היערכות כוחות צה"ל ותנועתם 
לידי מדינות ערב. במהלך הימים האחרונים של הלחימה הגיע למצרים ראש הממשלה הרוסי, 
קוסיגין ועמו אוסף צילומי לויינים, בהם סומן התקדמות ומיקום כוחות צה"ל באיזור הסואץ, 

והוא הצליח לשכנע את נשיא מצרים להסכים להפסקת אש. לא כך נהגו האמריקנים. 
בלמרות שלויינים שלהם צילמו את האיזור, הם לא מסרו את המידע והצילומים לישראל, והסת

פקו בנתונים שמסר שר החוץ הנרי קיסינגר ושליחיו על מצב המלחמה.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מבצע "Giant Reach" יוצא לדרך
ב-12 באוקטובר, לאחר שנשיא מצרים הודיע כי אינו מוכן להסכים להפסקת אש, חל שינוי 
ביחס הממשל בארה"ב. הם ביקשו לדעת מה חומרת המצב הצבאי של ישראל. הם הוציאו, 

החל משבוע הלחימה השני, תשע טיסות של מטוסי הביון מגביהי-הטוס לוקהיד SR-71 . לפי 
התכנון היו המטוסים אמורים לצאת מבסיס ביל בארה"ב, לטוס למזרח התיכון תוך ביצוע 
מספר תדלוקים באויר, ולאחר השלמת משימתם מעל המזרח התיכון, לנחות בבסיס האויר 

מילדנהאל בבריטניה. מבסיס זה יצאו מטוסי הביון השחורים לטיסות מעל מזרח אירופה והוא 
היה ערוך ומצויד לקליטת המטוסים. אולם הבריטים, אשר חששו כי יוטל עליהם חרם נפט 

 "Giant Reach"  ,מצד מדינות ערב, החליטו למנוע נחיתת המטוסים בשטחם. מתכנני המבצע
ובראשם קולונל פטריק הולומן, מפקד כנף הסיור האיסטרטגית ה-9, נאלצו בעקבות כך לתכנן 

טיסות ללא חניה, מארה"ב למזרח התיכון וחזרה, מרחק של כ-12,000 ק"מ הלוך וחזור. כדי 
לקצר את מרחק הטיסה, הועברו הטיסות לבסיס גריפיס במדינת ניו יורק. כל טיסה מבסיס זה 
היתה אמורה להמשך מעל 11 שעות, וחייבה תדלוק חמש פעמים בשמי האוקינוס האטלנטי 

והים התיכון, על ידי 16 מטוסי מיכלית מדגם בואינג KC-135 שפעלו מספרד. 

טיסה ראשונה- 13 באוקטובר
שני מטוסי SR-71 הוכנו לביצוע הטיסה הראשונה, שיצאה כשבוע לאחר פרוץ המלחמה. 

ב-13 באוקטובר יצאו הטייס ג'ים שלטון ומפעיל המערכות גארי קולמן, במטוס 979, למשיב
מה הראשונה. הם המריאו מבסיס האויר גריפיס לטיסה שנמשכה 11.13 שעות, כולל שישה 

תדלוקים באויר, ויותר מחמש שעות טיסה במהירות מעל מאך 3.0. הטיסה הסתיימה בהצלחה, 
וסרטי הצילום הועברו מיד לפיתוח ופענוח ברוצ'סטר, ניו יורק משם הועברו למעבדות של  

NPIC  )ר"ת של National Photographic Interpretation Center (- המרכז הלאומי לפענוח 
צילומים. "עבדנו על הלילה, ושמנו לב כי הנזקים שגרמו המצרים לקו ברלב הישראלי ומעבר 

לו, היו רבים"- כתב דינו א. ברויוני, אחד מראשי הפענוח, בכתבה שפרסם בשנת 2004 ברבעון 
הצבאי Air Power History. "היה ברור כי המצרים השתמשו במטולי להבות ושרבים מבין 

מימין: הציפור השחורה בכל הדרה. למעלה: מטוס 964 - אחד המטוסים שהשתתפו 
בגיחות מעל המזרח התיכון בימי המלחמה

הציפור השחורה- ביון אוירי מעל זירת הקרבות
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המעוזים והבונקרים נשרפו"... הפענוח של NPIC הראה כי רוב, אם לא כל הטנקים הושמדו. 
המידע הועבר ל ראש ה-CIA וויליאם קולבי, וממנו לדרגים שמעליו. כך יכלו נשיא ארה"ב 

ריצ'רד ניכסון ואנשי הממשל, לדעת על התפתחות הקרבות ברמת הגולן ובחזית מול מצרים 
באיזור התעלה. צוות של מומחים מארה"ב הגיע לישראל כדי לסייע למומחים ישראלים 

בפענוח צילומי מטוסי הפנטום של חיל האויר הישראלי ונטל עמו ארגז מלא צילומים שביצעה 
טייסת 119. 

מערכות המכ"ם בישראל גילו את המטוס האמריקני שחלף בגובה רב ובבסיסי חיל האויר 
הושמעה סירנה וטייסים יצאו לעבר המטוסים. גדעון שפר, מנהל הלחימה בתל נוף הודיע כי 

"משהו שטס במהירות 4 מאך ובגובה 80,000 רגל, עושה פניה מעל המזרח התיכון לכיוון 
סוריה". אולם הפנטומים לא המריאו, למרות האפשרות כי מדובר במטוסי מיג 25. 

בינתיים נעלם המטוס צפונה לעבר סוריה. טיסות המטוס נקלטו היטב על מסכי המכ"ם  במרכז 
21 מבסיס האויר אינשאס לעבר ה"ציפור השב  הבקרה המצרי והיא הזניקה ארבעה מטוסי מיג

חורה". הטייסים לא הצליחו, כצפוי, להגיע לקרבת המטוס. "בזמן שהיינו באויר" סיפר הטייס 
רידא אל עיראקי, אחד מטייסי המיג 21 שהוזנקו לאויר, "התברר לנו כי המטוס היה במהירות 
3 ובגובה של יותר מ-30 ק"מ. אז היה ברור לנו: היה זה מטוס ה-SR-71 'הציפור השחוב  מאך

רה' של חיל האויר האמריקני".
הטיסה השניה נערכה ב-25 באוקטובר. אנשי הצוות אל ג'וארז וג'והן פולר, המריאו במטוס 

979 לטיסה, שארכה כמו קודמתה, 11.13 שעות. היה זה יום אחד אחרי הפסקת האש השניה, 
-2 בנובב בוהאמריקנים בקשו ללמוד על מיקום הכוחות בזירה הדרומית. טיסה שלישית נערכת 

מבר 1973. אנשי הצוות היו הטייס בוב הלט ולארי אליוט שיצאו שוב במטוס 979 וטסו 11.20 
שעות. 

לא כל הטיסות עברו בצורה שגרתית, והיו גם טיסות שעוררו חרדה בלב אנשי הצוות, כפי 

תדלוק באויר- מטוסי ה-KC-135 היו מרכיב חשוב ביכולת מטוסי הביון לבצע את 
משימותיהם. משמאל: המראה הקלאסי של "הציפור השחורה"

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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שאירע לצוות בטיסה האחרונה, שיצאה מבסיס האויר גריפיס. הטיסה נערכה ב-11 בנובמבר. 
אנשי הצוות במטוס 964 היו ג'ים ווילסון וברוס דוגלס. על הטיסה סיפר ג'ים: "המראנו בשעה 
2 לפנות בוקר, ללילה סתוי בהיר וצונן, 15 אינצ'ים של קרח כיסו את המסלול. הכל היה שקט 
עד שהצתתי את שני מבערי המנועים, שסיפקו 17,000 ק"ג דחף. את 450 המיילים הראשונים 

טסנו במהירות תת-קולית במאך 0.9 , היות והיה עלינו לצאת מנתיבי הטיסה של המטוסים 
המסחריים בחוף המזרחי, לפני שנוכל לתדלק בביטחון. טייסים רבים לא מבינים את המשמעות 

של חושך, עד שהם לא נמצאים במצב כזה. אתה יכול להשוות זאת לתדלוק בתוך קסת דיו 
שחור. ערכתי שלושה תדלוקים מעל צפון האטלנטיק, בדממה אלקטרונית מוחלטת לפני עלות 

השחר. ביצועי המטוס היו ללא בעיות הודות למאמצים של אנשי התחזוקה". 

נורת אזהרה נדלקת 
בודדים הם המשיכו בטיסה שבמהלכה נדלקה נורת אזהרת שמן מנוע בתא. הטייס נאלץ 

להפסיק את פעולת המבערים ולהצית אותם מחדש לאחר שהנורה כבתה. עת התקרבו לקצה 
המזרחי של הים התיכון, חלפה "הציפור השחורה" מעל ישראל, ירדה דרומה ומזרחה לטיסה 
3.15 וחצתה את סיני. משם המשיך המטוס צפוב  מעל קהיר, פנתה שוב שמאלה במהירות מאך

תפעולות רבות נדרשו להכנת המטוסים לטיסה. למעלה: אחד המטוסים בבסיס גרי
פיס. למטה: צוות המבצע בצילום שנעשה במהלך הטיסות

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



723

נה לאורך ים סוף, ים המלח ורמת הגולן. היא הגיעה עד לבנון ערכה פניה רחבה וחדרה למרחב 
האוירי הסורי. משם טס המטוס שוב מעל ישראל, וחזר לסיני כדי לצלם פעם נוספת את איזור 
הלחימה. הטייסים האיצו את המטוס למאך 3.2 לפני שחלפו על פני מצרים ויצאו צפונה מעל 

פורט סעיד. 
בהיותו מעל הים התיכון הנמיך המטוס לגובה 25,000 רגל כדי לפגוש את מטוסי התדלוק, אך 
שם היתה סופת ברקים ורעמים. למרות זאת הוא הגיע לנקודה בדיוק בזמן ובנתונים, ושם, בין 
העננים, הוא גילה את מטוס התדלוק. במיכליו היו דלק לפחות מ-15 דקות טיסה. אם לא היה 

פוגש במטוס התדלוק. היה על ג'ים לנחות במסלול החירום בכרתים מרחק של כמאה ק"מ 
משם. המטוס ינק כ-10,000 גלון של דלק ומשם המשיך מערבה. מעל האזוריים הוא תדלק 

שוב, לפני שהאיץ למאך 3 מעל האוקינוס האטלנטי כדי לנחות בבסיס האויר סיימור ג'ונסון. 

הטיסות עוברות לסיימור ג'ונסון
מזג האויר מעל איזור ניו יורק, היה גשום וסוער ושלג ירד וכיסה את הבסיס. בשל כך הוחלט 
בלהוציא את הטיסות הבאות מבסיס סיימור ג'ונסון בצפון קרוליינה. מבסיס זה נערכו חמש טי

סות של מטוסי SR-71 . הטיסות נערכו ב-2 בדצמבר 1973 )הצוות ג'ים סליבן ונואל ווידיפילד( 
במטוס 964. הטיסה נמשכה 9-56 שעות. ב-10 בדצמבר )הצוות פאט בלדסו ורגי בלאקוול( 

היא נערכה במטוס 979 בגיחה שנמשכה 10:00 שעות. הטיסה הבאה נערכה ב-25 בינואר 1974 
)הצוות באק אדאמס וביל מאשורק( במטוס SR-71 מספר 971. הטיסה נמשכה 10:04 שעות. 
ב-7 במרס 1974, בשל המשך הלחימה עם הסורים, יצאה גיחה נוספת לדרך. הצוות היה טיי 

ג'ודקין וג'והן מורגן במטוס 979. הטיסה ארכה 9:45 שעות. 
הטיסה האחרונה במבצע "Giant Reach" נערכה ב-6 באפריל 1974, במטוס SR-71 מספר 

979. הצוות היה לי אנסום וטום אלוקה. הם המריאו מבסיס סיימור ג'ונסון וחזרו לשם לאחר 
9:46 שעות. 

בסך הכל בוצעו שלוש טיסות SR-71 מבסיס גריפיס, אחת המריאה מגריפיס ונחתה בסיימור 
ג'ונסון וחמש טיסות הלוך וחזור בוצעו מסיימור ג'ונסון. אנשי הצוות שהשתתפו בטיסות ביון 

ממושכות אלה היו: ג'ים שלטון-גארי קולמן, אלדון ג'וארז-ג'והן פולר, בוב הולהלט-לארי 
אליוט, ג'ים ווילסון-ברוס דוגלס, ג'ים סאליבן-נואלווידיפילד, פאט בלדסו-ראג בלקוול, הרולד 

אאדאמס-ביל מקהורק, טי יודקינס-ג'ון מורגן, לי רנסום-מארק גרסטון. 
בטיסות מטוסי הביון, וגם הלויינים שחלפו מעל האיזור, נתנו לאמריקנים תמונה ברורה על היע

רכות הכוחות בזירות הלחימה השונות. סירוב הממשל האמריקני לספק לישראל את הצילומים 
מטיסות אלה, לעומת הנדיבות שהפגינו הרוסים, גרמה מפח נפש למנהיגי ישראל, והיתה אחד 

הגורמים העיקריים שהביאו להחלטה לפתח ולשגר לויין ביון ישראלי באופן עצמאי.

מבצע "קציר זיתים" יוצא לדרך
לאחר שהוסכם על הפסקת אש והותוו קוי הנסיגה של כוחות צה"ל, הוסכם כי מטוסי ביון מסוג 

לוקהיד U-2 יבצעו טיסות בקרה אחת לעשרה ימים, כדי לעמוד על המצב ולדווח על הפרת 
הסכם הפסקת האש. המטוסים ארוכי-הכנף, חדרו למרחב האוירי של מצרים מעל פורט סעיד, 

טסו לאורך התעלה עד הים האדום ופנו חזרה צפונה מעל כוחות צה"ל. 
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בשעה 04:15 הגיעה הפ"מ לטייסות. הזמ"מ לטייסת 116 בתל נוף נקבע לשעה 06:00. מטוסי 
הטייסת לא היו מוכנים לביצוע: אנשי האחזקה, בגלל התרעה הקצרה, לא הספיקו להוריד את 

מיכלי הדלק הגדולים ולהחליפם בפצצות לפי דפיות החימוש. מנהל הלחימה הבכיר, סרן רותם 
בכרובי, והמוביל התורן נחום מרחבי, בחנו את נתוני הפ"מ, והפרטים עוררו בהם התנגדות מבצ

עית. התכנון, נתיבי הגישה ובמיוחד סוגי המטוסים שהיו אמורים להשתתף, לא התאימו לדעתם 
לפעולה זו. הם פנו למפקד הבסיס, אל"מ רן פקר, והוא הגיע לטייסת ובחן יחד איתם את הפ"מ. 

התברר להם כי יהיה עליהם לטוס במטוס עם מיכלים מלאים, ולבצע את הלג האחרון בגובה 
של 18,000 רגל ובמהירות של 280 קשר- מלכודת מוות למטוסי הסקייהוק דגם A-4E האיטיים 

והמיושנים של הטייסת. רן בחן את הפקודה ואת הסבירות המבצעית שלה וקיבל החלטה 
שהושפעה משיקולים פיקודיים: "חשתי שחשיבותה של משימה זו היא הרבה יותר מאשר 

להשמיד או לא להשמיד שתי סוללות טילים. הרגשתי שאם לא נבצע את המשימה ברוח מפקד 
חיל האויר )הגם שהיא מורכבת ומסוכנת, ואולי אף לא כל כך מתאימה למטוסי עיט E(, אנו 

עלולים להדרדר בכל נושא המשמעת והאחריות המבצעית" כתב בספר הטייסת.
רן גילה כי הסיבה לשליחת מטוסי סקייהוק מדגם נחות למשימה זו, נעשתה מחוסר ברירה 

 A-4N אחרת: מטוסי הפנטום יועדו לתקיפת בסיסי אויר באותו בוקר, וגם מטוסי הסקייהוק דגם
המתקדמים של טייסת 115, נשלחו לתקיפת בסיסי אויר- לאנשי המבצעים לא נותר הרבה 

בסד"כ המטוסים. לאחר שורה ארוכה של טלפונים ובירורים עם מבצעי חיל האויר, הוחלט 
להוציא את התקיפה כמתוכנן.

נחום מרחבי הטייס הותיק אייש את יואב כהן כמספר שתיים, ובזוג השני את שמעון אולמן 
מספר שלוש, ודוד שביט מספר ארבע. 

מלחמת טילים: טק"א משמיד גוף הטעיה "סהר"
סוללות הטילים, שהותקפו ביום אתמול התאוששו וחזרו לפעילות מלאה במהלך הלילה. מולן  

התיצבו מטוסי סקייהוק של טייסת 110, נושאי טילי שרייק, שנועדו לבצע "פטרולי אגרוף": 
השבתה והשמדה של מערכות המכ"ם של הסוללות. הם קלטו את שידורי המכ"ם וברגע שאלה 

עלו לאויר, שיגרו לעברם את טילי השרייק. מטוסים מדגם דומה של טייסת 109 שנשאו גופי 
הטעיה מסוג "סהר" כבר היו בדרכם לנתיב ממנו התכוונו לשגר אותם. הירי נועד להיעשות 

מתוך שטח ישראל. 
מבצע ראשון, בו שותפו מטוסים נושאי מערכות "סהר" נעשה יום לפני כן, ב-12 באוקטובר. 

שני מטוסי סקייהוק שיגרו שתי מערכות לעבר מטרות ברמת הגולן. תוצאות הפעולה שנעשתה 
ביום אתמול על גבול האמ"ט, לא היתה ברורה. 

הפעם נבחר נתיב אחר. בעוד מטוסי השרייק מתיצבים מול הסוללות, יצאו בשעה 05:45, יעקב 
יריב וגיל ארד, כשמתחת לכנפיהם מערכות "סהר" לתקיפת סוללות הטילים בחאן אל שייח. 
המטוסים התיצבו מעל עמק החולה, והפנו את חרטומיהם לעבר סוללות הטילים. מזג האויר 
האביך בשעת הבוקר המוקדמת, לא אפשר לטייסים לעקוב אחר טיסת הגופים ונתיבם. בדרך 

כלל הם טסו ישירות לעבר המטרה. הפעם טמנו הסורים הפתעה למשגרים: לאחר ששוגרו, הם 
גילו את הגופים שטסו בקו ישר ובגובה קבוע, ויירטו אותם בטילי קרקע-אויר: לפחות אחד 

מגופי ההטעיה הושמד בפגיעה ישירה. ככל הידוע היתה זו אחת הפעמים הבודדות בהן הושמד 
גוף הטעיה מסוג זה על ידי טיל קרקע-אויר.

גורלם של שלושת הטילים האחרים לא ידוע. נסיונות נוספים לעשות שימוש במערכות "סהר" 
נעשה מאוחר יותר באותו היום על ידי טייסת 109, לעבר מטרות במצרים. 

תקיפת הסוללות החלה בשעה 06:05. מטוסי הסקייהוק של 116 אותם הוביל נחום מרחבי 
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המריאו מתל נוף. אולמן התקלקל לפני המראה ומרחבי הורה לו להחליף מטוס, ולהשיג אותם 
בדרך. "הגענו לצפת, שמעליה החלטתי להמתין למספר שלוש" סיפר נחום בספר הטייסת, ואז 
הגעתי למסקנה שכניסה ישירה דרך קונייטרה, לא תהיה הטובה ביותר, משום שאז אהיה צפוי 

לאיום משלוש גזרות, בעוד שאם אכנס מעל החרמון, צד שמאל יהיה נקי. וכך באמת היה. 
מספר שלוש הגיע". 

מטוסי 110 חמושים בטילי שרייק, התיצבו מנגד לסוללות וטסו בנתיב שנקבע להם. התקיפה 
נערכה בתנאי ראות גרועה- אובך כיסה את איזור המטרות אולם הסוללות היו שקטות. נחום 
דחף את חרטום המטוס לעבר הסוללה שיועדה לו וראה שיגור של טילי SA-6, ככל הנראה, 

מכיוון דרום. הוא התריע על כך לאנשי המבנה והמשיך בצלילה. "נכנסתי להפצצה על הסוללה. 
הטיל מג'בל ענתר טס לכיווני. שחררתי את החימוש )גובה 11 או יותר גבוה( בכיוונון לא הטוב 

ביותר ולא בנתונים המדויקים ביותר, ושברתי. בשבירה ראיתי את מספר שתים יוצא מפיצוץ 
של SA-6 ואמרתי לו לזרוק חימוש ולצאת אתי בזיגזג. יצאנו לעברנו החרמון. התאספנו… 

חשבתי ששלוש וארבע לא זרקו חימוש. אמרתי להם שיכנסו ראשונים ואני אחריהם". 
הסורים, מאוימים על ידי טילי השרייק וה"סהר" ועל ידי מטוסי התקיפה, לא חסכו בטילים. 
בשלב זה של התקיפה הם שגרו עשרה או יותר טילים מהסוללות באיזור כיסווה, ג'בל ענתר 

וחאן א שייח. מרחבי הורה למספר שלוש וארבע לשבור, להטיל חימוש ולצאת משם. הם 

השלימו את המשימה התאספו למבנה וחזרו לבסיס. 
המשימה התובענית הושלמה. התברר כי הסורים מיהרו לאושש את מערך הסוללות העיקרי 

שלהם מול רמת הגולן, והן חזרו לפעולה בתוך זמן קצר.
תריסר גיחות נערכו ביום זה, יום התקיפות השלישי ברציפות, על סוללות פתחת דמשק. הגיחות 

כללו ארבעה גיחות הטעיה, ארבעה "פטרולי אגרוף" וארבע הפצצות חתף. גורמי מודיעין 
העריכו ביום זה כי רוב הסוללות, הושמדו או הפסיקו לפעול. אך שוב התברר כי היתה זו 

הערכה מוטעית: מחקירה שנערכה לאחר המלחמה נמצא כי למעשה כל הסוללות פעלו, כולן 
היו שמישות, ושיבשו את מבצעי התקיפה והסיוע של מטוסי חיל האויר. בסך הכל נערכו בשלב 

טיל יצא- טיל SA-2 יוצא לעבר מטרתו במהלך הפעולות בצפון
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ההבקעה מעבר לקו הירוק 71 גיחות תקיפה נגד סוללות "פתחת דמשק", בהן לא אבדו מטוסים 
של חיל האויר. אולם מול מטוסי הסיוע שפעלו דרומה יותר עם כוחות צה"ל, עדיין היו סוללות 

טילים פעילות שגבו מחיר יקר.
בכל ימי הפעילות של חיל האויר עד כה, נערכו 219 גיחות נגד סוללות טילים סוריות. אלה 

כללו 23 גיחות הטעייה, 32 "פטרולי אגרוף", 57 תקיפות בהפצצת קלע, 107 תקיפות בהפצצת 
חתף. בפעולות אלה אבדו שישה מטוסים, הושמדו ארבע סוללות ונפגעו עוד חמש.

ביש לציין כי במהלך פעילות נגד הטק"א הסורי נטלו חלק סוללות ארטילריה של הפיקוד שהש
מידו לפחות עוד סוללת SA-6 אחת שנעה עם הכוחות הסוריים מזרחה. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הסתערות בוקר על הבסיסים הסוריים
13 באוקטובר, היה היום השלישי ברציפות בו הופצצו בסיסי האויר בסוריה. הוא נפתח בתקיב

פת הבסיסים המבצעיים המאיימים ביותר באיזור דמשק ומרכז סוריה, וסוללות הטילים שהגנו 
עליהם. המטרה של התקיפה לא השתנתה- הרתעת חיל האויר הסורי מפני הוצאת מטוסים 

לתקיפת כוחות צה"ל וכן מניעת פעילות מטוסי הקרב הסוריים, העלולים להפריע לפעילות 
הסיוע של מטוסי חיל האויר.

65 גיחות הותקפו בסיסי האויר בחלב -מטוסי חיל האויר תקפו שבעה בסיסי אויר סוריים. בכ
חלה, בליי, דמשק בינלאומי, והכביש המהיר ששימש כשדה חירום ליד דמשק. דמייר הותקף 

פעמיים, וכן סייקל ונסרייה. כדי לרתק מספר גדול של מטוסי הגנה, היה לכל מבני התקיפה 
)לבד ממאזה( זמ"מ אחיד: 07:05.

201 נגד דמשק מאזה- עדי-יאיר נפגעים ונוטשים
שני גורמים עיקריים השפיעו על ההפצצות על בסיס האויר דמשק מאזה: המשך התקיפות 

של מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 על כוחות צה"ל שחדרו מעבר לקו הסגול, ונחיתת מטוסי הרכבת 
האוירית הרוסית. יום לפני כן הגיעו לשם טיסות מטוסי התובלה הרוסיים, ומטעניהם הועברו 

ישירות לחזית. כדי להסתתר מפגיעה של מטוסים ישראלים ולזנק מיד עם התקבל הידיעות על 
גילוי מטוסים ישראלים, נקטו מפקדי טייסות המיג 17 בשיטה חדשה: הם הסתירו את מטוסיהם 
בפרדסים סביב בסיס האויר. הטווח הקצר לחזית, 40 ק"מ, היה לטובתם: בין תקיפה של מבנה 
ישראלי אחד למשנהו, הם יצאו למסלול, נסקו לאויר ותקפו, ולאחר מכן חזרו לנחיתה מהירה. 
במשנתגלו מקומות המסתור, תכננו אנשי המבצעים של חיל האויר גיחה מיוחדת לפגיעה במטו

סים הסוריים במחבואם. 
לתקיפה תוכננו לצאת שמונה מטוסים של טייסת 201, בשתי רביעיות. רק שבעה יצאו. השעה: 

.05:45
- מבנה ליש: את המבנה הוביל סמ"ט א' של הטייסת, אמנון גוריון-עמירם טלמון )פנטום 143(. 

171(, חיים רותם-שמעון נוי, יוסי אליאל- נמב  יחד עמו היו גדעון אילת-איתן שמואלי )פנטום
רוד עממי. מטוסים אלה נשאו כל אחד חמש פצצות MK.117 ושלוש פצצות MK.83, לתקיפת 

מסלולים ומחסות.
618(, אבנר נווה-אמנון טמיר, עמיב  - מבנה "פנתר" יצא בשלישיה: עדי בניה-דוד יאיר )פנטום
רם אליאסף-אריק שליין. אלה נועדו לתקוף את המיגים המסתתרים בין הפרדסים, ולהשמידם 

בפצצות מצרר. 
בדרך למסלול ההמראה התקלקלו שני מטוסים של המבנה השני. המכונאים התנפלו עליהם 

והצליחו להשמיש את מטוס מספר שלוש. הוא המריא ובדרך השיג את חבריו. 
גם הפעם נקבע נתיב הטיסה דרך לבנון והגעה מצפון מערב. הזמ"מ: 05:45. שעת הבוקר 

המוקדמת לא הועילה לתקיפה. בהיות המטוסים בדרך, הודיע גוריון המוביל, כי לא יוכל לבצע, 
בבגלל השמש הנמוכה והאובך שכיסה את הנתיב לדמשק. הוא הוביל את המבנה שלו בעק

בות מבנה "פנתר", ולבסוף החליט כי לא ניתן לבצע, יצא מערבה ומטוסי המבנה הטילו את 
הפצצות לים. 

המבנה השני, "פנתר", שהיה עתה הראשון שנכנס לתקיפה, היה חמוש בפצצות מצרר ונועד 
לפגוע במיגים. מיד לאחר התקרבם למאזה, שוגרו טילים ואש נ"מ כבדה נורתה לעברם. דוד 
יאיר, מהנווטים הבכירים של הטייסת ועתה במטוס המוביל, סיפר: "עם CBU היינו אמורים 

לתקוף את המיג 17 בתוך הפרדסים. גישה מכיוון לבנון. אמנון מיעץ לאנשי המבנה השני 
להכנס לתקיפה בגישה נמוכה".

המבנה הראשון יצא מערבה. עתה עמד המבנה השני להכנס לתקיפה. בינתיים נדרכו מערכות 
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הנ"מ הסוריות וההתרעות היו רבות. 
עדי בניה, מוביל המבנה השני, בחן את המצב עם דוד יאיר, וכמעט החליט לחזור, אולם הוא 

דבק בביצוע המשימה- "זו מלחמה" הוא אמר. זאת למרות "שידענו שמטרת הטיסה היא 
להוציא את השדה מפעילות רק לשעה שעתיים" הוא סיפר. הוא הוביל את המבנה השני חזרה 

לנקודת הכניסה, כשאש נ"מ חזקה מלווה אותו. חיילים סוריים ממחנה קטנא מעליו חלפו, 
 הרימו את כלי נשקם והפנו את האש לעבר המטוסים שטסו בגובה נמוך.

"משכנו" סיפר דוד יאיר, "ובהמשך הטיפוס החלטנו לקצר את היעף, עקב התרעות והרבה 
שיגורים של טילי SA-6 מדרום. נ"מ רצחני רודף אותנו כל הזמן. משחררים את הפצצות על 

המטרה, ותוך כדי כך מרגישים דפיקה. חטפנו פגיעה ישירה מנ"מ 57 מ"מ בגחון, במיכל הדלק 
המזין, הרגשנו דפיקה- רצינו לתקוף הכי נמוך שאפשר בגלל הטילים- וזה דפק אותנו".

כל אותה עת ליווה "פנתר 2" את המטוס הפגוע ששירך אחריו שובל של עשן. 
סיפר עדי בניה: "דוד דיווח על אש הפורצת מכנף שמאל. התברר שהדקרים הובזקו, כתוצאה 

מהפגיעה או מקצר בחימוש. הנמכנו לגובה נמוך ונכנסנו לחריץ של ואדי. שיגרו עלינו עוד 
כמה טילים- מטוס פגוע ומעשן מהווה מטרה נוחה. מד הדלק מסתובב חופשי- אני מבין שיש 

לנו נזילת דלק רצינית. בצל רואים עשן. כ-15 מייל אחרי דמשק אני מחליט שזה לא מסוכן- 
יוצא מהחריץ ומוצא את אבנר נווה-אמנון טמיר אתי. אבנר מדווח לי על האש המתפתחת. אני 

לא רואה אש. המצערות מתחילות להתקע. מנורות האש מנצנצות. מתחילים לחשוב על נטישה. 
הבקר נותן כיוון למטולה, אבל דוד אומר לי שלא אעז, כי נצטרך לקפוץ מעל פאתחלנד. דוד 

נותן לי כיוון לים. זה יותר קרוב ועדיף, כאמור, מנטישה מעל הפאתחלנד. מדי פעם ממשיכים 
פיצוצים קטנים". דוד יאיר, איש הצנחנים לשעבר, שכבר התנסה בנטישה מהפנטום במלחמת 

ההתשה, התכונן להפעלת כסא המפלט. 

דראמה וחילוץ מעל החוף
ממשיך עדי בניה: "קרוב מאד לקו החוף, פיצוץ נוסף, והמטוס )פנטום 118( מוריד חריף את 

האף. אבנר צועק לי לקפוץ. בדרך לידיות, נזכרתי שלא הכנתי את דוד. אני מודיע לו- ונוטשים 
בגובה 10 בערך. לי זאת צניחה ראשונה בחיים- משום מה הקורס שלי לא עבר קורס צניחה. 

המטוס פונה שמאלה, לא בוער, לא מתפוצץ. 
"התחלנו להתקרב לחוף- כבר התאספו אנשים רבים ורכבים עליו. בגובה 5000 רגל חלפנו 
שכבת עננים, וכנראה הרוח מתחלפת וסוחפת אותנו למים. את הרינה לא הפעלתי- פחדתי 

שתעוף לי- גם היום אני לא אפעיל אותה לפני הנגיעה". 
סביב הצוות הצונח פטרל פנטום אחר ובו עמירם אליאסף. המטוס הפגוע נפל כ-300 מטרים 

מהחוף. סירה של מחבלים יצאה לעברם מהחוף. עמירם החל לצלוף על הסירה. במפקדה עקבו 
אחר הדראמה שהתפתחה מול חוף לבנון, ומפקד מרכז חיפוש והצלה במפקדה, אל"מ אליעזר 

בכהן, הורה לשגר למקום מטוסי מירז'. הם הקיפו את האיזור ומנעו התקרבות סירות מחוף לב
נון. לאיזור נשלח גם מסוק חילוץ. שאר מטוסי המבנה של 201 חזרו בינתיים לחצור. המחבלים 
פתחו באש לעבר המסוק והוא נאלץ לסגת,למרות שניסה עוד מספר פעמים לבצע את החילוץ. 
המחבלים או חיילי צבא לבנון, לא נואשו מנסיונם ללכוד את הצוות הישראלי, ושלחו למקום 
עוד סירת מנוע. עתה התפתח מרדף בו השתתפו אנשי החילוץ של חיל האויר, מטוסי מניעה 

ומולם המחבלים מלבנון.
מרכז הבקרה הפנה שני מטוסי סקייהוק לאיזור. הם שיתקו את מקורות הירי וטיבעו את סירת 

21 ליירוט מטוסי הסב  המנוע. למהומה הצטרפו גם הסורים: הם שלחו לאיזור רביעיית מיג
קייהוק, ואלה התרחקו מן המקום כאשר נתגלו המיגים שהגיעו מכיוון דמשק.
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דן שיאון מפיל שני מיג 21
את מבצעי התקיפה ליוו, כמתואר מטוסי המירז' של טייסות הקרב. עתה הוזנק עוד זוג מטוסים 

ומה שהחל כנסיון חילוץ, התפתח לקרב בו הופלו שני מיגים סוריים.
בשעה 09:20 הוזנק מבנה "קונסול"- זוג מטוסי מירז' של 117 ובהם אורי גיל )מירז' 47( ודן 

שיאון )מירז' 76( לפטרול בגובה 20,000 מעל שטח ישראל. הסורים, שעקבו אחר נסיונות 
החילוץ של אנשי הצוות, הזניקו מדמשק בינלאומי ארבעה מטוסי מיג 21. הבקרה הישראלית 

הפנתה לעברם את שני מטוסי המירז'. 
מעט אחרי השעה 09:20 בהיותם מעל אלמגור, נכנס הבקר לקשר והורה להם לפנות מזרחה, 

90 מעלות- "למפגש!". מטוסי המיג היו רחוקים כעשרים מייל מהם ופניהם מערבה. 
על הקרב שהתפתח סיפר דן שיאון: "אני פונה ראשון ומשליך בידונים, מזהה את המיגים 

בטווח רחוק מאוד. אני מודיע לגיל 'קשר עין', ומוביל את המבנה למפגש. בגובה 15,000 רגל 
גילינו קשר עין עם רביעיה. שיגרתי על הזוג האחורי מטווח 2500 מטר. הטיל הולך לכיוון 

המטוס, אבל בשלב מסוים אני רואה שהמנוע של הטיל הפסיק לפעול, אחרי שתי שניות הטיל 
פוגע והמטוס מעלה עשן ונכנס לצלילה". 

המיג הסורי נפגע, החל לצאת ממנו עשן והוא התפוצץ וצלל בפניה שמאלית לאדמה. שיאון 
פנה לעבר המיג השני, שניסה להתחמק לכיוון מזרח. הוא הרים אף והתחיל להתיחס. שיאון 

נכנס אחריו. המיג הוריד אף כדי לצבור מהירות ולחמוק מזרחה. אך שיאון נצמד אליו ולא 
הרפה. הוא שיגר טיל נוסף בטווח 1200 מטר ישר מאחור, ופוצץ את המיג הסורי. המטוס נפל 

באיזור הכפר טנטא. הטייסים דיווחו על הפרעות קשר חזקות בתדר הבקרה.
אורי גיל שהותיר את הזוג הראשון לדן שיאון, פנה לעבר זוג המיגים השני. דן שיאון נותר 

עמוק מאוד מעל דמשק, אותה ראה מגובה 20,000 רגל. הוא ניתק מגע בצלילה לגובה נמוך 
מאוד לתוך לבנון, וחזר לאורך רכס החרמון, מודאג בעיקר מאפשרות שכוחותינו יזהו אותו 

בטעות כמטוס אויב, או שהסורים ישגרו לעברו טילי קרקע-אויר. 
דן שיאון שהפיל יום לפני כן מיג 21, זכה לשתי הפלות נוספות של מיג 21. שני המיגים של 

המבנה השני נעלמו מן האיזור ואורי גיל חזר גם הוא לרמת דוד. 

דמייר תחת אש- בסיס האויר תחת התקפה של 107 ב-13 באוקטובר
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בינתיים נמשך מאמץ החילוץ. מסוק החילוץ הראשון, שהיה קצר בדלק, חזר לבסיסו. במקומו 
הזניקה יחידת החילוץ שני מסוקים אחרים, שיצרו קשר עם אנשי הצוות בהיותם במים. 

בניה: "אני מודיע שהתנתקתי מהסירה ומוכן לחילוץ. איש קומנדו ימי קופץ, מנסה לתפוס את 
בהסירה, ומהחוף כל הזמן יורים. מעלים אותי, ואני אומר לו: 'עכשיו לוקחים את דוד ומסתל

קים'. ממש החזקתי אותו, שלא יקפוץ לתפוס את הסירה של דוד. יורים על המסוק הוא נפגע 
בארבעה מקומות. כבר חשבנו שנהיה שוב במים ונשארנו עם חגורות ההצלה". 
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מסוקי הבל 205 משו את שני אנשי הצוות הישראלים וכן טייס סורי והביאום לשטח ישראל. 
הסורים ידעו לספר לאחר המלחמה כי טייס מיג 21 סורי הפיל את הפנטום. 

בסיס האויר מאזה לא נפגע בגיחה זו והטיסות ממנו נמשכו.

גם הסקייהוקים על מאזה
עבור טייסי ה-A-4N סקייהוק המתקדמים היה זה יום מיוחד: זו הפעם הראשונה בה השתתפו 

מטוסים אלה בתקיפת בסיסי אויר במדינות ערב. אנשי המבצעים, לאחר שלמדו את נתוניו 
הטכניים של הסקייהוק דגם A-4N - ובמיוחד מהירותו במטעני חימוש שונים, החליטו לנצל 
את ביצועיו המשופרים של המטוס, כולל מערכת התרעה APR ומערכת כח"ן "קריסטל" בהן 

היה מצויד, ולשתף אותו במשימת תקיפה. 
תריסר מטוסים של טייסת 115 יצאו לתקיפה בשלוש רביעיות. הזמ"מ: 07:45. 

- מבנה ראשון: דן פסח, ישעיהו איתן, אורי בינה ודב פרי. הם נועדו לדיכוי מערכות הנ"מ 
סביב השדה בפצצות מצרר. 

- מבנה שני: יצחק גולן, יעקב זיק, חנוך פאר ודני נוי. 
- מבנה שלישי: אורי מרגלית, גיורא אביגדורוב, אילן הייט ורוני טפר. 

שתי הרביעיות האחרונות נועדו לבצע תקיפות חתף על המסלולים ומבנים אחרים בשדה עצמו. 
מוביל המבנים החליט לחדור לדמשק דרך לבנון, ומשם להגיע מצפון לבסיס האויר המוגן 

היטב. את טיסת המטוסים ליוותה אש נ"מ לכל אורך הדרך. 
הרביעיה הראשונה הגיעה בניווט מדויק, ותקפה את סוללות התותחים שהגנו על הבסיס. 

מטוסי הרביעיה השניה תקפו בהפצצה שטוחה את המסלולים. פאר משך אחרי זיק שנפגע מאש 
נ"מ במהלך ההפצצה. זיק השליך את החימוש ופנה לשטח ישראל ובעקבותיו פאר שגם הוא 

נפגע מאש נ"מ. פאר יצא לים ולאחר שהתברר לו כי הוא שולט במטוס, חזר לבסיס. זיק משך 
בינתיים לעבר רמת דוד שם נחת חירום ללא לחץ הדראולי. 

שיתוף מטוסי הסקייהוק A-4N, היה נקודת מפנה בהתיחסות חיל האויר למטוסי הסקייהוק 
המשופרים. 

מטוסים אלה היו מצוידים במערכות כח"ן ברמה דומה לאלה של הפנטום, וגם יכולת תמרון 
ונשיאה גדולים, יחד עם מנוע בעל דחף גדול. כל אלה אפשרו למטוס, גם כשהוא עמוס חימוש, 
מהירות חדירה גבוהה וכושר תמרון משופר. טייסת 115 שהיתה היחידה בחיל האויר שהפעילה 

את הסקייהוק A-4N הוכיחה עצמה גם במבצעי תקיפה של בסיס אויר מוגן כמו מאזה. תריסר 
המטוסים, בהתקפה ראשונה מסוגה בלב מערך הטילים הסורי, חזרו לנחיתה עם שני מטוסים 

פגועים, אך ללא אבידות.

תקיפת בליי- טייסת 119 חזרה ביום זה ל"מגרשה הביתי" בסיס האויר בליי. 
אנשי הטייסת, כמו אנשי המודיעין, הבחינו כי התקיפות הקודמות, למרות התחושה והדיווח כי 

היו פגיעות טובות, אינן גורמות נזק לשדה. לתקיפת הבסיס יצאה רביעיה.
- מבנה "חובל"- אליעזר פריגת-עופר צידון )פנטום 142(, רפי קורן-רחמים סופר )פנטום 158(, 

משה מלניק-זאב זאבי )פנטום 166( ואבישי כנען-יצחק גרוסמן )פנטום 162(. 
במהלך הטיסה התקלקל מטוסם של המוביל פריגת-צידון. מלניק נטל את ההובלה. הפנטומים 
תקפו את בליי וחזרו לבסיסם. במהלך התקיפה הופצץ אחד המחסות והתמוטט, כשהוא קובר 

מתחתיו אחד ממטוסי הסוחוי 7 של הטייסת העיראקית מספר 1. "מישהו שכח לסגור את 
הדלתות בשעה שנשמעה הסירנה" כתב אחד הטייסים העיראקיים שהיו בבסיס. במהלך הגיחה 
כולה ליווה את המטוסים שיגור של טילי קרקע-אויר, כולל טילי SA-3, אולם הפנטומים חמקו 

והטילים לא פגעו. 
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באויר היו מטוסי מיג 21 שפטרלו מעל האיזור וגם מטוסי מירז' של טייסת 117 אשר הוזנקו 
ברגע שנראו המיגים באויר. בדרך הבחינו כנען-גרוסמן, מספר ארבע של הפנטומים, במיג 21 
אשר ניסה ליירט את מטוסי המבנה. הם פנו לעברו. המיג התרחק בנסיון לחמוק ממטוס מירז' 
ישראלי על ידי ביצוע ספליט-S מטה. מזלו של הטייס הפזיז לא שפר: הוא צלל ללא שליטה, 

נחבט באדמה והתרסק. הבסיס נסגר לפי הערכת אמ"ן לשש שעות.

דמייר וסייקל- התקפה במקביל. טייסת 107 יצאה לאחר שבת רגועה יחסית, לתקיפת בסיסי 
האויר בדמייר ובסייקל, שניים מן הבסיסים הגדולים והעיקריים של חיל האויר הסורי- שניהם 

היו בקרבת מקום, צפונית לדמשק. שתי רביעיות של הטייסת יצאו יחד, חלפו מעל ירדן עד 
לנקודה מסוימת, משם נפרדו ויצאו כיוון למטרותיהן. הטיסה של שני מבנים, אפשרה הגנה 

הדדית טובה יותר בדרך, במקרה של יירוט בדרך למטרה.

דמייר- המיגים שמרו מרחק. לתקיפת דמייר יצאה רביעיה אותה הוביל מפקד טייסת 107.
- מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-יוסי יבין )פנטום 225(, מאיר מוסט-אבי כהן )פנטום 183(, 

חנוך פטישי-יעקב שמואלי )פנטום 176( ורוני פנאי-יצחק רז )פנטום 172(, תקף את בסיס 
האויר דמייר. כל אחד מארבעת המטוסים נשא חמש פצצות MK.117. התקיפה חלפה ללא 

אירועים מיוחדים - מיגים לא יירטו את המבנה וגם אש הנ"מ לא היתה כבדה. המבנה השלים 
את משימתו, התנקה וחזר לנחיתה. הבסיס נסגר לשש שעות.

סייקל תחת אש- מיג 21 מופל. הרביעיה השניה של 107, אותה הוביל סמ"ט א' של הטייסת, 
תקפה את בסיס סייקל. כל אחד מהמטוסים נשא חמש פצצות MK.117. המבנים היו:

- מבנה "מיטה" ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 208(, ועמו עוזי רוזן-משה פיינמסר )פנטום 

בליי תחת אש- שובלים של טילים מסוללה שהגנה על בסיס האויר בליי
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נשימה קצרה - 
האם היה חיל האויר 

ערוך למלחמה ארוכה?

בלאחר מלחמת ההתשה, כאשר חיל האויר תכנן את המלחמה הבאה, העריכו אנשי המב
צעים כי היא תמשך לכל היותר מספר ימים. מפקד החיל, אלוף מוטי הוד, הבטיח כי היא 

תהיה "קצרה יותר ממלחמת ששת הימים". 
אולם התברר כי במלחמת יום כיפור, חיל האויר חש קוצר נשימה מבצעי כבר אחרי שישה 

ימים. עוד לפני ה-12 באוקטובר, הזהיר מפקד החיל את הרמטכ"ל מפני אובדן מטוסים 
וטייסים, ומפני חציית "הקו האדום" שקבע: 220 מטוסים.

שלא כמו במלחמות אחרות בהסטוריה, ומלחמת העולם השניה היא דוגמה טובה לכך, 
התעשיה הבטחונית הישראלית, כמו בית הספר לטיסה של חיל האויר, לא היו ערוכים 

לייצר מחדש לא מטוסים ולא טייסים, תוך כדי לחימה. בימי הקרב על בריטניה יכלו מפקדי 
בחיל האויר המלכותי הבריטי, לסמוך על תעשיית המטוסים הבריטית: אלה יצרו יותר מטו
סים מאשר אבדו בקרב או בתאונות. גם ארה"ב יכולה היתה לסמוך על קוי הייצור שלה: 

מפעל פורד לבדו, פלט בשנת 1944 חמישה מפציצי B-24 ליברטור ליום! 
מלחמת יום כיפור היתה קצרה יחסית. אנשי יא"א ואנשי התחזוקה בטייסות, לאחר הכשלון 

בהתכוננות למלחמה )לפחות 82 מטוסי קרב היו מושבתים בטיפול!( עשו מאמץ ניכר 

הגראף מראה את סד"כ המטוסים של חיל האויר והסיוע של ארה"ב החל מן 
ה-14 באוקטובר )מבוסס על נתוני משרד ההגנה האמריקני(
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להחזיר מטוסים לשרות, מהר ככל האפשר. גם ההתגייסות המהירה של התעשיה האוירית 
ב)מפעל שנפגע קשות מהחלטות מפקדי החיל מאז הקמתו, שלא להקצות לו תקציבים לאח

זקה( לא הצליחה להחזיר את סד"כ המטוסים לכמות הדרושה להמשך המלחמה.

ההצלה נמצאה במקום אחר: הממשל האמריקני, לאחר לחץ גובר של ישראל ניאות 
בלשלוח לישראל מטוסי פנטום וסקייהוק, שאפשרו לחיל האויר להשתחרר מעט מן התעו

קה המבצעית בעקבות הפגעות מטוסים כה רבים.
שלא כמו ישראל, מצרים וסוריה היו יכולות לסמוך על ברית המועצות שתשלח להן 

מטוסים וחימוש בכמויות שדרשו- ובאותה שעה מרטו ראשי השלטון בארה"ב ובמיוחד 
שר ההגנה שלז'ינג'ר, את עצביה של הנהגת המדינה, בסירובם להיענות לבקשות ישראל 

)ההסכמה נתנה רק אחרי ה-12 באוקטובר(.
במן הטבלה המצורפת ניתן לעמוד על מצאי המטוסים במשך כל ימי הלחימה. למרות האבי

דות הכבדות, יכלו מצרים וסוריה לסמוך על המצאי שהיה לפני המלחמה, שלמעשה לא 
נוצל בצורה מיטבית, והיה מוסתר מתחת למחסות בטון, ובשעת חירום לסיוע של מדינות 

ערב שהמשיך להגיע תוך כדי המלחמה. 

גם מצבת הטייסים למטוסי הפנטום והסקייהוק לא היה שפיר. נואל מכל הרעיונות שהועלו 
שבוע אחרי פרוץ המלחמה, היה הרעיון לגייס טייסים מקרב יהודי העולם או להכשיר 
אותם במהירות- מפקדי תש"ח המנותקים שיעצו כך לרמטכ"ל, היו מפקדים קשישים 

ששכחו כי ימי המח"ל חלפו זה מכבר. אי אפשר היה להכשיר אפילו טייס פייפר בשלושה 
בחודשים אמר מח"א, כאשר עלה הרעיון על ידי מפקדי מלחמת העצמאות. גם גיוס מתנד

בים שהיו בקיאים בהטסת מטוסי קרב מתקדמים, לא היה מעשי. 

מצב הפצצות והטילים במחסני חיל האויר היה סביר. מנתונים שפרסמו האמריקנים לאחר 
המלחמה, המבוססים על מספרים שנמסרו להם במחלקת ציוד, עולה כי חיל האויר הצטייד 
לפני המלחמה בכמויות מספיקות של דלק, חימוש אויר-אויר ואויר-קרקע, למילוי משימות 
הלחימה הצפויות ליותר משבוע ימים. האספקה האמריקנית של מערכות שהיו בשרות וגם 

של אלה שהיו חדשות, )כגון טילי א"ק מווריק( אפשרה לחיל לשחרר מגבלות מבצעיות 
ולהשתמש בכמויות גדולות יותר של חימוש. הבעיה הגדולה היתה טמונה באובדן מהיר 
מדי של מטוסי לחימה- במיוחד הפנטום והסקייהוק, שלא היה להם תחליף, וחמור מכך: 

מספר הטייסים והנווטים היה זהה כמעט למספר המטוסים. רק בטייסת 105 היו 52 טייסים 
על 27 מטוסים.
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241(, אמיר נחומי-אילן זיו 
)פנטום 230( ודובי יפה-בן 

צבי )פנטום 222(. הזמ"מ היה 
 .07:07

אותה שעה היו כבר מטוסי 
מיג 21 סוריים בהגנת שטח 

מעל הבסיסים. על הגיחה 
סיפר נחומי: "אני הייתי 

מספר שלוש במבנה. מספרי 
שתיים היו טייסים צעירים 
מאד. דובי יפה היה מספר 

שתיים, ועוזי רוזן היה מספר 
ארבע. היתה הגנת שטח של 

מיג 21. הם ניסו להכנס עלינו 
בזמן התקיפה, אבל הצליחו 

להגיע לעמדות מסכנות, רק אחרי היציאה מהתקיפה. אני ראיתי מטוס מתלבש אחרי מספר 
ארבע. בהתחלה צעקתי לו לשבור, אבל התבלבלתי וצעקתי 'שתיים שבור!' ושתיים שבר. 

אמרתי לעצמי בשביל מה אני צועק? אני אנסה להפיל אותו. תמרנתי, נכנסתי אחריו שיגרתי בו 
טיל והפלתי אותו כשהוא ממש יורה על מספר ארבע. זה ניקה את מספר ארבע וניתקנו מגע. 

קרב קצר יחסית. יצאתי מהתקיפה, ראיתי את המיג נכנס על מספר ארבע שהיה משמאלי, פניתי 
שמאלה, תמרון, דקר מטווח 1300 מטר".

לפי הערכת המודיעין, בסיס סייקל הושבת לשמונה שעות. 

119 מעל חלחלה- בסיס האויר חלחלה הותקף במטס הבוקר עם שאר הבסיסים. ארבעה 
 .MK.117 מטוסים של 119 יצאו ב- 07:05 לתקיפה, כל אחד חמוש בחמש פצצות

- מבנה "שוטר"- צבי קנטור-ליאור אלעזר )פנטום 146(, דוד סיון-מנחם שגיא )פנטום 167(, 
ערן רמות-חיים כץ )פנטום 127( ודוד דרורי-צבי בנימיני )פנטום 119(, יצא לתקיפת בסיס 

חלחלה. במטוס מספר שלוש של רמות, התגלתה תקלה מיד לאחר ההמראה, והמטוס קיבל 
הפסקת חשמל כללית. רמות, לימים טייס ניסוי בתעשיה האוירית, החזיר אותו לנחיתה לאחר 

שהשליך את כל החימוש, ונעצר בכבל שעל המסלול. 
בעוד המטוסים נערכים להכנס לתקיפה התחולל מעליהם קרב אויר בין מטוסי מירז' שפטרלו 
בשמי האיזור, לבין מטוסי מיג 21 סוריים. אחד המטוסים הסוריים צלל ופגע בקרקע, ונרשם 

לזכות הטייסת. שלושת מטוסי הפנטום נפנו למשימתם העיקרית, ותקפו את הבסיס הגדול. 
בסיס חלחלה נסגר לשמונה שעות.

מיגים מסכלים תקיפת דמשק בינלאומי- שדה התעופה דמשק בינלאומי, הפך בימים אלה 
למקום מסתור למטוסי הקרב הסוריים שפעלו נגד כוחות צה"ל ברמת הגולן. אלה התערבו בין 
מטוסי חברות התעופה שהמשיכו לטוס לשדה, כדי למנוע מחיל האויר לפעול נגדם בבסיסים 
האחרים שהותקפו. היה זה בסיס פעיל ממנו המריאו מטוסי תקיפה להגנה אוירית ולתקיפה. 

מפקד חיל האויר לא הרפה מן השדה, וביומיים האחרונים פעלו נגדו טייסות הפנטום ללא הרף, 
וכמו בפעם האחרונה הוצמד מטוסים ליווי של רביעיית מטוסי נשר של טייסת 113 להגנה. היה 
זה גם יומו האחרון של מפקד טייסת 201 בתפקיד. לאחר הימים בהם נותר בביתו, הוא התיצב 

בטייסת והחליט להוביל לטיסה. 

סגן אילן זיו סרן אמיר נחומי
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בשעה 07:05 בבוקר המריאה 
רביעיית מטוסי הפנטום של 
201 בדרכה להפצצת דמשק 

בינלאומי:
- מבנה "אריה": יפתח זמרב
יצחק אמיתי )פנטום 697(, 

מספר שתיים גיל רגב-שמעון 
צרור )פנטום 183( אלי זהרב

יורם רומם, ומרדכי רדר-בני 
קרייתי. 

המטוסים נשאו כל אחד חמש 
MK.117, המריאו מחב  פצצות

צור ופנו מזרחה לעבר ירדן. 
זמר, מפקד הטייסת ועמו 

יצחק ז'טלני )אמיתי( הנווט 
הוותיק, הובילו. בהיותם מעל שטחי יהודה, בדרך למטרה, דיווח זמר על בעיות במערכות 

המטוס, ולאחר זמן מה הודיע על תקלה באחד ממנועיו. "השארתי את המנוע השמאלי בסרק" 
הוא סיפר לאחר מכן, "אחר כך לחץ השמן ירד קרוב לאפס, וכיביתי אותו. לא זרקתי חימוש 

בירדן כדי לא לגרות אותם. אחרי מספר דקות החלה אוסילציה קלה במצב האף- כאילו תקלת 
משכך, תקלת הגאים. הפסקת משכך אחד לא עוזרת. בערך בים המלח זה מתגבר, ביחוד בהגה 

הגובה. הטלתי את הבידונים והחימוש לים המלח. חשבנו שחטפנו תקלת צלינדר, כמו שכבר 
קרה בטייסת אחרת. זה המשיך. כבר דברנו על נטישה. לקראת בית לחם המטוס הרביץ הרמה 

כמו בקרב אויר. חיכה קצת והוריד חריף מאד את האף. כיוונתי למזרח, כדי לא לנטוש מעל 
הישובים הערביים". 

מעל בית לחם, ובהיותם בגובה 6000 רגל נטשו שני אנשי הצוות את המטוס. זמר התלונן כי 
נפגע בגבו. את ההובלה נטל אלי זהר-יורם רומם והם, עם שני המטוסים הנותרים, המשיכו 

בדרכם צפונה, דרך ירדן, לתקיפת נמל התעופה של דמשק בינלאומי.

הרץ מפיל שני מיגי 21
את מטוסי הפנטום לוותה, גם הפעם, רביעיה של מטוסי נשר מטייסת 113. הנשרים טסו מעט 

מאחור ובגובה רב יותר. במטוסים היו סרן משה הרץ, סמ"ט א' של הטייסת, סגן אהוד בן-
אמיתי, סרן שלמה לוי סמ"ט ב', וסרן עמית אשחר. המבנים המריאו בזה אחר זה מחצור לאחר 

תדריך משותף בין הצוותים. 
בהיות המטוסים דרומית לשדה, גילו הסורים את המטוסים, והזניקו לאויר שתי רביעיות של 
מטוסי מיג 21. המיגים התפצלו- ארבעה פנו לעבר מבנה הפנטומים וארבעה לעבר הנשרים, 
והתפתח קרב אויר. טייסי המיגים היו נועזים. הם פתחו בהתקפת מצח, לפי השיטה הרוסית, 

ושיגרו טילי אטול לעבר המטוסים המובילים. הטילים לא פגעו. 
משה הרץ, מן הטייסים הבולטים של טייסת 113, היה נחוש להפיל אחד המיגים. הוא פנה 

לעבר אחד מהם ורדף אחריו כלפי מטה. הוא שיגר לעברו טיל שפריר 2 ופגע בו. המיג צלל 
לקרקע כשאחריו זנב של אש ועשן. הרץ הביט סביב וגילה עוד מיג 21. הוא רדף אחריו, והפיל 

גם אותו בטיל שפריר 2 דרומית לבסיס דמשק בינלאומי. 

בעוד הנשרים מתמודדים על המיגים של המבנה הראשון, הסתער מבנה המיגים השני על 

סרן יצחק אמיתי סא"ל יפתח זמר

פרק לד'- הכוח העיראקי תוקף מדרום
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הפנטומים. המצב היה מסוכן והמיגים חלפו מצד לצד, מנסים 
לשבת על הפנטומים העמוסים והכבדים. אלה נאלצו לבטל את 

ההתקפה ולהכנס לקרב. הפנטומים שחררו את הפצצות ונפנו 
להגן על עצמם. 

"ארבע, כנראה יושבים עליך!" קורעת אזהרה את השקט 
המתוח. אלי זהר שבר שמאלה וימינה ושאל: "מי הודיע?!" 

גיל רגב הביט שמאלה לעבר המטוס של מרדכי-קרייתי, וראה 
גוף מבריק וארוך, כאלף מטרים מאחוריו. זה היה מיג 21 שהלך 

וסגר את הטווח. 
"ארבע שבור, שבור!" נמשכו האזהרות. המיג שיגר שני 

טילי אטול לעבר הפנטום. לפתע התפרץ שמעון צרור מפעיל 
המערכות במטוס של גיל, והזהיר אותו: "יושבים עלינו, חזק 

שמאלה!"
גיל לחץ על כפתור הפאניקה, השליך את כל החימוש והמתלים, 
ומשך בחוזקה מעלה. אחרי פניה של 180 מעלות הוא הפנה את 

ראשו לצדדים, הפך הטיה, ובאויר ראה את חבריו למבנה, את הנשרים ואת המיגים החולפים, 
חגים זה מאחורי זה כמו עופות טרף. 

המוביל, אלי זהר, הורה למבנה: "כולם לקחת כיוון דרום". 
גיל ניסה להחליק החוצה, להדבק לאדמה ולצאת מהגהינום. הוא שבר שוב, ולפתע הוא ראה 
באחד המיגים יורה על הפנטום שלו. הטווח גדול מדי, העריך גיל, אבל זה די מפחיד. הוא הת

עקש- עוד הפיכה וטייס המיג החליט לוותר. כולם התכנסו, אלי זהר אסף את המבנה המפוזר 
והחזיר אותו הביתה. 

בהיה זה קרב אויר קלאסי בין מטוסי התקיפה, שטסו מרחק רב כדי להטיל את הפצצות על המ
טרות, ומטוסי נשר שהגנו עליהם, לבין מטוסי מיג 21 שהגנו על הבסיס הסורי החשוב. המיגים 

השיגו את מטרתם: הם מנעו מהפנטומים להפציץ את הבסיס. וכל זמן השהיה של המטוסים 
הישראלים בשמי סוריה, הם תמרנו סביב מטוסי התקיפה ונקטו בשיטה החביבה על הרוסים: 

יירוטי משיכה והסתלקות מהירה. 
במהלך נסיונות התקיפה, שניים מבין המיגים חלפו מעל מבנה הפנטומים במרחק נמוך ביותר. 

הפנטומים פנו לעברם. אחד מן הטייסים הסוריים תמרן בחריפות אך איבד את השליטה על 
מטוסו, לא הצליח להיחלץ מפניה הדוקה, פגע בקרקע והתרסק. המטוס נזקף לזכות טייסת 

201, אולם נרשם גם לזכות טייסת 113 שמטוסיה גרמו לו ליפול ללא שליטה. המשימה נכשב
לה: בסיס דמשק לא הותקף ולא ניזוק.

במבצעי התקיפה של בסיסי האויר הסוריים, השתתפו 40 מטוסי תקיפה- מהם 28 מטוסי 
פנטום, ו-12 מטוסי סקייהוק. שמונה פנטומים יצאו מטייסת 107, שמונה מטייסת 119 ותריסר 

מטייסת 201. טייסת 69 לא תקפה בסיסי אויר ביום זה. טייסת 115 תקפה סוללת טילי קרקע-
אויר.

מאז חדרו כוחות צה"ל לצפון רמת הגולן, היתה תקיפת בסיסי האויר הסוריים בצפון, במרכז 
תשומת הלב של חיל האויר. למרות שהתקיפות נעשו על ידי טייסות הפנטום בעיקר, השתתפו 

בסיוע לתקיפות גם מטוסים אחרים, והן הפכו למבצע רב מטרות ורב מטוסים. 
מעל מבצעים אלה ריחפה השאיפה להוציא את סוריה מהמלחמה. המגמה היתה להשבית את 
בפעילות טייסות הקרב הסוריות, אולם כמתואר, הדבר הביא להשבתה חלקית בלבד של הבסי
סים: מטוסי המיג והסוחוי המריאו לאויר ברגע שמטוסי חיל האויר נתגלו על ידי מכ"ם. הם 

סרן משה הרץ
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נסקו לפטרל, לתקוף ולסייר מעל כוחות 
צה"ל, או לזנב במטוסים התוקפים. 

נחמה פורתא יכולים היו אנשי המבצעים 
בחיל האויר, למצוא בעובדה שלפחות 

בשעה בה פעלו מטוסי חיל האויר מעל 
הבסיסים, או תקפו מטרות סוריות על 
הקרקע, נתונה היתה תשומת הלב של 

המפקדה הסורית להגנת הבסיסים ולמצב 
מערכות ההגנה. 

התקיפות נערכו כמעט תמיד בשעות 
קבועות- בוקר ואחר הצהריים, והסורים 

יכלו לצפות כמעט בודאות את מועדי 
התקיפה. המבצעים הפכו להתכתשות 
אוירית רבת משתתפים, רבת מאמצים, 
באך בבסיסים הסוריים לא שבתה הפעי
לות- למרות שבשעת התקיפה דלתות 
המחסות נסגרו, מטוסים לא המריאו 
לתקיפה. גילוי המטוסים הישראלים 

בדרכם לפעולה החישה את הזנקת מטוסי 
המיג הסוריים. 

סא"ל איתן בן אליהו מפקד 201
טיסתו של סא"ל יפתח זמר בגיחה 

לדמשק, בה נפגע בגבו, היתה משימתו 
האחרונה כמפקד 201. 

מפקד חיל האויר החליט למנות לתפקיד 
התובעני את סא"ל איתן בן אליהו, שהיה 

בתפקיד במחלקת המבצעים של חיל 
האויר וטס ב-201 כהצ"ח. איתן, ממוצע 
קומה ונמרץ כתמיד היה עטור הילה של 

טייס קרב מן המדרגה הראשונה. הוא 
היה טייס אורגן במלחמת ששת הימים 

וטייס מירז' בולט בטייסת 101 במלחמת 
ההתשה. נלהב להכנס לקרב , הוא נודע 

כמוביל שקול, אמיץ שהוביל את לוחמיו למבצעים נועזים, והוציאם גם ממצבים נואשים, 
כפי שהיה לא אחת מעל שמי הדלתא. איתן בן אליהו נכנס לתפקיד באופן נמרץ והשתלט על 

הפעילות בתוך זמן קצר- הפעם כמפקד הטייסת הותיקה. 

סא"ל איתן בן אליהו משמאל( 
עם עמירם טלמון
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סיוע צמוד למרות האמ"ט
כפי שהתחייב מפקד חיל האויר יומיים לפני כן לרמטכ"ל, הפנה חיל האויר את מאמציו בימים 
אלה לסיוע מוגבר להבקעה. ערב הפעילות ב-12 באוקטובר, חש בני פלד כי קיימת בעית חוסר 

אמון בין צה"ל לחיל האויר. במהלך דיון המפקדים היומי בלשכת מח"א, הוא הדגיש בפני 
מפקדי הבסיסים והכנפות, כי הפעם יש לתקוף ללא רתיעה מן הטילים. "חיוני שכוחות היבשה 

יתקפו בתחושה של אמון בחיל האויר" אמר. 
מבחינת כוחות צה"ל, היה זה שינוי חיובי בהתיחסותו של מפקד החיל לנושא הסיוע האוירי, 

 ושינוי במדיניותו שלא לשלוח מטוסים לפעולה באזורי אמ"ט. 
תקיפת בסיסי האויר הסוריים כבר בשעת בוקר מוקדמת, הבטיחה כי לפחות חלק מן המטוסים 

שפעלו משם, לא ימריאו לאויר, ולא יפריע לפעילות כוחות צה"ל באיזור המובלעת.
בלקראת המשך הלחימה ביום זה, רוכז מאמץ מיוחד באיזור ההבקעה- משני צידי כביש קו

נייטרה-דמשק. מטוסים תקפו בין הקו הסגול לקו חן ארנבה - מזרעת בין ג'אן וממזרח לקו זה. 
חיל האויר הפעיל את שיטת "מרחבי הפעולה" לטייסות שהונהגה בתעלה ב-9 באוקטובר. כך 

הוגברה יעילות התקפות הסיוע להבקעה. 

פעילות המטוסים ב-13 באוקטובר החלה בשעת בוקר בצפון רמת הגולן. עם שחר הותקפו 
כוחות סוריים במזרעת בית ג'אן. צה"ל שם דגש על שיבוש ההתארגנות מחדש של הכוחות 

הסוריים, בקוי ההגנה שהקימו ערב המלחמה על הקו הסגול. היה זה איזור מוגן היטב, מצויד 
בתותחי נ"מ מקטרים שונים שנועדו להגן על הכוחות הסוריים בשלושה-ארבעה קוי ההגנה 

המקבילים, שהגיעו לעומק של 15 ק"מ. המטוסים פעלו גם ממערב לקטנא, בחאן א-שייח 
ובגזרת תל חארה-א סוויסה. 

בעוד תקיפת מטוסי הסקייהוק על סוללות הטילים בצפון רמת הגולן נמשכת, ומטוסי פנטום 
עורכים תקיפות מנע נגד בסיסי האויר הסוריים, יצאו מטוסי התקיפה- סקייהוקים ומטוסי סער, 

לתקיפת מטרות סוריות, לפני ומול כוחות צה"ל. טייסות חיל האויר גויסו והכל נעשה במקביל: 
תקיפת מערך הטק"א שהוצב בצפון סוריה, תקיפת בסיסי אויר על מסלוליהם והמחסות שהיו 

בהם, וסיוע או "השתתפות בלחימה" עם כוחות צה"ל. 
המטוסים יצאו החל משחר אותו היום לתקיפות אמנעה נגד השריון הסורי ונגד ריכוזים, 

מפקדות וסוללות תותחים. בחלק מן המקרים נעזרו המטוסים בארטילריה של צה"ל שהפנה את 
האש לעבר תותחי הנ"מ או סוללות הטילים. 

גרזון נפגע ונופל בשבי 
משעת בוקר מוקדמת, פעלה טייסת 109 הצפונית נגד מטרות סוריות ברמת הגולן. בשעה 

05:27 המריא זוג של הטייסת, ובו שלמה מילוא וגבי גרזון, לתקיפה בקלע על עקרבה. במהלך 
התקיפה נפגע מטוסו של גרזון והוא נטש אותו בגובה נמוך. הוא נשבה ע"י חיילים סוריים 

בוהובל לאחת מעמדותיהם שבקו המגע. גבי החליט להשאיר אות חיים, והשמיט את שעונו לק
רקע. שבוי סורי העיד לאחר מכן, כי הוא נלקח על ידי חיילים סוריים. מפקד הטייסת, דוד יצחק 

הודיע על כך לאשתו של גרזון. במהלך תקופת שביו, הוא עונה קשות בידי הסורים, ובעקבות 
כך, התפתח נמק ברגלו והיא נקטעה. אחר המלחמה הוענק לגרזון עיטור המופת. 

גרזון החלים מן הפציעה והתעקש להמשיך לטוס בחיל האויר כטייס קרב. הוא סיים את שרותו 
כטייס מטוסי כפיר.

בנימין ארד נפגע ומחולץ מעל עקרבה
באיזור עקרבה, דרומית לדמשק, היה מטרה לפעילות מטוסי חיל האויר בבוקר זה. באיזור התנה
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לו קרבות שריון כבדים. 
בשעה 06:31 המריאה רביעיית סקייהוקים של 109 לתקיפת טנקים סוריים באיזור. במטוסים 

היו המוביל בני ארד ועמו אהרון נוי, גיורא בן דב וגרשון פונק. עם הגיעם לאיזור נראו שובלים 
של טילי קרקע-אויר מציירים נתיבים בשמים. הם תקפו מגובה רב למרות טילי קרקע-אויר 

ששוגרו לעברם. בני ארד משך את מטוסו לתקיפת חתף מגבוה, ובהיותו מעל פקועה, פגע בו 
טיל SA-3. בני, איש מילואים של הטייסת, נטש את מטוסו בשטח אויב, הלך כחמישה ק"מ, 

בעוד כוחות סוריים וכוחות של חטיבה 679 הישראלית מנסים להגיע אליו. תחת חיפוי של 
טנקים שהפעילו כוחות צה"ל, הצליחו שני ג'יפים להגיע ולחלץ אותו, והוא פונה במסוק. 

רביעיה נוספת יצאה בשעה 07:45 ובה דוד יצחק, אלון גבעון גבריאל וקס ועמי מנור, לתקיפת 
נקודת ציון 5178 צבעוני. כחצי שעה לאחר מכן נכנסו לתקיפה דן לניס, אברי חורין, שלמה 
רז ושלמה הניג הותיק. הם תקפו את נקודה 5379 שם חנו כוחות סוריים, וציינו כי השלימו 

את התקיפה, בלא שנתקלו באש נ"מ או בשיגורי טילים. בשעה 08:15 המריאה רביעיה, אותה 
הוביל אריה דגן ועמו איתן להב, גדעון רביב ומיכה שי, לתקיפה נוספת של נקודה 5178 ברמת 

הגולן. בשעה זו עוד נמשכו במקום קרבות הפריצה הקשים נגד השריון הסורי, שתפס עמדות 
מגננה בפתחת המובלעת. 

כמחצית השעה לאחר מכן, בשעה 08:48 תקפו יואב בן-צבי ויעקב הנימן, וזוג שני ובו דוד 
פלד ובועז רמות, כוחות סוריים על הצטלבות ציר "רינה-פלג". הם דיווחו על מעט נ"מ מתותחי 

37 מ"מ. את כפר חור תקפו כשעה לאחר מכן, מאיר גולדברג )גולדי(, גרשון פונק, חנן תורן 
ויעקב שרון. 

מטוסים רבים היו באויר- חלק בדרכם לתקיפה, אחרים תמרנו בתקיפה עצמה ומבנים נוספים 
היו כבר בדרכם החוצה מן האיזור. כמו בימים האחרונים נשלחו מטוסי מת"ץ לניהול הפעילות 
מן האויר. המטוסים הדו-מושביים, בהם היה טייס ותצפיתן, ליוו את התקיפות משך כל שעות 

הפעילות. בשעה 10:50 יצאו גדעון רביב ואיתן להב למשימת מת"צ ושהו מעל האיזור עד 
השעה 13:00. 

איזור נוסף בו סייעו מטוסי הסקייהוק לכוחות צה"ל היה איזור מסחרה. טיייסת 116 הוציאה 
בשעה 10:32 שתי רביעיות, לסיוע בהדיפות כוחות סוריים ועיראקיים שנעו מאיזור מסחרה- 

בין עקרבה לקונייטרה, דרומה. המטוסים תקפו בהפצצות קלע - רביעיה אחת פגעה בריכוז 
טנקים מחופרים, והשניה פגעה בחניון. תוצאות התקיפה היו טובות ופיקוד צפון דיווח לטייסת 
על הפעולה המוצלחת, בה נפגעו כלי רכב סוריים רבים. לתקיפה באיזור זה הצטרפו גם מטוסי 

פנטום של טייסת 69, ומטוסים אחרים שתקפו סוללות ארטילריה סוריות, שכבר הוצבו במגננים 
הקודמים מהם יצאו לפני התחלת המלחמה. 

מיגים תוקפים מעל חאן ארנבה
למרות תקיפת בסיסי האויר הסוריים בשעת בוקר, היה נדמה כי חיל האויר הסורי והעיראקי 

התגייסו בכוחות מוגברים לפעולה. מטוסי מיג 17 וסוחוי 7, יצאו למשימות תקיפה נגד כוחות 
צה"ל כבר בשעות הבוקר המוקדמות- היו אלה מבצעים נואשים שנועדו לעצור את התקדמות 
כוחות צה"ל לתוך המובלעת. המטוסים הגיעו מכל הבסיסים הקרובים, מהם הספיקו להמריא 

בטרם הגיעו אליהם מטוסי הקרב הישראלים וסגרו אותם למספר שעות. מעל איזור הפריצה 
של כוחות צה"ל טסו עשרות מטוסים- ישראלים, סוריים ועיראקיים ובקרבות האויר שהתפתחו 

הופלו מספר מיגים.
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תקיפות קלע, חתף ובאפלו
חיל האויר אימן את טייסיו במספר שיטות תקיפה שנועדו להביא את יכולותיו של המטוס 
התוקף לידי ביטוי בצורה הטובה ביותר. מומחים לחקר ביצועים בחנו את שיטות התקיפה 

והן תורגלו במשך השנים שלפני המלחמה. חלק מהן הופעל רק בלילה. בין אלה היו: 

הפצצת חתף
הפצצת חתף, פותחה ערב המלחמה והיתה למעשה שיטת ההפצצה המקובלת ביותר 

במבצעי תקיפה. המטוס מגיע בגובה נמוך לפני המטרה, נוסק לגובה 6500 רגל או יותר 
בבמהירות גבוהה, מתהפך על גבו. באותה עת עומדים לרשות אנשי הצוות מספר שניות לגי

לוי המטרה וזיהויה. הם צוללים לעברה תוך שחרור הפצצות, נוסקים לגובה בינוני ויוצאים 

מן האיזור. בחלק מן המקרים המטוס נוסק ועורך פניה קלה כדי להגיע לצלילה מצד ימין 
באו שמאל של הכניסה, כדי לצאת משם לכיוון מסוים. בתקיפת סוללת טילים, התקיפה נוע

דה להיערך בתוך "קונוס הדממה"  שבין אונות המכ"ם וחמיקה בגובה 4500 רגל או פחות.

הפצצת באפלו
טייסת 107, שהצטיינה במלחמה בשיטות הפעולה הייחודיות שלה, המציאה תוך כדי 

לחימה את "פרופיל תקיפה באפלו למטרות עומק". פרופיל זה כלל האצה למהירות 580 
עד 600 קשר, כ-20 מייל לפני המטרה, תוך כדי טיסה עם חצי מבער ללא עשן. כשלושה 

מייל לפני המטרה, מבער מלא ומשיכה בשני שלבים לגובה 14,000 רגל, תוך כדי המשיכה 
זיגזוג והסתכלות. כניסה ב-5  עד 6 ג'י, שחרור פצצות בגובה של 9000 רגל ויציאה בגובה 
מזערי של 5000 רגל. הנמכה לפני השטח מחוץ לתחום המטרה, במבער מלא, עד למרחק 

של כ-20 מייל מהמטרה.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הפצצת קלע
הפצצת קלע פותחה למעשה על ידי חיל האויר האמריקני, לתקיפת מטרות בפצצות 

גרעיניות. המטוס נושא הפצצות מתקרב למטרה בגובה נמוך, כאשר הוא מכין את המחשב 
לביצוע ההפצצה בקלע. מעל נקודת ציון קבועה, IP ובמהירות מסוימת וקבועה הטייס 

מושך מעלה והמחשב משחרר את הפצצות, לפי נתונים שהוזנו לתוכו, כגון סוג הפצצה, 

משקלה, מהירות הרוח ועוד. הפצצה היתה ממשיכה בטיסה בנתיב בליסטי לעבר המטרה, 
בעוד המטוס המשחרר ממשיך בנסיקה מעלה, מגלגל לאחור וחוזר מהכוון ממנו נכנס. 

אפשרות אחרת היתה יציאה מטה ואחורה. למרות ששיטה זו לא היתה מדויקת נגד מטרות 
נקודה, הגיעו טייסי חיל האויר והצי האמריקני לדיוק רב בהטלה ממטוסי קרב. 

בחיל האויר הישראלי נחשבה תקיפה מסוג זה להטלה לא מדויקת, וברבות מן משימות 
בבהן הוטלו הפצצות, בדרך כלל פצצות מצרר, הן לא פגעו במטרה. שיטה זו נחשבה מסוכ

נת ביותר ורק מובילים בכירים התאמנו בה, במיוחד בלילה. במהלך מלחמת ההתשה פתחו 
אנשי חקר ביצועים שיטת הטלה מיוחדת עבור מטוסי הפנטום Loft Toss )עליה זכו בפרס 
ישראל(. בשיטת תקיפת קלע פעלו מטוסי פנטום וסקייהוק דגם A-4N המצוידים במערכות 

כח"ו ממוחשבות. אחוזי הפגיעה של המטוסים היו נמוכים ביותר.

כמו כן קיימות הפצצות קלאסיות בהן המטוס טס טיסה אופקית לעבר המטרה, ומטיל את 
הפצצות מעט לפני המטרה תוך טיסה בגובה נמוך, בינוני או גבוה.

תקיפת קלע, חתף ובאפלו
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אל גינדי מופל
15 )62 במצרים( השתתפה במבצעי התקיפה משעות הבוקר המוקדב  הטייסת המצרית מספר
מות. את המבנה הראשון בהם, הוביל קולונל פיקרי אל גינדי, מפקד הטייסת. עתה היה כבר 

במשימה האחרונה שלו שתוצאותיה היו קריטיות עבורו. "המשימה השניה ליום זה, היתה נגד 
טנקים ישראלים וכמה משאיות באיזור תל שאמס" הוא כתב, "שוב עם סייף, חוסאם ומוסטפה. 

ראינו מספר משאיות נושאות חיילים, נעות בכיוון קונייטרה אבל לא היינו בטוחים בזהותם. 
בשל כך החלטנו לתקוף במקום זאת את הטנקים. תקפנו ופנינו לחזור הביתה, כשלפתע חשתי 

משהו חובט בגבו של מטוסי. פיצוץ קטן בצד האחורי השמאלי. 
"טסתי מעט גבוה יותר, כדי לאפשר למספר שתיים שלי לבחון את המיג שלי והבטתי לאחור. 

שם היה שובל דק של עשן לבן שהפך שחור והתעבה. אז נדלקו אורות האזהרה שהראו על אש 

באיזור המנוע. בשלב זה החלטתי לנטוש- למרות שהרופאים הזהירו אותי נגד נטישה נוספת, 
בגלל התאונה שהיתה לי במאי 1967. נחתתי בקרב חיילים סוריים עם כאבים חריפים בגבי 

ובראשי". 
אל גינדי נחלץ מהחיילים הסוריים שהתנכלו לו, בחושבם כי הוא טייס ישראלי. הוא נלקח על 

אופנוע לבית חולים במאזה. ועתה- אם אכן הוא היה הטייס אותו חיפש מפקד חיל האויר, הרי 

מבנה יוצא לקרב- מטוסי טייסת 109 היו מן הפעילים ביותר במבצעי חיל האויר בגולן

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מה שלא הצליחו לעשות מטוסי הקרב הישראלים, עשה כדור שפגע במטוסו. 
היתה זו המשימה האחרונה עבור פיקרי אל גינדי, שהיה מן הבולטים בטייסים הערביים שפעלו 

נגד ישראל מסוריה. 

קורן ושליידר מפילים שני מיג 17
סא"ל יהודה קורן, מפקד טייסת 117, המריא מרמת דוד לפטרול בשמי הצפון )מירז' 66(. אתו 
48(. מבנה "אופל" הופנה בשעה 10:05 על ידי הבקרה לעבר מטוב  היה סרן דני שליידר )מירז'

סים מזרחית לקונייטרה. לפי ההוראות, שני המטוסים ירדו לגובה נמוך כאשר לפתע הבחינו 
במטוסי מיג 17 סוריים יוצאים מתקיפה. 

17 במשיכה לתקיפה מול קונייטרה. נכנסתי אחרי האחורי. שיגב  סיפר קורן: "....גילינו זוג מיג
רתי טיל שניהג לאיזור, אך לא פגע. התקרבתי קצת, שיגרתי טיל שני 
שפגע קרוב למוביל. הוא משך ונטש. המשכתי אחרי המטוס השני, 
יריתי ולא פגעתי. מספר שתיים נכנס עליו, ירה בתותחים ופגע, אך 

המיג המשיך לטוס כשעזבנו אותו". 
על הקרב סיפר שליידר: "לקחו אותנו לאיזור קונייטרה בגובה נמוך. 

מזרחית לקונייטרה ראיתי זוג מיג 17 מתרוממים בכניסה לתקיפה. מיד 
כשלקחנו כיוון, הם נעלמו מאחורי גבעה. עברנו את הגבעה. קורן, 

שהיה ראשון, שיגר טיל שפגע במטוס, אך הוא המשיך לטוס בפניה 
ימנית קלה ונסיקה. ביקשתי רשות ללכת עליו, לגמור אותו. קורן אמר 

שהוא גמור ונמשיך על השני. קורן יצא מהשני ואני נכנסתי. המיג 
נכנס לפנייה שמאלית. יריתי עליו כ-3-2 צרורות, ראיתי פגיעות. עזבנו 

את המיג בכיוון צפון כאשר ישנן בחלקו האחורי התפוצצויות קטנות 
כל הזמן".

בהמיג הפגוע המשיך לטוס צפונה מזרחה, ונפל לאחר מכן לקרקע. לז
כותו של שליידר נרשמה הפלה נוספת. גם באירוע זה דיווחו הטייסים 
על הפרעות חמורות בקשר עם הבקרה- תוצאה של שיבושים מכוונים 

מצד הסורים. 
אחד ממטוסי המיג 17 שהופלו במפגש זה, היה מטייסת 15 המצרית 

וטייסו היה לוטננט ראשון באקר. מיג 17 נוסף של הטייסת נפגע 
והצליח לנחות פגוע במאזה. 

למפקד טייסת 15 המצרית, פיקר אל גינדי, היתה דיעה טובה על טייסי 
המירז' הישראלים: "כולנו פחדנו מהפנטום, אולם מטוסי המירז' 

וטייסיהם, היו הרבה יותר טובים בקרבות אויר מאשר מטוסי הפנטום 
וטייסיהם. הסיבה לכך היתה שמטוסי המירז' של האויב, התמחו 

בקרבות אויר, הם מעולם לא שימשו לתקיפת מטרות קרקע" 
לאחר פציעתו היה לגינדי זמן לעסוק בבעיות הטייסת שלו, שמצבה, כמו מצב טייסות קרב 

באחרות של הסורים הלך הדרדר. סיפר אל גינדי: "עם ארבעה מטייסינו הרוגים ופצועים, הדר
דרה הטייסת שלנו לשישה אנשים, והיתה חסרת צוותים באופן מסוכן- וזה היה בזמן שפעילות 

האויב גדלה באופן משמעותי. 
התקשרתי לבריגדיר חדאד כדי לספר לו על האבידות שלנו ועל כך שהמשימות שלנו נעשות 

יותר ויותר קשות. הוא הבטיח סיוע מחילות אויר ערביים אחרים, אולם אנו ידענו שזה לא יגיע 
במשך ימים".

פרק לד'- הכוח העיראקי תוקף מדרום
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חילות האויר של מצרים וסוריה, הצליחו לא אחת לטמון מארבים אויריים למטוסי חיל 

האויר. חיל האויר המצרי נהג לשלוח זוג מטוסים ובהם טייסים נועזים במיוחד, כדי למשוך 
מטוסי קרב ישראלים לזירת קרב, שם המתינו להם מטוסי מיג 21 שטסו בגובה נמוך ונסקו 

מעלה במה שכונה "יירוט נסיקה". עם התקרבות המטוסים הישראלים, היו שני מטוסי 
הפתיון מסתלקים, ומטוסי המארב היו נוסקים ומנסים ליירט את המטוסים הישראלים ולשגר 

לעברם טילים. 
הסורים נקטו בשיטה דומה, אך בשילוב מערך טילי הקרקע-אויר: בעוד מערכת הבקרה 

הסורית מגלה את מטוסי הפטרול הישראלים, כשהם "מגהצים" בקו צפת קרית שמונה או 
בנתיב צפון-דרום אחר, הם היו שולחים שני מטוסי מיג 21 או אף מיג 17 בהתרסה לעבר 

המטוסים הישראלים, מתוך ידיעה כי אלה לא יהססו להסתער עליהם. בשעה בה נראו 
המטוסים הישראלים פונים מזרחה, היו מטוסי הפתיון חומקים בספליט S מזרחה ומערך 

הטילים היה נועל על המטוסים ומשגר לעברם טילי קרקע-אויר. 

יש לציין כי לאחר מספר מקרים של מארבים מסוג זה, היו טייסות רמת דוד מודעות לענין 
ונזהרו. אולם נראה כי המידע הזה לא שותף עם טייסות קרב אחרות, כמידע מבצעי.

ב-13 באוקטובר הפעילו הסורים את המארב האוירי פעם נוספת. זוג ראשון של טייסת 101 
הצליח לחמוק. אבי לניר נכנס למארב והופל. סיפר על הגיחה סרן מיקי כ"ץ, לימים סא"ל:

ביום שבת, 8 באוקטובר, שעות הבוקר ישבתי עם יהושע שלן כמספר שתיים בכוננות 
בעמדת יירוט מיידי. לאחר זמן די רב הגיעו הזוג אבי לניר ואלדד מעיין על מנת להחליף 

אותנו. אבי נכנס למטוס שחנה לידי, החלפנו מבטים מחייכים, המכונאי החל לחגור את אבי 
וידעתי שבעוד דקות ספורות נסיים את הישיבה הממושכת בקוקפיט. אך בעוד אבי חובש את 

הקסדה, נשמעה סירנה להזנקה. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"אנחנו מזנקים" הודיע אבי בקשר- "קיבלתי" השבתי. 
אבי סגר את החופה והחל בניסיונות התנעה כשברקע אני שומע את מספר שתיים שלו כבר 

מונע. מהר מאד אני מבין שהמנוע של אבי לא מניע, המכונאים מחליפים בקבוק התנעה אבי 
מתנועע בקוקפיט בחוסר נוחות ולאחר ניסיון נוסף שלא צלח מודיע לי: "מיקי צא עם מספר 

שתיים שלי". 
תוך שניות זינקתי עם מספר שתיים של אבי, כאשר שלן, ממשיך כעת את הכוננות כמספר 

שתיים של אבי לניר. 
לאחר פניה נוספת מודיע לי הבקר: "דגל אחד. אנחנו מכניסים אתכם למפגש כיוון 090, יש 

לפנים, 35 מייל, רביעייה". 

היה לי ברור כי אנחנו נכנסים ללב אזור האמ"ט הסורי, אך עברה במוחי מחשבה שכנראה 
תהיה נצירת אש מצד הסורים, בגלל נוכחות מיגים באיזור. 

"שתיים מבער מלא, נתיקים, מפסקים" אני מודיע למספר שתיים שלי וכעת עיניים בחוץ 
לחפש את המיגים. גובה 12. קצת עננות באיזור, לא רואה דבר.  "ישר לפנים. 25 מייל.... 20 

מייל, שעה 12" מודיע הבקר. "10 מייל" ואני לא רואה שם דבר. "שתיים. רואה משהו?" אני 
שואל. "שליל" משיב מעין.  "5 מייל אתם חולפים" אומר הבקר ואני משיב לבקר בקול רם: 
"אני לוקח! שתיים שבירות לגובה נמוך". אם אין מיגים ואנחנו בתוך האמ"ט, זה נראה כמו 

מארב, חשבתי לעצמי. שבירות לגובה נמוך זו טכניקה שפיתחנו במלחמת ההתשה להגנה 
הדדית במקרה של צורך בניתוק מגע, במצב של חיסרון או גמר דלק. 

"אנחנו שוברים בתמרון חריף מאד אחד מול השני, ובשבירה השנייה אני רואה בצד ימין על 
הקרקע, שיגור של שני טילים הטסים במהירות אדירה ישר אלינו. הטילים חלפו מאחור ותוך 

זמן קצר היינו בגובה נמוך מאד ובכיוון 060 לתוך סוריה. תוך הקפת החרמון הסורי ראיתי 
ירי של טילי כתף "סטרלה" שנורו אלינו משיפולי ההר, ויצאו לעברנו וכלפי מטה- מחזה 

קצת מוזר כשאתה מצפה לירי טילים מלמטה כלפי מעלה... 
השלמנו את הקפת החרמון אל תוך לבנון ודרך מארג' עיון טיפסנו חזרה לקריית שמונה, 

הודעתי לבקר כי לא ראינו שום מיגים, ללא תגובה שלו, ובגמר הדלק חזרנו לנחיתה בחצור.  
לאחר הגעה לטייסת, התברר לי כי המבנה של אבי הוזנק זמן לא ידוע אחרינו לפטרול 

בצפון. 
רק מאוחר יותר נודע לנו בטייסת כי אבי נטש והוא נחת בעודו חי. משלן התברר כי הם 

הוכנסו מזרחה ליירוט מיגים בגובה 12 ועל פי התיאור של שלן בהודעת הבקר על חליפה, 
החל אבי בפניה אופקית, לחיפוש אחר המיגים. במהלך הפניה נורו לעברם שני טילים שאחד 

מהם פגע בו. 
באבי נטש, לאחר נחיתה נעשו ניסיונות לחלצו אך נגמ"ש של הצבא הסורי הקדים את כוחו
תינו ונסע. אבי עונה קשות ונפטר בשבי. מאותו יום המשיכה הטייסת לתפקד ללא מפקד 

הטייסת".  
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סא"ל אבי לניר נרצח בשבי
סמוך לשעה 11 בבוקר הוזנק זוג מירז'ים של טייסת 

101, ובו סא"ל אבי לניר מפקד הטייסת, וסרן 
יהושע שלן, לפטרול ברמת הגולן. הסורים עקבו 

אחר טיסת המטוסים וטמנו להם מארב: מטוסי 
מיג 21 טסו לעבר המטוסים הישראלים בהתרסה, 

ומיהרו לצלול ולחמוק חזרה. באותו זמן מערך 
הטילים הסורי היה בכוננות ומערכות המכ"ם שלו 

ממוקדות בשני המירז'ים הישראלים. 
על הקרב סיפר שלן: "הבקר נתן לנו כל מיני 

כיוונים, כשאנו טסים בגובה 10,000- 12,000 רגל 
ולאט לאט התקדמנו מזרחה. בשלב מסוים לניר 

ראה התפוצצויות על הקרקע, מערבית לכביש 
דמשק. הוא חשב שמטוסים סוריים הפציצו, ואמר 
לבקר שנעשה 360 מעלות. כך עשינו. אחרי ה-360 

הראשון, כשרציתי לראות אם אני נקי, ראיתי טיל 
שהולך אליו. אמרתי 'שבור!' אבל היה מאוחר. 

שברתי מהטילים. עברתי ליד המטוס של לניר. הוא 
התפרק אבל ראיתי את שרוול המצנח יוצא. היו 

בקרבתי הרבה פופים. עשיתי 360 וכשהייתי בכיוון צפון מזרח ירו שוב טילים. לא היה לי מה 
לעשות- ברחתי מערבה. קראתי ללניר על ערוץ המצוקה. לא היה מענה".

המירז' של לניר נפגע בחלקו האחורי מטיל SA-3. לניר משך את מטוסו הפגוע )מירז 85( ונטש 
אותו מעל שטח ישראל. רוח מערבית חזקה סחפה את המצנח לכיוון הכוחות הסורים. 

בלניר נחת ליד מזרעת בית ג'אן, ונראה על ידי לוחמי שריון ישראלים כשהוא מגיע לקרקע בש
לום. הוא ניסה לחמוק וברגע זה החל מירוץ בין חיילים ישראלים לסורים שהיו בקרבת מקום, 

כדי לתפוס אותו. חיילי קומנדו סוריים הגיעו ראשונים והכניסו אותו לנגמ"ש סורי שהסתלק 
במהירות מזרחה.

הוריו של לניר היו חברים פעילים באצ"ל ואביו היה בתפקיד בכיר בשב"כ. דודו של לניר היה 
אליהו לנקין, מפקד אוניית הנשק "אלטלנה". לימים התפרסמו ידיעות כי לניר היה מעורב 

כטייס ניסוי בפיתוח הטיל "פיתון 3" )או "חוח"( שהיה סודי ביותר, ומכאן הנחישות הסורית 
להוציא ממנו מידע. לניר הועבר לכלא סורי, שם עונה למוות על ידי סוהריו. 

לאחר מותם של אל"מ לב ארלוזור מפקד רמת דוד, וסא"ל אהוד שלח מפקד טייסת 116, 
שנהרגו ב-9 באוקטובר, היה סא"ל אבי לניר המפקד הבכיר השלישי של חיל האויר שנהרג 

במלחמה.
באפריל 1976 הוענק ללניר עיטור העוז. בתיאור הסיבות לעיטור נאמר: 

"סא"ל אברהם לניר עונה למוות על ידי חוקריו ולא חשף כל מידע. במעשיו אלה גילה 
סא"ל אברהם לניר ז"ל אומץ לב, נאמנות והקרבה עילאית". 

את העיטור מסר הרמטכ"ל מרדכי גור בידי מיכל, אלמנתו של לניר.
כמתואר במסגרת, טמנו הסורים מארבים ופתיונות לטייסים הישראלים. 

מטוסי התקיפה המשיכו בפעילותם באיזור המובלעת. אחד הטייסים של 109, רביב שפטרל 
בשמי רמת הגולן, היה עד לנפילת אבי לניר, והבחין בשיגורים של טילי קרקע-אויר. היתה זו 

סא"ל אבי לניר
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המלכודת שטמן מערך ההגנה האוירית של סוריה, או למעשה 
היועצים הרוסיים שלהם, לשני מטוסי המירז' של טייסת 101, 

בהם טסו אבי לניר מפקד הטייסת )מירז' 85( ובן זוגו שלן. טיל 
מדגם SA-3 )או SA-6 לפי מקור אחר( פגע במטוס המירז' של 

לניר והפילו. 
בין מטוסי התקיפה למטוסי הפטרול של 101 לא היה קשר 
מסיבות לא ברורות, ומטוס התצפית של 109 לא היה יכול 

להזהיר את המירז'ים שיצאו לפטרול בשמי באיזור, והתפתו 
לרדוף אחרי המיגים הסוריים.

מוביל שני המיגים ששמשו כפתיון לאבי לניר, היה הטייס 
העיראקי מען אל עאוסי. הוא סיפר לקבוצת ההסטוריונים 73, 
בכי הוא היה באותה שעה בפטרול צפונית לדרעא. הבקרה הקר

קעית הזהירה אותו מפני מטוסים ישראלים, והוא הורה למספר 
שתיים שלו, להשליך את הנתיקים ולהפעיל מבער אחורי. הם 
נסקו לגובה של 13,000 רגל והחלו לחפש אחר מטרה. שניות 
מספר לאחר מכן הוא הבחין בארבע נקודות שחורות, במרחק 

של כעשרה קילומטרים שהתקרבו אליו. בעוד הוא פונה אליהן הוא קיבל פקודה מהבקרה 
לעשות פניה של 180 מעלות לאחור ולהתרחק במהירות. הוא טס חזרה לכיוון דמשק, ומולו 

בראה שלושה נתיבים לבנים חולפים ונוסקים מעלה. מיד לאחר שנחת בסייקל, נכנס למחסה המ
טוסים וכיבה את המנוע, הוא פנה לעבר חדר המבצעים לתחקיר. את פניו הקביל מפקד הבסיס, 

בשבירך אותו על הפלת מירז' ישראלי. הטייס הנבוך סיפר: "לא יכולתי להאמין למילותיו. הכ
חשתי שעשיתי משהו מסוג זה, וסיפרתי לו שהאויב מעולם לא היה קרוב, כדי שאפתח לעברו 

באש". הבריגדיר הסורי צחק בקול, והסביר לו כי הוא שימש פתיון למבנה המטוסים הישראלי, 
שהובלו לתוך מארב של טילי קרקע אויר. טיל SA-3 )או SA-6 במקורות אחרים( סורי הפיל 

אחד מהמטוסים הישראלים. עוד גילה לו כי לא היה זה אירוע חד-פעמי מצד הסורים וכי 
נעשים מבצעי פתיון מסוג זה והדבר הפך למעשה של קבע. 

יוסף רענן מפיל מיג 17
בשעה 11:20 תקפו שתי רביעיות מיג 17 סוריות את כוחותינו שפעלו על ציר דמשק-קונייטרה 

- ציר "אמריקה". מעליהם היתה רביעית מטוסי מיג 21 שהצטרפה לתקיפה על כוחות צה"ל 
בצומת מעץ. אותה עת פטרל בגובה 1000 רגל מבנה "סוגת" של טייסת 113, ובו רס"ן אילן 

גונן וסגן יוסף רענן )נשר 20(. הם פנו לעבר מטוסי המיג 17 התוקפים. 
סיפר רענן: "כשהיינו דרומית לקונייטרה, קבלנו הודעה על הפצצות באיזור הג'בל. פנינו 

צפונה וטסנו לכיוון העיר קונייטרה. אני הייתי באותו הזמן מזרחי יותר, ואחרי הפניה, ראינו את 
ההתפוצצויות מעט מזרחית לג'בל. שנינו ביחד גילינו את המיג האחורי, ושיגרנו בהפרש קטן 
מאד". היו אלה טילי שפריר 2 ששוגרו תוך מספר שניות על ידי שני המטוסים. הטיל ששיגר 

רענן פגע ראשון במיג והוא התרסק ונפל לאדמה. הטיל של גונן רדף גם הוא אחרי המיג ונכנס 
לתוך הלהבות.

רענן: "המשכתי לפנים וגיליתי מיג נוסף בצד ימין שלי. פניתי חזק מאד ומשכתי למעלה. אולם 
בגלל שכבת העננים הנמוכה, אבדתי אותו, וכשירדתי מתחת לעננים לא מצאתי אותו יותר. 

המשכתי עוד מעט בחיפושים מזרחה אבל אחד כך חזרתי לשטחנו". 
המיג השני נעלם ושני המטוסים הישראלים חזרו לשטח ישראל.

פרק לד'- הכוח העיראקי תוקף מדרום

סגן יוסף רענן
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בעוד כוחות צה"ל נלחמים נגד כוחות השריון, יצאה בשעה 12:04 רביעיית סקייהוקים של 
טייסת 109 ובה מאיר גולדברג, גבריאל סער, אריה קדמי וגרשון פונק, לתקיפת כוחות סוריים 

על הציר המרכזי צפונית מזרחית לצומת "אמריקה"-"קיראון". במהלך ההיערכות לכניסה, 
התברר למספר שלוש כי הוא קצר בדלק, והוא חזר לנחיתה. 

בשעה 12:13, השלים מטוס המת"צ הראשון את משימתו והוא הוחלף על ידי אלון גבעוני 
13:10 יצאה רביעיה לתקיפת כוחות שריון סוב  ואהרון נוי, ששהו באויר כשלוש שעות. בשעה

ריים. במטוסים היו דן לניס, שלמה הניג, בועז רמות ויעקב הנימן. מטרותיהם לא היו מוגדרות. 
הם יצרו קשר עם כוחות הקרקע של צה"ל אולם לא קבלו מטרה, ובשל כך לא השליכו חימוש.

אגמון-ויטמן מפילים מיג סורי
הפעילות האינטנסיבית של חיל האויר מול רמת הגולן, קבלה הגנה של מטוסי קרב של טייסת 

117 מרמת דוד, טייסת 101 וטייסת 113 מחצור. אולם לא רק הם: גם מטוסי פנטום יצאו 
לפטרולי הגנה מעל המטוסים התוקפים. אחרי התקיפה על בסיסי האויר הסוריים קיוו בחיל 

האויר כי אלה ימנעו מהטרדת כוחות צה"ל, אך לא כך היה. לאחר מספר שעות חזרה הפעילות 
בבסיסים הסוריים לסדרה ומיגים כבר נראו באויר.

בשעה 12:15 הוזנקו לאויר שני מטוסי פנטום, ובהם יורם אגמון-דני ויטמן )פנטום 109( ודני 
שפיצר-יורם רובינשטיין. הם הופנו מזרחה לפטרול מעל קונייטרה. אותה עת התקרבו ארבעה 

מטוסי מיג 17 לאיזור במבנה קרבי ושחררו חימוש תוך כדי פניה. 

109 - משפרים את הגנת הסקייהוק
בעשרות מטוסי סקייהוק היו בשרות חמש טייסות הסקייהוק הפעילות של חיל האויר. למ

רות מרכזיותם במבצעי התקיפה של חיל האויר, רוב המטוסים לא היו מצוידים במערכות 
 A-4N ,התרעה מפני טילים, לא במחסניות מוץ/נורים. רק הדגמים האחרונים של המטוס

"סקייהוק 2" היו מצוידים במערכות כח"ן מסוג "קריסטל". 
במציאות זו פעלו מטוסי הסקיהוק, כאשר רק כשרונם של הטייסים ועוז רוחם בתמרון מול 

הטילים ובטיסה בגובה נמוך, מאפשר להם להיחלץ ממצבים קשים. 
בטייסות נעשו נסיונות להוסיף למטוס מערכות הגנה. טייסת 109, בסיוע אנשי רפא"ל בנו  

"קסטה", ובה 36 נורים ומוץ מסוגים שונים. המערכת הופעלה על ידי לחיצה של הטייס, 
והשחרור נעשה בתזמון מוגדר וקבוע מראש. לאחר שהתגברו על בעיית התקנת ה"קסטה" 
במטוס, הותקנה המערכת הזו בכל המטוסים של טייסת 109, והגנה עליהם מפני איום טילי 

הטק"א. קופסאות מוץ הועברו גם לטייסת 102 בחצרים.

SA-7 חבית" נגד טילי"
הכוחות המצרים והסורים השתמשו באלפי טילי כתף מסוג SA-7, והתברר כי הטיל הקטן 

מצליח לפגוע בעיקר במטוסי הסקייהוק. הסיבה לכך היתה מיקומו של צילינדר הפעלת 
הגה הגובה מתחת להגה, בקרבת מפלט המנוע. פגיעה בצלינדר זה גרמה לאובדן השליטה 

במטוס.
אנשי הטייסת, האריכו את גוף המטוס בחצי מטר. התוספת או "החבית" נבדקה אולם 

המבנה שלה לא היה חזק, ורק לאחר המלחמה היא תוכננה מחדש והוצמדה לכל מטוסי 
הסקייהוק של חיל האויר הישראלי.
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"נכנסנו לקרב" סיפר ויטמן, "זרקנו בידונים ויורם ניסה לשגר. לא יצא טיל והוא ביקש ממני 
לנסות לשגר מהלחצן שלי. לחצתי על הלחצן האדום שעל הסטיק, ושום דבר לא יצא. תוך כדי 

לחיצה, נזכרתי שאנחנו טסים באותו מטוס בו טסנו יום קודם לכן, עם התקלה שמקפיצה את 
לחיץ הטילים לאחר שחרור הנתיקים. לא עזבתי את הלחצן האדום, ועם המרפק דחפתי את 

לחיץ הטילים למקומו. בשלב הזה יורם כבר התיאש מהרעיון להפיל את המיג בטילים, והוא 
היה מאד מופתע לגלות טיל יוצא פתאום מהמטוס שלנו, ומפיל את המיג. הוא אמר לי: 'המיג 
הזה שלך!' ואני כנראה הנווט היחיד בחיל האויר ששיגר על מטוס". היה זה טיל דקר שהפיל 

את המיג הסורי. טייסת 104

לאחר השהייה קצרה בצהריים, חודשו גיחות המטוסים. משעה 14:30 תקפו מטוסי חיל האויר 
את ריכוזי הכוחות באיזור עקרבה והמשיכו בתקיפות עד שעות הלילה. בסיכומו של יום בוצעו 

כ-30 גיחות תקיפה בגזרה זו, ואת המטרות והמשימות ניהלו אנשי חפ"ק האויר של פיקוד 
צפון. 

כוחות צה"ל התקדמו ביום זה בתוך המובלעת, מוך כוונה להציב תותחים שיאיימו על דמשק 
ויביאו לסילוקה מן המלחמה. אולם ההתפתחויות בשטח לא היו קלות. הכוחות הסוריים אשר 

נסוגו לקוי המגננה שהקימו מאחורי הקו הסגול, נערכו סביב כוחות צה"ל שפרצו מזרחה. 
בתעלות ובעמדות הציבו מחדש מספר רב של תותחים ואמצעי נ"ט נגד טנקים. סוללות הטילים 
שהתקדמו והתיצבו מאחורי הכוחות, נסוגו גם הן מזרחה וכבר איימו מחדש על פעילות מטוסי 

חיל האויר. חיל האויר הטיב לנצל את התקופה הקצרה בה הכוחות הסוריים, ובהם סוללות 
בהטילים הניידות, נערכים מחדש מעבר לקו הסגול, כדי לפגוע בסוללות הטילים ובכוחות הקר

קע. אך היתה זו נחמה פורתא: הסוללות חזרו לפעול במשנה מרץ לאחר מכן.
למרות שהסורים היו אמונים על התפיסה המבצעית, כי כאשר הסוללות פועלות, המטוסים 

מתרחקים, לא נשמרה השיטה הזאת תמיד: הסורים שיגרו לאיזור הקרבות מטוסי תקיפה והגנה 
רבים, וגם סוללות הטילים לא נמנעו משיגור טילים, לא רק לעבר מטוסים של ישראל אלא גם 

מטוסים שלהם. לא אחת הפילו גם מטוסים סוריים, עיראקיים או מצריים שיצאו לתקיפה.

ראובן רוזן מפיל סוחוי 20
חיל האויר הסורי ועמו המטוסים העיראקיים פעלו לאורך כל שעות היום, למרות שבסיסי האויר 

שלו הותקפו פעם אחר פעם. במחזור התקיפה של אחר הצהריים יצאו מטוסי מיג 17 וסוחוי 7, 
והמטוסים המתקדמים יותר, סוחוי 17/20 לתקוף את כוחות צה"ל שהתקדמו מזרחה וצפונה 
במובלעת. אבידות חיל האויר הסורי היו גדולות והסיוע של הטייסות העיראקיות היה חיוני. 
ראובן רוזן היה טייס קרב ותיק מלחמת ששת הימים וההתשה, ולא אחת מצא עצמו במצבים 

מיוחדים על גבול המשמעת. ההוראה של מח"א שאין לחצות את קו כוחותינו, שהוצאה לאחר 
נפילת עמיחי רוקח מעל דמשק, התקבלה בטייסת שלו כאשר היה בפטרול, והוא לא היה מודע 

לה. אותה עת תקפו מטוסי סוחוי 20 סוריים את כוחות צה"ל באיזור חאן ארנבה, בחיפוי של 
מטוסי מיג 21 שפטרלו בגובה רב. רוזן )נשר 14( הוביל את מבנה "אתא"- זוג של טייסת 113, 

ועמו מנחם קשטן )נשר 23(. 
16:00 תקפו מטוסי סקייהוק באיזור קונייטרה. שני הנשרים פטרלו מעליהם, ועמדו לפב  בשעה
נות את האיזור כאשר קיבלו מהבקרה התרעה על מטוסים סוריים הטסים לעברם, והיא הפנתה 

אותם "למפגש!". ואכן מתחתם הם הבחינו בשני מטוסי סוחוי 20 שתקפו כוחות שריון של 
צה"ל באיזור חאן ארנבה במובלעת. מעליהם חיפה זוג מטוסי מיג 21. 

בסיפר ראובן רוזן: "נשלחנו למפגש תוך התרעה להזהר ממירטים אחרים שלנו, שעלולים להמ
צא באיזור. החשש מטעות בזיהוי, גרם להשהייה שאפשרה לזוג הסוחוי להתחיל במנוסה". הוא 
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עקב אחר המטוסים, התקרב אבל הבקרה לא אישרה לו לפתוח 
באש: "אלה מטוסים שלנו" הזהירו אותו. רוזן זיהה היטב את 
מטוסי הסוחוי 20 הגדולים, הבחין בצבעיהם החומים-ירוקים 
ואף בספרות הערביות בקדמת גופם. הוא לא היה מוכן לוותר. 
המטוסים הרוסיים, למרות מימדיהם, הצטיינו ביכולתם לטוס 
טיסה מהירה בגובה נמוך, וטייסיהם עשו מאמץ נואש לחמוק 
משם במהירות. לרוזן היה בעיה טכנית: כדי לירות בתותחים 

צריך להיות מעט מתחת למטרה. עתה היו הוא ומטוסי הסוחוי 
באותו הגובה. שני הנשרים ושני מטוסי הסוחוי חלפו במהירות 
מעל מורדות החרמון, טסים בצמדים זה ליד זה. תוך כדי מרדף 

חצו הנשרים את איזור קו האש של כוחותינו. 
רוזן פנה לעבר המטוס הימני. התפתח מרדף במהירות גבוהה 

ובגובה נמוך. רוזן שיגר טיל אחד שהתפוצץ קרוב מאד 
מאחורי הסוחוי, אך הסוחוי יצא מהעשן ללא פגע. תוך כדי 

התארגנות לטיל נוסף, הבחין כי פגז נ"מ סורי פגע בכנף ימין 
של הסוחוי. זה המשיך לטוס. הוא שיגר טיל שני וזה הלך 

בעקבות הראשון עם אותן תוצאות. רוזן לא ויתר. הוא המשיך בקרב כדי לפגוע בסוחוי בעזרת 
תותחים. "לקח לי הרבה זמן להגיע לטווח תותחים" סיפר רוזן, "ואז התברר לי שאני לא יכול 

לשים כוונת בגלל הגובה הנמוך". 
כל אותה עת שמר קשטן על הזנב, אך עתה נאלץ להפרד מרוזן ולשבור, בשל טילי נ"מ ששוגרו 
לעברו. לפתע חלף הסוחוי מעל בליטה בקרקע והרים את החרטום. רוזן ניצל זאת וירה בו צרור 

תותחים שהפיל את המטוס. הסוחוי הגדול התפוצץ ונחבט על הקרקע. לא היתה נטישה.
"כל זמן הרדיפה היה הסוחוי השני במבנה, ולא התערב בנעשה" הוא סיפר, "החלטתי לעזוב 

אותו כי לא נשארו לי טילים, ונראה לי שיקח הרבה זמן להגיע לתותחים. גם מספר שתיים איבד 
קשר עין, אחרי ששבר מטיל קרקע-אויר כשטסנו ישר. הבקרה קראה לנו לחזור מיד מערבה. 

לא שמענו בקולה- ירדנו דרומה דרך ג'בל דרוז. כדי שלא לעבור בחזית ללא צורך וחזרנו מירדן 
לבסיס".

באויר היו אותה עת גם שני מטוסי מיג 21 בפטרול. גורלו של אחד משני המיגים שהתרחק 
בגובה 12,000 מזרחה לסוריה, לא שפר עליו: טיל קרקע-אויר ששוגר על ידי סוללת טילים 

סורית השמידה אותו וטייסו נטש.
בהאירוע עורר את זעמו של מפקד חיל האויר, והוא הורה לקרקע את ראובן רוזן מטיסה מבצ

עית. אך חיל האויר היה זקוק לטייסי קרב. מפקד חצור התערב לטובתו, ולמחרת כבר יצא רוזן 
ללוות טיסת צילום של אחד ממטוסי המירז' של טייסת 101. 

סקייהוקים על מוצב החרמון
פיקוד הצפון היה ערוך בימים אלה להשלים את משימותיו על ידי כיבוש מוצב החרמון מידי 

הקומנדו הסורי. לאחר הפעולה הכושלת של ה-8 בחודש, תוכננו מבצעים שונים גם בימים 
אלה, אולם הם נדחו בגלל הקרבות שנוהלו מול הסורים והעיראקים. עם כך מטוסי חיל האויר 
המשיכו לתקוף את מוצב החרמון, ואת הכוחות שהיו עליו ובסביבתו. 12 מטוסי סקייהוק של 

מספר טייסות, תקפו ביום זה את מוצב החרמון הישראלי מהבוקר עד הצהריים. 
המטוסים תקפו מובילי טנקים סוריים, שנראו בשיפולי רכס החרמון הסורי, וכלי-רכב באיזור 

סעסע-תל-שמס, וכן באיזור מזרעת-בית-ג'אן. מטוסי הסקייהוק היו פעילים גם בתקיפות 
מהאויר על ציר תל-חרה-סויסה, ופגעו בכלי רכב ובשריון, וכן תקפו את ציר הנפט ליד אבו-
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חג'ר. בסך הכל נערכו כ-205 גיחות התקפה בגזרת ההבקעה. 
המרחק בין בסיס האויר ברמת דוד לרמת הגולן היה קצר יחסית. טייסי מטוסי הסקייהוק 

שהמריאו בתצורה כבדה- בדרך כלל הם נשאו שני מיכלים גדולים ועוד שש או שמונה פצצות 
MK.82, החליטו כי בשל הצורך במהירות חדירה גבוהה והמרחק הקצר מהבסיס, ניתן לוותר 

על מיכלי הדלק. הם המריאו בתצורה קלה יותר, כשהם נושאים פצצות בלבד. גם טייסות 
אחרות החליטו לאמץ את הרעיון, כדי להגביר את מהירות החדירה של מטוסיהן. אולם הרעיון 

נזנח לאחר מספר גיחות: לא אחת נדרשו הטייסים להשאר במעגלי המתנה למטוסים שפעלו 
באיזור, וכך מצאו עצמם קצרים בדלק, ונאלצו לנחות ללא השלמת המשימה. משימות בהן 

נדרשו לטוס לאיזור התעלה לתקיפת כוחות בדרום חייבו לשאת דלק בכמות גדולה, לבד מן 
הפצצות. 

יש לציין כי במשך כל ימי הלחימה, לא עשה חיל האויר שימוש ביכולת התדלוק האוירי- לא 
ממטוסי סטרטוקרוזר ולא ממטוסי סקייהוק אחרים. שני מטוסים מצוידים בפוד תדלוק, עמדו 

בכוננות בטייסת 116 אך, שלא כמו במלחמה ההתשה, הם לא נוצלו מבצעית.
קורן מפיל גם סוחוי 7

13:10 יצאה רביעיה סקייהוקים נוספת, ובה דן לניס, שלמה הניג, בועז רמות ויעקב הניב  בשעה
מן לסייע לכוחות השריון של צה"ל, היא לא קבלה מטרות, והמטוסים לא הטילו את החימוש 

וחזרו לנחיתה. בסך הכל ביצעה טייסת 109 ביום 13 באוקטובר 42 גיחות )מהן שתיים במצרים( 
ואבדה שני מטוסים. אחד מטייסיה, גבי גרזון, נשבה וטייס נוסף נטש וחולץ בשלום.

הפעילות הקרבית של יהודה קורן ביום זה, לא הסתכמה בהפלה של הבוקר. בשעה 15:30 אחר 
הצהריים הוזנק מבנה "אופל" אותו הוביל יהודה קורן )מירז' 71( ועמו אלישע פרידמן )מירז' 
64( לפטרול מזרחית לקונייטרה. הם פטרלו מעל רמת הגולן בגובה נמוך, כאשר הבחינו בזוג 

מטוסי סוחוי סוריים שיצאו מתקיפה. קורן: "מספר שתיים גילה קשר עין עם זוג מטוסי סוחוי. 
נכנסתי אחרי האחורי, זרקתי בידונים, שיגרתי טיל ראשון שניהג יפה, עבר קרוב ולא התפוצץ. 

התקרבתי ושיגרתי טיל שני שפגע פגיעה ישירה והמטוס נמרח. לא נראתה נטישה. הסוחוי 
 השני היה רחוק ולא המשכנו ברדיפה".

היתה זו ההפלה השלישית של קורן במלחמה- מדו"ח מודיעין נודע כי הסוחוי 7 הופעל על ידי 
הטייסת העיראקית שפעלה מסוריה.

סיפר פרידמן על הקרב: "הוזנקנו לפטרול נמוך, קונייטרה צפונה. לאחר כ-10 דקות קיבלנו 
בהתרעה על מטוסים מתקרבים מצפון, והופנינו למפגש מזרחה. אני גיליתי את המטוסים מוש

כים משיכה חלשה- לא ראיתי שחרור פצצות, ופונים מזרחה במהירות גבוהה. רצתי אחריהם 
כאשר קורן מלווה אותי מימין, הייתי ב-580 קשר עם בידונים גדולים, ולכן לא השלכתי אותם. 

בשיגרתי טיל שמאל בנתוני שיגור )צפצפה ומנורה(, אך בטווח רחוק והטיל לא פגע. קורן הש
ליך בידונים גדולים והמשיך ברדיפה אחריהם, כאשר אני משליך בידונים גדולים וממשיך איתו 

כ-700 מטר מאחוריו".
היה זה הסיום של יום פעילות אוירית רצופה של טייסת 117. היא רשמה ביום זה לזכותה הפלת 

חמישה מטוסים סוריים: שני מיג 21, שני מיג 17 וסוחוי 7 אחד. 

קרבות בלימה מול חיל המשלוח 
כוחות צה"ל ביססו את אחיזתם במובלעת המובילה לאיזור דמשק, ונערכו בעמדות הגנה מול 

כוחות סוריים ועיראקיים. פעילות התקיפה של מטוסי חיל האויר נמשכו גם אחרי הצהריים 
בצמידות לתנועת הכוחות במובלעת. מנגד פעלו גם חילות האויר של סוריה ועיראק, שיצאו 

לגיחות תקיפה ופטרול, בנסיון לבלום את כוחות צה"ל. כוחות נוספים של חיל המשלוח 
העיראקי המשיכו לנוע בשיירות ממונעות וארוכות על כבישים במרחב המדברי הפתוח, מרחק 
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של מאות קילומטרים, עם הגנה צמודה של תותחי נ"מ שהוצבו מעל רק"מ. מטוסי מיג 21 
שהופעלו מבסיס האויר H-3 ומבסיסים סוריים, חיפו על הכוחות בתנועה בשעות היום. 

בנוסף לכוחות העיראקיים שכבר התיצבו בחזית, נמשכה התנועה של הזנב הלוגיסטי שלהם 
מערבה. היתה זו הזדמנות פז למטוסי חיל האויר לפגוע בכוחות, ולשבש את תוכניות התנועה 

שלהם. אולם לא כך היה. למרות דרישות אנשי המבצעים במטכ"ל מאנשי התכנון של חיל 
האויר, התגובה לא היתה מתאימה. חיל האויר לא עשה משך כל הימים האלה, בהם נמשכה 

תנועת הכוחות לסוריה, כל פעולת אמנעה ממשית נגד כוחות אלה ולא שיבש את תנועתם לעבר 
רמת הגולן. לכוחות אלה לא היו טילי קרקע-אויר או אף טילי כתף מסוג סטרלה. תקיפה מגבוה 

היתה בהחלט אפשרית- אך היא לא נעשתה. 
בעקבות גילוי הכוחות החדשים שהצטרפו לקרבות ממזרח, לא נותרה ברירה אלא להפנות 

מטוסי תקיפה לעבר הכוחות העיראקיים שכבר הגיעו לחזית. למרות הנחיית הרמטכ"ל לתקוף 
רק בגזרה הצפונית של רמת הגולן, נשלחו בצהרי יום זה מטוסים לתקיפת מטרות במזרעת בית-

ג'אן ודרומה לה, ועל הצירים שליד סעסע. 
טייסים עיראקיים השתלבו במשימות התקיפה והקרב של הטייסות הסוריות מאז ה-7 

באוקטובר. אולם בימים אלה הם נמנעו לא אחת מכניסה לקרב. אלואן אל עבוסי, טייס סוחוי 7 
73 )ערב מיגס 6 79(: "תכנון מדוקדק איפשר לנו להב  סיפר על כך לאנשי קבוצה ההסטוריונים

מנע ממטוסי המירז' ברוב הזמן. אבל במקרים הבודדים שהמירז'ים מצאו אותנו, ספגנו אבידות 
לא מעטות. החימוש שלהם היה עדיף ובמטוסינו לא היה ציוד הגנה עצמית... מאוחר יותר ביום 
זה תקף חיל האויר של האויב את בסיסנו פעם נוספת, פגע והרס את איזור המנהלה. נותרנו ללא 

בגדינו והיינו צריכים לרכוש ציוד חדש בשווקים המקומיים". 
טייסת 15 המצרית שפעלה ממאזה, יצאה שלוש פעמים ביום זה לתקיפה. אולם מצבה היה 
כלאחר יאוש. שניים ממטוסי הטייסת, כולל מטוסו של המפקד, נפגעו מאש נ"מ של כוחות 

צה"ל עת תקפו באיזור מזרעת בית ג'אן. 

לקחי התקיפות באמ"ט
שלושת הימים האחרונים, בהם פעלו כוחות צה"ל מעבר לקו הסגול ויצרו מובלעת בדרך 

לדמשק, היו מן הימים יוצאי הדופן במלחמה, בהם הגיע שיתוף הפעולה בין כוחות היבשה של 
צה"ל לחיל האויר לשיאו.

אנשי המבצעים, כמו הטייסים עצמם, לא הססו לפעול באמ"ט- איזור מוגן טילים. המרחב 
שהיה מוכסה על ידי הסוללות לא היה גדול ולכן ניתן היה להגיע אליהן ולפגוע בהן מכיוונים 
שונים. על פעילות זו שלמו הטייסות במטוסים ובטייסים, אולם המחיר לא היה כבד במיוחד, 

והחששות מפני מערך הטילים הסורי לא התממשו. אנשי חיל האויר נוכחו לדעת כי ניתן לתאם 
פעילות בשיטות ובאמצעים שיאפשרו פעולה בתוך אמ"ט. 

שלא כמו בצפון, היסס חיל האויר בדרום בהפעלת מטוסים, כדי לסייע לכוחות השריון של 
צה"ל- כך היה ב-8 באוקטובר עת פעלו כוחות אוגדה 162 מול המערך המצרי, וכך היה בימים 

אלה- ימי ההמתנה לתקיפת הכוחות המצריים ואף במהלך הקרבות אתם ב-14 בחודש. רק 
לאחר שכוחות השריון, וחיל האויר, כרסמו בצורה משמעותית במערך בדרום, ניאות חיל האויר 

לשלב מטוסים במבצעי התקיפה, כדי לסייע לכוחות השריון והחי"ר.

בצפון התקבעה מדיניות אחרת: היות והלחימה נועדה להיערך רק בחזית הצפונית של רמת 
הגולן, החליט המטכ"ל להורות לחיל האויר על הפעלה מבוקרת של המטוסים: הם יתקפו רק 

את מערך הסוללות הצפוני ולא יטפלו, למרות דרישות חוזרות של מפקד חיל האויר, במערכים 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מטוסי מיג 21 כמטוסי תקיפה
מטוס המיג 21, פותח על ידי משרד מיקויאן גורביץ כמטוס יירוט נקודה. במשימה זו היה 

אחד המטוסים המצטיינים בתולדות הלוחמה האוירית. הוא הצטיין במנועו בעל הדחף 
הגבוה במיוחד, יחסית למשקל המטוס, במהירותו הרבה, ובכושר תמרון מעולה. 

בבמהלך מלחמת יום הכיפורים הוא שימש את חילות האויר של מצרים, סוריה ועיראק כמ
טוס היירוט והקרב העיקרי. משימות התקיפה בוצעו על ידי טייסות מיג 17, סוחוי 7 וסוחוי 

20. למרות שתוכנן כמטוס יירוט וקרב היה המיג 21 יכול לשמש גם כמטוס תקיפה.
בעם כך אחר כעשרה ימי לחימה, ואבידות רבות של מטוסים וטייסים, מצאו עצמם טייסי הת

קיפה מותשים, ומפקדי חילות האויר הערביים החליטו לשלב את מטוסי המיג 21 ולנצל את 
יכולתם לשאת פצצות וכוורות רקטות. בימי הלחימה האחרונים ברמת הגולן הבחינו כוחות 

צה"ל וטייסי חיל האויר במטוסי מיג 21 חמושים בפצצות, שגויסו כדי להדוף את הכוחות 
שכבר יצרו מובלעת בצפון רמת הגולן.

היה זה בעקבות מצבן הנואש של טייסות התקיפה שאבדו מטוסים וטייסים רבים. לבד 
מתותח דו-קני מסוג גיאזב-שיפונוב -GSh-23L בגחונו, היה מטוס מיג 21 בעל חמש נקודות 
תליה )אחת בגחון למיכל דלק(. מתחת לכנפיו הוא היה יכול לשאת שתיים או ארבע כוורות 

רקטות S-24 או UB-57 )כ"א בעלת 16 רקטות( וכן שתיים או ארבע פצצות במשקל 500 
ק"ג 250 ק"ג או 500 ק"ג שנישאו מתחת למתלי הכנף.  

                                                                        )AA-2 או( K-13 מימין: טילי אויר-אויר
וכוורת רקטות מתחת לכנפי המיג 21. 

21 סורי שצולם בשנות התת  למטה: מיג
שעים במהלך מלחמת האזרחים בסוריה, 

נושא ארבע פצצות מתחת לכנפיו

פרק לד'- הכוח העיראקי תוקף מדרום
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המרכזי והדרומי. את הסוללות בצפון, במיוחד אלה שבין דמשק לקונייטרה, תקפו המטוסים 
ברציפות משך ארבעה ימים, לפני ובמהלך פריצת כוחות צה"ל למובלעת. מפקד חיל האויר 

כתב לאחר המלחמה כי היה מעדיף לתקוף גם את הסוללות הדרומיות ברמת הגולן, כדי לסייע 
לכוחות שפעלו מול העיראקים והירדנים. כמתואר במקום אחר, תקיפת סוללות הטילים בצפון 
הצליחה ולא נפגע אף מטוס. לעומת זאת המטוסים שתקפו עם הכוחות היו תחת אמ"ט ושבעה 

מטוסי סקייהוק נפגעו. 
330 גיחות תקיפה וכ-450 גיחות פטרול נפגעו 12 מטוסי קרב של חיל האויר ושמונה מתוב -בכ
כם אבדו: 7 מטוסים נפגעו בגולן כולם מטילי קרקע-אויר )6 סקייהוק ו-1 סער( ופנטום נפגע 

מאש נ"מ מצפון למטולה וניטש בלבנון. 

ב-13 באוקטובר בוצעו 92 גיחות תקיפה, רובן הגדול על ידי טייסות 109 ו-110 מרמת דוד. שני 
מטוסי סקייהוק הופלו, מטוס נוסף שנפגע הצליח לחזור לנחיתה. טייס אחד נשבה וטייס שני 

חולץ.
התקיפות כוונו לעבר הכוחות הסוריים ובמיוחד הכוחות העיראקיים שאך הצטרפו למערכה 

מול צה"ל ברמת הגולן. חיל האויר של סוריה וטייסות חיל האויר העיראקי ביצעו ביום זה 
65 גיחות תקיפה. שישה מבין המטוסים הופלו בקרבות אויר, שלושה מאש נ"מ ושניים נכנסו 
לאדמה בגלל טעות טייס כנראה. בדו"ח של ענף תולדות חיל האויר נכתב כי גם מטוסי דלפין 

השתתפו בתקיפות נגד כוחות צה"ל. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק לה'

צה"ל נבלם בקו כנכר-סעסע

יום ראשון, 14 באוקטובר
___________________________________________________

הפעילות האוירית בימי הלחימה האחרונים ברמה הסורית, היתה אינטנסיבית ומטוסי חיל 
האויר פעלו בשמי הזירה משך כל שעות היממה. בינתיים הלכה הלחימה בצפון והדלדלה. 

כוחות צה"ל, אחרי שלושת ימים הלחימה מעבר לקו הסגול, נעצרו, והכוונה לנוע מזרחה עד 
הקו בין כנכר-סעסע, נזנחה. הם יכלו להמשיך בגזרה הצפונית, היות ובדרום נבלמו על ידי 

חטיבות השריון והחי"ר של חיל המשלוח העיראקי והחטיבות הירדניות שהופיעו לפתע מול 
כוחות צה"ל. 

ב-14 באוקטובר, הוציאה טייסת 109, שעמסה את עיקר נטל פעילות התקיפה ביום זה ברמת 
הגולן, 19 גיחות לתקיפת הכוחות הסוריים. כמו כן הותקף פעם נוספת בסיס האויר דמשק 
מאזה. תדירות התקיפות מהאויר בחזית הסורית צומצמה, ולמרות האמור, תקפו המטוסים 

הערביים ויצאו לפטרולים מעל חזית בצפון. 
בין השעות 8:40-8:15 תקפו 14 מטוסי סוחוי 7 את כוחות של צה"ל בציר המרכזי. אחד מן 

המטוסים הסוריים הופל מאש נ"מ של כוחות היבשה, וטייסו, מפקד טייסת בחיל-האויר הסורי, 
נטש ונפל בשבי הישראלי. שני מטוסי סוחוי אחרים, שהמריאו לתקוף את כוחות צה"ל בחן 

אל-מל ומעץ, הופלו גם הם על ידי אש נ"מ, וטייסיהם נהרגו. 
בבעקבות ההיערכות למתקפה המצרית בדרום, הורה הרמטכ"ל לפיקוד הצפון לעצור את הלחי

מה ולעסוק רק בשיפור עמדות ובבלימת כוחות האויב שמולם. מירב המאמצים של חיל האויר 
יופנו מעתה לעבר הזירה הדרומית. 

תותחים ארוכי טווח מפגיזים את מאזה
באחת המטרות העיקריות של צה"ל בפעולה במובלעת, היתה להוציא את סוריה מן המלח

מה. היה זה נסיון פסיכולוגי נמרץ אך כושל, לשכנע את הסורים העקשנים להסכים להפסקת 
אש. אך איש בין גורמי המודיעין והצבא לא עמד על מידת עקשונותו של נשיא סוריה. אנשי 

המבצעים המליצו להפגיז את דמשק, כדי להוכיח לשליט סוריה עד כמה נמצאת בירתם בסיכון. 
הרמטכ"ל עודד את הרעיון, אולם כוחות צה"ל לא הגיעו לטווח תותחים מדמשק. הירי הראשון 

נערך כבר ב-12 באוקטובר אולם הפגזים לא פגעו בעיר בגלל הטווח הרחוק מדי.
בשל כך הוחלט על פעולה חשאית ומיוחדת לביצוע המשימה. בליל 14-13 באוקטובר יצאה 

סוללת תותחנים בחשאי ובשעת לילה, מוגנת על ידי כוחות אחרים של צה"ל, לביצוע המשימה. 

פרק לה'- צה"ל נבלם בקו כנכר-סעסע
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היה זה גדוד מילואים 412, מצויד בתותחי M-107 בקוטר 175 מ"מ. הוא הוצב ברמת הגולן 
וסייע לחטיבה 7 וכוחות אחרים של אוגדה 36 של רפאל איתן. עתה התמקם באיזור מוסתר 
והפגיז את פאתי דמשק. כדי לפגוע בעיר הוצבו שני צוותי תותחים בשטח גבוה ומשם ירו 

לעבר שולי העיר. התותחים ירו עשרה פגזים כל אחד ופגעו במגדל הפיקוח ומפגש מסלולים. 
במיד לאחר הירי ומחשש לירי נ"ס )נגד סוללות( התקפלו הסוללות והצוותים חזרו לשטח בשלי

טה של צה"ל. 

קרב המאסף על תל שאמס ומזרעת בית ג'אן
בעוד כוחות צה"ל חודרים לתוך שטח סוריה, נערכו כוחות סוריים מוגברים להגנה באיזור תל 
שאמס, שהיה שטח חיוני ביותר, עקב שליטתו על הציר הראשי לעבר מחנות סעסע וגשרי נהר 
אל-אעוג'. הכוח הדרומי של אוגדה 36, תקף את התל בהתקפה חזיתית, בשעות הבוקר ולפני 

הצהרים, אך נתקל בהתנגדות קשוחה. הכוח הישראלי נבלם. נסיון נוסף של גדוד 51 לעקוף 
בתנועה מאיזור הלג'ה הקשה למעבר, נכשל גם הוא. בליל 14-13 באוקטובר נערכה על התל 

התקפה לילית של צוות קרב גדודי מחטיבת הצנחנים 317, עליה פיקד אל"מ חיים נאדל, וכבש 
אותו בקרב קצר. בקרב אחר שהחל ב-12 באוקטובר, נכבש הכפר מזרעת בית ג'אן על ידי גדוד 

71 וכוחות צה"ל נערכו להגנה על האיזור. 
למרות הבטחות של מלך ירדן כי לא יצטרף למלחמה, הוא לא עמד בלחצי מדינות ערב וקציניו, 

ושלח כוחות שהצטרפו לכוח העיראקי שניצב כבר מול רמת הגולן. ב-13 באוקטובר החלה 
החטיבה המשוריינת ה-40, ולה 80 טנקים, לנוע צפונה לסוריה. יום לאחר מכן היא כבר נערכה 

באיזור שיח מסכין ונכנסה לאיזור הקרבות. מפקדי הכוח הירדני ערכו תיאומים עם המפקדים 
העיראקיים, אולם שיתוף הפעולה בין הכוחות לא עלה יפה והירדנים, הועברו לאחר יומיים 

לפיקוד סורי. במהלך פעילות כוחות צה"ל, הם הותקפו על ידי מטוסים סוריים. אלה המריאו 
במבסיסי אויר קרובים, תקפו בחופזה וחזרו לבסיסיהם. בשל כך היה חשוב לצה"ל לפגוע ולה

שבית את הבסיסים, והעיקרי בהם, היה בסיס האויר דמשק מאזה, שהותקף על ידי מטוסי חיל 
האויר מזה ארבעה ימים, בשעות הבוקר והערב. אולם הפעילות ממנו לא נפסקה.

פטרולים מעל רמת הגולן
בהעברת מרכז הכובד של המלחמה לדרום, ההמתנה למתקפת כוחות השריון, וההחלטה על הפ
סקת הלחימה ברמת הגולן בשלב זה, חייבה לערוך שינויים בתוכניות התקיפה של חיל האויר. 

הוחלט כי רק טייסת 109 מרמת דוד תפעל ביום זה מול הסורים, בעוד שאר הטייסות יופנו 
דרומה. על פי החלטת מפקדת חיל האויר יפטרלו שני מטוסים של הטייסת מעל רמת הגולן 

והם יופעלו רק על פי דרישה של חפ"ק חיל האויר בפיקוד צפון. במהלך אותו היום פטרלו 13 
מבנים בשמי הצפון, משעה 07:30 בבוקר ועד 17:15 עם חשיכה כמעט. ראשון להם היה מטוס 

סקייהוק ובו שאול סימון ואברי חורין, שהמריא בשעה 07:18 לשמש מת"ץ מעל המטוסים 
שנועדו לתקיפה. אולם המטוסים לא הופנו לתקיפה, ולאחר תום שעת הפטרול חזרו לנחיתה. 

רביעיה אחרת המריאה בשעה 07:30 ובה מפקד הטייסת, דוד יצחק, ועמו יוסף הירש, חנן תורן 
וגיל ארד לפטרול מעל הכוחות, בציפיה לקבלת מטרות מהמת"ץ. המטרות לא היו זמינות. 

זמן קצר לאחר שנחתו, המריא זוג נוסף ובו שלמה מילוא ויעקב שרון לפטרול דומה. החליפו 
אותם אריה קדמי ויעקב הנימן בשעה 10:30 ואחריהם דוד פלד ושלמה הניג בשעה 12:05. כל 

המטוסים היו חמושים לתקיפות מזדמנות, וחלקם הטילו את החימוש על כלי רכב ושריון. 
בשעה 14:50 הוחלף מטוס המת"ץ של הבוקר, על ידי מטוס סקייהוק דו-מושבי. במטוס היו 

חנן תורן וגולן. כשעה לאחר שנחתו, המריאו שלמה רז ויוסף הירש לפטרול ותצפית. 
.בשעה 16:48 יצאו יואב בן צבי ומיכה שי לפטרול באור אחרון בשמי רמת הגולן. טייסת 109 

ביצעה ביום זה 20 גיחות פטרול ברמת הגולן.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



759

פיינלה מעל 
דמשק-מאזה

הפגזת בסיסי האויר דמשק 
מאזה על ידי תותחני צה"ל, 

שנערכה בלילה האחרון, 
נועדה להזהיר את הסורים 

ולהעמידם על יכולת התקיפה 
של כוחות צה"ל וקרבתם 

לבירה הסורית. יחד עם כך, 
במטכ"ל נמשכה המחלוקת 

בין אנשי כוחות היבשה לבין 
חיל האויר, על האפקטיביות 
של פעולת התותחנים, היות 

ואת אותן תוצאות, ואף 
מדויקות יותר, ניתן להשיג על 
ידי תקיפה אוירית של הבסיס 

החשוב. גם הרעיונות לשגר לעבר הבסיס רקטות הרעשה מסוג "עברי", לא התגשמו, בגלל 
החשיבות המוגזמת שהעניקו שר הבטחון והרמטכ"ל לרקטות פרימיטיות אלה. 

לחיל האויר היתה מטרה אחרת בהפצצת הבסיס: מניעת פעילות אוירית מן המקום. היתה 
חשיבות לתקיפת בסיס מאזה והשבתתו, והיא נמשכה ברציפות מזה מספר ימים, כדי למנוע 

ממטוסי המיג 17 והמיג 21 לתקוף את כוחות צה"ל במובלעת, ולמנוע הפרעה שלהם לפעילות 
חיל האויר. 

טייסת 107 קבלה פ"מ לתקוף את הבסיס. ההתקפה בבוקר זה נעשתה בכוח גדול יחסית: תריסר 
מטוסים בשלושה מבנים שנועדו לריכוך, תקיפה וחיפוי. המטרה היתה לפגוע קשות במסלולים 

ובמבנים מבצעיים של הבסיס ולהשביתם. תשומת לב מיוחדת ניתנה למבנים מבצעיים, מהם 
יצאו הטייסים למחסות ולמטוסים.

- מבנה "מזנון"- זוג אותו הוביל יפתח ספקטור-דוד רגב )פנטום 186(, מאיר מוסט-אריה פרי 
)פנטום 179( נועד לדיכוי הנ"מ בפצצות מצרר ופטרול הגנה על המטוסים התוקפים. 

- מבנה "ארון" היה המבנה הגדול- שישית מטוסי פנטום, אותו הובילו שלמה אגוזי-יוסי יבין 
)פנטום 230(, ואתם אורי בקל-גידי לרנר )פנטום 241(, חנוך פטישי-רועי מנוף )פנטום 189(, 

עוזי רוזן-משה פרג )פנטום 184(, רוני פנאי-זיו )פנטום 172(, נסים אלעד-עופר בן צבי )פנטום 
.MK.117 253(. כל מטוס נשא חמש פצצות

- מבנה "מיטה", רביעיה אותה הוביל ישראל קריגר-מיכה אורן )פנטום 176(, ועמו דובי יפה-
יצחק רז )פנטום 222(, חנן וקס-יוני אראל )פנטום 201(, נפתלי מימון-משה פיינמסר )פנטום 

.MK.82 225(. המטוסים נשאו פצצות מצרר ופצצות
 CBU המטוסים הגיעו לדמשק מדרום מזרח. בעוד זוג המטוסים שנועד לדיכוי, מפזר פצצות
בונוסק מעלה להגנה היקפית, צללו שישה מטוסים חמושים בפצצות גדולות לכתישת המסלו

לים. הם פגעו גם במחסות, וכנראה גם במטוסים שהיו בהם. ארבעה מטוסים נוספים הסתערו 
על מבני המבצעים.

21 ומיג 17 סוריים באויר. אלה הגיעו מבסיב  עוד טרם הושלמה התקיפה, וכבר נראו מטוסי מיג
סים שכנים, ותקפו את מטוסי חיל האויר מגובה נמוך ביירוט נסיקה. אגוזי-יבין שכבר השלים 
את התקיפה ונסק מעלה, התיחס לאחד ממטוסי המיג 17 שפטרל מעל השדה. הוא רדף אחריו 

וירה בו בתותח מטוסו. היה זה מטוס מיג 17 של הטייסת המצרית שפעלה ממאזה, ובו לוטננט 

סרן יוסי יבין רס"ן שלמה אגוזי

פרק לה'- צה"ל נבלם בקו כנכר-סעסע
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ראשון סייף אל איסלם. המיג הפגוע התרחק מן האיזור, אולם איש לא ראה אותו לאחר מכן. 
טייסו שניסה להרחיק את מטוסו, חלף על פני שטח שהיה בידי ישראל, נטש ונפל בשבי. לזכות 

אגוזי-יבין נרשמה הפלה. 
מטוסי הפנטום השלימו את משימתם ויצאו במהירות מן המקום. גם המיגים התרחקו בינתיים. 

המשימה השיגה את יעדה- גיחות התקיפה של המטוסים הסוריים והעיראקיים מבסיס דמשק 
במאזה נפסקו למשך שעות ארוכות. בדו"ח של המפקדה הסורית נכתב כי חדר האוכל של הקצי

נים נהרס. כמו כן נודע כי מספר טייסים שהיו במבני המבצעים נפצעו במהלך הפעולה.
היתה זו התקיפה האחרונה על בסיסי אויר בסוריה. 

הפעילות של מטוסי חיל האויר הסורי והעיראקי התמתנה גם לאחר מכן. כמו בימים האחרונים 
יצאו טייסות חיל האויר הסורי לפטרולים מעל בסיסי האויר שלהם, בהעדיפם להגן על בסיסי 

האויר ועל הערים הגדולות. מחשש לתקיפת מתקנים איסטרטגיים, בהם חוות דלק ומתקני 
חשמל, הם יצאו לפטרולי הגנה מעל אתרים מסוג זה במרכז ובצפון סוריה. 

חיל האויר הסורי ביצע באותו היום 13 גיחות תקיפה נגד כוחות צה"ל ואיבד שלושה מטוסים 
בשהופלו באש נ"מ. תקיפת בסיס מאזה, שהיה בסיס הפעולה הקרוב העיקרי של טייסות התקי

פה סתמה את הגולל על פעילותו וביום זה לא המריאו ממנו מטוסים. 
בשל מצבו של חיל האויר הסורי, דרש נשיא סוריה ממדינות ערב לשלוח לו מטוסים ואף 

טייסות נוספות. ב-12 באוקטובר הגיעה לסוריה טייסת מספר 11 מעיראק, מצוידת במטוסי מיג 
21 והופנתה לבסיס נסירייה. סוריה דרשה מעיראק להעביר לה גם את מטוסי הסוחוי 20 שאך 
הגיעו לבסיס ראשיד, אולם טייס עיראקי שנשלח לתאם את העברת המטוסים, מצא כי הם היו 

עדיין בתיבות המשלוח וטרם הורכבו.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סוחוי 17 שהופעלבצרים וסויה, היה התשובה הרוסית למטוסי הפנטום של ישראל 
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12 ל-14 באוקטובר, ביב -"המתקפה הישראלית על בסיסי האויר הסוריים הגיעה לשיאה בין ה
מים שלאחר התקפת כוחות הקרקע הישראלים" כותב אלכסנדר ג. ואגין, יועץ בכיר של הרוסים 

בשפעל בסוריה בימי המלחמה. במאמר "משימה סורית" שפרסם ב"אקספרס נובוסטי" בספטמ
בר 2003, הוא ציין כי "למרות שאף בסיס אויר לא איבד את יכולת הפעולה שלו ליותר מאשר 
שלוש עד שש שעות, קטן מספרן של הגיחות הקרביות של מטוסי חיל האויר הסורי ל-200 עד 

250 גיחות ליום, והמטוסים הסוריים נאלצו להגן על בסיסיהם ועל אתרים איסטרטגיים אחרים, 
עמוק יותר בתוך המדינה, במקום לתקוף את הישראלים. בשל כך הם יכלו לתת חיפוי קטן יותר 
למטוסי התקיפה, ואלה ספגו אבידות משמעותיות. ההשפעה על יכולת הסורים לסייע לכוחות 

הקרקע שלהם היתה ברורה". 
לא הרבה ידוע על שיתוף טייסים מהגוש המזרחי הבפעילות חיל האויר הסורי, לבד מהסיוע 

שהעניקו לחיל האויר במשימות ל"א. ממידע שנמסר לאחר המלחמה התברר כי לפחות טייסי 
רוסי אחד וטייס הונגרי נהרגו במלחמה. 

סוריה נואשת ומצבה מחמיר
גורמים רבים, פוליטיים וצבאיים, היו מעורבים בהתרחשויות בימים אלה בזירות המלחמה. 
נשיא סוריה המתין בקוצר רוח להתחלת הפעולה המצרית בסיני, שנועדה להקל מעליו את 
הלחץ. המפקדים המצרים והסורים ניהלו שיחות רבות, חלקן הגדול עלו לטונים גבוהים, 

בבתגובה לדרישת נשיא סוריה מסאדאת, למלא מיד את חלקו בהסכם. המפקדים הסוריים הופ
תעו מאד מהחלטת נשיא מצרים להפסיק את הלחימה, במה שכונה "עצירה אופרטיבית" ולא 

ימשיכו לפחות עד המעברים בסיני. 
מצד שני היה לנשיא סוריה יסוד להאמין, כי הצטרפות חילות המשלוח של עיראק וירדן 

למלחמה, תקל מעליו את הלחץ. אולם שלבי הכינוס של הכוחות ופרישתם בקו היתה איטית 
מן המתוכנן. האופציה המעשית היחידה היתה דרישה חוזרת ותקיפה מצד נשיא סוריה לנשיא 
מצרים, להקל את הלחץ על ידי מתקפה מצרית על כוחות צה"ל בסיני שתביא לדילול כוחותיו 

בצפון. 
מפקדי הכוחות המצריים, מחופרים בעמדות הגנה מעולות, ומצוידים בכל הנדרש כדי לבלום 
את כוחות צה"ל, לא התלהבו מן האופציה להמשיך בתנועה מזרחה ולחדש את המלחמה. זה 
מכבר היה ברור להם כי כוחות צה"ל תוגברו בצורה משמעותית. הדבר היה מחייב גם להניע 
את כוחות ההגנה האוירית ואת מסך הטילים עם הכוחות המתקדמים והדבר חייב התארגנות 

לוגיסטית רבה. 
למרות התנגדותם של מפקדים בכירים של הצבא המצרי, נענה סאדאת לקריאות הנואשות של 
נשיא סוריה והחליט החלטה גורלית: הוא ישלח את צבאו למתקפה קרקעית גדולה, ביודעו כי 

מחיר הפעולה יהיה כבד מאד, ואת תוצאותיה קשה לשער. המפקדים והכוחות נערכו לקראת 
ההתקפה המצרית הצפויה: פעילות אוירית ופריצת כוחות שריון מצרים לתוך מערך צה"ל 

בסיני.

טייסות פגועות, טייסים מדוכאים
האבידות הכבדות שספג חיל האויר הסורי וריעו העיראקי, בטייסים ובמטוסים, בשבוע 

הלחימה הראשון, השפיעו בצורה קשה על היכולת המבצעית האוירית הסורית. התחושה כי 
כל ההישגים אבדו, וכי צה"ל מאיים עתה על דמשק עצמה, דיכאו את רוח הטייסים ופגעו 

בטייסות. 
היות ובכל טייסת סורית היו 12 מטוסים כציודן התקני, ו-15 טייסים, היתה כל פגיעה במטוסים 
או בטייסים משמעותית. מפקדי חיל האויר הסורי, ובראשם ליואא נאג'י ג'מיל, החליטו לערוך 

פרק לה'- צה"ל נבלם בקו כנכר-סעסע
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בדק בית בסד"כ הטייסות, ומצבם של מפקדיהן וטייסיהן, בשלב זה של הלחימה. הוא החליט 
על השלמת הסד"כ בחלק מטייסות הלחימה. 

ב-11 באוקטובר הועברו מטוסי המיג 21 שנותרו בטייסת מספר 12 בתהאלה, לבסיס חלחלה 
שם תגברו את טייסת מספר 11. יומיים לאחר מכן, ב-13 באוקטובר, הועברו אחרוני המיג 21 
8 לטייסת 11. ארבעה מטוסי מיג 21 מדגם מוקדם, ושני מיג 21 משופב  שפעלו בטייסת מספר

רים הועברו לתיקונים בבתי המלאכה באלפו. שארית מטוסי הסוחוי 7 רוכזו בחטיבה האוירית 
מספר 17 בנסירייה. 

גם מצבה של טייסת 15, שמפקדה פיקרי אל גינדי, נפצע וקורקע, כפי שתואר לפני כן, היה 
בכי רע ורק אחדים מטייסיה עדיין היו מוכשרים לצאת לפעולה. מפקדה של הטייסת המצרית 

שפעלה ממאזה, הצטרף לטייסים מצריים פצועים אחרים שאושפזו בבית החולים בדמשק. 
במקום הטייסים שנפצעו, נשלחו ממצרים חמישה טייסים חדשים. הפיקוד הסורי שהיה מלא 

הערכה לפעילות הטייסת המצרית, מינה את לוטננט חוסאם, טייס חיל האויר הסורי, לפקד על 
הטייסת. "היות ונותרו רק שישה טייסים מצרים עם היחידה שלנו, הם הצטרפו לאחת הטייסות 
הסוריות השכנות" סיפר אל גינדי, "הם טסו חמש גיחות ליום ביום זה, אולם אז הופל לוטננט 

ראשון סייף אל-איסלם בקרב בין שני מיג 17, ארבעה פנטומים וארבעה מירז'ים. הצטערתי 
מאד לשמוע על כך, היות וסייף נלחם באומץ רב". אל גינדי טעה: ידידו הצעיר, הטייס המצרי 

סייף אל איסלם, נטש ונפל בשבי בישראל. 

בעוד מטוסי רמת דוד וחצרים פועלים בשמי סוריה והצפון, עבר מרכז הכובד של מלחמת יום 
כיפור לזירה הדרומית: צבא מצרים יצא להתקפה מזרחה לתוך סיני.



שער יב'
צה"ל שובר 

את המתקפה המצרית
 14-13 אוקטובר 1973

כשלון מוסק במדבר- מסוק מיל 8 של כוחות הקומנדו המצרים שהופל 
על ידי צה"ל בסיני



764

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

פרק לו'

נקודת מפנה: 
צה"ל נערך למתקפה המצרית

יום שבת, 13 באוקטובר
________________________________________
בעוד אש המלחמה בחזית הצפון הולכת ודועכת- כוחות צה"ל הסיגו את הסורים ונערכו מול 
יהכוחות העיראקיים והירדניים, היתה החזית הדרומית רגועה יחסית, ולבד מירי פה ושם, נעש

תה הפעילות בה בתחושת המתנה להתפתחויות בצפון. 
לאחר מספר ימים של אי בהירות לגבי המשך הלחימה, ונסיונות להגיע להסכם הפסקת אש, 

שהוצע על ידי ארה"ב ובריטניה ונדחה על ידי המצרים, היה ברור כי לאחר הסגת הסורים נדרש 
עתה לצה"ל, ולישראל, הישג משמעותי בזירת הלחימה עם מדינה זו- אם לא הכרעה ממשית 

הרי לפחות הישג בעל ערך מול צבא מצרים.
המצב באותה עת בחזית הסורית לא היה רצוי לצה"ל- הכוחות, אחרי שבוע של לחימה רצופה, 

היו מותשים. כוחות סוריים, עיראקיים וירדניים תפסו עמדות מול כוחות צה"ל. כוחות אלה 
210 בדרום רמת הגולן ובלמו אותם, וצפונה יותר נמשכה הלחיי  לחצו על הכוחות של אוגדה

מה. 
יצה"ל עקב בימים האחרונים, בסיוע מקורות המודיעין של אמ"ן והמוסד, אחר המתחולל במ

פקדות ובהיערכות צבא מצרים. הסימנים לכך שהוא מתכוון לבצע פעולה התקפית ולהתקדם 
לתוך סיני, הלכו וגברו. 

למרות שמפקדי הצבא המצרי התנגדו לפעולה נוספת נגד צה"ל בסיני, קיבל נשיא מצרים 
החלטה פוליטית והטיל וטו על כל נסיון למנוע את התקיפה. הרמטכ"ל המצרי ושני מפקדי 

הארמיות, התנגדו לדרישות הסיוע לסוריה, אך נדחו. 
ליוואא )אלוף( עבד אל מונעם ואסל, מפקד הארמיה ה-3 כתב לאחר המלחמה: "על-פי 

הנחיות הנשיא אנואר סאדאת, החליטה המפקדה הכללית של הכוחות המזויינים, בערב ה-12 
באוקטובר 1973, לפתח את ההתקפה מזרחה, וללחוץ על הכוחות הישראלים, כדי לאלצם 
להקל את לחצם על הכוחות הסורים בגולן, לאחר שהבירה הסורית הפכה מטרה לתקיפות 
יאויריות, והכוחות הישראליים נמצאו במרחק של מספר עשרות ק"מ ממנה. ההנהגה המדי

נית במצרים הבינה, כי אין מנוס מלהפעיל את הכוחות המזויינים, במבצע, שיאלץ את האויב 
להרפות מן המאמץ העיקרי שלו על סוריה... בערב ה-12 באוקטובר יצאו ההוראות לבצע את 

פיתוח ההתקפה לעבר המעברים ההרריים, ובוקר יום ה-14 באוקטובר נקבע כמועד תחילת 
ההתקפה. לשלב זה היתה חשיבות רבה על שינוי מהלך המלחמה".

ערב ה-14 באוקטובר, בעוד ממשלת ישראל דנה במצב, בנוכחות שר הבטחון והרמטכ"ל, קיבל 
ראש המוסד, צבי זמיר ידיעה לפיה הכוחות המצריים יפתחו למחרת בבוקר במתקפה לכל אורך 

הגזרה. הרמטכ"ל הורה לערוך את הכוחות לקרב שריון, שעמד להתפתח מול הצבא המצרי, 



מתוך כוונה להשמיד כוחות רבים ככל האפשר, ולאחר מכן להיערך לחציית התעלה.
ב-13 באוקטובר בשעה 07:40 ערך הרמטכ"ל דיון מבצעי, כהכנה לקראת הפעילות המצרית 
הצפויה בדרום. דדו היה בוטח בדבריו, והפגין ל היטות להגיע להישגים לפני תום הלחימה 

בדרום. "כפי ששמעתם מפי בכל הדיונים הקודמים, דעתי היא כי לנו רצויה התקפה מצרית. כל 
הזמן אני מצפה לכך, שבחזית המצרית נוכל לחזור על מה שקרה בחזית הסורית- הם תוקפים, 

שוברים את הראש, ומקלים עלינו לתקוף נגד ולנצל את הצלחתנו". עוד אמר הרמטכ"ל כי 
"האפשרויות הן שתיים: הראשונה, שהלילה יונחתו צנחנים ובבוקר תפתח ההתקפה. אך גם אם 

לא יונחתו הצנחנים, אין בטחון מוחלט שמחר לא יתקיפו. השניה: שמחר בבוקר יפתח השלב 
הראשון של התקפת השריון, ורק בלילה שלאחריו יונחתו הצנחנים, ולמחרת היום יבוצע השלב 
השני של ההתקפה- התחברות עם הצנחנים. אם זו התוכנית", ציין הרמטכ"ל בביטחון, "אנחנו 
מוכנים לה יפה מאד. מספר הטנקים שלנו בדרום גדל. הפיקוד ער לענין הזה, והכוחות נערכים 

מאתמול לאפשרות זו. כשאנחנו ערוכים בהגנה, קל יהיה גם יותר להפעיל את חיל האויר". 

תוכנית המתקפה של צבא מצרים
2 והארמיה ה-3 להזזת כוחות מעמדותיהם המוגנות והערוי -בשל התנגדות מפקדי הארמיה ה
כות מול צה"ל, החליט הרמטכ"ל המצרי להעביר כוחות חדשים ממזרח התעלה, כדי לצאת 

4 ומספר 21. לתוכניות המלי  למתקפה על כוחות צה"ל. היו אלה הדיביזיות המשורינות מספר
חמה של הצבא המצרי, שהיו ידועות למודיעין צה"ל, היו מספר שלבים מקדימים, שאחריהם 

צפויה תנועה של כוחות חי"ר ושריון. התוכנית כפי שפורטה כללה:
- הנחתה או הצנחה של שלוש חטיבות צנחנים וכוחות קומנדו בסיני לחסימת צירים ודרכים. 
יאלה נועדו לפעול בשלוש מגמות: בציר הצפוני מקנטרה על כביש צפון סיני; על הכביש המר

כזי מאיסמעיליה לרפידים; ודרומה יותר על צירי הגידי והמתלה. היה צפוי כי ההתקפות יערכו 
גם על מפקדת פיקוד דרום באום חשיבה ובאתרים חשובים אחרים. 

- הפגזות כבדות של הארטילריה המצרית על בסיסים ויחידות של צה"ל לאורך התעלה.
בעקבות הנחתת כוחות קומנדו היה הצבא המצרי אמור לפעול בשלושה מאמצים: 

- הארמיה ה-2: דיביזיית חי"ר מספר 18 נועדה להבקיע, יחד עם חטיבת הטנקים מספר 15, את 
הדרך לבלוזה בכביש הצפוני מקנטרה. דיביזיה משורינת מספר 21 נועדה להבקיע לעבר טאסה 

בנתיב מאיסמעיליה ומימין לה חטיבת טנקים מספר 24
- הארמיה ה-3: חטיבה מספר 25 תנוע בציר הגידי, חטיבת טנקים מספר 3 תנוע באיזור ואדי 

מבעוק, וכוח מחטיבה מספר 22 עם חטיבה מספר 1 תפרוץ מדרום לשם. בגזרה הדרומית 
הפעילו המצרים כ-140 טנקים.

- כוחות צנחנים וקומנדו יוצנחו או יונחתו במעברים, וביום שאחריו ישאפו כוחות השריון 
לחבור אליהם. 

- מטוסי חיל האויר המצרי יפציצו מחנות, מתקנים ובסיסים של צה"ל בסיני לאורך כל הגזרה.
- 17 עמדות שיגור לרקטות פרוג יוכנו לשיגור לעבר מטרות בסיני.

העמדות יוכנו בפורט סעיד, איסמעילה ודמייט

פעילות בו זמנית ובמקביל 
המצרים רכזו כוחות רבים למבצע ההתקפי הגדול. עד 14 באוקטובר תוגברו כוחות הארמיות 
בגדה המזרחית במרבית הכוחות של ה דיביזיה המשורינת ה-21 ובחטיבת טנקים 3 מדיביזית 

השריון מספר 4. למעשה מרבית הכוחות שתוכננו לפריצה לסיני היו כבר בעמדותיהם. בסך 
הכל רוכזו יותר מ-1000 טנקים.

יבצה"ל ציפו לפעולה רחבת היקף של הצבא המצרים שתכלול פעילות אוירית, קרקעית ומונ
חתת. מפקד חיל האויר הצטרף בשעה 20:45 לדיון המטכ"ל, וציין כי המקומות מהם ימריאו 
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הכוחות המוצנחים או המוסקים ידועים, ועל פי התרגולת המצרית הידועה הכוחות יאספו 
בנקודות מסוימות ולא בבסיסי המטוסי התובלה או המסוקים. 

בדיון בלשכתו עם מפקדי הבסיסים והכנפות אמר מפקד חיל האויר כי הוא לא נלהב לתקוף את 
מטוסי התובלה והמסוקים בבסיסיהם, מחשש למחיר במטוסי פנטום שישלם החיל. הוא העדיף 

לתקוף בסיסים של מטוסי קרב ותקיפה.
יאך לא היה צורך בתקיפה יזומה. הפיקוד המצרי פתר למח"א את הבעיה: הוא ביטל את התוכ

ינית להנחתת כוחות קומנדו במטוסים או במסוקים מחשש לקורבנות רבים. זאת, כלקח מכש
לונות כוחות הקומנדו בפרוץ המלחמה והאבדות הכבדות שספגו באנשים ובמסוקים. המצרים 

שינו מן התוכנית המקורית והחליטו לפעול בכוחות קטנים יותר. למעשה רק כמאה לוחמי 
קומנדו הונחתו מדרום לציר "עכביש" בליל 14-13 באוקטובר.

לפי התוכנית היתה ארמיה ה-2 אמורה לפתוח במתקפה לעבר טאסה במרכז סיני. כוחות של 
דיביזיה 21 המשורינת נועדו להבקיע באיזור זה בצירים "עכביש", "פוטון" ו"טליסמן". חטיבה 

24 המשורינת של דיביזיה ממוכנת 23, נועדה לפעול בציר "ספונטני". דרומה משם נועדה 
הארמיה ה-3 להפעיל מאמץ התקפי בציר הגידי ומדרום לציר המתלה. 

חטיבת טנקים עצמאית 25, שהיתה מצוידת בטנקי T-62 המתקדמים, עם כוחות מדיביזית 
חי"ר 7 נועדו לפעול מזרחית לאורך האגם המר, צפונה לציר הגידי. חטיבת טנקים 3 מדיביזיה 
4 וגדוד חי"ר נועדו לפרוץ לאורך ואדי מבעוק מדרום למוצא המתלה עד כביש הרוחב, בעוד 
כוח מחטיבת טנקים 22 ומחטיבה ממוכנת מספר 1 של דיביזיה 6, נועדו לפרוץ בציר "יורה" 

ומדרום לו. אורן 181( 
חיל האויר המצרי הקדים לפעילותו במסגרת התוכנית הכללית, טיסות צילום מעל נתיבי 

התנועה של הכוחות, לעדכון מצב ובחינת היערכות כוחות צה"ל. טיסות ראשונות נערכו כבר 
ב-11 באוקטובר וערב המבצע נערכו טיסות נוספות. המטוסים חלפו מעל טאסה, בלוזה, איזור 

המיתלה והג'ידי. מטוסי המיג 21 לצילום, לא יורטו ולא נתקלו במטוסי חיל האויר.

סוללות טילים נערכות במזרח התעלה
הכוונה להניע את כוחות השריון והחי"ר המצריים לתוך סיני, חייבה, לפי הדוקטרינה הרוסית, 

תנועה מקדימה של כוחות ההגנה האוירית- תותחים וטילים, והצבתם מעט אחרי הכוחות, 
כדי שיוכלו להעניק להם מטריה אוירית מתאימה. כמתואר למעלה, בליל 13-12 באוקטובר 
העביר פיקוד ההגנה האוירית המצרי 14 סוללות טילי קרקע-אויר לעמדות ממזרח לתעלה. 
הסוללות שהועברו כללו טילי SA-2 ו-SA-3. חמש מתוכן היו מדגם SA-6. הן הוצבו מעט 

 .SA-3 בעורף הכוחות. בשטח הארמיה ה-2 בצפון הוצבו שבע סוללות, מתוכן שלוש סוללות
בגזרת הארמיה ה-3 בדרום הוצבו חמש סוללות, מהן שתיים מדגם SA-6. דיביזיה 18 בגזרת 

קנטרה קבלה שתי סוללות. יחד עם סוללות הטילים הועברו גם 100 סוללות ארטילריה ותותחי 
נ"מ. בימים הבאים יתקפו כוחות אויר וארטירליה של צה"ל את הסוללות, ישמידו שלוש מהן 

והשאר יוחזרו למעבר לתעלה.

צה"ל מעבה את מערך ההגנה
ערב המתקפה כינס הרמטכ"ל את מפקדי החזית, בהם רב אלוף ברלב, מפקד הפיקוד אלוף 

שמואל גונן, ומפקדי שלוש האוגדות לדיון בהיערכות לקראת המתקפה המצרית. בשעה 19:15 
סיכם הרמטכ"ל את הדיון וציין כי הגיע המועד לתפנית בחזית הדרום- ניתן לצאת לקרב הכרעה 

בתנאים טובים בהרבה, מאלה שבתחילת המתקפה בצפון: הגייסות נחו, התארגנו, הצטיידו 
והם ששים לקרב. צה"ל ואוגדותיו בדרום מוכנים לקרב.

בדיון הוא העריך כי המצרים יתקפו למחרת בשעות הבוקר או בשעות האחרונות של החשיכה, 
בשלושה מאמצים דיביזיוניים של כוחות שריון, שינסו להשיג פריצה לרוחב החזית כולה. הוא 
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מערך הטק"א ערב ההתקפה- 13 סוללות טילים הועברו לצד המזרחי, 
חלקן נתגלו כסוללות דמה
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ציין כי תוכנית הבלימה מוכרת ומתואמת בין אוגדות הפיקוד, והמצפ"ע יחליט את מי לקדם 
ולמי להורות שלא לזוז בכל מחיר. 

היערכות הכוחות של פיקוד הדרום נועדה למשוך את הכוחות המצריים מזרחה, ולהרחיקם 
מטווח הכיסוי של סוללות טילי הטק"א. בניגוד לדעתם של מפקדים אחדים במטכ"ל, אמר 

מפקד חיל האויר כי אין לפעול להדיפת הכוחות המצריים מסיני, אלא לעצור אותם עם התחלת 
התנועה ולהשמידם. מיד לאחר מכן יש להתחיל במבצע הצליחה בשתי אוגדות בליל 16-15 

בחודש. הדברים נדחו על ידי הרמטכ"ל. דדו החליט להפנות בשלב זה של הלחימה את המאמץ 
העיקרי של חיל האויר לחזית הדרום, כדי לסייע ביצירת נקודות כובד בתאי שטח של 10-15 

ק"מ. אם יגרמו לאויב אבדות כבדות, אמר, יש לנצל את ההצלחה כדי ללחוץ בלילה ולארגן את 
הכוחות ביום השני, כדי לזנב בהם. 

אלוף אלברט מנדלר נהרג
מגמת המצרים, כפי שמסרו אנשי המודיעין בדיון שנערך בחמ"ל הפיקוד, היא להרחיב את 

ראש הגשר של שתי הארמיות, על ידי השתלטות על צמתי כביש החת"מ. את המאמץ העיקרי 
היה צפוי כי ירכזו במרכז החזית, מול טאסה. 

הפעולה המצרית החלה בגזרת הארמיה ה-3. בשעות הבוקר נעו כוחות שריון של הארמיה 
לכיוון מעבר הגידי. יחידות אחרות פעלו גם בגזרת הארמיה ה-2. בשעה זו היה דדו וקצינים 

אחרים בדרכם ל"דבלה", מפקדת הפיקוד והשליטה באום חשיבה, כדי לעמוד מקרוב אחר 
ההתפתחויות הלחימה. בינתיים חל אירוע אשר שיבש מעט את תוכניות צה"ל. 

בכל ימי המלחמה עקבו יחידות האזנה רוסיות-מצריות מיוחדות אחר מערכת הקשר של צה"ל 
ובמיוחד אחר תנועת מפקדים. בידי המודיעין המצרי היתה מפת הקוד "סיריוס" מתורגמת 

לערבית, בה עשו שימוש הקת"קים )קציני תצפית קדמיים( המצריים ומתכנני מבצעי התקיפה 
יוההפגזה של יחידות התותחנים. אנשי ההאזנה המצריים הכירו גם את כינויי המפקדים ברש

תות הקשר. פעלו בתבונה: כאשר מפקד בכיר, מפקד אוגדה )40 ברשת( היה מעביר פקודות 

אלוף קלמן מגן אלוף אלברט מנדלר
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לכוחותיו, הם היו מאזינים לפקודות ללא הפרעה, כדי לעמוד 
על תוכניות צה"ל. אולם כאשר ירדו הפקודות מדרג אוגדה או 

החטיבה )20 בקשר( לדרגי הגדודים )10 בקשר( הם הפעילו 
יחסימות, שחייבו את אנשי הקשר לעבור לרשתות ולתדרים אח

רים. כך היה במהלך כל המלחמה, ונסיונות לפגוע בשר הבטחון 
)120 בקשר( או ברמטכ"ל )100 בקשר( שמיקומם אותר על ידי 

מכ"ן, נעשו במהלך כל ימי הקרבות בדרום. 
היה זה ה-13 באוקטובר. בעקבות פעילות של אחת החוליות 

האלה, טווח הזחל"מ בו נע אלוף אברהם מנדלר, מפקד אוגדה 
252. הוא הגיע מפגש במתחם "מצווה" שם חנה החפ"ק של 
164, אל"מ אברהם ברעם. עם הגעתו שוגר לעי  מפקד חטיבה

ברם פגז, שפגע בזחל"מ החפ"ק וגרם למותו של אלוף מנדלר 
ולפציעת מפקדים בכירים אחרים. תא"ל קלמן מגן )שהועלה 
לאלוף מיד לאחר מכן( מונה לפקד על אוגדה 252. על הכוח 

הצפוני של התעלה במקום מגן, מונה תא"ל ששון יצחקי. 

מדיניות הפעלת חיל האויר
בעקבות החלטת שר הביטחון והרמטכ"ל לחסוך בהפעלת מטוסי חיל האויר, ולאור אזהרת 
האלוף פלד כי החיל עלול להגיע ל"קו האדום", הוחלט להפחית בימים אלה, ימי הפריצה 

למובלעת בצפון, בפעילות היזומה של חיל האויר. עד ההבקעה והפריצה לעומק הגולן ב-11 
וב-12 באוקטובר ביצע חיל האויר מעל 680 ???? גיחות. ב-12 באוקטובר הגיע המספר לכ-
240 גיחות מתוך כ-620 הגיחות באותו היום. מספר הגיחות הופחת ב-13 באוקטובר ביותר 

משליש ונערכו רק 415 גיחות, מתוכן כ-180 הופנו לפטרול ויירוט. מנתונים שמסר חיל האויר 
התברר כי החיל איבד עד אותו היום 80 מטוסי לחימה. הידיעות כי האמריקנים החליטו לשלוח 

לישראל נשק ולהפעיל לשם כך רכבת אוירית, עוררה תחושת הקלה בקרב אנשי המטכ"ל והם 
נערכו לפתח תוכניות לחימה התקפיות יותר. 

בדיון שנערך במטכ"ל הוצגו תוכניות חיל האויר ליום זה כללו:
- פעולה נגד חיל האויר הסורי

- מתן סיוע לכוחות היבשה בצפון
- מתן סיוע מינימלי הכרחי לכוחות בדרום

- אמנעת כל תנועה של כוחות מצריים מסואץ דרומה 
- ניקוי פורט סעיד מטילי קרקע-אויר

למרות האמור, נערכו שינויים בהתאם להתפתחות המלחמה, וחיל האויר תקף ביום זה מטרות 
רבות מעבר לאשר תוכנן, שכללו סוללות טילים וכוחות חי"ר ושריון מצרים. 

סגן רן עופרי נספה
במשך כל שעות היום, וללא קשר ישיר עם הכנות לבלימת המתקפה המצרית, יצאו מספר 

מבנים של מטוסי תקיפה לפעולה נגד מטרות מצריות. מטוסי יירוט והגנה של טייסות 101, 113 
ו-144 פטרלו גם הם מעל זירות הלחימה כדי למנוע תקיפה של מטוסים מצרים. 

חיל האויר הפעיל מול הכוחות המצרים של הארמיה ה-3 מטוסי סקייהוק וסער. את המטוסים 
ליוו מטוסי מת"צ, שפטרלו בגובה רב כדי להתריע מפני שיגורי טילים. הסיכון במרחב האוירי 

סגן רן עופרי

פרק לו'- צה"ל נערך למתקפה המצרית
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מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

של הארמיה ה-3 היה נמוך לעומת האיזור בו פעלה הארמיה ה-2, בגלל כיסוי טק"א חלקי 
בדרום הסואץ. למרות האמור נפגעו מטוסים במשימות התקפיות שונות. 

מול איזור ג'ניפה איבד חיל האויר מטוס סקייהוק שנפגע מטיל קרקע-אויר, בעת ביצוע משימת 
תצפית. במטוס הסקייהוק הדו-מושבי )TA-4 743( מטייסת 102, טסו הטייס סגן רן עופרי 

והסייר איש המודיעין רס"ן יהודה שפר. הם יצאו לסייר לאורך התעלה. בשעה 10:35, עת היה 
המטוס בגובה 25,000 רגל, בפניה צפונה בשטח סיני מול רכס הג'ניפה, שוגר לעבר המטוס טיל 

קרקע-אויר והוא נפגע בחלקו האחורי. אש פרצה בתא הטייסים. 
סיפר רס"ן שפר:"טסנו מצפון לדרום, ועם תחילת הפנייה ימינה חטפנו טיל... ראיתי שעופרי 

עוד מנסה להטות את המטוס לכיוון מזרח, ומיד לאחר-מכן הוא הפליט את שנינו. זה היה 
בסביבות 25 אלף רגל. ראיתי שהמצנח לא נפתח. לא חיכיתי ומשכתי, והמצנח נפתח... הגעתי 

לקרקע, השתחררתי, ומיד בא רכב לקחת אותי. נסענו לחפ"ק האוגדה... חזרנו לשטח לחפש את 
עופרי בשטח. כשהגענו נאמר לי שאין מה לחפש. הטייס עופרי נהרג בעת הצניחה". 

הסייר שפר חולץ על ידי מסוק בל 205 של טייסת 123. 

מתקני שיבוש על פורט סעיד
לבד משלוש התקיפות הגדולות על מערך הטילים בפורט סעיד, ביצע חיל האויר במשך כל 

ימי המלחמה גיחות הפצצה ואמנעה  מעל פורט סעיד. מטוסי חיל האויר נשלחו לבצע "ציד 
טילים" מעל מבואות התעלה- השער העיקרי לחדירת מטוסי התקיפה של חיל האויר למצרים. 

ארבעה מטוסי פנטום של 119 במבנה "חובל", אותם הוביל אליעזר פריגת-ליאור אלעזר, ועמו 
דוד סיון-צבי בנימיני, אהרון שגיא-זאב זאבי ויואל אהרונוב-רחמים סופר, יצאו לציד טילים 

בפורט סעיד. גם מטוסי סקייהוק של טייסת 115 יצאו לפעולה בשעת צהריים. המטרה: השמדת 
הסוללות הפעילות. כתב על הגיחה צבי בנימיני מטייסת 119: "הגענו לאיזור והתחלנו בפטרול 

מעל הים, צפונה לפורט סעיד. שני זוגות בהגנה הדדית מלאה. נורו מספר טילים, חלקם סיכנו 
יוהיה צורך להתיחס בהתאם: מבערים, מהירות טובה ושבירה בזמן. המשכנו בפטרול עד מג

בלת הדלק, כשאנו מאתרים שתי סוללות מאוישות ומוצב נ"מ שיורה. נכנסנו לתקיפה, פגיעות 
בינוניות, אך שגיא ואהרונוב משלימים את המלאכה כשאחריהם העיטים. בדרך חזור, קצרים 

מאד בדלק, נחתנו באל עריש. תדלוק חם והביתה". 
בפעולה זו הצטיין יואל אהרונוב, טייס שצבר פעילות מבצעית רבה מול טילי קרקע-אויר בזמן 

שירותו בחיל האויר האמריקני בוייטנאם. 
מטוסי תל נוף לא היו היחידים במשימה. מטוסי סקייהוק של טייסת 109, אשר ערכו ביום זה 

42 גיחות במובלעת הסורית, הקצו שני מטוסי סקייהוק לתקיפה מנגד של מטרות באיזור פורט 
סעיד. המטוסים נשאו מתקנים מיוחדים לשיבוש מכ"ם. יעקב יריב )קוביק( ואברי חורין, יצאו 

בשעה 12:30 והתיצבו מול חוף פורט סעיד, בנקודה שנקבעה שחררו את המערכות שנסקו 
לשמים כאילו היו טיל. המערכות שוגרו מעל הים, והונחו לטוס לעבר סוללות הטילים. לעבר 

המטוסים התוקפים, וכן לעבר המערכות, נורו טילים רבים ואש נ"מ כבדה קבלה את פניהם. 
תוצאות התקיפה מנגד לא היו ברורות. טייסת 109 היתה היחידה שהפעילה מערכות מסוג זה, 

אולם ככל הידוע, לא נעשה בה עוד שימוש במלחמה או אחריה. מטוסי הסקייהוק של 109 
חזרו לנחיתה בשעה 13:45. 

מטוסי פנטום של טייסת 69 תקפו מטרות באיזור פורט סעיד. הטייסת שיגרה מטוסים לביי  גם
צוע שש גיחות לציד טילים מעל לשון היבשה של אל גמיל. 

בשעה 15:00 יצאו אלי זהר-ויורם רומם מטייסת 201 עם עמירם אליאסף-איתן שמואלי 
במבנה "זיקית", ל"פטרולי אגרוף" מול סוללות טילים מצריות. בדרך לתקיפה התגלתה תקלה 
הדראולית במטוס של מספר שתיים והוא נחת באל עריש. המצרים ידעו לספר כי בפורט סעיד 

נותר רק משגר אחד לטילי SA-2 ומכ"ם הנחייה מסוג "פאן סונג" פעילים. 
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תוכניות חיל האויר לקראת ההתקפה המצרית
יבדיון שנערך בערב אצל שר הבטחון, פתח מפקד חיל האויר במסירת נתונים על סד"כ המטו

סים בחיל: בשרות מבצעי היו 102 פנטומים כשירים, ועוד שניים באחסנה או בטיפול ותיקון, 
162 מטוסים סקייהוק, מהם 19 באחסנה, ועוד 90 מטוסי מירז', נשר וסער, מתוכם 12 בתחזוי

קה. עד ה-14 בחודש אבדו לחיל האויר 79 מטוסים: 23 מטוסי פנטום, 44 סקייהוק ו-12 מירז' 
וסער וכן מסוק אחד. בתיקונים ובאחזקה נמצאים 34 מטוסים: 7 פנטומים, 19 סקייהוק, 8 מירז' 

וסער.

בדיון הוחלט כי לקראת ההתקפה המצרית, על חיל האויר לפעול בשתי מגמות:
- הבטחת עליונות אוירית

- סיוע לתקיפת כוחות קרקעיים
- תקיפת בסיסי אויר שאינם מוגנים
- המנעות מתקיפת מטרות כלכליות

- שמירת הכוח: חיל האויר יפעל רק נגד מטרות שבהן לא יפגעו מטוסים רבים מדי. אם יש 
שדות שתקיפתם אינה כרוכה באבידות רבות "לא מגיעה להם חסינות" אמר הרמטכ"ל.

לעומת קביעה זו של קציני המטכ"ל, מסר פלד כי חיל האויר תכנן לתקוף שלושה בסיס אויר 
מצריים: את מנסורה וטנטא, שם מוצבים מטוסי מירז' 5 וסוחוי 20, ואת בסיס האויר סלחיה בו 

מוצבים מטוסי מיג 17.
התוכניות שהוצגו עוררו התנגדות בקרב הנוכחים, בגל החשש לאבדן מטוסים בתקיפת השדות 

היות וותוצאותיהן לא ברורות. גם אנשי חיל האויר הביעו התנגדות: מוטי הוד שהשתתף בדיון, 
אמר כי אין לבזבז כוח לתקיפת שדות תעופה בצפון. בחזית המצרית צידד בתקיפת מנסורה 

וסלחיה, בגלל קרבתם לחזית בה פועלת הארמיה ה-2, אולם אין לתקוף את בסיס טנטא הרחוק 
והמוגן, "אם הדבר כרוך באובדן של אפילו מטוס אחד".

דיין סיכם כי על פיקוד צפון לפעול ב-14 בחודש ללא סיוע אוירי, ורק במקרה חירום יקבל 
מטוסים. חיל האויר יסייע לפעולה בדרום- חיסול סוללות הטילים בפשיטה ובארטילריה. 

הרמטכ"ל הורה לאלוף פלד לשלוח מטוסים כדי לפגוע בקלע בטנקים באיזור שלופה בלילה. 
מח"א התנגד ואמר כי "הדבר יהיה קשה ולא יעיל". בדיון עלה רעיון להפעלת חיל הים בירי 

תותחים וטילים לעבר הסוללות בפורט סעיד בליל 14-14 באוקטובר. התוכנית לא בוצעה 
לבסוף.

חיל האויר מפטרל מעל סיני
כחלק מן ההכנות של צה"ל לקראת המתקפה המצרית הצפויה, נשלחו פטרולים מוגברים מעל 
יסיני. מטוסי מירז', נשר ופנטום יצאו כבר בשעת בוקר מוקדמת לפטרול בגזרות שונות, כדי לה
קביל את פני המטוסים המצריים. טייסת 107 הוציאה ביום זה 14 גיחות יום. גם בשעות הערב, 

החל משעה 17:00 יצאו מטוסים לפטרולים- מתוכם שישה מטוסים של טייסת 107. 

מטוסי 116 תוקפים לחוף הסואץ
ההכנות וההיערכות של הכוחות המצריים לחוף הסואץ, והחשש כי כוחות ינועו דרומה בשטח 

בו היו כוחות דלילים של צה"ל, הדאיגה את מפקדת מרש"ל. התשובה היתה למעשה שליחת 
מטוסי חיל האויר נגד כוחות אלה, שפעלו מחוץ למטריית הטילים. 

בשעה 08:40 המריא זוג ראשון של מטוסי סקייהוק מטייסת 116, מצויד בפצצות מונחות מסוג 
וולאיי )תשקיף( לתקיפת מטרות של הארמיה ה-3 בעיון מוסא. המטוסים תקפו ריכוזי צבא 

כק"מ מצומת "פגישה"-"יורה" וליד תחנת ההסגר על חוף הסואץ. מטוסי הסקייהוק, שהגיעו 



בזוגות מצוידים בפצצות המונחות, השמידו עד שעות אחר הצהריים שבעה טנקים ושלושה 
כלים אחרים. המטוסים לא נתקלו בדרך כלל בטילי קרקע-אויר אולם אחד הזוגות ובו בני 

ו"דובצ'ק" ראו פיצוץ עצמי של טיל ששוגר לעברם ליד צומת "מחלה".

חיל האויר המצרי פותח את המתקפה
ערב המתקפה, ציפה צה"ל להנחתה של כוחות קומנדו אולם אלה, לבד ממקרים בודדים לא 
הגיעו. חיל האויר המצרי גייס לקראת המתקפה לתוך סיני את מטוסיו, ואליהם צורפו מטוסי 

17 וסוי  ההנטר העיראקיים ומטוסי המירז' הלוביים. בשעות אחר הצהריים המריאו מטוסי מיג
חוי 7 להתקפה על מתקנים של צה"ל בסיני. הם קבלו ליווי של מטוסי מיג 21 שפטרלו בגובה 

רב. אך התקיפה לא היתה בכוח מלא- רק 28 גיחות ערכו המטוסים המצריים, ועוד שבע גיחות 
של מטוסים עיראקיים וארבע גיחות של מירז'ים. שמונה מטוסים מצרים הופלו ביום זה.

8 הנטרים תוקפים- שניים מופלים
66, הוזנקו לאויר זמן קצר לאחר השעה 09:00. המטוי  שמונה מטוסי הנטר עיראקיים מטייסת

סים יצאו לתקיפת מפקדת אוגדה 143 בטאסה וטנקים ישראלים שהיו מרוכזים באיזור "מצמד" 
במזרח התעלה. שמונה המטוסים יצאו בשתי רביעיות. האחת, אותה הוביל קפטן עימד אחמד 
עיזאת ועמו לוטננט ראשון סאמי פאדל. מספר שלוש היה מוחמד נאג'י סמ"ט הטייסת, ועמו 

לוטננט עבדל כאדיר קאדר כמספר ארבע. אחד הטייסים הודיע על תקלה טכנית. המוביל הורה 
לו להמשיך בפעולה למרות התקלה. 

"חלפנו על פני עמדות של הצבא המצרי נמוך יותר מאשר בדרך כלל, וטסנו מעל כביש המוביל 
למטרות שלנו" סיפר מוחמד נאג'י, מספר שלוש, "הראות מתא הטייס של ההנטר היתה כה 
טובה שיכולת לטוס בגובה 2-1 מטרים מעל פני השטח... עם הגיענו לצומת הכביש שהיתה 

נקודת הציון, ערכנו פניה של 90 מעלות והתחלנו לחפש את המטרה. רגעים מספר לאחר מכן 
ראינו מספר קטן של כלי רכב ואז שיירה ארוכה של משאיות דלק. לא בזבזנו זמן- מיד תקפנו 

ברקטות לא מונחות, מדרום לצפון, וגרמנו לסדרה של התפוצצויות ענקיות". 
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שניים מבין המטוסים הופלו באש תותחי 20 מ"מ של סוללה שהוצבה טאסה. באחד המטוסים, 
היה לוטננט ראשון סאמי פאדיל. המצרים סיפרו כי היה זה מטוס ההנטר שטייסו דיווח על 

תקלה. הוא נפל על משאיות תחמושת של סוללת תותחי 175 מ"מ והתפוצצות הפגזים גרמה 
למותו של מפקד הסוללה, השמדת שני תותחים ולהרס רב.

לבד משני מטוסי ההנטר, שהופלו בתותחים, הפילה סוללת ההוק בבלוזה מטוס מיג 17 מצרי.

מירז'ים יוצאים לתקיפה
השלב הראשון של המתקפה המצרית החל כבר ב-13 באוקטובר בשעה 17:17 לפנות ערב: 

ימטוסים מצריים חדרו לשטח סיני ותקפו מטרות של צה"ל. ראש אמ"ן ראה בכך את האות לה
תחלת המתקפה המצרית. תריסר המטוסים תקפו מטרות בסיני ומספר זה היה בניגוד לידיעות 

על עשרות מטוסים. למעשה לא הותקף אף בסיס אחד של חיל האויר. 
5 הלוביים של טייסת 69 לא פעלו למעשה בין ה-10 ל-12 בחודש. למחרת נשי  מטוסי המירז'

לחו ארבעה מטוסי מירז' לתקוף טנקים ישראלם באיזור קנטרה. מספר טנקים נפגעו. המטוסים 
הצליחו לחמוק בטיסה נמוכה ולחזור לבסיסם.

חלוץ ורגב מול 26 מטוסים מצריים
ביום שבת, 13 באוקטובר, היה דני חלוץ-שמעון נוי מטייסת 201 בכוננות להזנקה חמש דקות 

בחצור. מעט לפני 17:00 כאשר נקלטה המראת המטוסים המצריים, נשמעה הסירנה והוא זינק, 
יחד עם מספר שתיים, גיל רגב-אילן לזר, לעבר סיני. 

12 מטוסי סוחוי 7 בליווי 14 מטוסי מיג 21 תקפו כוחות שריון וחת"מ של צה"ל בציר המתלה. 
הבקר הורה למטוסי הכוננות ברפידים לזנק בכוח מלא, והפנה אותם למרכז סיני, מעל אום 

חשיבה. כשלושים ק"מ לפני אום חשיבה הם קבלו הוראה "למפגש- 240!" 
חלוץ הורה לרגב להשליך בידונים, ולפתוח מבער מלא. הם הנמיכו מגובה 20,000 רגל, חצו 

את מהירות הקול וירדו לגובה נמוך. השעה לא היתה נוחה לקרב אויר, במיוחד כשהפנים מול 
השמש השוקעת של אמצע אוקטובר, והאובך הרב ששרר מעל סיני. הפנטומים יצאו לעבר 

לובי מופעל במצרים- מטוסי המירז' 5 הצטיינו כמטוסי תקיפה וקרבות אויר
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האגם המר הגדול, שם "יש תקיפות באיזור" הודיע להם הבקר.
מטוסי הסוחוי 7 נערכו כבר במעגלי תקיפה מעל אום חשיבה. טייסי הפנטומים אתרו את 

המיגים שהיו לפניהם. "זורקים בידונים, עוברים את מאך בצלילה, והמיגים מפתיעים אותנו 
בארבעה טילי אטול ב"הד און"- קרוב מאד- ומושכים למעלה, לשנינו קשר עין אתם" כתב גיל 

בספר הטייסת.
היתה זו אחת משיטות הלחימה שפתחו הרוסים לקרבות אויר הדוקים, והטייסים המצרים 

אמצו אותה בחום. אולם הטילים חלפו מצידי המטוסים ולא פגעו. "השיגור מפחיד- אך גם 
מרשים" תאר חלוץ. תוך כדי משיכה, חלפו המיגים משמאל ומשכו מעלה. הפנטומים היו עדיין 

בהנמכה. 
 ,g מיגים משמאל!" הזהיר חלוץ את רגב, ואימץ את הפנטום הגדול, בפניה של שמונה"

למעלה, כדי לחתוך להם את הפניה ולהתיצב אחריהם. גיל השלים את המלכודת ופנה שמאלה. 
המיגים פנו מצפון-מזרח לכיוון מערב, בפניה חריפה מאד תוך הנמכה. הפנטומים סגרו על 

המיגים מימין ומשמאל, בכיוון מערב. הפנטומים פנו ולפתו את המיגים. 
"אחד. אתה נקי. תמשיך. אני בצד ימין מאחור" פרץ רגב לקשר.

יהמיגים ניסו לחמוק מערבה במהירות גבוהה, והנמיכו מטה בצלילה. חלוץ היה מרוכז במטו
סים הצבועים בז'-חום, בעוד צליל ראש-החישה של טיל הדקר משמיע צפצוף קליטה. הטיל 
מוכן לירי. "אני שם את הכוונת העגולה האדומה על המיג- ומשגר" סיפר חלוץ. הטיל רץ אל 

המטרה כשהוא מסמן את נתיב הטיסה שלו בשובל לבן ומסתלסל. אחרי מספר שניות הוא 
מתלכד עם המיג בפיצוץ כתום אדיר. המיג מתרסק לאדמה". 

מיג ראשון מופל. 
חלוץ העביר את הכוונת לעבר המיג השני. מיד נשמע הצפצוף המוכר, המצביע שהטיל קולט 
את חום המנוע. הוא סחט את ההדק ושחרר את הטיל אך הפעם זה היה רחוק מדי: הטיל לא 

הדביק את המיג ונפל לקרקע. הפנטומים המשיכו לזנב במיגים וכבר היו באיזור התעלה. תותחי 
יהנ"מ המצריים הפנו לעברם אש כבדה. בשעת בין הערביים בלטו במיוחד הנותבים שנסקו לש

מים. חלוץ הורה לרגב לעזוב והם פנו חזרה לשטח סיני. אבל הבקר לא ויתר: הוא הבחין בעוד 
מטוסים מצריים ושלח את הפנטומים לעברם. השמש הקשתה על הראות, אולם שני הצוותים 

היו נלהבים להמשיך את הקרב. 

בדרך למסלול ההמראה- שני מטוסי פנטום חמושים בפצצות ש"כ יוצאים לתקיפה
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גיל: "אילן מודיע לי על נ"מ רציני ואנחנו מושכים מזרחה. הבקר מתריע על עוד מבנה באיזור, 
להסתכל יפה סביב. השמש כמעט שוקעת והצללים נעשים ארוכים. האדמה אפורה וקשה 

לראות". לפתע הבחין גיל בשלושה מטוסי סוחוי 7 היוצאים מתקיפה. הוא הודיע לחלוץ, ופנה 
מאחורי האחרון בהם. גיל: "אני מבחין בסוחוי לגמרי במקרה, קרוב לאדמה. כנפיים משוכות 

לאחור. אני צועק לדני שיקח ימינה יחד אתי. מסתבר שזו שלישיית סוחוי 7 שטסה מימין - ואני 
נאלץ לקחת את האחורי. קצת זמן לארגן את הכוונת, מפני שהם טסים מהר ונמוך מאד. הדקר 

קולט. ואני משגר. ענן של נ"מ מכסה אותנו. אני שובר מזרחה. דני שואל: 'שתיים. שגרת?' אני 
עונה בחיוב והוא מודיע לי על פגיעה. כשאנחנו מטפסים הביתה כבר חושך גמור". 201 4116

מיג שני מופל על ידי שני הפנטומים, כאשר סביבם עשרות מטוסי קרב מצריים.
שני הפנטומים פנו חזרה צפונה ונחתו בחצור. המכונאים הקיפו את המטוס שהיה נטול מיכלים 

וחלק מן הטילים היה חסר מתחת למתלים, ושמעו את חווויות הקרב של אנשי הצוות. 
יאך מסתבר כי לאירוע היה המשך: שני מיגים נוספים נפלו- אחד התנגש בהר דרומית לעת

קה והשני ננטש בפיינל ליד כותמיה. יתכן ושניים נוספים נפלו גם הם- אך כל הארבעה אינם 
נזקפים לזכות הטייסת...

14-13 באוקטובר - ימי הביניים בין סיום הסגת הסורים אל מעבר לקו הסגול והתחלת ההיעי -ה
רכות לקראת ההתקפה המצרית לתוך סיני- נוצלו על ידי חיל האויר להתאוששות. זאת במיוחד 
נוכח ההתרעות של מפקד חיל האויר, כי החיל מגיע לקו האדום שלו מבחינת סד"כ המטוסים. 

למרות זאת, ביום זה נערכו 350 גיחות בצפון, בהן הותקפו בסיסי אויר וסוללות טילים, וכן ניתן 
סיוע לכוחות צה"ל. בקרבות אויר הופלו 15 מטוסים סוריים.

חיל האויר הסורי, נעזר על ידי חיל האויר העיראקי, הוציא ביום זה רק 45 גיחות נגד כוחות 
צה"ל.

450 גיחות, בהן הופלו שני מטוסים מצריים. חיל האויר המי  בחזית הדרומית הוציא חיל האויר
צרי ערך 25 גיחות תקיפה והגנה מעל סיני ואיזור התעלה. כמו כן איבדו המצרים מטוס מיג 17 
מפגיעת הוק והטייסת העיראקים שפעלה ממצרים, איבדה מטוס הנטר מפגיעת תותחי 20 מ"מ.

בפעולות ביום זה איבד חיל האויר שישה מטוסים: שלושה מטוסי סקייהוק בהם שניים דו-
מושביים ששימשו כמת"צ, שני מטוסי פנטום אבדו מעל דמשק אלמזה, ומירז' אחד. במטוס זה 

 הופל סא"ל אבי לניר, מפקד טייסת 101.

הרכבת האוירית לישראל יוצאת לדרך
דחייתו של נשיא מצרים, אנואר סאדאת, את הצעת ארה"ב להפסקת-אש, והקריאות הנואשות 
של נציגי ישראל בוושינגטון לממשל האמריקני לשלוח מיד נשק לישראל, שיכנעה את נשיא 

ארה"ב להפעיל רכבת אוירית מאסיבית לישראל. 
נשיא ארה"ב שהיה נתון בימים אלה בחקירות בנושא ווטרגייט, הורה לשר ההגנה שלו, ג'יימס 

ישלזינג'ר, מן המתנגדים החריפים ביותר לסיוע לישראל, לגייס את כל הנדרש ולהתחיל בהעב
רת הציוד לישראל. ראשוני מטוסי התובלה יצאו לדרך ויגיעו למחרת.

מטוסי סקייהוק ופנטום החלו להגיע לישראל. חיל האויר הפעיל את תוכנית "קומנדו" לטיפול 
במטוסים ואת תוכנית "תרכיב" לליווי המטוסים המגיעים בטיסה. במטוסים נדרש היה לבצע 

שינויים והוספת מערכות, ולכן הם לא השתתפו בשלב זה בלחימה. המטוסים היחידים שנקלטו 
מיידית, ואף סייעו במידה רבה במשימות התובלה, היו מטוסי לוקהיד C-130E הרקולס, שנחתו 

יעם אספקה דחופה לכוחות הלוחמים והצטרפו לסד"כ מערך התובלה. סמליהם הוסרו, ובמ
קומם נצבעו סמלי מגן-דוד. למחרת, 14 באוקטובר, הוקמה טייסת הרקולס חדשה, מספר 131 

עליה פיקד סא"ל דוד פורת.
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פרק לז'

מאות טנקים מושמדים בקרב

יום ראשון, 14 באוקטובר
_________________________________________________________

היערכות נכונה, כוח הולם, שליטה בכוחות ומוכנות לקרב, הפכו את ה-14 באוקטובר, ליום 
המפנה במלחמת יום הכיפורים.

ה"עצירה האופרטיבית" של הצבא המצרי, נמשכה מ-8 עד ה-14 באוקטובר. הקריאות 
הנואשות של נשיא סוריה נענו ב-13 באוקטובר על ידי נשיא מצרים, והוא הורה למפקדי להכין 

את השלב הבא של הלחימה: פריצה לעבר כביש החת"מ בסיני. ההחלטה היתה גורלית: הוא 
ישלח את צבאו למתקפה קרקעית גדולה, ביודעו כי מחיר הפעולה יהיה כבד מאד, ואת תו

צאותיה קשה להעריך.
לקראת המתקפה המצרית בסיני פורסמה תוכרנית "אשור 11" בה נדרש חיל האויר הישראלי 

להיערך לפעולה במספר תחומים: 
- הגנה על המרחב האוירי של המדינה

- סיוע לכוחות היבשה ברמת הגולן ובסיני
- תקיפת מטרות עומק בסוריה ובמצרים

תקיפת בסיסי הטילים- לבד מן הסוללות שהיו מוצבות מעבר לתעלה, הועברו לסיני סוללות 
טק"א מסוגים שונים, כדי לתת מטרית הגנה לתנועת הכוחות המצריים בגזרות הארמיה ה-2 

והארמיה ה-3.
- תקיפת בסיסי אויר. חיל האויר הודיע כי יתמקד בבסיסים, סלחיה, מנסורה וטנטא בקרבת 

התעלה מהם יצאו מטוסי חיל האויר המצרי לתקיפת כוחות צה"ל, או מטוסי יירוט. 
- פטרול בשמי הזירה. חיל האויר הוציא פטרולים להגנת הכוחות מפני מטוסי תקיפה של חיל 

האויר המצרי, וליירוט מטוסי הקרב המצריים שהגנו עליהם. אמונים על היעדר פעילות מצד 
חיל האויר בתקיפת ה-8 באוקטובר, ויצרו מפקדי צה"ל על הסיוע ההתקפי. פעילות חיל האויר 

נעשתה כאשר חרב הטק"א מונפת מול המטוסים, והיה צורך להשמיד ולפגוע בסוללות אלה. 
2 ובמידה מרובה יותר בגזרת הארי -משימות התקיפה והסיוע בוצעו בחלקן בגזרת הארמיה ה

מיה ה-3, שם היו מוצבות אך מעט סוללות טק"א מועטות.

סוללות טילים במזרח התעלה
מערך ההגנה האוירית של הכוחות המצריים תוגבר כמתואר, ערב המתקפה, ולפי תוכנית ערוכה 

מראש העבירו המצרים, החל מן ה-10 באוקטובר, 14 סוללות טילי קרקע-אויר לתוך סיני. 
המטרה היתה להרחיב את מטרית ההגנה על הכוחות של דיביזיה 4 ודיביזיה 21 שנעו מזרחה, 

מפני התקפות אויריות של חיל האויר הישראלי. 
סוללות טילים נוספות הוצבו בשטחי דיביזיה מספר 18, בארמיה ה-2 )בהן שלוש SA-6( וחמש 

סוללות בשטח הארמיה ה-3 )מתוכן שתיים SA-6(. סוללות טילי ה-SA-6 הניידות, הוצבו 
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האחת בגזרת דיביזיה 21, שניה בציר הגידי ושלישית בצי המתלה. 
 SA-2 המצרים ביקש ולבחון את תגובת צה"ל והציבו בליל 12-11 ארבע סוללות דמה של טילי

ו-SA-3 בזירת הארמיה ה-3. הן התגלו ותותחים הפגיזו אותן. מיד לאחר מכן החלו להציב 
סוללות אמת בגזרת הארמיה ה-2. היה זה שינוי משמעותי בהיערכות הגנת הטק"א המצרית, 

והוא היוה סכנה מוחשית, ועמוקה יותר בתוך סיני, לחופש הפעולה של מטוסי חיל האויר. 
חיל האויר תכנן לתקוף את הסוללות מיד עם העברתן מזרחה. אולם המצרים נקטו בתנועה 

מאובטחת: במהלך תנועתן לתוך סיני והיערכותן באיזור מזרחית לתעלה, הן היו מוגנות על ידי 
מטרית הטילים של סוללות קנטרה ואיסמעיליה במערב התעלה. היה צורך לתקוף את הסוללות 

שהגנו עליהן וחיל האויר החליט לתקוף שש סוללות מערבית לתעלה שהיו מוצבות באיזור 
קנטרה. 

קצר בין משל"ט חיל האויר לפיקוד דרום
היועץ האוירי לפיקוד דרום, אל"מ שמואל שטופר, אמר לאנשי הארטילריה כי דיין מציע 

להעביר סוללות תותחים 175 מ"מ לדרום לפעולה נגד הטילים. הוא ציין שאין סוללות טילים 
בגזרה, אחרת היו משגרים. דיין התקשר עם משל"ט חיל האויר כדי לאמת את הידיעה, וגיורא 
פורמן אמר לו, כי בניגוד לידוע בחפ"ק פיקוד דרום, יש למצרים סוללות טילים פעילות. דיין 
מחה על הקצר בין המשל"ט לפיקוד דרום: "זה ממש לא טוב ששטופר חושב שאין סוללות, 
ואתה מחזיק את זה אצלך" זעם דיין. הוא חזר ושאל את שטופר אם יש סוללות טילים בגזרת 

הצליחה, וזה אישר, לאחר בדיקה, כי יש שתי סוללות SA-6 והן מועסקות על ידי הארטילריה. 
סוללות טילי קרקע-אויר הגנו על הכוחות החדשים שזה מקרוב החלו לעבור לסיני. לבד מאלה 

 .SA-7 הוצבו כמאה תותחי נ"מ להגנתן, ויחידות השריון והחי"ר היו מצוידות בטילי

מטוסים ותותחים על הסוללות בגדמ"ז 
צה"ל החליט להפעיל את תוכנית "בנדיגו" נגד סוללות הטילים. לאחר שהושלמו התיאומים עם 

חפ"ק חיל האויר ואגדי הארטילריה, הפגיזו תותחים ארוכי טווח של צה"ל את הסוללות. 
חיל האויר הוציא מטוסי תקיפה לפגיעה בסוללות במערב התעלה. הפ"מים לתקיפה הוכנו לשני 

שלבים: תקיפת הסוללות במערב התעלה, ושלב שני תקיפה הסוללות במזרחה. 
הגיחות השתלבו מבחינת לוח הזמנים. שיטת התקיפה על סוללות הטילים היתה בהפצצת קלע, 

בעוד מטוסים אחרים, חמושים בטילים נגד קורנים טמנו "מארבי אגרוף" למערכות המכ"ם.
בשעה 07:35 הותקפו שש סוללות בגדה המערבית שחיפו על הסוללות במזרח סיני. המטוסים 

שיגרו לעברם טיליח שרייק. לפי מידע מודיעיני ראשוני, אחת מן הסוללות במערב התעלה, 
מדגם SA-3 נפגעה והושבתה. שני מטוסים נוספים תקפו סוללות בגדה המערבית בטילי שרייק. 
בהתקפה על הסוללות במערב התעלה, הושמדה סוללת טילים אחת ממארב מטוסים נגד טילים. 

סוללה נוספת נפגעה ממארב טילים במהלך גיחת צילום. מיד לאחר מכן וכמעט במקביל, 
נשלחו מטוסי פנטום של טייסת 69 לתקוף בפצצות מצרר את סוללות הטק"א שהוצבו בגדה 

המזרחית בסיני. 
להבדיל מהסוללות במערב התעלה, אלה שהוצבו במזרחה היו חשופות, ללא מחפורות בטון 

וללא סובות מדופנות לטילים. הדבר אפשר לזהות ולפגוע בהן בצורה מדויקת יותר.

תקיפת סוללות ו"פטרולי אגרוף" במערב התעלה
בשעה 07:30  יצאה שלישיה של טייסת 119 לתקיפת טילים.  את מבנה "שכיר" הוביל אשר 

שניר-ירון גרנות )פנטום 167(, ועמו דוד דרורי-משה ברטוב )פנטום 147(, דוד סיון-זאב זאבי 
)פנטום 159(. המטוסים תקפו סוללת טילים בהפצצת קלע.
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בשעה 07:35 המריאו תשעה מטוסים של טייסת 69 מרמת דוד להפצצות קלע. במהלך הפעולה 
נפגע מטוסם של יצחק גת-יוסי בולס במנוע, אך הוא הצליח לנחות בשלום. מטוס נוסף ובו 

משיח-מור שיצא לתקוף סוללת SA-3 נחת ברפידים לאחר שנתגלתה תקלה באחת המערכות 
ההדראוליות שלו. המטוסים השמידו סוללת SA-2C )כ-5( בפגיעת טילי שרייק, ופגעו בשתי 

סוללות נוספות: סוללת  SA-3  )א-8( וסוללת SA-2C )ו-36( בפצצות מצרר. התוצאות לא היו 
טובות ובשל כך הוחלט על תקיפה נוספת. 

בשעה 12:25 תקפו שני מטוסי פנטום של טייסת 69 שתיסוללות בגדה המזרחית ועוד שתיים 
בגדה המערבית בהפצצת קלע. אחד המטוסים שיצא ל"פטרול אגרוף", ובו דוד זית-אלי טובל 

)פנטום 103( נפגע בדרכו חזרה, כנראה מאש כוחותינו בסיני. הצוות הצליח למשוך את המטוס 
עד רמת דוד, אולם בהקפה נתפסו הגאי המטוס והצוות נאלץ לנטוש. הם הוחזרו לטייסת 

במסוק. 
בשעה 08:27 יצאו איתן לוי-יהואר גל מטייסת 201, במשימה "חיה 569", חמושים בטילי 
שרייק לדיכוי סוללת טילים מצרית. אותה שעה עמד מטוס לבצע טיסת צילום באיזור כדי 

לעמוד על מצב הכוחות. 
אנשי הצוות  שטסו בגובה 40,000 רגל, לאחר שקלטו את שידורי הסוללה, שיגרו לעברה שני 

טילי שרייק והם התבייתו על סוללות הטילים.
בשדעה 11:30 יצא מטוס נוסף במשימה "חיה 581" ובו עמירם שקד-יגאל בר שלום ושיגר 

טילי שרייק לעבר סוללות טילים בקילומטר ה- 87 וה-136.

בסך הכל בוצעו ב-14 באוקטובר נגד סוללות הטילים בגדמ"ז 24 גיחות. 11 מהן היו גיחות 
אגרוף ועוד 13 גיחות בתקיפת קלע. עם כך לירי התותחים על הסוללות היה חלק בהשמדת 

הסוללות ובפגיעה בהן. אך הסוללות המשיכו לפעול. 
מערכת "סהר" על מערך הטילים הדרומי

לבד משימוש בתותחים ובמטוסי הפנטום, פעלו נגד הסוללות הדרומיות גם מטוסי סקייהוק 
מצוידים במערכת "סהר"- מתקן הטעיה אלקטרוני. 

טייסת 109, אשר פעלה בימים האחרונים רבות כדי לסייע לכוחות צהל ברמת הגולן, הופנתה 
בבוקר יום זה לתקיפת סוללות טילים במרכז ודרום התעלה. בשעה 07:00 יצאו שני מטוסי 

יסקייהוק של הטייסת, ובהם יעקב יריב )קוביק( ואברי חורין, מצוידים כל אחד בשני גופי הט
עיה מסוג "סהר" מתחת לכנפיהם. 

סיפר חורין: "ה'סהר' היה מתקן גדול, עם מנוע אדיר. אנו היינו אמורים להגיע בגובה נמוך 
ולשגר אותו בנקודה מסוימת. טסנו גבוה עד רפידים ושם ירדנו לגובה נמוך. הטילים האלה 

היו בעלי מנוע חזק מאד. לקחנו שני טילים, אחד מתחת לכל כנף, ויכולנו לשגר אותם רק אחד 
אחרי השני, אחרת הם היו גורמים בעיות בטיסה. הגענו למקום ושיגרנו את הטיל הראשון. הוא 

45 מעלות, והגיע ל-45,000 רגל. המטוס קיבל סטיה חריפה אך השתי  נסק לשמים בזוית של
לטתי עליו. אחר כך שיגרתי את הטיל השני ובינתיים שיגרו לעברם המצרים טילי קרקע-אויר. 

חמקנו מהמקום".
הטייסים לא דיווחו על תוצאות התקיפה.

המערך הקרקעי של צה"ל מוכן
צה"ל נערך מול הכוחות המצריים, במערך היקפי שנועד להוציא את הכוחות המסתערים מתוך 

המערכים המוגנים שלהם ולחשוף אותם במרחב הלחימה, ואף מחוץ למטריית טילי הקרקע-
אויר שהיו מוצבים מעבר לתעלה, ולהכניסם למלכודת אש ותנועה של חטיבות השריון של 

צה"ל. 
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בעוד אוגדה 162 ניצבת ככוח הגנתי בחלק הצפוני של התעלה, ערך צה"ל לקראת המתקפה 
המצרית את הכוחות הבאים:

- כוח "נמר" מול דיביזיה מספר 18 וחטיבה מספר 15
- חטיבה 274 היתה ערוכה דרומית לכח "נמר"

- אוגדה 143 פעלה מדרום מערב לטאסה
- אוגדה 252 היה ערוכה בציר הגידי ובאיזור המתלה. 

התקפה אוירית מצרית על מטרות בסיני 
חיל האויר המצרי הפעיל את כל מערך התקיפה שלו, שכלל מפציצים כבדים, חמושים בטילי 

אויר-קרקע, מטוסי תקיפה ומטוסי הגנה. הפעולה החלה לפני תנועת כוחות הקרקע.
ראשונים היו מפציצי טופולב TU-16 שפעלו ממרחק של כחמישים קילומטרים בתוך השטח 

המצרי. הם שיגרו טילי אויר-קרקע המתבייתים על מכ"ם, לעבר יחידות מכ"ם וטילים. בין 
היחידות שנפגעו היו יב"א 511 צפונית לרפידים, לעברה שוגרו שני טילי קרקע-אויר מסוג 
AS-5 קלט. אחד מהם יורט והשני פגע והשבית את התחנה לשעתיים לערך. כמו כן תקפו 

מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 מרכזי שליטה ומפקדות של צה"ל וחיל האויר. 
בשעה 06:00 תקפו מטוסים מצריים באיזור אגם תמסח וצפונה לו. עשרות מטוסי מיג 17, 

סוחוי 7, מירז' 5 ומטוסי הנטר עיראקיים, השתתפו בתקיפה, שהיתה הגדולה ביותר שערך חיל 
יהאויר המצרי מאז החלה המלחמה. בין שאר המטרות הותקפה סוללת טילי הוק באבו סאמ

רה, מתקני תקשורת ול"א באום חשיבה, טאסה ואתרים אחרים. אחד ממטוסי המיג 17 שתקף 
מצבורי תחמושת בסיני, הופל. 

"ב-14 באוקטובר הובלתי גף לתקיפת מחסן תחמושת בסיני" סיפר חוסיין אל קפאס, טייס מיג 
17 מטייסת 62, שהמריא מאבו חאמד, "ברגע שעמדתי לשחרר את הרקטות שלי, הפך העולם 

סביב לשחור. לא יכולתי לראות דבר וחששתי שאפגע בקרקע. קראתי לאנשי המבנה שלי, והם 
הנחו אותי חזרה לעבר תעלת סואץ. ג'אלאל זאקי, שהיה בקר הקרקע שלנו ביום זה, שמע על 
הבעיה שלי, קרא לי ברדיו ואמר שמפקד הבסיס פוקד עלי לנטוש. ברגע זה הבחנתי כי העשן 

שנכנס למסיכת החמצן שלי לא איפשר לי לראות". טייס המיג הצליח להנחית את מטוסו וקיבל 
נזיפה ממפקד הבסיס על שלא נטש. 

2 והשי -שתי טייסות ההנטר העיראקיות, פיצלו את מטרותיהן-  האחת פעלה בגזרת הארמיה ה
ניה בגזרת הארמיה ה-3. אחד ממטוסי ההנטר הופל בתקיפות אלה, וטייסו לוטננט עבדל קאדר 
דורייד, נטש ונלקח בשבי. העיראקים טוענים להפלת מטוס הנטר נוסף שטייסו, לוטננט עבדל 

קאדר חיידר, נטש ונהרג על ידי חיילים ישראלים, עובדה שאינה מוכרת בארץ.
לטייסות העיראקיות והלוביות, הצטרפה ב-14 באוקטובר טייסת מיג 17 מאלג'יר שמטוסיה 
יצאו לתקוף מטרות ישראליות בסיני. לאחר שובם, מספרים הטייסים האלג'יריים, הם נתקלו 

בשתי בעיות: מירז'ים ישראלים שרדפו אחריהם עד לנחיתה, ואש נ"מ של יחידות מצריות שלא 
זיהו אותם כמטוסים ידידותיים.

טילים מונחי מכ"ם למטוסי המירז'?
בתקיפה נגד מטרות בסיני השתתפו גם מטוסי מירז' 5 של טייסת 69 הלובית, שפעלו מבסיס 

טנטא, והוטסו על ידי טייסים מצריים. בדיווח שהגיע לסגן הרמטכ"ל, ישראל טל, לאחר 
התקיפה, נמסר כי לעבר מערכות המכ"ם בביר גפגפה שוגרו טילים מתוצרת צרפת. ככל הנראה 

הפעילה הטייסת טילי אויר-קרקע מסוג נורד AS-20 או AS-30 מונחי פיקוד, אותם שיגרו 
ממטוסי המירז' 5. לפני כן לא היה ידוע על רכישת טילי אויר-קרקע מסוג נורד על ידי הלובים. 

מטוסי המירז' שיצאו לתקיפת אל עריש ב-18 בחודש נשאו רקטות מסוג מאטרה "דורנדל" 

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב
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להבקעת מסלולים. 
כניסת מטוסי המירז' לפעולה, עוררה מבוכה וחוסר בהירות 

במערך הבקרה ובקרב כוחות הקרקע של צה"ל. גם לאחר 
שזוהו כמטוסי מירז', לא קיבלו תותחני הנ"מ אישור לפתוח 

לעברם באש, מחשש שאלה מירז'ים ישראלים. בפגישה של שר 
הבטחון בפיקוד דרום הוא אמר: "אני מבין שכוחות צה"ל לא 

ירו עליהם כי חשבו שהם שלנו". היה לו גם פתרון מקורי לכך: 
הוא הציע שחיל האויר "יפחית בשימוש במטוסי מירז' בחזית 

הדרומית".
)חיל האויר החליט ביום זה להוסיף משולשים בשחור-צהוב 

על מטוסי הדלתא וטרפזים על מטוסי הסער. המטוסים הלוביים 
שהיו מוסווים בצבעים מדבריים, היו עטורים בפס אדום לוהט 

בגחונם(. שר הבטחון שוכנע עתה כי כדי יש הגיון בהצעת 
מפקד חיל האויר למנוע את פעולת המירז'ים הלוביים, על ידי 

תקיפת בסיס טנטא ממנו יצאו המטוסים. 
בשעה 06:28 תקפו מטוסי הנטר עיראקיים של טייסת 66 שפעלה מקוואסינה, את האנטנות של 

אחת מתחנות המכ"ם ברפידים ושתקו אותה. 
מטוסי התקיפה המצריים פעלו במהלך השלבים הראשונים של המתקפה המצרית, כארבע 

שעות, אך פעולתם לא כוונה לעבר יחידות צה"ל שעמדו מול הכוח המצרי, אלא נגד בסיסים 
ומתקנים עורפיים יותר של צה"ל וחיל האויר. 

בסך הכל ביצע חיל האויר המצרי 28 גיחות תקיפה, לפני שהחלה תנועת כוחות השריון 
והחי"ר. בתקיפות מהאויר איבדו המצרים מאש נ"מ חמישה מטוסים )אחד מהם בספק(. לאחר 

מכן, לאחר מכן, במהלך תנועת הכוחות השריון והחי"ר, ערכו מטוסי חיל האויר המצרי עוד 
כ-40 גיחות תקיפה נגד ריכוזי שריון. 

13 מטוסי יירוט מצריים הופלו בקרבות על ידי מטוסי חיל-האויר, ועוד שני מטוסים הושמדו 
על הקרקע. מערך הנ"מ של חיל האויר הפעיל את סוללות ההוק באבו סמרא שהפילה מטוס 
מירז' 5. מטוס הנטר עיראקי הופל באש נ"מ על ציר קנטרה בלוזה. אותה עת היה זוג מטוסי 

פנטום של טייסת 201, ובו בן עמי פרי-יורם רומם )פנטום 124( ואליאל-יוסי לב ארי בפטרול 
בצפון סיני. הבקרה הורתהלהם לפנות לכעבר מטוסים מצרים שתקפו באיזור. הם ערכו פניה 

וניסו לאתר את התוקפים, אולם הבקרה הורתה להם להתרחק מן האיזור. סוללות טילי הוק 
שהיתה מובצבת באבו סמרא הפילה את אחד המטוסי0 מטוס מירז' לובי שהוטס על ידי טייס 

מצרי. בין 20 המטוסים המצריים שנפגעו היו 14 מטוסי מיג 21 ומירז' אחד.
חיל האויר מנע ממטוסי אויב לפגוע באופן ממשי בריכוזים הקדמיים של צה"ל לקראת מערכת 

הצליחה. עם כך הוא התרחק עדיין ממערך הטילים הצפוף במרכז התעלה ותקף רק בצפון 
התעלה ובדרומה. בהתקפות חוזרות על הסוללות בפורט סעיד, אמר לפרוץ פרצה באגף. וממנה 
יתקוף שיטתית את מערכי סוללות הטילים החל באיזור קנטרה ודרומה. לארמיה ה-3 לא היתה 

הגנת טילים ראויה. 

קרב השריון מן הגדולים בהסטוריה
כוחות חי"ר ושריון מצריות מצרים החלו בשעת בוקר לנוע מהתעלה לתוך סיני, מתוך כוונה 
לכבוש את השטח עד למעברים וציר החת"ם. הרמטכ"ל רב אלוף דוד אלעזר, הורה למפקדי 
הכוחות שלא יצאו לעבר הכוחות המצריים אלא יאפשרו להם להלכד ב"שטחי הריגה" ושם 
להשמידם. הוא החליט להמתין לתנועת הכוחות המצרים ו"לתת למצרים לתקוף ראשונים" 

סרן אברי חורין



781

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב

ואחר כך לשבור את המתקפה. בצה"ל ראו במתקפה המצרית ובהצלחה לשבור אותה נקודת 
מפנה במלחמה, כפי שאכן היה. 

ערב לפני כן, בשעה 22:15, החל אמ"ן להעביר ידיעות על נחיתת מסוקים מצרים בנחל ים 
בטאסה, רפידים, בלוזה ואבו זניימה. כוחות מיוחדים של צה"ל נערכו בשעת בוקר להשמיד 

יכוחות קומנדו אלה. אולם הידיעות לא היו נכונות- הן היו מבוססות על מידע מוקדם על התוכ
ניות, ולא על המתרחש בפועל. לבד מאיזור הנחיתה באבו בוגמה במערב סיני, לא נתגלו כוחות 

מוסקים באתרים האחרים. 
עם בוקר הודיע אמ"ן כי דיביזיה 4 החלה לחצות את התעלה.

צה"ל שהיה אמון על לחימה בשטחים פתוחים, ותוך כדי תנועה, נותר הפעם בעמדות הגנה, 
כדי לשבור את המתקפה מתוך עמדות אלה, ולאחר מכן לעבור לשלב הצליחה. אותה עת היו 
בידי צה"ל בסיני כ-750 טנקים. המצרים רכזו כוחות רבים באיזור מצפון ל"מפצח". מעל 80 

טנקים אוכנו כשהם נעים באיזור החווה הסינית צפונית לאגם המר. 
יקרב השריון תואר כאחד מן הגדולים בהסטוריה, התפתח בשעות הבוקר במישורים המער

ביים של סיני, והשתתפו בו מאות טנקים משני הצדדים. כוחות צה"ל השמידו במהלך השעות 
הראשונות עשרות טנקים שהתקדמו לעבר עמדותיהם. היה זה מקרבות השריון הגדולים ביותר 

במלחמה, ומן המכריעים בה.
במקביל לתנועת הטנקים, תקפו מטוסים מצרים עמדות ישראליות. מטוסים מצריים אחרים הגנו 

עליהם מלמעלה ומולם פטרלו מטוסי חיל האויר ומנעו תקיפת כוחות צה"ל.

ירי ארטילרי ותנועת טנקים
06:30 בירי ארטילרי כבד לעבר מוצבי צה"ל ויחידוי  הפעולה הקרקעית המצרית, החלה בשעה

תיו. החל משעה 07:30 העבירו המצרים כוחות שריון נוספים מזרחה לסיני, ויחד אתם גם טילי 
קרקע-אויר שנעו עם הכוחות כדי להגן עליהם. 

מגע ראשון נוצר עם הטנקים המצריים על ידי כח חטיבה 204 שמנה חמישה טנקי סנטוריון 
"שוט-קל", חמישה נגמ"שים, מחלקת חרמ"ש וסוללת מרגמות 120 מ"מ. המגע נוצר באיזור 

"מיקה". חמישה טנקים מצרים הושמדו. תשעה טנקים נוספים הושמדו על ידי כוח מגדוד 
הסיור 11 ו-279 באיזור המרתף. בשעה 08:45 תקפה חטיבה 15 המצרית, ולה 60 טנקים 

ונגמ"שים בגזרת כביש החוף. 25 טנקים ונגמ"שים נעו לעבר "ורמונט" בציר "טלטול" ושם 
התמודדו עם כוחות חטיבה 11 שהשמידו במהלך הקרב עם הכוח המצרי כשלושים טנקים.

כוח "נמר" של אוגדה 162 שנערך מול דיביזיה מספר 18 וחטיבה מספר 15, השמיד כארבעים 
טנקים מצריים, ללא אבידות לכוחותיו. חטיבה 274 היתה ערוכה דרומית לכח "נמר" והותקפה 
על ידי כוח של דיביזיה 18. בקרבות שהתפתחו היא השמידה כ-34 טנקים ונגמ"שים רבים של 

הכח המצרי.
אוגדה 143 פעלה מדרום מערב לטאסה ובמהלך היום השמידו שלוש חטיבותיה, חטיבה 600, 

חטיבה 421 וחטיבה 14, כ-30 טנקים של הדיביזיה המשורינת מספר 21, בהם חטיבת טנקים 
מספר 14 וחטיבת הטנקים מספר 1. הדיביזיה המצרית מספר 21, איבדה בסופו של יום הלחימה 

יותר מ-80 טנקים ואילו אוגדה 143 לא סבלה אבדות. אוגדה 252 )ללא חטיבות 401 ו-164( 
עמדה מול התקפה חטיבה 11 המצרית. 

252 נגד חטיבה 3 משוריינת ומתוגברת של דיביזיה 4, נערך בוואדי מבי  קרב נוסף, של אוגדה
עוק. שם היו כוחותיה ערוכים  בציר הגידי ובאיזור המתלה. מול כוחות האוגדה התקדמו טנקים 

של חטיבה 25 ואלה הושמדו על ידי לוחמי חטיבה 217 מזרחית לאגם המר הגדול. 
בשעה 07:35  המריאו שתי שלישיות של טייסת 201 לתקיפת כוחות מצריים בגזרת התעלה.

- מבנה "טלה": בן עמי פרי-אילן לזר )פנטום 111(, חיים רותם-אריק שליין )פנטום 111(, יגאל 
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ה"סקאד" שהטיל אימתו 
על ההנהגה בישראל

גורמי מודיעין של ישראל, גילו כי חטיבת טילי הסקאד הרוסית שהגיעה למצרים בחודש 
אוגוסט, החלה להיערך ב-13 באוקטובר באתר חדש ליד פורט סעיד. מומחי ארטילריה 

רוסיים החלו באיתור מקום מתאים להצבת הטילים, כדי שניתן יהיה לשגר אותם או לאיים 
בשיגורם, לעבר ישראל. 

לגורמי המודיעין הגיע מידע כי החטיבה )שקבלה בצבא המצרי את המספר 65(, מנסה 
להתמקם באיזור מזרחית לעיר מנסורה בדלתא. איזור זה נבחר היות והיה מוגן היטב מפני 

תקיפה אוירית, על ידי מטוסי קרב וסוללות טילים ונ"מ רבות. עתה התברר כי הרוסים 
בודקים שטחים אחרים דרומית לפורט סעיד, צפונית לאיסמעיליה ובאיזור דמייט, משם 

היו יכולים הטילים לפגוע בכל מטרה דרומית לנתניה.
מומחי המודיעין הטכני בישראל, שהעריכו כי המצרים ילמדו את המערכות ויהיו מוכנים 

להפעלתן רק ביוני 1974, השתכנעו, ככל שחלפו הימים, כי קיימת אפשרות כי הטילים 
יופעלו על ידי מומחים הרוסים ולא המצרים, כפי שאכן היה.

טילי קרקע-קרקע והשימוש בהם לא היו מחזה נפוץ בעולם בשנות השבעים. הם היו 
בחזקתן של המעצמות הגדולות, מצוידים בדרך כלל בראשי נפץ גרעיניים. למרות שחלק 

ימן הטילים שנועדו למשימות הרעשה של מחנות וריכוזי טנקים, צוידו בראשי נפץ קונב
נציונליים, הם המשיכו להטיל אימה על מנהיגים וראשי צבא. במיוחד הושפעו מיכולתם 

של טילים אלה מנהיגי ישראל: גולדה מאיר ומשה דיין חששו מאד מתוצאות פגיעתם 
באוכלוסיה האזרחית. מצרים היתה המדינה הראשונה והיחידה באיזור שהצטיידה בטילי 

קרקע-קרקע מבצעיים. מראות ההפצצות על לונדון, ברלין או דרזדן במלחמת העולם 
השניה היו לנגד עיניהם של מנהיגים אלה ואחרים. 

בשל כך, כאשר הגיעו למצרים טילי הקרקע-קרקע מסוג SS-1b סקאד B, הראשונים 
שנכנסו לשרות מבצעי במזרח התיכון, נעשה כל מאמץ שלא לתת לראשי מצרים עילה 
להפעילם. נשיא מצרים איים לא אחת כי אם תפגע ישראל בתשתיות אזרחיות במצרים, 

יופעלו הטילים נגד ישראל. האיום פעל היטב: ישראל שתקפה ללא היסוס מטרות אזרחיות 
בסוריה, בהם מתקני נפט, חשמל וגשרים, נמנעה מתקיפת מטרות איסטרטגיות במצרים. 
איש מאנשי הצבא או מומחי המודיעין הטכני, לא ידע מה הנזק האמיתי שיגרמו טילים 

ימסוג זה, אם יפגעו באוכלוסיה האזרחית. חמור מכך: היה חשש רב מפני ההשפעה הפסי
כולוגית של הפצצה על האוכלוסיה. כולם השתדלו להמנע מכך. 

האם אמנם היה בסיס לחששות אלה? 

המודיעין לא יודע את נתוני הסקאד
טילי סקאד הוצגו לראשונה במצעד השנתי במוסקבה כבר בשנת 1959, והדגם המתקדם 
שלו, הסקאד B היה מבצעי בשנת 1967. גורמי המודיעין הישראלים לא התענינו בטילים 

אלה. למעשה גם במלחמת יום כיפור, למרות הידיעות שהגיעו על משלוח חטיבת הטילים 
הרוסית למצרים, לא ידעו עדיין הגורמים הטכניים באמ"ן את נתוני הטיל וטווחו המבצעי. 

אמ"ן גם לא ידע מה הזמן הנדרש להפוך טילים אלה למבצעיים )ההערכה היתה כי רק 
בשנת 1974 יוכלו המצרים להפעילם( אך הרוסים טרפו את הקלפים. במועד מסוים החליטו 

המצרים לדרוש מן הרוסים לשגר בעצמם את הטילים- ואלה נענו. 
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אם לשפוט מתוצאות המלחמה בין אירן-לעיראק בשנות השמונים, ולתוצאות הפגיעה של 
טילים מסוג דומה על ישראל וסעודיה במלחמת המפרץ, הרי לא היה בסיס לחששות של 

מנהיגי ישראל.
הטילים שהביאו הרוסים למצרים ערב המלחמה, היו הדגם הראשוני של הטיל. הוא מסומל 

 .)B וכינויו סקאד  SS-1b סימולי בקוד נאט"ו הוא( Elbru ומכונה R-17 בברית המועצות
אורך הטיל 11.25 מטר, קוטרו 0.88 מטרים. הוא מונע בדלק נוזלי, משקלו בשיגור 5900 

ק"ג, משקל ראש הנפץ 985 ק"ג. 
המזרח התיכון היה האיזור הראשון בעולם, בו הופעלו טילים מסוג זה באופן מבצעי ולכן 

הסקאד שהטיל אימתו על ההנהגה בישראל
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חוסר הבהירות והמידע החסר לגבי כוח ההרס של הטיל היו גדולים. )יש לציין כי בניגוד 
למידע שהתפרסם בארץ, הטיל לא היה פיתוח של ה-V-2 הגרמני, אלא של טיל נ"מ אחר 

והשתמשו בו בדלקים שונים מהטיל הבליסטי הגרמני(.

במלחמת המפרץ בשנת 1991 שוגרו לעבר ישראל וסעודיה עשרות טילים מסוג אל חוסיין- 
פיתוח מקומי של טיל הסקאד. אורכו של טיל זה הוא 12.46 מטרים, קוטרו 0.90 מטרים, 

משקלו 6400 ק"ג ומשקל ראש הנפץ 500 ק"ג. 
המומחים הגרמנים שסייעו לסאדם חוסיין לפתח את הטיל כדי שיפגע בישראל, הפחיתו 

את משקל ראש הנפץ מ-985 ל-500 ק"ג, והגדילו את קיבולת מיכלי הדלק. בשל המרחק 
הגדול יותר בין עיראק לישראל, היתה המהירות הקינטית הסופית של הטיל גבוהה מאד, 

יחסית לטיל הסקאד המקורי. הנזקים שלו, למרות ראש הנפץ המוקטן היו גדולים יותר. 
אולם האוכלוסיה בישראל שסבלה נזקים ברכוש, עמדה איתן מול פגיעת טילים אלה. 

סביר להניח כי טילי סקאד לו שוגרו נגד ישראל, לא היו גורמים נזק רב יותר, ובשל מידת 
הדיוק הנמוכה שלהם, נראה גם כי מספר גדול מבין תשעת הטילים שהוצבו במצרים היו 

נופלים לים. לא היתה כל סיבה להמנע מתקיפת מטרות איסטרטגיות במצרים, והנזק שהיה 
נגרם למדינה זו היה יכול להיות כואב עשרות מונים מאשר נגרם לסורים.

 
ב-17 באוקטובר, גילה אמ"ן כי הרוסים העבירו את הטילים לצפון התעלה ואף הרכיבו 

עליהם את ראש הנפץ. ישראל העבירה ליועץ לביטחון לאומי של ארה"ב, הנרי קיסינג'ר, 
ימסר דחוף כדי להעבירו למוסקבה: אם מצרים תשגר טילים אלה לעבר ישראל, תגיב יש

ראל על כך ו"תיתן מנה אחת אפיים". הרוסים לא התרגשו, ותשובתם האלימה הגיעה ב-22 
באוקטובר: זמן מה לפני שהפסקת האש נכנסה לתוקפה, שיגרו הטכנאים הרוסים שלושה 
טילי סקאד לעבר כוחות צה"ל מהעבר השני של התעלה - שבעה חיילים של חטיבה 600 

נהרגו.
ישראל לא הגיבה כלל.
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פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב

סתוי-אלי בראל )פנטום 111(.
 - מבנה "כלב": איתן פלד-יצחק ברעם )פנטום 111(, גדעון אילת-נמרוד עממי )פנטום 111(, 
111(. המבנה הראשון, "טלה" תקף מטרות באיזור הקילומי  איתמר ברנע-יוסי לב ארי )פנטום

טר מזרחית לקילומטר 74 בתעלה. מבנה "כלב" תקף כוחות מצריים בקילומטר 87. 

חיל האויר: פעולה תוך "שמירה על הכח"
חיל האויר קיבל את הנחיית שר הבטחון ל"חסכון בכוח" במשמעותה הפשוטה: פחות גיחות 

לאיזור הלחימה. בסך הכל נערכו 130 גיחות תקיפה נגד השריון המצרי. בשעות הבוקר התקבלו 
בחיל-האויר בקשות לסיוע אוירי במרכז התעלה, ובעקבותיהן הופנו מטוסי פנטום וסקייהוק 

לאיזור "מיסורי". סיוע נוסף ניתן באיזור "חזיון" ליד גשר פירדאן צפונית משם.
הקביעה כי יש לחסוך בכוח, עמדה בראש מעייניהם של אנשי המבצעים: מטוסי חיל האויר לא 
השתתפו כמעט בבלימת הכוחות המצריים שפעלו צפונית לאגם המר הגדול. בפ"מים שהוציא 
חיל האויר הרחיק את המטוסים מאזורי האמ"ט, והפעילם רק בדרום התעלה מול הכוחות של 

הארמיה ה-3. כמו כן תקפו הכוחות יחידות שריון מצריות שניסו לפרוץ מזרחה בציר הגידי. 
המטוסים תקפו מטרות מצריות לפני שהחלה המתקפה, וחזרו לזירה רק אחרי הצהריים, לאחר 

שהקרבות תמו. 
חיל האויר ערך בחזית המצרית 150 גיחות סיוע ותקיפה וקרוב ל-90 גיחות פטרול וירוט.

בפעולות אלה איבד חיל האויר שני מטוסי פנטום.

קרב ואדי מבעוק
תקיפות חיל האויר בכלל הגזרה הדרומית )69 גיחות באותו יום( נערכו בשתי גזרות לחימה 

שונות: האחת במרחב עיון מוסא ובאיזור ואדי מבע'וק, 61 גיחות. מול כוחות מצריים שניסו 
לתקוף דרומה לעבר ראס סודר נערכו שמונה גיחות.  בשעה 10:30 לערך החלה חטיבה 3 לנוע 

דרומה ונתקלה באש של טנקיםמחטיבה 401 וכוח צנחנין מגדוד 202. 
מטוסי חיל האויר נכנסו לפעולה כבר בשעהת בוקר מוקדמת. רביעיה של טייסת 116 המריא 

בשעה 05:15 לתקיפת כוחות מצריים מערבית מצומת "יורה"-"נווה". המטוסים פגעו במטרות, 
למספר שתיים לא השתחררו חמש פצצות. המטוסים פגעו בכוחות מצריים שניסו מדי פעם 

להגיח דרומה לעבר ראס מאסלה. שלישיה נוספת המריאה בשעה 07:35, יותר משעתיים לאחר 
הראשונה, וערכה פטרול בראש מאסלה. קצין תיאום במפקדת האוגדה של אוגדת מגן כוון את 

המטוסים, והם פגעו ביותר משמונה טנקים צפנית מזרחית לציר "יורה"-נווה".
הזירה העיקרית בה פעלו המטוסים בצורה תכליתית וזכו על כך לשבחים מצד כוחות הקרקע, 

היתה בתקיפת כוחות הארמיה ה-3 דרומית לאגם המר הגדול, ובעיקר באיזור ואדי מבעוק. 
איזור זה היה מחוץ לאמ"ט, והמטוסים השתתפו בחיסול החטיבה המצרית מספר 3. בהיעדר 

סוללות טק"א, חיל האויר יכול היה לפעול כאן ביתר חופשיות. 
כוחות צה"ל ניהלו ביום הקרב הגדול שישה קרבות משנה שנועדו לבלום את המתקפה של 

הצבא המצרי במרחב זה. 
בסך הכל בוצעו 69 גיחות של טייסות הסקייהוק. ;;;;;פעילות חיל אויר בקרב ואדי מבעוק 

היתה קלאסית והתאימה לשאיפות של כוחות היבשה לסיוע קרוב. גם טייסי חיל האויר העדיפו 
פעולות מסוג זה, ללא איום טק"א. איום סוללות הטילים לא היה קיים, ולאחר קביעת קו 

ההפצצה, אפשר המדבר הבהיר לגלות את כלי השריון של האויב, ולפגוע בהם מגובה רב ואף 
בטיסות נמוכות ומדויקות יותר. 

בפעולה השתתפו מטוסי סקייהוק של טייסות 102 מחצרים, טייסות 115 ו-116 מתל נוף 
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וטייסת 105, במטוסי סער, מחצור. 
ילאחר שהוגדר קו הכוחות, פעל חיל האויר באיזור באופן עצמאי. המטוסים תקפו את הכו

חות המצריים לאחר איתור המטרות. למעשה המטוסים לא היו בקשר עם הכוחות בשטח ואת 
ההכוונה קיבלו מהאגד הארטילרי במטה אוגדה 252 ישירות, בהתאם לצורכי הקרב המיידיים. 
בשעות אחר הצהריים החלה נסיגת הכוחות המצריים וחיל האויר זינב בהם. רוב התקיפות היו 

ימגובה רב, והתרכזו באזור ציר "נווה". לתקיפות חיל האויר היתה השפעה רבה על הכוח המ
צרי, הן בהשמדת כלי הלחימה של הכוח המתקדם והן מבחינה מוראלית. המפקדים המצריים, 

במיוחד אלה של הארמיה ה-3, שיצאה מכיסוי מטריית הטילים, חששו מפני התקפות חיל 
האויר, ולחשש הזה היה חלק מרכזי בהתנגדות מפקדי הארמיה ליציאה להתקפה. 

הסתערות על חטיבה 3 
גיחות חיל האויר בתחילת הקרב בוואדי מבעוק, החלו בשעה 07:30 ונמשכו ברצף עד שעות 

החשיכה ואף מעבר להן. הן היו מכריעות בעצירת ההתקדמות של החטיבה, חלקן בתוך הוואדי 
עצמו. התקיפות שהביאו לעצירת חטיבה 3 המצרית, החלו בשעה 07:00. שלושה מטוסים של 

טייסת 115 תקפו סוללות ארטילריה מצריות באיזור הלחימה. 15 דקות לאחר מכן פגעה רביעיה 

של טייסת 116 בשמונה עד עשרה טנקים. בשעה 08:30 הגיעה רביעיית מטוסי סער ותקפה 
ריכוז טנקים כשני ק"מ מצפון לציר יורה. רביעיה נוספת של 105 הגיעה בשעה 09:15 ותקפה 

כוחות מצריים. הטייסים דיווחו על פגיעות טובות במטרות. 
זוג של טייסת 116 השמיד בשעה 10:00 טנק ורק"מ אחר. עוד רביעיה של טייסת 116 פגעה 45 

דקות לאחר מכן, בכלי רכב מצריים בוואדי מבעוק. 
טייסת 102 ביצעה ביום 14 באוקטובר כ-50 גיחות באיזור התעלה, בעיקר נגד כוחות השריון 
של חטיבה 25 )מצוידת בטנקי T-62(. חטיבה זו הושמדה ערב מבצע הצליחה על ידי חטיבה 

217 עליה פיקד אל"מ נתק'ה ניר. טייסת 102 פעלה מול הכוחות של חטיבה זו ונגד כוחות 
הארמיה ה-3 שנעו דרומה באיזור ואדי מבעוק, וסייעה לבלום את חטיבה 22 המצרית.

במהלך שש השעות הבאות, החל מהשעה 09:25 ועד 15:00 המריאו ארבעה זוגות ועוד שלוש 
רביעיות של טייסת 116, ובסך הכל עשרים מטוסים, לאיזור ואדי מבעוק מזרחית לאגם המר 

הפצצות הוטלו- סקייהוק של טייסת 102 חוזר מגיחת תקיפה
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הגדול, ותקפו כלי שריון. המטוסים השתמשו גם בפצצות מונחות מסוג וואלאיי, שהשמידו 
ארבעה טנקים כשני קילומטרים מערבית לציר "פגישה". הם הטילו גם פצצות מצרר על ריכוז 
טנקים בואדי מבעוק. עם כך הטייסים הבחינו כי החימוש אינו מתאים למטרות- אם הפצצות 
אינן פוגעות בדיוק בטנקים או ברק"מ הן נופלות על החול, מתחפרות, ואינן גורמות לנזקים. 
יבמהלך התקיפות פגעו המטוסים בריכוז טנקים באיזור ראס מאסלה, ריכוז טנקים אחר כשלו

שה קילומטרים מערבית לצומת "יורה"-"נווה" וכקילומטר צפונית לציר "יורה".
במהלך אחת התקיפות הבחינו הטייסים בטילי קרקע-אויר שציירו שובלים באויר והתפוצצו 

סביבם, אך הטווח היה גדול מדי והם לא גרמו נזקים. ההערכה היתה שהם שוגרו מעבר לתעלה 
מסוללות שלופה. 

בסיכום התקיפות במשך יום זה, נמצא כי הובערו מספר טנקים בציר "יורה", ארבע פצצות 
יוואלאיי פגעו בול בכוחות על ציר "יורה", שני כלי רכב לפחות הושמדו בפצצות על ציר "פגי
שה" כחמישה קילומטרים דרומית לציר "פגישה- יורה". שמואליק בן רום מפקד טייסת 116, 

תקף לראשונה בפצצות מונחות, אולם הוא שיגר את שתיהן יחד והן לא פגעו במטרות כלשהן. 

בסיום התקיפות נמנו באיזור כחמישים טנקים פגועים ופעילות המטוסים צוינה לטובה על ידי 
כוחות הקרקע. 

זירת קטל במדבר
הרצף נשמר גם בשעות הבאות, והחל משעה 10:00 עת ניהלו כוחות צה"ל את קרב ההשמדה, 

ערך חיל האויר 21 גיחות תקיפה על הכוחות המצריים. בשעה 11:30 תקפה רביעיית מטוסי 
סער מטייסת 105 מטרות כשני קילומטר צפונית מערבית לצומת "יורה-נווה". עוד רביעיה של 
116 הגיעה לאיזור בשעה 11:45 ותקפה ריכוז טנקים בוואדי. עשרות כלי רכב הושמדו בשעה 

12:10 מפגיעת רביעיית מטוסי סער. בשעה 13:00 השמידו שמונה מטוסי סקייהוק של 116 
שריון ורכב קל מערבית לציר "יורה"-נווה". 

האיזור הפך לאיזור קטל ובו היו מפוזרים עשרות טנקים ורק"מ בוערים. הנ"מ שליווה את 

נושא משקולות- כושר הנשיאה של הסקייהוק חייב עבודת צוות זהירה של החמשים

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב



הכוחות המצריים לא היה יעיל- מטוסי חיל האויר פעלו מעל גובה 6000 רגל. עמודי העשן 
התרוממו לגובה רב ונראו מרחוק. הם סייעו לטייסים להגיע לאיזור הלחימה. 

רביעייה של טייסת 102 הצטרפה לתקיפות בשעה 13:15 עת השמידה כוחות מצריים בצומת 
"יורה-פגישה". באותה שעה פעלה רביעיה של טייסת 116 בתקיפת שריון ורכב קל מצפון 

מערב לציר. הטייסים דיווחו על טנקים בוערים. מטוסי הסקייהוק של טייסת 116, נושאי פצצות 
מונחות מסוג וולאיי פגעו והשמידו 42 טנקים מצריים מטווח רחוק, ומחוץ לטווח היעיל של 

סוללות הטילים שהועברו מזרחית לתעלה.

בשעות אחר הצהריים ביצעו מטוסי חיל האויר עוד 40 גיחות במרחב הלחימה העורפי של 
חטיבה 3. רביעיה של טייסת 102 תקפה כוחות מצריים בצומת "זאבה", ורביעיה של 105 
תקפה צפונית מערבית לצומת "יורה-נווה" וצפון מזרח לנקודת ציון 4233. הפגיעות היו 

"באיזור המטרה" דיווחו הטייסים. בשעה 17:12 הגיעה לאיזור רביעיה של 102 ותקפה צפונית 
מערבית לצומת יורה-נווה וצפון מזרח לנ"צ 4233. רוב המטוסים תקפו בפצצות מצרר, שהיו 

יעילות נגד כוחות שפעלו באזורים המדבריים הפתוחים, הודות לפיזורן.
מפקדת פיקוד דרום היתה מרוצה- חיל האויר עמד הפעם בציפיות וסייע ללוחמים בשדה 

הקרב. מפקד האגד הארטילרי של אוגדה 252, אל"מ יעקב ארז, כתב לאחר המלחמה באתר 
השריון,  כי "מערך הקישור הארטילרי בעת הקרב, היה מבוסס על קש"אים ברמת הגדוד. את 

עיקר העבודה עשה חיל האויר... בכל מלחמת אוגדה 252 - המקום בו חיל האויר בא לידי 
יביטוי הכי הרבה, היה בוואדי מבעוק... כאשר הם נכנסו הם ביקשו שלא נכוון אותם... שני

תן להם 'לעבוד' ואני ציינתי להם... שכל וואדי מבעוק - אויב, מציר "עזבון" )כביש הרוחב( 
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ומערבה בוואדי מבעוק על יד אדום 4436 וכו'- הכל אויב. לאורך הוואדי, כמובן שיש כוחותינו 
ב"פוליגון", ולתקוף חופשית. הם נכנסו ועשו עבודה בלתי רגילה, עד כדי כך שרצינו להפסיק 

אותם, הם אמרו רגע, עוד לא גמרנו, יש עוד כלים שלמים... והם עבדו שם הרבה זמן וגרמו 
לאבידות ניכרות ביותר..."

גדעון אבידור כותב במאמר "מהפתעה לנוק-אאוט קרב ואדי מבע'וק 14 באוקטובר -1973 
באתר השריון כי "השפעתו של חיל האויר היתה מסיבית, גם במספר הפגיעות ובעיקר בהשפעה 

המורלית על שני הצדדים" כתב לימים גדעון אבידור, שהיה קצין האג"ם באוגדה 252. 

למרות מיעוט הפעילות של חיל האויר בגזרת הארמיה ה-2, יכלו כוחות השריון של צה"ל 
לחטיבות השריון והחי"ר המצריות והיכו אותן. היה זה תחום בו הצטיינו תותחני הטנקים של 

צה"ל: ירי בשטח פתוח בו התנועה וכוח האש הם הקובעים את תוצאות הקרב.
הלחימה לפנות ערב, עם רדת החשיכה היתה סיומו של קרב השריון הגדול בסיני, בו המצרים 
הוכו שוק על ירך. הם איבדו למעלה מ-250 טנקים, מתוכם כ-80 בגזרה המרכזית, שם עמדו 

כוחות צה"ל לבצע את הצליחה. זאת במחיר של 20 טנקים שאבדו לצה"ל. כך נמנע מהם 
להתקדם לעבר המעברים. כתוצאה ממפלה זו, ולאחר שהגיעו להכרה שלא יוכלו לבצע מתקפת 
שריון נוספת לעבר מרכז סיני, הם הסיגו גם את סוללות הטילים שנפגעו מתקיפות קלע ומפגזי  

הארטלריה. בשלב זה חזרו המצרים למגננה, מיקשו דרכים וכוחות שריון שהיו מתוכננים 
לחצות את התעלה אל מזרחה, קיבלו פקודה להתחפר ממערבה. 

תבוסה זו של המצרים נתנה אור ירוק לצה"ל לפתוח בהכנות למבצע הצליחה מספר ימים לאחר 
מכן.  

על מימדי המפלה ומספר האבידות ישנם נתונים שונים- השלטונות המצרים שבקשו להציג 
בפני הסורים את המאמץ הגדול שהפעילו, ואת המחיר הגבוה ששילמו, הודיעו כי אבדו 

לפחות 200 טנקים. גורמים אובייקטיבים יותר אמרו כי המספר קרוב יותר ל-150 טנקים מצרים 
שהושמדו.

פלד: בניגוד לתחזיות הם מתקנים מהר...
תקיפת בסיסי אויר בראשית המלחמה, כמבצע עיקרי ראשון של חיל האויר, התקבלה בביקורת 

רבה על ידי מפקדים בכירים בחיל האויר, ובמיוחד על ידי המפקד הקודם, אלוף מוטי הוד. 
אלוף בנימין פלד, ביקר באותו יום בתל נוף. בפגישה עם טייסים של 119, שאל אחד הטייסים: 

"מדוע לא שולחים אותנו לתקוף את השריון שלהם?!" "אתם מיועדים לפגיעות בעומק" השיב 
מח"א. טייס אחר אמר כי "יש לנו הרגשה שאנחנו הולכים לתקוף מטרות, שהשפעתן על החזית 

אפסית". מח"א הביט בו בעיניו החודרות והשיב: "בנינו על זה שאם מתקיפים מסלולים של 
שדה מסוים, השדה יסגר לשבועיים... בניגוד לתחזיות, הם מתקנים מהר מאד גם מסלולים וגם 

דת"קים", הוא אמר. 
התשובה של מח"א עוררה השתאות בקרב הטייסים: האם לא היה ברור לו ולאנשי המבצעים כי 

בסיסי האויר הערביים מוגנים עתה, יותר מאשר במלחמת ששת הימים? האם לא התחוור להם 
עדיין כי תקיפת בסיסי האויר המוגנים, היא בזבוז עוצמה אוירית ללא תכלית? לקחי התקיפות 

בסוריה - שם הושבתו בסיסי האויר לכל היותר לשש-שבע שעות, לא נלמדו. 
פלד ביקש להמשיך במאמץ והבטיח כי אמל"ח נוסף עומד להגיע לישראל. ביום זה יצאו 

המטוסים לכלות את כוחם פעם נוספת בתקיפת בסיסי אויר מצריים.

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב
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מבצעים משולבים נגד בסיס אויר
פנטום וסקייהוק על סלחיה

בסיס האויר סלחיה, היה אחד מן הבסיסים העיקריים בו פעלו טייסות קרב מצריות. קרבתו 
לתעלה וההערכה כי מטוסי מיג 17 של טייסת 89 שפועלים ממנו, ישתתפו בקרב הגדול שעמד 

להתפתח מול הכוחות המצריים, הביאו להחלטה לתקוף את הבסיס כדי להשביתו. בשעות 
הבוקר נערכו שתי טייסות לתקיפת הבסיס- טייסת 119 פנטום, וטייסת 115 סקייהוק. טייסת 
שלישית, 144, שהפעילה נשרים מעציון, שלחה פטרול להגנת המטוסים היוצאים מתקיפה.

טייסת 119 הוציאה בשעה 09:25 שמונה מטוסים: 
- מבנה "מסגר" ובו עמרי אפק-אהרון כץ )פנטום 156(, יואל אהרונוב-אילן פיין )פנטום 149(, 

141(, ערן רמות-דוד בנקיר )פנטום 142(. מטרת המבנה היה לתי  גדעון שפר-חיים כץ )פנטום
 MK.117 קוף בחתף מושהה את מסלולי השדה. כל מטוס נשא, לבד ממיכלי דלק, חמש פצצות

ושלוש פצצות MK.82 וטילי אויר-אויר. 
- מבנה "מזכיר" אותו הוביל ארנון לבושין-מרדכי אילני )פנטום 148(, דני גורי-צבי בנימיני 

)פנטום 163(, דוד ארז-מנחם שגיא )פנטום 162(, אבישי כנען-משה טורנר )פנטום 144(. 
מטוסי מבנה זה נשאו כל אחד שבע פצצות מצרר "מצוק", שנועדו לבצע תקיפת חתף מושהה 

על הנ"מ סביב הבסיס ועל מחסות משורינים. 

8 סקייהוקים לתקיפה
מאחוריהם המריאה שמיניה של טייסת 115 השכנה בבסיס תל נוף, כדי לתקוף את 
המסלולים ומחסות המטוסים בבסיס. מטוסי הסקייהוק מדגם A-4N, היו מטוסים 

מתקדמים שמערכות הכח"ן שלהם היו ברמה דומה למערכות של הפנטום, מהירות 
החדירה שלהם היתה גבוהה יחסית לדגמים המוקדמים יותר, וכושר הנשיאה שלהם 

גבוה. בראשית המלחמה לא הבחינו אנשי המבצעים ומתכנני התקיפות, ביכולות אלה 
של הסקייהוק המתקדם, והם לא שותפו במשימות תקיפה על בסיסי אויר. הדברים 

השתנו בינתיים.
את המטוסים הוביל רפי לב, ועמו אברהם יקיר, שמעון הלר ואהרון אחיעז. ברביעיה 

השניה היו יוסף לוין, אבנר רענן, גיורא רום ויגאל אלדר. 
בנתיב היציאה פטרלו מטוסי נשר שנועדו להגן על המטוסים ביציאה מן התקיפה. 

הפנטומים יצאו ראשונים לעבר הים התיכון, ומערבית לפורט סעיד הם חדרו לשטח 
יהדלתא. חיים כץ, מפעיל המערכות במטוס מספר שלוש במבנה השני, סיפר בתח

קיר: "טסתי עם שפר. הוא טס כל כך נמוך- ממש מתחת לעצים, והפחד הגדול יותר 
היה מפני הקרקע, מאשר מפני הנ"מ שירה לאורך כל נתיב החדירה, דרומה מצד 

ימין. בכניסה ירו עלינו )מסוללה ליד המסלול( אך עוד ביעף היא שותקה על ידי יואל 
ופיין שנכנסו עליה לפנינו. תקלת מכ"ם ואנו משחררים בברוטוס. רמות חתך יפה את 
המסלולים. בדרך חזרה נורו הרבה טילים בעיקר SA-2 ו-SA-3 מאיזור קנטרה, ואחר 

כך מאיזור פורט סעיד, אשר רובם ניהגו לאדמה או גבוה מעלינו. אף אחד לא נפגע וזה 
העיקר". 

מדיווחי הטייסים בתחקיר, ובחינת מצלמות התקיפה, עלה כי שלושה מטוסים פגעו 
 ,CBU בול במסלולים, אחד בשפת המסלול. שלושה מטוסים פגעו בעמדות הנ"מ עם

מטוס אחד ברחבה לפני המסלולים. הטייסים הבחינו בבלונים הנישאים עד גובה 1500 
רגל סביב הבסיס ובדרך, וליווה אותם נ"מ חזק בעיקר 37 מ"מ. ביציאה מן התקיפה 

שוגרו לעבר המטוסים טילי SA-3 מאיזור קנטרה, וחלקם סיכנו את המטוסים. גם 
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 .SA-2 מערך הטילים בפורט סעיד הצטרף לירי ושיגר לעברם ביציאה לים מספר טילי
מטוסי הסקייהוק של טייסת 115 שהתקרבו לאיזור הכניסה לתקיפה, הופתעו לגלות מטוסי מיג 

21 מפטרלים באויר. היו אלה שלוש רביעיות שהמריאו מבסיס אבו חאמד ומנסורה.
יהמיגים נכנסו אחרי מספר ארבע )אחיעז(- גיורא רום מפקד הטייסת שהיה מספר שלוש ברבי

עיה השניה, ואלדר מספר ארבע התיחסו אל המיגים. רום, טייס מירז' בעברו היה להוט להפיל 
מיג- אך הפעם הוא הטיס סקייהוק והמיגים הצליחו לחמוק. לאחר התקיפה התברר כי גם 

הסקייהוקים השיגו תוצאות טובות: שני מטוסים פגעו במחסות המטוסים, ושניים מהם נהרסו. 
נראתה פגיעה בנ"מ, מטוס מיג 17 אחד הושמד ליד אחד המחסות, והבסיס נסגר לתקופת זמן 

בלתי ידועה. 
רום עורר את חששו של מפקד חיל האויר כאשר חזר לסיני בנתיב שחלף מעל בלוזה, בתוך 

מרחב הקטל של סוללת טילי הוק שנעלה עליו, אך היא לא קבלה אישור ירי. 
השילוב של פנטומים וסקייהוקים בגיחה אחת, לא היה מקובל על הטייסים- הביצועים של 
המטוסים והחימוש שלהם היה שונה. אחת ההמלצות שהושמעו על ידי הטייסים, ובמיוחד 

טייסי הסקייהוק, היתה לא לערב בין סוגי מטוסים, במיוחד באזורים בהם היה צפוי יירוט של 
מטוסי מיג, בשל הביצועים הנחותים יותר של הסקייהוקים. למרותהביקורת, הפצצת בסיסי 

האויר סלחיה נחשבת אחת הפעולות המוצלחות בתקיפת בסיסי אויר ערביים במלחמה. הבסיס 
הושבת ולא חידש פעילותו עד 21 באוקטובר- כשבוע ימים.

סלחיה תחת אש- הפגיעות במסלולים נראות היטב והרוח סחפה את העשן

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב
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מבצע "זנבר" - 
מארב מצרי בכותמיה

בסיס האויר כותמיה, מערבית לעיר סואץ, היה מן הבסיסים הפעילים ביותר של חיל האויר 
המצרי במלחמה. בבסיס הופעלו מטוסי תקיפה מהירים מסוג סוחוי 7 של טייסת 52, סוחוי 

17 של טייסת 55 ומטוסי קרב מסוג מיג PFM 21 של טייסת 47. מטוסים אלה פעלו נגד 
כוחות צה"ל שהיו במערב סיני. סביב בסיס כותמיה היה מערך צפוף של סוללות טילים, 

והדבר מנע ממטוסי חיל האויר לתקוף את הבסיס בלי לסכן את המטוסים. באיזור פעלו גם 
מחנות צבא רבים ויחידות שריון וחי"ר, שהיו עלולות לסכן פריצה אפשרית של כוחות צה"ל 

למערבה התעלה.
הוחלט בשל כך להוציא מבצע מיוחד לפגיעה ביחידות צבא אלה, על ידי כוח של סיירת 

מטכ"ל. היתה זו הפעולה השניה של הכוחות המיוחדים של צה"ל בלילה זה.
במוצאי שבת, 14-13 באוקטובר יצא כוח של הסיירת בפיקודו של סא"ל גיורא זורע וסגנו 

רס"ן עמירם לוין, למבצע מיוחד נגד מחנות הצבא הגדולים. במבצע שכונה "זנבר" השתתפו 
שלושה מסוקי יסעור של טייסת 118. יסעור 57 אותו הטיסו רס"ן שאול שפי וראובן רשף, 
יסעור 64 ובו ישראל יהלום ומירון גרנות, ויסעור 67 ובו דובי פלג ועופר איילי. בכל מסוק 
היו עשרה לוחמי סיירת מטכ"ל ושני ג'יפים נושאי תול"רים, תחמושת רבה וחומרי חבלה. 

ישלושת המסוקים המריאו משארם א שייח, וחצו את מפרץ סואץ בגובה נמוך. הסכנה המ
דאיגה היתה שהמכ"ם המצרי יגלה את חדירת המסוקים לשטח מצרים. בשל כך נתיב הטיסה 

נבחר בקפידה ומיד אחרי חציית החוף ירדו המסוקים לתוך ואדי עמוק. 
הטייסים הנחיתו את המסוקים הרחק מן המחנות. סיפר רס"ן )לימים תא"ל( שאול שפי: 

"הובלתי שלושה מסוקים ובהם ג'יפים עם תול"רים )תותחים ללא רתע( ועליהם אנשי סיירת 
מטכ"ל. המראנו  וחצינו את המפרץ ליד ראס-סודר. הגענו לאיזור הנחיתה ומספרי שתיים 
יושלוש נשארו באויר בעת שאני ניגשתי לנחיתה. בפיינל זיהיתי שוחות אישיות ולאחר התל

בטות קצרה החלטתי לנחות, בהנחה שאם לא ירו עלי עד עכשיו, כנראה שהן ריקות". 
במהלך ההנחתה של הכוח התכסה האיזור באבק סמיך. באחד המסוקים התגלתה תקלה 

חשמלית אולם הוא המשיך במשימה. קברניט המסוק הראשון, שפי, שלח את מספר שתיים 
לבד וחג מעל מספר שלוש 360 מעלות, עד שזה נחת וסיפר לו על התקלה שהתגלתה. 

"חצינו את המפרץ ונחתנו בשטח לבדוק את התקלה", ממשיך תא"ל )מיל'( שפי. "מיד 
לאחר הנחיתה החלו להתקרב אלינו אורות והיינו במתח, עד שהתברר שמדובר בכוחותינו. 

בדיעבד התברר שהאש פרצה בגלל המנוע של המגב שהטייסים הפעילו כדי להסיר את 
האבק". 

הג’יפים ועליהם לוחמי סיירת מטכ"ל יצאו מהמסוקים במהירות, ונעו לעבר עמוד חשמל 
- נקודת הפיצול של הצוותים השונים. אבי דיכטר, שהיה מלוחמי הסיירת )לימים ראש 
השב"כ ושר( סיפר: "פיצול הצוותים למשימות נעשה חיש מהר, ובתוך דקות החבלנים 

הניחו את מטעני הצד שנועדו לפוצץ את המשאיות המצריות המובילות חיילים ונשק 
לחזית. הג'יפים עם התול"ר נפרסו בצידי הדרך, ומשימתם להשמיד את שאר רכבי האויב 

שיהיו באותה שיירה. למרות התשישות שאחזה בנו, המתנו לטרף, נחושים לבלום את מעבר 
התגבורות  לאויב". 
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מבצע "זנבר"- מארב מצרי בכותמיה

המצרים לא הבחינו בתחילה בכוח הסיירת שתקף אותם, אולם זמן קצר לאחר תום הפעולה 
הם שלחו כוחות שפעלו באיזור ופתחו באש על הלוחמים. 

לפתע נכנסו החפ"ק )חבורת פיקוד קדמית( שניהל את הפעולה, לקשר, והורה להם להתקפל 
במהירות ולחזור לשטח ישראל. ידיעות שהגיעו למפקדי הפעולה סיפרו כי כוח של סיירת 
יהצנחנים שפעל בסוריה הסתבך )מבצע "כותונת"(. הלוחמים הספיקו להניח את מטעני הח

בלה שנועדו לפגוע בשיירות הצבא המצריות שנעו באיזור. הג'יפים נאספו ופנו לעבר האתר 
שם תיאמו להפגש עם המסוקים. כאשר התקרבו הג'יפים לאתר הנחיתה הם גילו סביבם 

משוריינים מצריים. הם התרחקו מהמקום ותיאמו עם המסוקים מפגש באתר נחיתה ואיסוף 
אחר. 

צוות המסוק עם התקלה החליף בינתיים מסוק ברפידים. הכח של סיירת מטכ"ל סיים את 
משימתו, והמסוקים המריאו כדי לאסוף אותו. מספר רס"ן שפי: "המתנו באויר מעל הר 

הג'ללה עד שהם הודיעו שהם מוכנים ואז שפכנו דלק, כדי שנוכל לשאת את הג'יפים ויצאנו 
אליהם. כאשר הגענו קרוב לנקודת האיסוף, הודיע פתאום סגן מפקד הכוח רס"ן )לימים 

אלוף( עמירם לוין 'המתן. יש כבד בשטח'. אנחנו קצרים בדלק ומסתובבים בשטח ואז 
מתחילים לירות עלינו. היסעור של ישראל יהלום, חטף צרור שלא פגע במערכות חיוניות. 

המשכנו אל הכח. הכח סימן עצמו בתוך ערוץ צר, אני מזהה אותם ואנחנו נוחתים, מעמיסים 
אותם וחוזרים".

סיפר דיכטר: "המסוקים נכנסים לפיינל )הישורת האחרונה(, מכאן אין כבר דרך חזרה, הם 
חייבים לנחות. בהחלטה של הרגע האחרון ובמטרה לקצר למינימום את זמן השהייה על 

הקרקע, מחליטים להנחית את כל השלושה בו בזמן. היה ברור שהאבק שיהיה בוואדי יקשה 
מאוד את נחיתתם. שני המסוקים הראשונים נחתו בחשיכה. המסוק השלישי התקשה לנחות 

בשל ענן האבק שגרמו שני המסוקים האחרים, ואיבד קשר עין עם הסימון שלנו. הטייס גלש 
הצידה לעבר קיר הוואדי והיה נדמה שבעוד רגע הוא מתרסק עליו. רק התושייה של הטייס, 

ממש ברגע האחרון, מנעה אסון. הוא הדליק פרוז'קטור ונחת בשלום. מדובר בצעד יוצא 
דופן ונועז. כל תאורה מחישה את האויב אלינו.

י"נוחתים בשארם אישייח', וג'יפי התול"ר יוצאים מהמסוק כדי לפרוק את הפגז מלוע התו
תח. לימים, כי20 שנה לאחר המבצע במלחמה, סיפרנו לטייסים כי במהלך כל הטיסה חזרה 
יארצה, היה מכוון לעברם פגז בקנה התותח. הטייסים החווירו מעט, אך מיהרו להפתיע אות
נו כשתיארו בפנינו את המבצע מנקודת המבט שלהם. סיפורם היה מצמרר. מתברר שחיינו 

במבצע היו תלויים על בלימה; ליתר דיוק על וישר".
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מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

המיגים המשיכו לפטרל במרחב עתה סיכנו את המטוסים היוצאים. אולם מטוסים אחרים חלצו 
את המצב: ארבעה מטוסי נשר של טייסת 144 שליוו את מטוסי התקיפה ופטרלו מעל הים כדי 

להגן עליהם ביציאה, התערבו והפילו ארבעה מטוסי מיג 21 מצריים.

4 נשרים מפילים 4 מיגים
כמו בכל מבצעי התקיפה, פטרלו מטוסי קרב מעל הים, בנתיב היציאה של מטוסי התקיפה 

לאחר ביצוע משימתם. היה ברור כי מטוסי קרב ממנסורה או טנטא ינסו לזנב במטוסים.
בשעה 08:56 המריאה רביעיית מטוסי נשר של טייסת 144 מבסיס עציון בדרום, ויצאה לעבר 

בסיס האויר סלחיה. את המבנה הוביל סא"ל מנחם שרון מפקד הטייסת )נשר 24(, ועמו מספר 
שתיים, יוסף לביא )נשר 22(. יעקב פיאדה היה מספר שלוש ואסף בן נון מספר ארבע )נשר 33(. 
הם יצאו לפטרול מעל הים מול סלחיה, טסו בגובה נמוך מעל המים, נכונים להסתער על מטוסי 

המיג 21 שעלולים לסכן את מטוסי התקיפה, ובמיוחד את מטוסי הסקייהוק של 115.
באויר היו כבר מטוסי מיג 21 של טייסת 82 מאבו חאמד, בפטרול בגובה רב, והם המתינו 

להזדמנות ליירט את הסקייהוקים. הנשרים הבחינו במיגים, התפצלו וכל אחד פנה לעבר מיג 
21 אחר. שרון, שהוביל את הרביעיה, נכנס על מיג 21 ושיגר לעברו טיל שפריר 2 - המיג 

נפגע והתפוצץ. הוא נפנה לעבר מיג שני ושיגר גם לעברו טיל שפריר. הטיל לא פגע ולא נראו 
תוצאות. הוא פנה לעבר מיג שלישי של המבנה המצרי, ירה עליו בתותחי מטוסו ופגע בו. המיג 
התפוצץ.  בינתיים התכתש גם מספר שתיים, לביא, עם מיג 21. הוא שיגר טיל לעבר המיג, שבר 
תוך כדי פניה הדוקה והבחין במיג שהתפוצץ בלהבה גדולה. מספר שלוש, יעקב פיאדה סמ"ט 
הטייסת ומטייסי הנשר הותיקים, ערך מרדף אחר אחד המיגים, שיגר לעברו טיל שפריר אולם 

המיג לא נפגע. הוא לא ויתר- התקרב ופתח לעברו באש תותחים. המיג נפגע בזנבו אך המשיך 
לטוס. מספר ארבע, אסף בן נון, הצטרף לקרב של מספר שלוש, פתח לעבר המיג 21 באש 

תותחים ופוצץ אותו בצרור מטווח קצר. אסף, טייס הניסוי הותיק שערך את טיסות הניסוי של 
יהנשר בתעשיה האוירית והכיר את כל משובותיו, נתקל לפתע בבעיה: במהלך המרדף והתפו

צצות המיג, חלף הנשר בתוך הלהבה שפרצה ממנו, מדחס המנוע הזדקר ומנועו כבה. הוא צלל 
מעט, הניע מחדש, ובשל קוצר דלק יצא מן הקרב וחזר לנחיתה. ארבעה מטוסים הופלו בקרב 

זה שנערך בלב מצרים. 
סיפר אסף בן נון: ""נשלחנו למפגש בגובה נמוך לאיזור שבין סלחיה ומנסורה. היתה חסימת 

קשר ולא היה לי קשר עם המבנה. לכן, נדבקתי חזק למספר שלוש שהלך על מיג 21, שיגר 
עליו בזוית צידוד וב-g והטיל המשיך ישר. הוא ירה עליו בתותחים, לא פגע ויצא מחוץ לפניה. 
נכנסתי לפס ירי וכשעמדתי לירות, ראיתי פגיעה בזנב המיג. הסתכלתי ימינה וראיתי את מספר 

שלוש יוצא מפס ירי נוסף מחוץ לפניה. המיג המשיך לטוס ולתמרן ימינה ושמאלה בגובה 
נמוך. יריתי עליו בזוית צידוד גבוהה ב- 400 מטר וב-g ובלחץ. לא ראיתי את הכוונת ולכן 

יריתי על קו טיסתו קדימה צרור קצר, והמיג התפוצץ. משכתי כדי לא לעבור בשברים וכנראה 
שנכנסתי לסליפסטרים. היות שהרגשתי מכה והמנוע כבה. ... היייתי בגובה נמוך... אמרתי 

לעצמי.... אתה לעצמך, טייס ניסוי.... סגרתי מצערת...הפעלתי הצתה...המנוע תפס והסיבובים 
עלו." 

ההתקפה על סלחיה היתה ההתקפה היחידה באותו הבוקר על בסיס אויר מצרי. המבצע הגדול 
ייערך אחר הצהריים.

"מחרשה" מעל קססין
גורמי המודיעין שהיו אמונים על האזנה לכוחות האויב, מצאו עצמם במהלך המלחמה, במצב 

מתסכל: הצבא המצרי כמעט ולא הפיק תשדורות אלחוטיות מהמפקדות או מיחידות הצבא 
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השונות. התברר כי המצרים 
העבירו את כל התשדורות, גם 

יאלה העוסקות בפקודות מבצ
עיות, בקוי קשר פיזיים או על 

ידי רצים רוכבי אופנועים. בשל 
כך הוחלט לתקוף צמתי קשר 
קויים מרכזיים. אחד מצמתים 

אלה היה באיזור קססין במרכז 
הדלתא. 

בשעה 12:00 נשלח לטייסת 
119 פ"מ לתקיפת את מרכז 

הקשר חשוב באיזור זה. כדי 
להסביר את המשימה יוצאת 

יהדופן, הגיעו לטייסת אנשי מו
דיעין שההבהירו לאנשי הצוות 
את מטרות התקיפה וחשיבותה. 

במידה שמרכז התקשורת יושמד, הם אמרו, ינותק הקשר בין קהיר למפקדות הארמיה ה-2 
באיסמעילה במרכז התעלה, והמפקדים יאלצו "לעלות לאויר" בשידור אלחוטי. 

מרכז הקשר היה במבנה בטון קטן יחסית, שהיה מוסתר היטב בין חורשות הדלתא. 
- מבנה "מזכיר" ובו ארבעה 

מטוסים: ארנון לבושין-חיים 
כץ )פנטום 106(, אבישי כנעןי

צבי בנימיני )פנטום 149(, דוד 
ארז-משה ברטוב )פנטום 148( 
וגיורא אורן-זאב זאבי )פנטום 

148(. הזמ"מ: 15:30. המי
טוסים המריאו בשעה 14:56, 

חדרו למצרים תקפו את המטרה 
והשמידו אותה. המפקדות 

המצריות נאלצו לעלות לאויר 
בתשדורות אלחוטיות ואנשי 

יהמודיעין שעקבו אחר התשדו
רות, לא הסתירו את אושרם.
טייסת 201 הוציאה בשעת 

בוקר שתי שלישיות לתקיפת 
מטרות באיזור החווה הסינית. 
יהמטוסים תקפו בקלע, והפעו

לה נועדה לסייע לדחיקת הכוחות המצריים מאיזור זה צפונה יותר. מהחווה הסינית, או "אמיר" 
על מפת "סיריוס", שלטו הכוחות המצריים בפיקודו של מוחמד טאנטאווי )לימים שר ההגנה 

המצרי( על הנתיבים העיקריים שהובילו לאיזור החצייה המתוכנן של התעלה. 
201 היתה משימה נוספת באותו היום. כדי להגן על מטוסי התקיי  למטוסי הפנטום של טייסת

פה שפעלו מעל מיסורי ומרכז התעלה, הם יצאו, חמושים בטילי שרייק נגד קורנים, ל"פטרול 
אגרוף" נגד סוללות הטילים שפעלו באיזור קנטרה ואיסמעילה במרכז התעלה.

סרן אסף בן נון סא"ל מנחם שרון

מיג בכוונת- צילום ההפלה של אסף בן נון
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פלד:"השמידו לי את טנטא"
טנטא 2 - 48 מטוסי פנטום לתקיפה והגנה

בסיס 236 האוירי ליד העיר טנטא, נמצא בעומק הדלתא המצרית. במלחמת יום כיפור שכנו בו 
גטייסת מטוסי מי  21FP של כנף 104 של ח"א המצרי, והטייסת העצמאית מס' 69 של מטוי

סי מירז' 5 של ח"א הלובי, שהועברו לרשות חיל האויר המצרי. טייסות אלה נועדו להגן על 
מבואות הדלתא מצפון, והיו בקשר מתמיד עם בסיס האויר מנסורה, גם בו הופעלו מטוסי מיג 
21, כחלק מהמערך המשולב של מטוסי הקרב להגנת הדלתא, של פיקוד ההגנה האוירית של 

מצרים.
המצרים הפעילו הגנה אוירית אחודה על הבסיסים במרכז הדלתא- כאשר נתקבלה התרעה על 

התקרבות מטוסים ישראלים לאיזור, היו מוזנקות מספר טייסות קרב מבסיסים שונים, כדי להגן 
על המרחב כולו. באיזור פעלו הבסיסים במנסורה, טנטא ואל חאמד. לא אחת מצאו עצמם מבני 

תקיפה של חיל האויר, מול עשרות מטוסי קרב אשר פטרלו באויר וניסו ליירט ולהפיל אותם. 
וכפי שיתברר במבצעים נגד טנטא, לא אחת הצליחו המיגים לסכל את התקיפות של המבנים 

העיקריים.

28 פנטומים למבצע התקיפה וההגנה
לקראת המתקפה המצרית, עבר אלוף מוטי הוד לפקד על החפ"ק האוירי הדרומי שסבל מפיקוד 

נואל. מוטי הוד העדיף לקבוע לחיל האויר מטרות שיסייעו לכוחות צה"ל ביום זה והתנגד 
לתקיפת טנטא. בדיון שנערך ערב לפני כן, על תוכניות הפעולה של חיל האויר, הוא אמר כי אין 

לבזבז על תקיפת הבסיס הזה אפילו מטוס אחד. מח"א ואנשי חיל האויר לא קבלו את דעתו. 
ההתקפה יצאה לדרך.

לאור הנחיות מפקד חיל האויר, תקיפת בסיס טנטא נועדה להתבצע בכוח ניכר ועל ידי שלוש 
טייסות פנטום, כאשר הן תוקפות לא רק את הבסיס עצמו, אלא גם בסיסים אחרים שהיו עלולים 

לסכן את התקיפה. בעקבות כך, הוחלט להקצות לטייסת 201 את תקיפת בסיס האויר מנסורה 
שליד טנטא, המבנה של טייסת 119 נועד לתקוף ולרכך את הנ"מ סביב טנטא, בעוד מבנה של 

טייסת 107, יהיה הכוח העיקרי שיתקוף את הבסיס עצמו. 
בסיס האויר החשוב והגדול בטנטא, יחד עם בסיס מנסורה, פעלו במסגרת החטיבה האוירית 
104. במנסורה פעלו שתי טייסות מיג 21MF ובטנטא טייסת אחד של מטוס קרב מתקדם זה. 
SA-2 ועוד שלוש סוללות טילי SA-3. עם כך לפי הפקוי  טנטא היה מוקף בשתי סוללות טילי

דות של פיקוד ההגנה האוירית המצרי, כאשר הוזנקו מטוסי קרב לאויר, היו הסוללות במצב של 
"אש נצורה" ולא הופעלו. 

מבני התקיפה קבלו סיוע רב- מסוקי ל"א ומערכות ל"א קרקעיות כוונו את המשבשים שלהם 
לעבר מערכות המכ"ם, מטוסי חילוץ והצלה יצאו לים או המתינו בצפון סיני. 

107, סא"ל יפתח ספקטור, את הטייסים בטייסת, ואמר כי יש לתת עדיי  ערב המבצע כינס מפקד
פות להשלמת משימת התקיפה, וכי יתיחס בחומרה רבה לכל צוות פנטום שיכנס לקרב אויר, 
במקום לבצע את משימתו. הטייסים התיחסו לאזהרה של ספקטור ברצינות, אולם המציאות 

מעל מרחב הלחימה היתה אחרת.

בסיס טנטא נחשב "עיר הגברים" של מצרים. הוא הותקף לראשונה ב-7 באוקטובר, כחלק 
ממטס ההכנה של מבצע "תגר 4". את הפעולה ביצעה שישיית מטוסי פנטום של טייסת 201 

שתקפה בחתף את הבסיס ומסלוליו. במהלך התקיפה הוזנקו לעבר התוקפים שישה מטוסי 
מיג 21, שיצאו לאחר מכן לפטרול הגנה אוירית דרומית לבסיס, אולם הם לא התערבו. כמו כן 

שוגרו, תוך כדי תקיפה, שני טילי ק"א SA-2 לעבר הפנטומים, ונורתה לעברם אש נ"מ. בבדיקת 
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תוצאות התקיפה נמצא כי המסלול הראשי והמשני נפגעו. אולם בסיס האויר טנטא חזר לפעול 
לאחר מספר שעות.

מטוסי המירז' הלוביים השתתפו במטס הפתיחה של המלחמה, אולם בשבוע שלאחר מכן לא 
נראו באויר. הם פעלו שוב יום לפני כן, ב-13 באוקטובר, בתקיפת מטרות ישראליות, כחלק 

ממטס ההכנה לפריצת כוחות החי"ר והשריון של צבא מצרים לתוך סיני. השתתפות מטוסים 
אלה, הדאיגה את ישראל, והכעיסה את אנשי המבצעים של חיל האויר- הם היו המטוסים 
היחידים שיכלו לתקוף מטרות ובסיסים בשטח ישראל )ובמידה מסוימת גם מטוסי ההנטר 

העיראקיים שפעלו מבסיס קוויסנה(. 
מפקד חיל האויר שביקר לפני כן בטייסת 119, בשלב ההכנות לתקיפה, שיתף את הצוותים 

בחשיבות הבסיס האוירי המצרי והורה להם "לא להשאיר אבן על אבן... תשמידו לי את טנטא" 
.)119-112(

יהסביבה לא היתה ידידותית: בסיסי אויר היו בכל הדרך לטנטא, וסוללות טילים הוצבו בכני
סה בחוף הצפוני של הדלתא, וסביב הבסיס עצמו. הטיסה בגובה נמוך כדי לחמוק ממערכות 
יהמכ"ם, זימנה למטוסים חוייות מסמרות שיער: לבד מהטיסה הארוכה על פני המים, עם כניס
תם לדלתא היו בדרכם חורשות, קוי מתח גבוה, בלונים, מסגדים ואפילו ברחשים שנמרחו על 
השמשה הקדמית והפריעו לראות החוצה. וכמובן, מטוסי ההגנה והפטרול המצריים שהוזנקו 

ממספר בסיסים בבת אחת, כדי לשבש את התקיפה. כילוי הדלק הגבוה בזמן התקיפה לא אפשר 
למטוסים שהות מספקת להכנס לקרב אויר- הם היו אמורים להגיע, לתקוף ולחמוק חזרה.

יהביצוע לא התפתח כמתוכנן. התיאום בין המבצעים לטייסות לא היה טוב. בגלל בעיות טכ
ניות, הכנת וחימוש המטוסים ועוד, נדחתה שעת התקיפה ל-12:00 ואחר כך ל-16:00. לקראת 

השעה 15:00 יצאו הצוותים למטוסים. 
במבצע הגדול, "נגיחה מיוחד", לתקיפת טנטא השתתפו שלוש טייסות פנטום: 

טייסת 201 מחצור, נועדה לתקוף את בסיס מנסורה צפונית-מזרחית לטנטא כדי למנוע ממטוסי 
המיג שהופעלו משם, להפריע לתקיפת המטרה העיקרית. המבנים של 201 היו זוג ושישיה: 

- מבנה "סרטן"- זוג ובו איתן-בן אליהו-עמירם טלמון )פנטום 609(, גורי פלטר-איתן שמואלי 
)פנטום 143(. הזמ"מ של מבנה זה היה 15:35. 

- מבנה "כלב" - שישיה אותה הוביל איתן פלד-יהואר-גל )פנטום 633(, חגי רגב-אמנון טמיר 
)פנטום 122(, עמו היו אלי זהר-יצחק ברעם, עמירם אליאסף-אריק שליין, איתמר ברנע-ברוך 

גולן, מוטי רדר-נמרוד עממי. הזמ"מ לשישית התקיפה: 15:36:30 במדויק.

טייסת 119 שלחה שני מבנים שנועדו לבצע תקיפת קלע על סוללות הגנת הנ"מ שהקיפו את 
הבסיס ולאחר מכן להפציץ את המסלולים והמחסות. 

- מבנה "חובל" בן שישה מטוסים אותו הוביל אליעזר פריגת-אהרון כץ )פנטום 156(, ועמו 
לבנה-שמשון רוזן )פנטום 144(, יואל אהרונוב-ליאור אלעזר )פנטום 159(, ערן רמות-משה 

טורנר )פנטום 163(, וצבי קנטורג'י-רחמים סופר )פנטום 167(. הוא יצא לתקיפת חתף מושהה 
על מסלולים ומחסות בפצצות MK.117 ובמאפרות. 

- מבנה "טפסן", ובו משה מלניק-עופר צידון )פנטום 158(, אהרון שגיא-דוד בנקיר )פנטום 
 .CBU 162(, נועד לתקוף בהפצצת קלע עם חמש פצצות

107 מחצרים נועדה להיות הכוח העיקרי שיתקוף את טנטא ולשתק אותו, על ידי השמי  טייסת
דת מטוסים ומחסות שהגנו עליהם, וכן לתקוף את המסלולים הארוכים של הבסיס. 

מטוסי 107 יצאו בשתי שישיות: 
- מבנה "מזנון" )יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 122(, אורי בקל- גלעד רוזנבלט )פנטום 
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176(, נסים אלעד-אילן זיו )פנטום 253(, דובי יפה-פלטיאלי )פנטום 172(, אמיר נחומי-דוד 
רגב )פנטום 184(, מאיר מוסט-בן צבי )257(. 

- מבנה "מיטה". ישראל קריגר-יוסי יבין )פנטום 168(, נפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 101(, 
רוני פנאי-יעקב שמואלי )פנטום 186(, דני שקי-משה פרג )פנטום 230(, חנוך פטישי-יוני אראל 

)155/241(, חנן וקס-גידי לרנר )פנטום 179(. 
כל אחד מן המטוסים נשא שלושה מיכלי דלק חיצוניים, והיה חמוש בתותח התקני, שני טילי 
ספראו )לביד( מתחת לגחון, טיל דקר אחד מתחת למתלה הכנף, חמש פצצות MK.117, )כ"א 
340 ק"ג(. כמות הדלק שנשאו היה בה סיפק לטיסה בגובה בינוני מהבסיס לים, כניסה נמוכה 

למטרה, תקיפה וחזרה חסכונית לשטח ישראל. 
לבד מ-28 מטוסי התקיפה, פטרל מבנה מטוסי נשר של טייסת 144 מעל הים, מחוץ לטווח 

הטילים, מסוקי יסעור ובל 205 נושאי מערכות "כתף" נכנסו לנתיבי הל"א מול מערך הטילים 
כדי לשבש את מערכות המכ"ם, וגם מערכות חסימה קרקעיות בתחומי התדר של הטייסות 

המצריות, פעלו מעל רכסים שולטים מול איזור הפעולה. מטוסי תובלה סיירו מעל המים כדי 
לתאם חילוץ במקרה של פגיעה באחד המטוסים. 

הפגיעה במערך הטילים בפורט סעיד בימים האחרונים, סייע לבחירת נתיבי החדירה לדלתא.
המבצע חייב שיתוף פעולה ותיאום זמנים מדוקדק בין הטייסות. הגיחה נועדה להיערך בשעה 
10:00 בבוקר, במצב בו השמש מאחורי המטוסים התוקפים. אנשי טייסת 107 החליטו לשנות 

את התכנון של המטה: בעוד אנשי המבצעים תכננו נתיבים נפרדים למבנים של הטייסות 
השונות, החליטו אנשי 107 לשנות את הנתיב משיקולים מבצעיים, ובעיקר כדי לחסוך בדלק 

ולאפשר חזרה בטוחה של המטוסים לבסיסם. הנתיב היה חסכוני אך בעייתי מאד: הוא הוביל 
מעל בסיס האויר מנסורה- ובזמן ההגעה התחוללה כבר מהומה רבתי מעל האיזור: טייסת 201 

התמודדה עם מטוסי המיג 21 שהמריאו מבסיס זה, ובצעו הגנת שטח מעל הבסיס שם קדמו את 
פניהם. 

יארמדת המטוסים הגדולה, נעה במבנים קרביים הדוקים מעל הים התיכון, והגיעה מצפון לדל
תא למבצע התקיפה. מערכת ההגנה המצרית, תצפיתנים בלב ים ועל החוף,  ומערכות המכ"ם 

הקדמיות, גילו את המטוסים הישראלים עוד בהיותם מעל המים, ונערכו לקראתם. 
השיטה היתה לתקוף את סוללות הנ"מ והטילים שהגנו על הבסיסים בהפצצת קלע בפצצות 

מצרר, לאחר מכן היו המטוסים התוקפים נוסקים להגנת שטח מעל המטוסים שצללו לתקוף את 
המסלולים והמחסות. מבנה נוסף נועד לתקוף ולהגן על המטוסים הנחלצים מתקיפה.

בעוד המטוסים טסים מעל הים, הם התגלו על ידי תצפית ומכ"ם בקרה. הדבר הובא לידיעתו 
של חוסני מובארק, מפקד חיל האויר המצרי והוא הורה לגנרל ג'אנאל עבד אל רחמן נאסר, 

מפקד החטיבה האוירית 104 שהגנה על האיזור, להזניק 16 מטוסי מיג 21 להגנת המרחב 
משלושה בסיסים שונים. לפי הוראת המפקד הם קבלו "התרעת הזנקה אדומה", נועדו לשמש 

מטריה ולהכנס לקרב על פי פקודה. המצרים הבינו כי המטוסים הראשונים היו פתיון למשיכת 
ימטוסי ההגנה, בעוד מטוסי התקיפה העיקריים יגיעו אחריהם לתקיפה. ואכן, ראשונים היו הפ

נטומים של 201: הם תקפו את בסיס האויר מנסורה ונסקו כדי לפטרל מעל המטוסים התוקפים. 
הם גם נכנסו לקרבות אויר. 

201 - הסתבכות מעל מנסורה
יבסיס האויר מנסורה בלב הדלתא, היה בסיס מרכזי של מערך ההגנה האוירית של מצרים. במ

קום פעלו שלוש טייסות מיג 21 - טייסת 42, 44 ו-45, שהתערבו במבצעי התקיפה ויירטו את 
מטוסי חיל האויר בדרכם לתקיפה או ביציאה ממנה. 

כדי לאפשר את תקיפת טנטא ללא הפרעה מרובה, נשלחו מטוסים של 201 להגנת שטח מעל 
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מנסורה. השיטה היתה לפעול בשני מבנים: בעוד הזוג הראשון מטיל פצצות CBU בקלע נגד 
הגנת הנ"מ סביב השדה, ונוסק לאויר כדי להגן על מטוסי התקיפה, נכנסה שישית המטוסים 

לתקיפת המסלולים והמחסות. הכוונה היתה למנוע הפרעה מצד מטוסי מנסורה לתקיפת טנטא.
המבנים של 201 היו זוג לדיכוי הנ"מ ונסיקה להגנה, ושישיה לתקיפת הבסיס.

מטוסי 201 המריאו מחצור בשעה היעודה ועשו את דרכם מעל הים, ישירות לעבר מנסורה 
יששכנה בדלתא. הפנטומים החלו להתארגן לתקיפת הגנת הנ"מ בעוד השישיה מתקרבת ונער

כת לתקיפת המסולים והמחסות.
אך הדברים הסתבכו מאד.

15:35 נראו מיגים מפטרלים מעל מנסורה. ארבע רביעיות מיג 21, ובסך הכל 16 מטוי  בשעה
סים- פטרלו מעל השדה בהגנת שטח. חוסני מובארק, מפקד חיל האויר המצרי שעקב מקרוב 

אחר התפתחות הקרב, הורה לשגר עתה לאויר את כל המטוסים הזמינים לפטרול מעל מרכז 
הדלתא- היו שם שתי רביעיות מיג 21 מהטייסת שהוצבה במנסורה, רביעיה שלישית מבסיס 
טנטא והאחרונה מבסיס אבו חמד. ובסך הכל 16 מיגים מול שמונה מטוסי פנטום ישראלים. 

 מעל לשדה החל קרב אויר המוני בין מטוסי הפנטום לבין המיגים.
איתן בן אליהו שאך נכנס לתפקידו כמפקד טייסת 201, ועמו עמירם טלמון, הוביל את הזוג 

הראשון )פנטום 609(: "כיוון אחרון למשיכה. כעבור 20 שניות מתגלה לפני מבנה של מיגים 
בהגנת שטח מעל השדה. החלטנו לתקוף, ולמשוך מהיעף ישר לעבר המיגים. דיווחים על 

מיגים. כניסה לפניה. אני חולף בזוית צידוד, מושך למעלה ומנקה את המטוס. המיגים מונחים 
לפני. יורד למטה, מנסה לשגר דקר, ללא הצלחה. ממשיך את היעף לתותחים- מהירות סגירה 

נוראית, בירי מיכני- והמיג מתפוצץ". הפנטומים תקפו ובאותן שניות היו ארבעת מטוסי מיג 21 
האחרונים בשלב ההמראה, כאשר מאחוריהם כותשות הפצצות את המסלול. 

עמירם טלמון מהמושב האחורי מספר: "אני מסתכל כל הזמן אחורה. כמו שאיתן יורה- אני 
רואה בטווח 700-600 מאחורינו מיג. צעקתי לאיתן מהר לשבור. היינו נמוכים מאד. הוא שובר 

בבת אחת, המיג ממשיך ונכנס לאדמה. מיג שני נפל. המטוס נרשם לזכות הטייסת.
גורי פלטר מספר שתיים בזוג להגנה, גמר את הפניה לאחר הטלת ה-CBU, יצא מהצד השני, 

והצטרף לאיתן בנקודת המפגש. איתן בן אליהו: "המיגים מבולבלים מתחילת הקרב, אבל 
הכמות הגדולה שלהם מאפשרת להם להמשיך להטריד. ואמנם ביציאה מוטרדים החבר'ה 

מהמיגים". 
השישיה של איתן פלד-יהואר גל )פנטום 633( נכנסה בשעה 15:36 להפצצת חתף, כמוכנן. 
סיפר יהואר גל: "איתן פלד היה קצת מודאג- פעם ראשונה לשנינו להוביל שישיה. חממתי 

את איתן, שהוא חייב לי מיג, מהקרב המשותף שלנו במפרץ סואץ בפברואר. איתן הבטיח לי 
חגיגית: 'אם אני אביא אותו בזמן ולמטרה, הוא יחזיר לי את המיג. כשתי דקות לפני הכניסה 

קבלנו אזהרה על מיגים מעל השדה. איתן הודיע שהפיל מיג. אותו ראינו צולל בוער מעט לפני 
המשיכה. תוך כדי המשיכה אני רואה מעל השדה מצנח אדום-לבן, הדומה למצנח של קורנס. 
יהיה זה טייס המיג שאיתן הפיל. לרגע חשבתי שמישהו אכל אותה. מפציצים- המיגים קצת מפ
ריעים לדיוק. ביציאה מתפזרים לכל עבר וכל אחד מתחיל את הקרב שלו. מעל השדה התחלנו 

התמודדות אנכית עם מיג, ומיד שחררנו לכיון מיג היושב על קורנס.
איתן פלד: "לא ידעתי על מי בדיוק יושב המיג. צעקתי: 'קורנס בכיוון צפון- שבור!' רק אחר 

כך התברר שהיו אלה עמירם אליאסף-אריק שליין. רדפתי אחריו ואני רואה עוד כמה מיגים. 
המיג שהתישב על עמירם החל יורה ופספס. שיגרתי דקר מ-2000 מטר. טעיתי במפסקים- לא 

הפעלתי את הקרור. זה מה שקורה לך בדרך כלל במלחמה, והטיל לא פגע. חשבתי: לפחות 
המיג יראה את הטיל, או איזה מיג יזהיר אותו והוא יעזוב את עמירם. אבל הוא לא עזב עד גמר 

החימוש. 
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יהואר: "יכול להיות שמיג שגילינו מאוחר יותר מאחורינו, הזהיר אותו. המיג הרים את האף 
כאילו רצה להקל עלינו את העבודה. אני שואג: 'הוא גמר את הקריירה'- לא מספיק לגמור את 

המשפט ואיתן מפרצף אותו מ-500 מטר. פיצוץ אדיר והטייס קפץ. 
מיג שלישי הופל בקרב.

איתן פלד: גומרים להפיל את המיג. אני שואל את יהואר: 'נו מה קורה?' הוא אומר: 'יש מיג. 
300 מטר מאחורנו'. אני רואה את הפגזים מתחילים להתפוצץ. אם אני שובר עכשיו לתוך 

הפניה, כמו שנהוג בקרב אויר, הפגזים פוגעים בי. הפכתי הטייה ושברתי לכיוון השני. פעם 
ראשונה בחיים שלי שעשיתי דבר כזה. הוא חלף ועזב אותנו".

ימרדכי: "אני בתא עם נמרוד. גם זאת אצלי סיבה לדאגה- למה נותנים לי נווט צעיר לתוך הדל
תא. ואני הרי רק בתקופה שניה. גם נמרוד מודאג מפחד- למה נותנים לו טייס צעיר והוא עצמו 
'ילד'. בכל אופן נמרוד עובד יפה. מזהיר בזמן מהמיגים שיושבים עלינו ומשגרים שני אטולים 
המתפוצצים מרחוק. יוצאים מהשדה. מנמיכים לגובה נמוך, כשאני לא רואה אף אחד. ונמרוד 

מתחנן: 'מרדכי אל תטוס ישר!' כמייל הצידה אני מגלה קורנס איטי במבנה להגנה. אחר כך 
מתברר שזהו גיל רגב-אמנון טמיר וחוזרים יחד".

אמנון טמיר: "יצאנו מהיעף והחלטנו מיד לנתק מגע וללכת הביתה. יצאנו מהשדה ובשעה 6 
אני מגלה מיג. המיג משגר שני אטולים- רחוק מדי ולא מסכנים.

ברנע: "ראיתי מולי מיג על פנטום. חשבתי ללכת עליו אבל ישבו עלי שני מיגים, ומיג נוסף 
החל להכנס אף הוא. המיג ירה עלינו. בינתיים נותק קשר הפנים ביני לבין גולן. החלטתי לנתק 

מגע. הספקתי עוד לראות את אחד המיגים נפגע מטק"א. 
גורלו של מיג רביעי נחרץ.

בעוד קרב האויר הגדול מתנהל מעל מנסורה, הורה מובארק להזניק עוד 16 מטוסי מיג 21 
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ממנסורה, ושמונה נוספים מטנטא. ההתכתשות התרחבה והיתה למהומה אוירית רבתי- בעוד 
מטוסים תוקפים, אחרים נחלצים בקרבות אויר, המריאו מטוסים נוספים מן השדות המותקפים. 

שמונת מטוסים מטנטא הופנו לעבר מבנה התקיפה של טייסת 107.

אלי זוהר-יצחק ברעם מתמודדים עם שישית מיגים
אלי זהר-יצחק ברעם מ-201 ניהלו משך דקות ארוכות קרב אויר עם שלושה זוגות מיגים שניסו 

ליירט אותם, ונכנסו עליהם בזה אחר זה. סיפר אלי: "מושכים מעל מנסורה. אין קשר עין עם 
המיגים. אבל רואים נתיקים של מיגים מעלנו. האם להכנס ולהפקיר את הזנב למיגים? רק לפני 

שלושה ימים נפלו שני מטוסים שנתפסו מאחור. ללחוץ פאניק? אז לשם מה היתה הטיסה 
הארוכה והמסוכנת, אם לבסוף לא הושגה המטרה?" 

אלי נכנס לתקיפה עם מספר ארבע- עמירם אליאסף-נמרוד עממי, בתקווה שיספיקו לשחרר את 
החימוש לפני שהמיגים יכנסו עליהם. הם יוצאים בשבירה חזקה. הם לא ראו את המיגים- אבל 

לא היה להם ספק כי הם נמצאים איפה שהוא מאחור. 
עמירם אליאסף צועק לפתע: " אני בוער, אני בוער!"

"המחשבה הראשונה שעלתה בראשו של מרדכי למשמע הקריאות היתה "או קיי, אז מה אתה 
רוצה שאעשה, שאביא מטפה לכיבוי אש?"

אלי פנה לעבר חברו הבוער. הוא לא הבחין באש במטוסו של עמירם. התברר כי אריק הצעיר 
שמע ברדיו את הצעקות שיש מיגים. הסתכל לצדדים וגילה את מערבולות קצות הכנפיים. עקב 

המהירות הגבוהה והלחות מעל הדלתא, הוא חשב שזה עשן והודיע לעמירם שהם בוערים. אבל 
הבעיה שלהם עתה, היתה חמורה יותר: שני מיגים החלו סוגרים את הטווח מאחוריו. עמירםי

אריק שהיו עסוקים באש שלא היתה, לא הבחינו משך כל הקרב שמיגים יושבים עליהם. 
"ארבע שבור חזק שמאלה- יושבים עליך!" פורצת קריאה לאויר.

עמירם שבר, ואלי שבר יחד אתו ושניהם נכנסו על המיגים המאיימים על עמירם. 
ממשיך אלי: "קשה לצאת לבד מחסרון מוחלט. אני עדיין לא חושב במושגים של קרב אויר. 
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אלא רק כיצד לחלץ את עמירם. שברתי למיגים תוך החלקה של האוירון. המיגים מוותרים, 
ימתיחסים אלי ושוברים ממני. עמירם-אריק מישרים כנפיים ויוצאים הביתה כשהם עדיין משוכ

נעים שהם בוערים. 
אלי עוד שייט מעל זירת הקרב והבחין בשני המיגים השוברים לפתע. האם מישהו הזהיר 

אותם? אולי יש עוד מיגים באויר? ואמנם כעבור רגע צועק לו ברעם: "שבור יושבים עלינו!'
אלי שובר, מביט לאחור ורואה מאחוריו שני מיגים בטווח 700-600 מטר. המיגים מתישרים 

ומשגרים שני טילי אטול. אלי מושך את הסטיק- הטילים מחטיאים והמיגים עפים קדימה. 
אבל הקרב עוד לא הסתיים

עוד שני מיגים נכנסו על ברעם והוא צועק לו שוב לשבור. זוג מיגים אחר נכנס על הפנטום של 
אלי. "אני כבר אחרי שתי שבירות חזקות, המהירות שלי נמוכה אני מתחיל להלחץ. שובר פעם 

שלישית והמהירות נופלת עוד יותר. הדלק כבר לא מרשה לי לעשות כאן קרב אויר". 
יאלי מודיע שהוא מסובך עם מיגים ומקווה שמישהו יבוא לסייע לו. הפנטום חלף ברעם מתמ

שך בגובה נמוך. המצערות נדחפו עד הסוף. הוא רואה את המיגים מאחור מתחילים להתארגן 
ומתמרן בחריפות. "הם עוד מאחורי?" הוא זורק שאלה לאויר- 

"חיובי- עונה לו ברעם. "וכעת הם גם יורים!"
שאר מטוסי המבנה כבר החלו להתרחק צפונה, הביתה. אלי נותר לבדו מול המיגים והיה נתון 

עתה בהתכתשות נגד ארבעה או שישה מהם. המיגים נצמדו אליו בעקשנות, ובכל פעם שנחלץ 
מזוג אחד היה הזוג השני ציפה לו בעמדת ירי. "היתה לי מהירות טובה, והייתי מסודר בפניה" 

הוא סיפר, אבל שום דבר אחר לא היה בסדר. ברעם צועק לו לפתע "שבור!" הם יורים!"
אלי מנצל את אחד מיתרונות הביצועים של הפנטום מול המיג 21: כושר נסיקה אדיר שהמיג 
אינו יכול להתחרות בו. היתרון של הפנטום בנסיקה נלמד עוד במלחמת וייטנאם. הוא דוחף 
ימצערת ומרים את האף מעלה- המיגים מנסים לבוא בעקבותיו אך נושרים מטה מחוסר פוטנ

ציאל. הם מפסיקים את הנסיקה ונושרים. הפנטום מגיע לשיא הנסיקה ועתה עליו לשוב ולרדת 
יכדי לאסוף פוטנציאל. מעליו המתין עוד זוג מיגים, מחכים שיפול לאחד הצדדים ואז יוכלו לה
סתער עליו. המהירות של הפנטום הולכת ויורדת. הוא מוריד את החרטום לצלילה אנכית כלפי 

האדמה . מהירות. "המהירות היא סם החיים" אומרים טייסי הקרב משחר ימי הקרב האוירי. 
"במצב הזה, בחצי הדרך", חושב אלי, "אם אני לא יוצא עכשיו- אני לא יוצא יותר". הוא מחכה 

עוד שניה ומתחיל למשוך אליו את הסטיק. כך הוא נחלץ בגובה צמרות העצים. 
אבל המיגים היו עדיין מאחור. 

הם במרחק של כ-1000 מטרים ומתחילים שוב להתארגן אחריו. אלי מביט על שעון הדלק: 
הכמות קטנה מהמינימים הנדרש לשוב הביתה בכח מלא. הוא נשאר בגובה נמוך, כאן המיגים 

לא יכולים לאיים או לפתוח לעברו באש: המטרה חייבת להיות מורמת מעט מציר הכוונת 
שלהם כדי לירות, אחרת הטילים יפלו לקרקע. אבל המיגים עדיין מאחור. אלי מחליט לבצע את 
תרגיל הנסיקה פעם נוספת. גם הפעם המיגים לא מחזיקים, ונופלים בטרם הגיע הפנטום לשיא. 

הוא מחליט להמשיך בנסיונות ההתחמקות עד חצי כמות הדלק. אם לא יצליח לנתק מגע עד אז, 
הוא מחליט, הוא יישר כנפיים לכיוון צפון וינסה להגיע לפחות לנטישה מעל הים. הוא מסופק 

אם יספיק להגיע הביתה. המיגים מנתקים בינתיים מגע ומתרחקים- גם מיכלי הדלק שלהם 
עמדו להתרוקן והם חוזרים לנחיתה במנסורה או בטנטא.

השמיים התנקו בינתיים. הבעיה עכשיו היתה כמות הדלק שמראים לו השעונים. הוא וברעם 
מסתכלים סביב ולא רואים מטוסים נוספים. אלי זוהר בוחר פיסת שמים נקיה ומוריד אליה את 

החרטום. הפנטום נענה במהירות ויורד עד לגובה צמרות העצים. המטוס הגדול, נושף ומתנשף, 
מתישר וחומק בטיסה מהירה הביתה. 

"אני אומר בלב שלם- סיכם זוהר את הטיסה, "אילו ברעם לא היה אתי שם, לא הייתי מצליח 
לצאת בשלום- הוא פשוט נתן לי את העזרה הכי טובה שיכולתי לבקש באותם התנאים". 
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פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב

מתקרבים לכבלי חשמל. ברעם מאשר, מתרוממים לרגע ומיד יורדים. נדבקים שוב לאדמה אבל 
יהדלק הולך ואוזל. אלי סוגר מבער, עוקף את פורט סעיד. אפילוג למבצע המתיש מעל מנסו

רה: שני טילי SA-2 משוגרים לעברו ממערך הטילים בגמיל. הם מציירים קשת רחבה בשמיים 
ונכנסים לים. 

אלי זוהר סוגר מבער. עוקף את פורט סעיד. מצב הדלק הוא האויב העיקרי עכשיו: אלף ליברות 
במיכלים ורפידים רחוקה מדי. יש רק עוד מקום אפשרי אחד: בלוזה. 

הבעיות של אלי זהר וברעם לא תמו. כאשר התקרבו לבלוזה התברר כי מטוסים נוספים, קצרים 
בדלק, דרשו לנחות שם. גורי פלטר הגיע לשם, אולם החליט כי יספיק לו הדלק עד אל עריש 

והוא נחת שם.
איתן פלד, גם הוא קצר בדלק, מגיע לנחיתה אחרי זוהר. לפתע נכנס הבקר לקשר: "בבלוזה 

יכול לנחות רק מטוס פנטום אחד!"- הוא מבשר לטייסים הלחוצים. ברנע מודיע חגיגית כי הוא 
נוחת בבלוזה. אלי זוהר, מביט בשעון הדלק ומודיע נואשות בקשר: "מי שיגיע ראשון ינחת". 

לבסוף הוא מצליח לנחות ראשון, מפעיל בלמים ועוצר בקצה המסלול. ברנע מצליח למשוך 
לרפידים. 

מהתקיפה של טייסת 201 חזרו כולם בשלום. המטוסים שנחתו בסיני, תדלקו ושבו לחצור. 
התוצאות: שני מחסות מטוסים נפגעו, פצצות פגעו בהצטלבות המסלולים וכן נפגעו מבנים 

נוספים. שני מיגים הופלו במהלך קרבות שנערכו בשמי מנסורה, מיג נוסף נכנס לאדמה ומיג 
רביעי נפגע מטיל קרקע-אויר מצרי. הוא הצליח לבסוף לנחות. 

201 על מנסורה- פגיעות נראות על המסלולים והמחסות
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עטלפים מעל טנטא
עתה נכנסו לזירה מטוסי הפנטום הגדולים של טייסת 119. המבנה הראשון תקף בקלע את הגנת 

בסיס טנטא, נסק מעלה ונכנס לקרבות אויר עם מיגים שניסו ליירט אותם. את המשימה הם 
בצעו, והמיגים הגיעו רק בשלב היציאה מן המטרה. בין הפנטומים למיגים התפתח קרב אויר 
קצר אולם הדלק הכתיב לצאת מיד מן האיזור. למוביל קרתה תקלה והפצצות לא השתחררו. 
21 היה להוט להי  קורן-סופר תקפו ויצאו לעבר אחד ממטוסי המיג כדי לפגוע בו- טייס המיג

פיל אחד המטוסים הישראלים, ובאחת הפניות הוא שבר בחריפות, הסתבך ונכנס לאדמה. היה 
זה ככל הנראה קדרי אל חמיד, שזינב באחד הפנטומים, קיבל הזדקרות מדחס, ונותר ללא דלק. 

הוא סיפר לאחר המלחמה להסטוריונים של 73 כי פגע, כצפוי, באחד הפנטומים הישראלים 
לפי שנאלץ לנטוש את מטוסו. כדור של אש סימן את מקום נפילתו ועמוד עשן התמר מעלה. 

הפנטומים התנתקו ויצאו צפונה- לעבר הים. 
לאחר בחינת הצילומים והתחקיר התברר כי היו פגיעות קלע בחלק הצפוני והדרומי של הבסיס, 
וכן נפגעו המסלול הראשי ואחד המחסות, עליו נפלה פצצה אולם היא לא התפוצצה ולא גרמה 

נזק. 

"כתומי הזנב" נבלמו לפני לטנטא
המבנים האחרונים שנכנסו למרחב היו של טייסת 107. הם נכנסו לזירה כאשר הקרב הגדול 

הסתיים, אולם מיגים המשיכו להמריא מטנטא וממנסורה, והתכוננו ליירט את הפנטומים אשר 
שירכו עשן למרחוק.

את המבנה שהיה מורכב משתי שישיות, הוביל מפקד הטייסת סא"ל יפתח ספקטור-רועי מנוף 
)קורנס 122(. משימתם היתה תקיפת המסלולים והמחסות בטנטא. כל מטוס היה חמוש בחמש 
פצצות 750 ליברות, שני טילי לביד ובטיל דקר בודד, וכן בשני נתיקי כנפיים ובנתיק גחון. את 

השישיה השניה הוביל סמ"ט א' רס"ן ישראל קריגר-יוסי יבין. 
המטוסים הגיעו לאיזור המטרה לאחר 38 דקות טיסה, בהן נשמרה דממת אלחוט, אבל קבלת 
הפנים לא היתה חביבה: לא פחות מ-13 רביעיות מטוסי מיג 21 פטרלו עדיין באויר. המיגים 

שקבלו התרעה מוקדמת על הגעת המטוסים הישראלים, חלפו בשמים מצד לצד והגנו על מרכז
המטוסים המצריים נעלו על השישיה המובילה, והתפתח קרב אויר המוני. מבצע התקיפה היה 

לרעת המטוסים הישראלים- המיגים ערכו צלילות תקיפה לעבר מטוסי הפנטום העמוסים, אשר 
מצאו עצמם לפתע, מוקפים מכל עבר. ספקטור בחן את מצב המבנים שלו, ולא היסס: הוא 

החליט כי הסיכון למטוסיו גבוה מדי. הוא הורה לטייסים להשליך את הפצצות, ולחמוק צפונה 
לעבר הים. הטייסים לחצו על כפתור ההשלכה בחירום, המטענים שוחררו והם פנו חזרה.

ההתקפה סוכלה אך המטוסים נותרו מסובכים בקרב. 
נפתלי מימון היה גיבור היום במהלך הקרב בדרך לטנטא. מספר שתיים בשישיה השנייה היו 

סרן נפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 101(."זה היה מה שקראו בחיל האויר אופרציה, בערך 
כל הקורנסים של חיל האויר התנפלו על טנטא, ואנחנו היינו השפיץ. היו 119, ו-201 שעשו 

אויר-אויר וכל מיני דברים. כדי שיפתחו את הקליפות, ואנחנו נגיע. בגלל האופרציה כל הזמן 
דחו. עשינו תדריך וכמעט הלכנו למטוסים, וחזרנו וזה מזמז את כל היום. הטיסה היתה בשעות 
הצהריים המאוחרות, כשהשמש כבר לא גבוהה והטיסה דרום-מערבה, היא לתוך האובך כשלא 

רואים טוב. 
"לא טסנו בנתיב שתכננו לנו. טנטא נמצאת באמצע הענף המערבי של הדלתא, ותכננו שנבוא 

בנתיב מצפון, ונפתיע אותם מכיוון צפון-מערב. אנחנו עשינו חשבונות של דלק והיה לנו תורת 
לחימה שפיתחנו בטייסת, שאנחנו טסים במבער ומהר, ומושכים גבוה, אף אחד לא מגיע אלינו 

ואף אחד לא מפיל אותנו- אבל לזה הדלק לא הספיק. פשוט חתכנו את הנתיב ובמקום לבוא 
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מצפון-מערב באנו מצפון או מצפון-מזרח, כמעט צפון. זה גרם לזה שבעצם עברנו קרוב מדי 
לשדות ש-201 עוררו ועשו קרבות אויר, כדי שהם לא יפילו אותנו בדרך חזור". 

"טסנו בשתי שישיות: 12 מטוסים מ-107. את השישיה הראשונה הוביל ספקטור, את השישיה 
השניה הוביל קריגר ואני הייתי מספר שתיים של קריגר. בחציית החוף התחילו להופיע מיגים, 

אני לא ראיתי אותם. ספקטור נתן לנו תדריך מאד תוקפני. מי שלא יגיע לתקיפה ויכנס לקרב 
יאויר, יעמוד לדין. זה התאים לו- ואני לפחות לקחתי את זה די ברצינות. זה הגיע למצבים, שאנ

שים ראו מיגים נכנסים ואפילו יורים, פספסו )למרבה המזל( וזה היה סיכון. להמשיך קדימה 
לטנטא. 

בסוף אף אחד לא נפל מהמיגים אז היה סביר, אבל היו בקשות כמו 'רשות לשבור' וכל מיני 
דברים משונים ברדיו".

בינתיים הלך מספרם של המיגים באויר וגדל- מובארק שניהל את היירוט גם בשעה זו, הורה 
להזניק את מטוסי הכוננות מטנטא, מנסורה ובסיסים אחרים. בעוד הפנטומים של 201 ו-119 

משלימים את משימותיהם מתנקים ויוצאים, מצאו עצמם המטוסים של 107 שהיו, כאמור, 
אחרונים בשדרת המסע לטנטא, מוקפים על ידי מטוסי אויב, ולמעשה נלחמו עתה על חייהם. 
יאיש כבר לא יכול היה לעמוד בפקודה הברורה של ספקטור. המטוסים החלו לצאת ממבנה הת
קיפה בזוגות, ולהגן על עצמם מפני מטוסי היירוט המצריים. "זה היה כמו בצל" סיפר מימון, 

"השישיה הראשונה, שניים, שניים, שניים התפצלו לקרבות אויר. טסנו זוגות שורה עורפית, אז 
גם הזוגות העורפיים האחרונים שלנו שברו, והיה לי ברור שהם כבר לא אתנו. ישב לי בראש 

שמתוך ה-12, מתוך כל חיל האויר, אנחנו השניים ממשיכים לטנטא וכל דקה שאנחנו טסים זה 
גם דקה לחזור לבד... הבנתי שאף אחד לא הגיע לשם, אף אחד לא טיפל שם ואנחנו השניים 
באים לחסל חשבון עם טנטא. טסנו מאד נמוך, כל החופה התמלאה ביתושים וחרקים והיתה 

ראות די מצ'וקמקת קדימה".

נפתלי מימון מחלץ את ישראל קריגר
נפתלי מימון, מן הטייסים הנועזים של הטייסת, הבחין באחד המיגים המסתער מלמעלה על 

מספר אחת שלו, קריגר. הוא צעק לו "שבור" והוא הבין ושבר. מימון נערך עתה להתמודד עם 
המיג, לחץ על כפתור "פאניק" כדי להשתחרר מהחימוש והמיכלים הנתיקים. אולם הוא חש 
כי כנף ימין היתה כבדה, והמטוס נטה על צידו. התברר כי כל שהיה תלוי מתחת לכנף שמאל 

השתחרר, אך לא מכנף ימין. מצב לא נעים כשמסביב מיגים. 
יעל הקרב שהתפתח לאחר מכן, שעליו זכה בעיטור המופת הוא סיפר: "אני מוצא את עצמי מא

חורי המיג... ומאד ברור לי שיש עוד מיג שיושב מאחורי, כי ככה היינו רגילים מהקרב בזוגות" 
הוא סיפר בתחקיר. "אני בלחץ אטומי, ואני לוחץ את הממ"א )מעבר מהיר לאויר-אויר( שומע 
את הצליל של הטיל, לוחץ על הפיקל, על כפתור השיגור, עם הבוהן- וכלום לא קורה. שלוש 

שניות- כלום לא קורה. שלוש שניות- מדדנו אחרי זה בסרט. אני לא יודע מה לעשות והוא יורה 
טילים ותותח על קריגר, וקריגר צועק לי 'תפיל אותו כבר'. אני סוגר קצת את המנוע בשביל לא 

לעוף קדימה, כי הם פונים ועושים כל מיני הפיכות".
מימון היה במצב בעייתי- מערכת החימוש לא עבדה כראוי. הוא סרק את כל המפסקים 

במהירות. מימון: "אז חיכיתי שהוא יהפוך הטייה, ברגע שראיתי את הבטן שלו לחצתי טיל, 
והפעם הוא יצא וזה הסרט. רואים את הפניה שלו, הבטן שלו, והוא פונה כדי שהפגיעה תהיה 

בזוית אפס. זה כבר לא פוקס, זה היה תכנון אחרי שטיפה נרגעתי, וטיפה שכחתי שבטח יש עוד 
מישהו מאחורי".
המיג נפגע ונפל. 

מטוסו של קריגר נחלץ. מימון המשיך ללוות את קריגר ושניהם פתחו מבערים אחוריים כדי 

פרק לז'- מאות טנקים מושמדים בקרב
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לחמוק מן האיזור. קריגר טס 
ימהר יותר והתרחק ממנו בינ

תיים. שניהם טסו עתה לכיוון 
צפון או צפון-מערב- הפוך 
מכיוון ההגעה. בעוד מימון 

מתאושש מן הקרב הראשון, 
הוא מבחין במיג השני שכל 

יהזמן היה בטוח כי הוא מאחו
ריו. המיג נכנס על קריגר ופתח 

לעברו באש. קריגר, בגלל 
המרחק ובגלל השמש, לא ראה 

אותו. מימון צעק לו 'אחת- 
שבור!' תהפוך!" 
אך הוא לא הגיב. 

מטוסי הפנטום של 107, היו 
מיועדים לתקיפה וכחימוש 

חירום למקרה של יירוטם, נשאו רק שני טילי ספראו וטיל דקר אחד. מימון התיצב אחרי המיג. 
המרחק היה קטן ולא התאים לירי של טילי ספראו. הוא לחץ על כפתור התותח וירה צרור 
יבדיקה קצר. "שמתי איזה שני פיפרים מעל, והחלטתי שזה צרור טוב" סיפר, "תדרכו אות

נו שכשהצרור טוב אז צריך לירות צרור ארוך שבטוח יעשה נזק. נתתי צרור ארוך. מה שלא 
הבאתי בחשבון זה שלוקח שניה לכדורים לעבור 800 מטר... התותח נוהם ואז הכדורים מגיעים 

והמיג נפגע. הוא לא התפוצץ בבלון אש אלא הוא נעמד, תוקע פיץ'-אפ, נעצר ב-g לא נורמלי 

ומוציא מצנח. לפי דעתי זה היה מצנח המעצור שלו ... המיג פשוט נעצר וחלפתי אותו קדימה, 
עובר את המצנח, עובר את המטוס. חטפתי ממנו כמה רסיסים והפעם אמרתי לקריגר 'כנראה 
נפגעתי, תאסוף אותי'. סגרתי מבער כדי שיספיק לי הדלק, כי ראיתי שזה סתם עושה רעידות 

ולא מאיץ, המטוס טס אותו דבר עם ובלי מבער והתחלנו לנתק מגע לכיוון הים".
 

סרן נפתלי מיימון וסגן יצחק רז עוטרו בעיטור המופת על כושר ביצוע מעולה וקור רוח בעת 
הקרב.

דקר על מיג -21 הטיל ששיגרו מימון-רז משמיד אחד המיגים

סגן יצחק רזסרן נפתלי מימון
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נחומי-רגב, היו הזוג האחרון של 107, ואתם מספר שתיים מוסט-בן צבי. נחומי, טייס קרב 
צעיר שצבר עד לקרב הבא שלו שש הפלות )כולל ארבע ביום הלחימה הראשון( סיפר: "בשלב 
מסוים שני מיגים התלבשו עליו ועל מוסט. שברנו ונכנסו לקרב אויר... ראיתי את אחד המיגים 

שמסכן אותי והשני נכנס על מוסט. אז נכנסתי דווקא על המיג שעל מוסט ויריתי בו טיל דקר 
מטווח די קרוב, 1200 מטר. הוא נפגע והטייס קפץ. ראיתי מצנח. עברנו די קרוב למצנח. זה 

היה בגובה נמוך מאד והוא הסתכל עלינו. כתוצאה מהקרב הזה נפרדנו- לא ראינו אחד את 
השני וקבענו להפגש בנ"צ כאשר כל אחד טס בנפרד. מעל הים בגובה 15,000 רגל. 

"פתאום ראיתי צל חולף אותי. טיל שחלף אותי ופשוט לא התפוצץ. בעקבות הטיל ראיתי את 
המיג, ונכנסנו לקרב אויר בודדים כשכמעט אין לי דלק, קצר מאד בדלק. שברתי חריף כלפי 

מעלה. הוא עבר לידי די קרוב- פחות מ-100 מטרים, אולי 50 מטר, וראיתי את הטייס מסתכל 
עלי. המיג עלה גבוה 3000, 4000 רגל מעלי, וראיתי שהוא מאד אגרסיבי, מתהפך להכנס עלי 

שוב. עשיתי מין הטעיה- במהירות 200 קשר הורדתי את האף בצורה חריפה ובמהירות. זה 
הפתיע אותו. הוא חלף אותי ונפל מתחתי, ואז תקפתי. הוא התחיל לתמרן חריף. ירדתי ויריתי 
בו את כל התותח. צרור ארוך מאד. לא ראינו אותו מתפוצץ ובאיזה שהוא שלב חלפתי אותו, 
כי הוא היה תקוע והתרכזתי בהיחלצות מהמים. היינו ממש קרוב למים. כשנחלצנו הסתכלנו 

לאחור וראינו בום, ספלש גדול מאחורינו. הוא התרסק". 
בטייסת, לאחר בחינת הקרב לא יכלו להחליט אם הוא נפל כתוצאה מפגיעת התותח של נחומי 

או שהוא איבד שליטה והחליטו לרשום את ההפלה כהפלת טייסת.
טייסי 107 שנועדו לתקוף את שני הבסיסים המצריים, הגיעו למרחב בין מנסורה לטנטא בהיות 

הלחימה בעיצומה, והאיום מצד מטוסי המיג המצריים היה משמעותי. למרות האזהרה של 
ספקטור לטייסים, הם נאלצו להכנס לקרב כדי להגן על עצם או על חבריהם, ויצאו כשידם על 

העליונה: שישה מיגים הופלו על ידי אנשי הצוות של 107 מעל מנסורה-טנטא.

ימבצע התקיפה השני והגדול של חיל האויר הישראלי על בסיסי טנטא ומנסורה, היה מן המבצ
עים הגדולים ביותר במלחמת יום כיפור, והוא לא יהיה האחרון בהם. 

בתקיפה השתתפו 27 מטוסי פנטום של שלוש טייסות ועוד מטוסי נשר של טייסת 144, ומולם 
עשרות מטוסי מיג 21. בעוד הפנטומים מתמודדים עם עשרות המיגים, 13 מטוסים תקפו את 

השדות, והם נסגרו ל-24 שעות. תשעה מטוסי מיג 21 הופלו במהלך הפעולה, ללא אף אבידה 
107 לשנות פקודות, כמעט ועלתה במחיר מטוי  למטוסים התוקפים. עם כך להיטותם של אנשי
סים ישראלים נפגעים- האיזור ממנו התכוונו להגיע מטוסי הפנטום של הטייסת היה "תפוס" 

במטוסי פנטום של הטייסות האחרות, ורק תבונה ועירנות של הטייסים הראשונים מנעה 
התנגשויות.

הטייסים המצרים מרבים לספר על קרבות האויר, בהם הופלו לפחות שבעה פנטומים, אולם 
התמונה היתה שונה לגמרי. למרות שאך מספר קטן של מטוסים ישראלים הצליח להשלים את 
התקיפה, הם נחלצו מן האיזור השורץ מיגים בצורה מעוררת כבוד, ואף הגנו על עצמם והפילו 

מטוסי אויב במספר לא מבוטל. לטייסים המצריים סיפורים רבים על הקרב שהפך במצרים 
לסמל ההצלחה של חיל האויר המצרי. אחד הטייסים המצריים, אוקאשה שמו כתב: "אך מעט 
מטוסי פנטום הצליחו לחדור, ומעטים אף יותר הצליחו להטיל את הפצצות בתוך שטח בסיסי 

האויר מנסורה וטנטא. ההתפוצצויות של החימוש שלהם הרימו חול רב על המסלולים שלנו 
אבל זה לא היה יעיל, ושני הבסיסים נותרו מבצעיים". 

טייס אחר, אל עיראקי שמו, שהמריא לאויר לאחר שכל ההתכתשות הסתיימה כתב: "באלחוט 
יכולנו לשמוע את הדיווחים הראשונים על ההתכתשות: מעל 160 מטוסים ישראלים נכנסו, 

17 מטוסים בעוד אנו איבדנו שבעה מטוסים, מתוכם ארבעה או חמיי  ונשמעו טענות על הפלת
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שה היות שהיו קצרים בדלק. אל מנסורה נותר מבצעי. היינו מאד מאושרים על ההצלחה הזו". 
בסיכום הודיע רדיו קהיר כי שני טייסים נהרגו בעוד כל השאר נטשו בשלום.

חרפת טנטא
חנוך פטישי, לימים אל"מ וסגן מפקד חצרים, היה אחד מתוך שלושה אחים טייסים בחיל 

האויר. במלחמת יום כיפור הוא היה הצ"ח בטייסת 107 והשתתף בגיחה של ה-14 באוקטובר 
ילטנטא. בכתבה "חרפת טנטא" הוא מעלה זכרונות מהגיחה התובענית. היה זה לאחר שבש

עת בוקר יצא לתקיפת בסיס האויר מאזה בדמשק ולצהריים היה מתוכנן לצאת לתקיפת בסיס 
האויר טנטא. 

"נקבענו כאחרונים ב'שיירה' ומתוך כוונה שהטייסות התוקפות לפנינו ישתקו את השדות בדרך, 
מצפון, וכך יסללו לנו מעבר פנימה. הנתיב המקורי מ"תכנית המגירה" היה לעקוף את בלטים 

ולהיכנס בצפון מערב הדלתא – נתיב שעשוי היה להפתיע. בבלטים הוצבה תחנת מכ"ם גדולה 
 שכיסתה את מרחב הים התיכון באותו האיזור מגובה נמוך מאוד.

נווטי הטייסת חישבו והציעו, שאם ישונה הנתיב המקורי וחציית קו החוף תהייה ממזרח 
לבלטים, ניתן יהיה לטוס עם שני מיכלי דלק נתיקים בלבד )לא נצטרך להתקין מיכל שלישי( 

וכך נוכל לשאת יותר פצצות למטרה. היתה משמעות רבה למשך הזמן שאותו שדה ייסגר אח"כ 
 לצרכי שיפוץ מסלוליו.

המטוסים חומשו בשמונה פצצות סימן 83, טיל "דקר" לא"א, שני טילי ספארו )לביד( ושני 
מיכלי דלק חיצוניים. הזמ"מ נקבע ל-12 בצהריים. יצאנו אל המטוסים, השעה הייתה 10:30 

לפני הצהריים, הנענו והתחלנו בבדיקות שלפני הסעה. או אז הגיעה ההודעה: "לכבות ולחזור 
לטייסת". התברר שאחת הטייסות אינה מוכנה עדיין וה"רכבת" כולה חייבת להמתין. כך נדחה 

הזמ"מ עוד מספר פעמים ולבסוף נקבעה השעה עבורנו ל-18:00 אחה"צ. 
ייצאנו שנים עשר מטוסים מהטייסת, שני מבנים של שישייה: ספקטור הוביל את מבנה "מז

נון" בנתיב המערבי וקריגר הוביל את מבנה "מיטה" לנתיב מזרחי יותר, כולנו לתקיפת שדה 
"טנטא", שדה שבו היו מטוסי איכות מצריים מסוג מיג 21 משופרים, ואף מטוסי מירז' לוביים. 

צורתו של השדה הייתה הצורה הקלאסית של שדה נאט"ו: מסלול ומקביל ושניהם משמשים 
 להמראות ונחיתות.

הפתעה כללית בתקיפה לא ניתן כבר היה להשיג – היינו כאמור בסוף ה"שיירה" והמלחמה 
נפתחה לפני שבוע ויותר. תכנון התקיפה כלל לכן אלמנט של הפתעה טקטית בכניסה משני 

 הכיוונים ובמרווח זמנים קצר בין המבנים כדי להרוות את השטח בהרבה מטוסים.
הייתי "מיטה 5", מוביל הזוג האחורי בנתיב המזרחי. הנווט יוני אראל ומספר שתיים שלי 

"מיטה 6" היו חנן וקס ולרנר הנווט. היות והיינו המבנה בנתיב המזרחי יצא איפוא, שמבנה 
י"מזנון" המריא לפנינו, המראנו האחרונים. המראה ב"דממת אלחוט" שבה כולם לחוצים לה

גיע לעמדת ההמתנה בסמוך למסלול, וכמעט תמיד יש מישהו, ולפעמים יותר, שהבדיקות אצלו 
אורכות יותר זמן, וכך עיכוב גורר עיכוב עד שהאחרונים בלחץ אמיתי. תהליך איסוף מבנה לא 

היה, ומיד אחרי ההמראה פנה המוביל לים וכולנו נאספנו על הנתיב מערבה בכוח המנוע ועודף 
 מהירות.

לפנינו על פני מרחב הים פרושים היו עשרה מטוסים, טעונים ועמוסים ואחריהם שובלי עשן 
שחור הנפלט מהמנועים. מצאנו את מקומנו ונכנסנו לשורה עורפית בגלל מבנה השישיה 

המסורבל ובגלל הצורך לטוס נמוך מאוד, ככל שניתן, כדי שלא להתגלות למכ"מ. טיסה קשה 

כתומי הזנב יוצאים לתקיפה- רביעיית מטוסים לפני המראה מחצרים
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ימאוד, הים חלק כראי, שמש נמוכה מכה בעיניים והמטוסים מלפנים נבלעים במסך האור המו
חזר מהמים. אנחנו בדממת אלחוט, אך אלינו ניתן לדבר וברקע מתגברים הקולות. אז למעשה 

 התחלנו להבין את היקף הפעולה. 
"מיטה", אלינו, "הרבה מיגים מעל המטרה" או:"מזנון, המיגים 230, 40 מייל" כך העמיס 

עלינו הבקר ביחידת הבקרה הדרומית, ולא הרפה, כאילו כל העולם חבר נגדנו. "מיטה, שימו 
לב, המיגים ממתינים מעל המטרה". עזוב עכשיו- תן לטוס בשקט חשבתי בליבי. יש כמעט 
15 דקות לטוס עד שיהוו איום ממשי עבורנו. בין ההתרעות נכנסו עכשיו דיאלוגים חדשים: 

"נמר שניים חוצה תעלה, 1500 ליברות הולך לאל עריש". כך בלי קודים ומזמינים תקיפה של 
מטוסים מצריים על השדות בסיני. אנשים לחוצים מאוד. "עקרב שלוש הולך לנחיתה בבלוזה" 

ופותח בויכוח עם חברו במטוס אחר, למי פחות דלק ולמי העדיפות לנחיתה במסלול זה 
ישהוכשר לנחיתת מטוסים קלים, שהניחו עליו כבל למקרה כזה. ברור שרק מטוס אחד יכול לנ

חות בבלוזה, קול סמכותי שקבע "1300 לברות זה הרבה מאוד דלק ואפשר להגיע לכל מקום" 
קטע את הויכוח. ההרגשה קשה מאוד: מיגים בכמויות, מטוסים שלנו צולעים הביתה ורבים 

 ביניהם על מסלולים לנחיתות חירום ואנחנו בדרך הקשה הזו לתוך "הגיהנום". 
ימגיעים לנקודת הפניה בים, מצפון מזרח לבלטים, אנחנו נתחיל לפנות ראשונים ואחרינו ית

חילו לפנות "מזנון" הנמצאים כרגע כ-6 מייל לפנינו. מתייצבים בכיוון 190 וטסים כמעט בקו 
ישר לנקודת המשיכה לתקיפה. ניווט קשה על הנילוס, ונעזרים הרבה במחשב הניווט המוזן 

ממערכת אינרציאלית קצת מיושנת. רמת הדיוק הנדרשת להגיע לנקודת המשיכה מחייבת 
עבודת נווט טובה. סומכים על המוביל, אך ברור שאם יסטה ולא ניתן יהיה לתקנו בגלל דממת 

 האלחוט – ימשיך כל זוג עצמאית. 
הדלתא של הנילוס היא מהאזורים בעלי צפיפות האוכלוסייה מהגבוהים בעולם. כל מקום דומה 

למשנהו. השטח ירוק בעשביה של סוף וחלקות חקלאיות. כולו מבותר במאות ואלפי תעלות 
המוליכות את המים להשקאת השדות, המטעים וגם את האדם והחי. בולטים עצי דקל גבוהים 
הפזורים קבוצות קבוצות, ותרני סירות המפרש המיוחדות לאזור זה ונקראות פלוקות. העצים 
והתרנים הגבוהים מונעים מאיתנו לטוס נמוך מאוד, להקות יתושים נדבקות למטוס והשמשה 

 הקדמית מתלכלכת כולה עד שקשה לראות מבעדה.
טסים בזוגות שורה עורפית וכך נפגעת ההגנה ההדדית, בעיקר בזוג האחורי. וקס ואני מנסים 

לטוס נמוך ופרושים רחב כדי להטיב לראות. הנווטים, זוג העיניים הנוסף בכל "קוקפיט" 
עושים את עיקר העבודה בניקוי הזנב. כך דוהרים למטרה שנים עשר המטוסים, שישייה מפה 

 ושישייה משם, וכולם בקשר עין עם כולם.
אתראות הבקר "חמות" במיוחד: "רואים אתכם, מתייחסים אליכם" ורק אנחנו לא מבחינים 

בשום מיג. מבקשים אותו להפסיק עכשיו, אנחנו כמעט דקה למשיכה וצריכים את הערוץ שקט. 
ההתראות הן כלליות ולא יעזרו ברגעים הקריטיים.  

לפתע, על ערוץ המבנה המשותף לכולם, קול "מזנון אחד ממזנון 5". הקריאה מקפיאה משהו 
ושקט משתרר. מדוע קורא מספר 5 במבנה למוביל המבנה הכללי? "המשך", "מיג בשעה 

שלוש שלנו גבוה, עדיין לא מתייחס". 
"לשבור זוג בלבד- ורק בהתייחסות ברורה" הורה ספקטור. נחומי זיהה מיג שטס במקביל, קצת 

גבוה ולא ברורות היו כוונותיו- המשימה העיקרית שלנו היא להגיע לתקיפת השדה בטנטא, 
 עשרה קילומטר לפנינו ולהימנע מקרבות אויר.

ככלל זו היתה המדיניות שליוותה את טייסת 107 מתחילת המלחמה: במשימות התקיפה לא 
מסתבכים בקרב אויר ומנתקים מגע מהר ככל שניתן. 

ילשם כך אף פותחה שיטת התקיפה שקראנו לה 'יעף הבאפלו'. למעשה זהו יעף 'החתף המו
שהה' שהתחיל בהאצה ל-600 קשר והזכיר את שור הבאפלו המסתער קדימה עם הראש כפוף 

קמעה, הקרניים קדימה והדבשת שהצוואר יוצר בולטת ומזכירה את המשיכה והכניסה ליעף 
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התקיפה. היינו בתחילת שלב ההאצה כאשר נחומי המשיך ודיווח: "המיג נכנס עלינו, שלוש 
וארבע לפנות ימינה".

תוך זמן קצר התחילה 'חגיגה' ברדיו והמבנה הכללי התקלף מהזוגות שלו כמו קליפות בצל. 
השמים מלאים היו מטוסים פונים. בזויות שונות של ראיה המיג דומה לפנטום ולהיפך וקשה 

 היה לדעת מי הוא מי ומה הוא מה, מהומה אמיתית.
ילא הבחנתי בשום מיג והיה ברור לי שאני ממשיך למטרה, אפילו אם נישאר הזוג האחרון בנ

תיב. קריאת הנווט לא הותירה ספק: "שבור ימינה מיג מתייחס"! התחלתי פניה ימינה והודעתי 
בשידור החוצה: "מיטה חמש ושש שבור ימינה, פאניק"! פאניק הוא כפתור השלכה כללית של 

 כל החימוש והנתיקים התלויים מתחת לכנפיים, נשארים רק עם טילי אויר-אויר.
החרפתי את הפניה והשלכתי את המטען החיצוני, תוך שאני מתעלם במידה מסוימת ממספר 

שתיים שלי שישב בצד ימין. וקס שלא צפה את הצעד הזה, הגיב בפיגור מסוים וחלף בין 
 הפצצות ומיכלי הדלק הנתיקים שהושלכו ממטוסי.

התיישרתי בכיוון צפון, מחפש את מספר שתיים שלי, אך אז גיליתי לשמאלי כשבעה מטוסי 
פנטום בשורה חזיתית, כולם 'חלקים' )ללא מטען חיצוני( ואלמלא הנסיבות הייתי פורץ בצחוק, 

עוצמה אדירה שכזו 'בורחת' צפונה. המבנה החזיתי העצום הזה נתן הגנה הדדית מסוימת. 
כך המשכנו בגובה נמוך, 600 קשר, כיוון 045, ונסחפים אט-אט עד כיוון 060 ליציאה מהירה 

 מהדלתא לכיוון הים.
יבצד שמאל רחוק, בצפון מערב, נראה פנטום בודד, בקרב אויר של לופים עם מיג וברדיו נשמ
עו דיבורים לא ברורים כגון "אני לא מצליח להשיג","תראה אם אני נקי","אחד שבור נכנסים 

 עליך". זה לא הסתדר לי עם התמונה האוירית שנראתה בעין, משהו כמו סרט מעולם אחר.
מתקרבים לים, שמיניית פנטומים במבנה חזיתי, איש אינו יודע מי לשמאלו ומי לימינו כיון 

שהסדר השתבש, וחבל להעמיס את הרדיו בברורים. במערב סיים נחומי את קרב האויר שלו 
בכך שהמיג נכנס למים ומאחור השתרכו קריגר ומימון, מנהלים קרב נסיגה נגד זוג מיגים 

מוכן לצאת- פנטום 122 בו יצאו ספקטור-מנוף לתקיפת טנטא
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טרדניים במיוחד, עד שהופלו שניהם על ידי מימון, שטס אחורי 
יותר בגלל נתיק שלא השתחרר. זה היה גם פשר הדיבורים 

ששמענו לפני כן.

"חרפת טנטא" קראנו לאותה טיסה. למחרת יצאה שמיניה 
מהטייסת למחוק את החרפה. אף מיג לא נראה בשמיים כאילו 
לא היו דברים מעולם. טסו נמוך, בשקט ומהר, משכו, שמו את 

הפצצות במקום וחזרו לנחיתה". 
בסיס האויר טנטא הותקף ונסגר למספר שעות.

מטוסי הפנטום של 107 לא הגיעו לטנטא. למרות התכנון 
המפורט, ההוראות הקפדניות לגבי נחיצות השלמת המשימה 

ו"מחיקת טנטא"- המשימה סוכלה עוד לפני שהגיעו המטוסים 
למטרתם. עם הגיעם לאיזור. מטוסי 107, כמו מטוסי הפנטום 

שקדמו להם, נלחמו על חייהם. המבנים התפצלו, ובמצב שנוצר 
כל זוג או אף מטוסים בודדים נאבקו להתנקות ולחזור הביתה. 

שישה מטוסי מיג 21 מצריים הופלו באותה גיחה: שני מטוסים הופלו על ידי נחומי-רגב, שניים 
על ידי מימון-רז, ומיג 21 נוסף על ידי מוביל המבנה, ספקטור-מנוף. אולם גורלו של מספר 

שתיים של המוביל, בקל-רוזנבלט, שסבל ככל הנראה מבעיית קשר, היה מצער מכולם. 

אש ידידותית: נשר מפיל פנטום
למרות ההוראות של מפקד טייסת 107 כי יש להשלים את משימת התקיפה על פני קרבות אויר 
והפלות, המציאות היתה שונה: עשרות מטוסי מיג 21 מצריים איימו על המטוסים הישראלים 

וסכנו אותם, ובשלב מסוים לא נותר לתריסר טייסי הפנטום של הטייסת אלא להלחם על חייהם 
ולחזור הביתה בשלום. 

אפילוג מצער נוסף למשימת התקיפה על טנטא, היתה הפלת מטוס של הטייסת על ידי מטוס 
נשר של טייסת 144, בגלל שליטה לקויה של הבקרה. הזוג המוביל של הטייסת, ספקטור-מנוף 
יובקל-רוזנבלט נפרדו וניהלו קרב אויר מול מיגים מאיימים. אותה עת, כאשר נוכחו אנשי הבק

רה כי הקרב מסתבך, ומטוסי הפנטום מיורטים על ידי מספר עדיף את מיגים, הפנו לשם מטוסי 
נשר של טייסת 144. 

האירוע התרחש מעל הים. 
טייסי הנשר לא הבחינו כי מדובר במטוסים ישראלים- הבקרה, למרות בירור של טייסי 144, 

הורתה להם ליירט ולהפיל את המטוסים הבלתי מזוהים שטסו מעל הים. הם העריכו כי מדובר 
במיגים המזנבים במטוסים. אולם היתה זו הבקרה הדרומית- ככל הנראה יב"א 511 שנפגעה לא 

90 מעלות מדויק על הפנטוי  יכלהב לוון את המטוסים באותה שעה. מטוסי הנשר ביצעו יירוט
מים. צוותי הפנטומים הנדהמים, הזהירו את המטוס שכינויו "כורסא 2" וקראו לו לשבור. אך 
הוא לא הגיב - כורסא אחת וכורסא שתיים תיאמו ביניהם אותה עת בעיות בקשר, ולכן מספר 

שתיים לא שמע את האזהרות. יותר מכך- נראה כי מערכת הזע"ט שלהם לא פעלה. יאיר סלע, 
טייס נשר שיגר טיל לעבר המטוס הבלתי מזוהה, פגע בפנטום ובו הצוות התשוש שאך נחלץ 

מסכנות מנסורה, והפילו לים. הצוות, אורי בקל-גלעד רוזנבלט, )פנטום 176( נחלץ, ומטוס 
פנטום אחר ובו פטישי-אראל, המשיך לעקוב אחר הצוות, הזעיק מסוק חילוץ וכייון אותו 

לנוטשים. 
חנוך פטישי תיאר את האירוע: "חצינו חוף והתחלנו טיפוס, מתון תוך שמירת מהירות גבוהה. 
הבקר המשיך כל הזמן לתת התראות על מיגים מלווים ונכנסים עלינו. דלק לקרב אויר כבר לא 
היה והתחושה שצריך להסתלק הייתה קשה. רחוק מאחור נראו מיגים חולפים בכיוונים שונים 

רס"ן חנוך פטישי
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ואף מספר פיצוצי השמדה 
עצמית, של טילים שנורו מחוץ 

לטווח היעיל. "מתי יגיעו 
מטוסים רעננים וייכנסו לקרב 

עם המיגים המזנבים בנו"? ואז, 
יכמו במערבונים – הנה מגי

עים ה'טובים'. ממזרח הופיעו 
מירז'ים שלנו, חולפים מתחתינו 

במהירות גבוהה ופניהם אל 
 המיגים. האומנם??

"כל מבנה מיטה שבור שמאלה" 
קרא מישהו. זיהיתי את קולו 

של חנן וקס מספר שתיים שלי 
ו'שברתי' במהירות לשמאל 

ולמטה לאיסוף מהירות. מצפון 
גבוה מעלי הבחנתי במטוס נשר 

משגר טיל ומטוס הפנטום אינו מתייחס. 'שבור שמאלה' צרחתי ולא ידעתי אל מי. מירז'ים היו 
 גם למצרים ורק זה היה חסר לאנדרלמוסיה הכללית.

פיצוץ!! וזנב הפנטום מס' 176 בוער. כל מטוסי הטייסת שברו כנדרש, למעט מטוס אחד – זה 
שעליו שיגרו את הטיל. אחרי ניקוי השטח, פנו אחדים ל'טפל' בנשר הבודד הזה שהפיל, אך 

הוא פנה ימינה ולמטה והראה לעין-כל משולשים צהובים בקצות הכנף וסמלי מגן דוד.
נשר שלנו הפיל פנטום- הרגשה רעה. רעה עוד יותר השאלה: מדוע הוא לא שבר? אורי בקל, 

טייס צעיר ורוזנבלט הנווט, כנראה לא הפעילו את מכשירי הרדיו, מהמראה בדממת אלחוט וכך 
 התחברו כל המרכיבים לאובדן לא נחוץ של מטוס.

הדלק ירד אל מתחת למינימום שהוגדר לטווח הזה, והשמש שקעה מעבר לאופק. 
על ערוץ המצוקה )גארד( החלו נשמעים דיבורים מקוטעים: 'כאן מזנון 2, נפגענו וצנחנו'. 

כאילו שלא ראינו- שמחנו לשמוע את קולו של הנווט שדיווח על נטישה תקינה לשניהם. שוב 
ושוב חזר 'מזנון 2' על קריאתו ואיש לא ענה. ציפית שמישהו מהמובילים יענה אך השקט 

נמשך והחלטתי לקחת את היוזמה. עברתי ברדיו ה'ירוק' לערוץ המצוקה כדי לדבר עם הניצול: 
 'מזנון 2 קיבלנו אותך, דווח כשתהיה על הסירה'.

גלעד רוזנבלט זכה לאחר המלחמה בצל"ש הרמטכ"ל על פעילתו ב-9 באוקטובר. יחד עם דני 
שקי הוא יצא לאתר טייס שנטש. הם נפגעו והצילחו להנחית את מטוסם ברפידים. 

צניחה לים איננה דבר של מה בכך, ולעיתים יש קושי לבצע את כל הפעולות הנדרשות ובסדר 
יהנכון, באוירה הלחוצה בה נמצא הנוטש: לשחרר את הסירה, לנפח את חזיית ההצלה, להשת

חרר מהמצנח ובשארית הכוחות, ואחרי שתייה הגונה של מי-ים, לעלות על הסירה המתנדנדת 
במים. מבט מהיר במפה הבהיר לי את מיקומו של בקל במים. קראתי לבקר בערוץ המצוקה 

 ודיווחתי על נטישה ושני ניצולים במים מצפון לתעלת סואץ - "מול שפך הדמייט".
דמיינתי מעין קודקוד משולש שצלע אחת היא המשך התעלה צפונה וצלע היתר )של המשולש( 

היא המשך שפך הדמייט של הנילוס. השתרר שקט על הרדיו. 
 "שלח מיד מסוק לכיוון הזה", ביקשתי.

"המסוק המריא" ענה הבקר, "חזור שנית על המיקום". 
 "מצפון לתעלת סואץ ובהמשך לדמייט", עניתי.

"אינני מוצא את זה על מפת הקוד" השיב הבקר- וכאן הבנתי את מקור הבלבול. התחלתי 
 ב"הולכת מפה" מסודרת למקום שבו שיערתי נמצאים הניצולים.

סרן גלעד רוזנבלט סרן משה בקל
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היינו בגובה 25 אלף רגל והדלק מתחת 2500 ליברות. החלטתי להשאר כדי לנסות ולאתר 
את שתי הסירות הזעירות בים ולכוון את המסוק אליהן. החשכה החלה להשתלט וירידת 

הדלק שאיננה פוסקת לרגע, הבהירו לי שאין סיכוי לכך. נשארתי במעגל המתנה בגובה כדי 
להוות ממסר קשר. רחוק, על חולות צפון סיני נראתה משואת המסוק הטס לכיוון צפון מערב, 
וכשהכול נראה לי מסודר פניתי לנחיתה בבסיס. "ספירת מלאי" ביקש מנהל הלחימה בטייסת 

ויכולתי לדווח על "מזנון 2": "שניהם בסירות ממתינים לחילוץ". 
בעוד אחד המטוסים מלווה את הצוות הנוטש, מיהרו שאר המטוסים, קצרים בדלק לנחיתה 

בחצרים. נחומי-רגב נחת באל עריש וחזר לאחר תדלוק לבסיס.
אולם האירוע לא הסתיים- טייסי הפנטום העריכו כי המטוס ששיגר את הטיל הוא מירז' 5 של 
הטייסת הלובית שפעלה בטנטא המותקפת. אחד ממטוסי 107, "מיטה 6" ובו וקס-לרנר פנה 

לעבר מטוסי הנשר ונעל על המטוס המוביל. הוא שיגר טיל לעבר המטוס אולם קריאות 'שבור! 
שבור!' של חבריו חילצו אותו מהפלה- היה זה המקרה היחיד במלחמה של אש ידידותית בין 

מטוסי חיל האויר. 
שוב אש ידידותית על מטוס ישראלי, אך הפעם הוא נחלץ.

תקיפת טנטא ב-14 באוקטובר, נצרבה עמוק בתודעתם של טייסי הפנטום שהשתתפו במבצע. 
כוח אדיר של מטוסי פנטום, משלוש טייסות יצא לפעולה שהסתיימה ללא תוצאות למעשה. 

אכן, המטוסים הפילו תשעה מיגים- אך לא זאת היתה המטרה, ו"השמדת השדה" לא הושגה. 
תחושת הכשלון היתה קשה. 

מה שנחשב כשלון בחיל האויר, הפך לסיפור הצלחה בקרב טייסי חיל האויר המצרי. חיל 
האויר המצרי רואה בקרב זה, המכונה במצרים "הקרב על מנסורה" כאחד מימי התהילה של 

החיל. נשיא מצרים עצמו, קיבל בלשכתו את פני טייסי מנסורה וטנטא שהשתתפו בקרב, ומסר 
להם את ברכתו על הצלחתם הגדולה. במצרים טוענים עד היום כי רצונו של מובארק, שהיה 
בכל אותו היום במרכז המבצעים, וניהל את הקרבות, לזכות בתהילה עודד אותו להפיץ את 

סיפורי הקרב של יום זה בציבור. כה חשוב הפך להיות קרב זה בתודעה המצרית, עד כי ה-14 
באוקטובר הפך ל"יום חיל האויר המצרי" והוא נחוג בכל שנה במועד זה.

שני מטוסי פנטום אבדו בפעילות בדרום. במטוס אחד היו סרן דוד זית-אלי טובל שהופלו 

אש ידידותית- מטוס הפנטום של בקל-רוזנבלט שהופל על ידי מטוס נשר של 144



814

על ידי מיג 21 סורי. השניים נטשו את מטוסם וחולצו. במטוס השני אורי בקל-גלעד רוזנבלט  
שנפגעו מאש מטוסינו.

מפקד חיל האויר, אלוף בני פלד, לא היה מרוצה מן התוצאות. ליום המחרת הוא הועיד מבצע 
תקיפה גדול לעבר טנטא.

ה-14 באוקטובר היה מן הימים הקריטיים של המלחמה. צה"ל נערך מזה מספר ימים לקראת 
ההתקפה המצרית מזרחה. בהתקפה שנעשתה בעקבות לחץ סורי, הונעו חטיבות שריון שהיו 

בצד המערבי של התעלה לתוך סיני, ונתקלו בכוחות צה"ל שנערכו לקראתם מבעוד מועד. 
היתה זו השלב הראשון לו ציפה המטכ"ל הישראלי, של מבצע הצליחה אל מעבר לתעלה.

בחזית המצרים שיגר חיל האויר 530 גיחות תקיפה נגד הכוחות המצריים. מולו הוציאו המצרים 
20 גיחות תקיפה והגנה. טייסות הקרב של חיל האויר הוציאו 250 גיחות פטרול והגנה אוירית. 

בקרבות אויר שנערכו ביום זה הופלו 15 מטוסים, בהם 10 מעל מצרים ועוד אחד בתקיפת בסיס 
האויר מאזה בסוריה.

כוחות הנ"מ הפילו מירז' 5 מעל אבו סמרא בטיל הוק ומטוס הנטר עיראקי מעל בלוזה. היתה זו 
ההפעלה השניה של מטוסי המירז' נגד כוחות צה"ל, ואחת הסיבות שהאיצו בחיל האויר לתקוף 

למחרת שוב את בסיס האויר בטנטא משם פעלו המטוסים הלוביים.

הפעילות בסוריה התמקדה בתנועה איטית מזרחה והא נעזרה ב-300 גיחות תקיפה, רובן על 
בסיסי האויר הסוריים, כדי למנוע המראת מטוסי תקיפה נגד כוחות צה"ל. חיל האויר הסורי 

הוציא 35 גיחות נגד כוחות צה"ל. 
מטוסי הסקייהוק והסער ביצעו 127 גיחות תקיפה באיזורהתעל, מתוכן 105 בגזרת הארמיה 

ה-3. 
חיל האויר המצרי בצע ביום זה רק 37 גיחות תקיפה. 

לבדוק הפלות
חיל האיר איבד שני מטוסי פנטום- שניהם מאש כוחותינו: מטוס של 69 לאחר תקיפת טנטא, 
והשני מעל הים התיכון, לאחר שהשלים משימתו מעל מצרים. כל ארבעת אנשי הצוות נטשו. 

בין ה-11 ל-14 באוקטובר, ערך חיל האויר הישראלי כ-2065 גיחות מתוכן 1200 בשני הימים 
הראשונים. 830 גיחות נערכו לפטרול, כשתי חמישיות מסך הכל הגיחות. חיל האויר השמיד 

בשלב זה כ-75 מטוסי אויב- 35 בדרום ו-40 בצפון. וארבעה מסוקים בחזית המצרית.
חיל האויר איבד בימים אלה 23 מטוסים, מתוכם 18 בצפון, שלושה מסוקים ומטוס קל אחד.

מספר גיחות האויב הגיע ל-3150 גיחות, פי 1.5 מגיחות חיל האויר הישראלי. פחות מ-350 היו 
גיחות התקפיות. המצרים ביצעו 109 גיחות התקפה ועוד 1450 גיחות הגנה. הסורים תקפו את 

הכוחות המבקיעים ב-230 גיחות בקירוב לעומת למעלה מ-1360 גיחות הגנתיות.
חיל האויר החזיק מטוסים במעגלי המתנה, אולם חלק מהם המתינו זמן ממושך עד שאזל הדלק 

במיכליהם והם נאלצו לשוב לבסיסם. בכ-60 גיחות לא תקפו המטוסים מסיבה זו.
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- Nickel Grass
הרכבת האוירית לישראל

815

הרכבת האוירית לישראל



816

השבוע הראשון למלחמת יום הכיפורים, היה חבטת התעוררות למערכת הצה"לית כולה. לבד 
מכשלונות בהתרעה, מודיעין לקוי וזחיחות דעת של מפקדים בכירים, התברר כי המלחמה 

מכלה ציוד מעבר לאשר היה צפוי. 
יכוחות צה"ל, בהם השריון, האויר והחי"ר אבדו ציוד בכמויות גדולות, ולמרות שמערכת האס

פקה הלוגיסטית פעלה היטב, ודחפה ציוד ותחמושת לכוחות ברמת הגולן ובסיני, היה חשש כי 
לא יהיה די בכמויות הציוד שהיו במחסני החירום של צה"ל, להתמודדות מתמשכת עם צבאות 

ערב, באם תמשך המלחמה ימים ארוכים.
הרושם המיידי היה כי אורך הנשימה של המערכת הלוגיסטית היה קצר מדי. לימים התברר כי 
הידיעות על חוסרים התבססו על דיווחים שגויים של היחידות- עוד בטרם הגיע אליהן הציוד 

והתחמושת שהיו בדרכי סיני ורמת הגולן. 
הפניה הטבעית היתה לארה"ב, אשר התריעה בפני ישראל מפני הנחתת מכה מקדימה ובכך 

החמירה את מצבו של צה"ל בכל הגזרות. בנוסף לכך החלו הרוסים ב-10 באוקטובר להפעיל 
רכבת אוירית וימית, שכיסתה את האבידות בשדות הקרב ואף הוסיפה ציוד לצבאות מדינות 

אלה.
כמות הציוד שהתכלה במלחמת יום הכיפורים- מטוסים, טנקים ורק"מ אחר, וכמובן תחמושת, 

היתה גדולה והפתיעה את כולם. האבידות במטוסים- בתום השבוע הראשון של הלחימה, 
הגיעו ל-80 מטוסי קרב והשריון איבד כ-500 טנקים. זאת לבד ממטוסים וטנקים פגועים שיצאו 

לתקופת מה משימוש. יחידות צה"ל ניצלו תחמושת רבה שנשלפה ממחסני החירום. הידיעות 
על מחסור בציוד וצריכת תחמושת מוגברת, הביאו כבר ב-7 באוקטובר, לפנייה לארצות-הברית 

לשלוח ציוד ומטוסים להשלמת האבדות. 
האמריקנים סירבו להעביר לישראל ציוד בדרך האויר. בשל כך גויסו מטוסים אזרחיים של 
חברת אל על ומטוסי חיל האויר למבצעי תובלה. הם הטיסו, החל ב-11 באוקטובר, ציוד, 

טילים, חימוש ואמצעי לחימה לישראל. ב-44 טיסות של מטוסי בואינג 747 ו-123 טיסות של 
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בואינג 707 של החברה, הובאו 5,138 טונות מטען. מטוסי אל על נחתו בבסיס האויר פיז בניו 
המפשייר ומשם הטיסו ציוד לישראל. 

יאולם לישראל נדרשו מערכות בנפח גדול ובכמויות גדולות יותר. ישראל בקשה מארה"ב לה
פעיל את מטוסי פיקוד התובלה האוירית ) MAC- Military Airlift Command(- להטסה מואצת 

של הציוד. 

קיסינג'ר ושלזינג'ר מעכבים את המשלוחים
שר החוץ, הנרי קיסינג'ר ושר ההגנה האמריקני ג'יימס שלזינג'ר )שלא היה ידוע כאוהד 

ישראל(, התנגדו נמרצות להטסת נשק לשראל במהלך המלחמה- זה משיקולים פוליטיים 
גלובליים והשני מחשש לתגובת מדינות ערב וניצול ציוד תובלה אמריקני, ועכבו כל החלטה 

בענין זה. שלזינג'ר אמר כי יש לעכב את המשלוחים היות ו"שליחת חומר כלשהו לישראל ימנע 
מארה"ב להיות מתווך הוגן".

בינתיים היו מספר התפתחויות- פוליטיות וצבאיות, אשר שינו את ההחלטה. ב-12 באוקטובר 
הוגשה לצדדים הצעה להפסקת אש, אותה היתה ישראל המוכה מוכנה לקבל, אולם נשיא 

מצרים דחה אותה, והתכונן להיענות לקריאות הנואשות של נשיא סוריה, לאחר שכוחותיו נסוגו 
מן הגולן. 

בימים אלה נמשכו טיסות האספקה של הרכבת האוירית הרוסית למדינות ערב. כשבוע לאחר 
יפרוץ המלחמה, כאשר התברר כי התקוות שכוחות צה"ל יפעלו במהירות ויביאו לנצחון הול

כות ונמוגות, השתנתה ההחלטה. 
האמריקנים נוכחו כי סאדאת מסרב להצעה להפסקת אש ואימתו את הידיעות כי ברית המועצות 

C-5A גלקסי ו-C-141A סטארליפטר- שניים ממטוסי הרכבת האוירית בלוד

הרכבת האוירית לישראל
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 הרכבת האוירית לישראל

מטוס C-5A גלקסי חולף על פני מטוס סטרפרייטר של חיל האויר בשדה בלוד



מה הגיע ברכבת האוירית האמריקנית?
רשימת הציוד אשר הוטס לישראל במטוסים ובספינות, ארוכה, ולמרות שכמויות הציוד לא 

פורטו בה, הרי יש גם ברשימה זו, שפורסמה על ידי משרד ההגנה האמריקני, כדי לעמוד 
על מגוון הכלים, התחמושת והציוד שהוטסו לישראל במלחמה. 

 ציוד זה כלל: 
1. זנבות וחלקי גוף של מטוסי סקייהוק

2. זחלילי מערכות XM-48 "צ'אפרל" נגד מטוסים
3. זחל"מי XM-163 וולקן- תותחי נ"מ 20 מ"מ מהירים

4. תותחי M-109 הוביצר 155 מ"מ ממונעים
5. תק"שים למערכות קשר

6. משאיות תדלוק )לשינוע(
7. ציוד הטענת מטענים )לשינוע(

8. טילי AGM-65 מווריק אויר-קרקע
9. מנועים למטוסי C-97 סטרטוקרוזר

10. טילי שרייק, וולאיי והוק
11. תותחים ממונעים M-17 בקוטר 175 מ"מ

C-5 12. מנועים ומשטחי טיפול למטוסי
13. כלי רכב לשינוע מטענים )שינוע(

14. פצצות רוקאיי
15. מיכלי דלק למטוסים

16. אוהלים
17. גלגלים למטוסים

18. לבוש לחיילים
19. תמיכה לטילי מווריק

20. פצצות
21. פגזים לתותחים 105 מ"מ

22. פיוזים ופינים לפצצות
23. רקטות 2.75 אינץ'

24. מוץ
CH-53 25. מסוקי

26. מערכות מכ"ם לטילי הוק
M-60 27. טנקים
M-48 28. טנקים

F-4 29. כנפים למטוסי
30. גנרטורים וספקי כוח

31. קנים לתותחי 175 מ"מ

)שינוע- ציוד שנשלח כדי לסייע בפריקת המטוסים והוחזר לאחר המבצע(. 
הנתונים מתוך:

Airlift Operations of the Military Airlift Command During 
 the 1973 Middle East War 
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הגבירה את משלוח הציוד מ-100 טון ל-200 טון ליום, ברכבת אוירית וימית. לזאת נוסף ללחץ 
של גורמים פוליטיים וצבאיים בארה"ב. הנשיא ריצ'רד ניכסון החליט לכפות על שני מזכיריו 

הסרבנים, ולאשר העברת הציוד לישראל בדרך האויר. "לעזאזל, השתמשו בכל דבר שיכול 
לעוף" אמר ניכסון- והרכבת האוירית יצאה לדרכה.

ב-13 באוקטובר 1973 החלה פעולת הרכבת האוירית שהפעיל פיקוד התובלה האוירית של ארי
צות-הברית. במבצע Nickle Grass )בחיל האויר כונה מבצע קליטת הציוד "מנוף"( השתתפו 

עשרות מטוסי תובלה גדולים. משרד ההגנה האמריקני עמד בפני בעיה לוגיסטית של טווח 
המטוסים, בעיה שהחריפה כאשר סירבו מדינות אירופה, כולל חברות נאט"ו, לאפשר למטוסי 

התובלה לנחות בשטחן לשם תדלוק. רק לאחר לחץ על פורטוגל ניאות השלטון שם לאפשר 
נחיתה בבסיס האויר לאחס באיים האזוריים. 

ב-19 באוקטובר אישר הקונגרס האמריקני את בקשתו של הנשיא להעניק לישראל סיוע בהיקף 
של 2.2 מיליארד דולר כ"סיוע חירום בטחוני". 

גלקסי ראשון נוחת בלוד
 C-141 גלקסי, לוקהיד C-5A במבצע התובלה הגדול, השתתפו מטוסי תובלה מסוג לוקהיד

סטרליפטר ולוקהיד C-130E הרקולס, שהועמסו בציוד על פי רשימות שהעבירה ישראל. הם 
טסו מעל האוקינוס, נחתו בלאחס ומשם המשיכו לנמל התעופה בלוד או לרמת דוד. כאן הם 

נפרקו ותכולתם נשלחה ליחידות בקו הקדמי. 
 MAC גלקסי, מטוס תובלה ענק של פיקוד התובלה האמריקני C-5A המטוס הראשון, לוקהיד

נחת ב-14 באוקטובר, בשעה 18:30 בשדה התעופה לוד. יחד אתו יצא מטוס נוסף מדגם זה 
ועמו גם יחידת פריקה ושינוע של חיל האויר האמריקני, על ציודה המלא. בשל בעיית אחזקה 

הוא נחת בלאחס ונותר שם לטיפול. המטוס הראשון נפרק ידנית עם ציוד של חברת אל על 
וחיל האויר. 

בלוד הוקמה יחידת פירוק ושינוע, שהעבירה את הציוד שהגיע ישירות לשדות הקרב. אל 
היחידה צורפו כחמישים אנשי חיל האויר האמריקני, שהיו מומחים בטעינה ופריקה של הציוד. 
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כמו כן קבלו המטוסים סיוע של צוותי קרקע של חברת אל על, וציוד של החברה ושל התעשיה 
האוירית. האמריקנים הוציאו הנחייות לשהיית המטוסים בלוד, ולאחר שהמערכת היתה מוכנה 
ומתורגלת, ארכה פריקה של מטוס גלקסי לא יותר משעתיים וחצי, ופריקת הסטרליפטר הקטן 
יותר, כ-70 דקות. אחד מצוארי הבקבוק היה יכולת הטיפול של אנשי בסיס לאחס במטוסים- 
אלה לא יכלו להפעיל יותר משישה מטוסי גלקסי ועוד 36 מטוסי סטרליפטר בכל 24 שעות. 

בכל כיוון, ובסך הכל 84 טיסות. שיא המבצע היה ב-21 באוקטובר עת הגיעו ללוד שישה 
 .C-141 ו-12 מטוסי C-5A מטוסי

14 באוקטובר ועד 14 בנובמבר נערכו 145 טיסות במטוסי גלקסי וכן 422 בסטרליפטר ובהי -מ
רקולס. בטיסות אלה הוטסו 22,318 טון מטען ב-567 משימות, שארכו 18,414 שעות טיסה. 
מתוך אלה 145 משימות בוצעו במטוסי גלקסי, 422 טיסות בסטרליפטר )בהן הטיס 10,754 

טון(. חלקי מטוסים, בעיקר זנבות וגופי מטוסי סקייהוק הוטסו בחופזה לארץ.
מטוסי הגלקסי ביצעו כ-25 אחוזים מן הטיסות, אולם הטיסו לישראל כ-48 אחוזים מסך כל 
המטענים. אלה כללו ארבעה טנקי M-60 , מאה אלף פגזי 105 מ"מ, 87 אלף פגזי 155 מ"מ 

ו-17,500 פגזי 175 מ"מ. כמו כן נשלחו לארץ טילי אויר-קרקע חדשים מסוג מווריק, טילי נ"ט 
 M-16 טילי נ"מ הוק ומארזים ללוחמה אלקטרונית. הציוד הקרקעי כלל נגמ"שים, רובי ,TOW
ואף פריטי לבוש. המטוס האחרון ברכבת האוירית לישראל, נחת בארץ ב-14 בנובמבר 1973 .

C-141A סטארליפטר נוחת בשדה התעופה בלוד במהלך המלחמה
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המטוסים נאלצו לטוס מארה"ב לישראל, בנתיב כולל )הלוך וחזור( שאורכו היה 14,000 מייל 
ימי, עם נחיתת ביניים אחת בלאחס באיים האזוריים, ומשם עברו  3200 מייל עד לוד. להגנת 
המטוסים הקצה הצי השישי שלוש נושאות מטוסים, שהוצבו במרחק של כ-900 ק"מ זו מזו 

וביניהן עשר ספינות ששייטו במרחקים קבועים זו מזו. 
במרחק של 160 ק"מ מלוד קבלו המטוסים, על פי דרישה של משרד ההגנה האמריקני, ליווי 

של מטוסי פנטום במבצעי "תרכיב", עד נחיתתם בישראל. 
מטוסי הרכבת האוירית הטיסו כ-39 אחוזים מסך כל הציוד שהועבר לישראל עד ה-24 

באוקטובר, ומעט לאחר מכן הגיע ציוד בספינות מטען. הציוד שנשלח בספינות נפרק החל 
מה-2 בנובמבר. הן העבירו 3200 טון של ציוד ותחמושת, כולל מטוסים, טנקים, תותחים, 

משאיות וציוד גדל-נפח אחר. בסך הכל הועברו לישראל, באויר ובים 85,000 טון בחודשים 
אוקטובר ונובמבר, 63,000 מתוכם הועברו בספינות. 

היה זה המבחן הלוגיסטי הגדול הראשון בו נטלו חלק מטוס הענק מסוג גלקסי. החלטת מדינות 
באירופה, בהן ספרד, בריטניה, גרמניה ויוון, למנוע נחיתת המטוסים, הביאה להחלטה להתקין 
בכל מטוסי פיקוד התובלה האוירית, מערכות תדלוק באויר. לקחי המבצע הגדול נלמדו וסייעו 

רבות לארה"ב במבצעי תובלה גדולים לאחר מכן, במיוחד במלחמת "סופת מדבר" בשנת 
1991. חלק מן המטוסים, בהם הסטרליפטר הוארך כדי לשאת מטען נוסף.

פנטום וסקייהוק מתודלקים באויר
יהטסת מטוסי הפנטום והסקייהוק חייבה היערכות לוגיסטית מקיפה של צי ארה"ב. מטוסי הפנ

טום הוטסו מטייסת כנף הקרב ה-4, כנף הקרב ה-33 וכנף החימוש הקרבי מספר 57. 36 מטוסי 
סקייהוק הוטסו מבסיס האויר פיז בניו המפשייר בארה"ב, ללאחס תוך תדלוק באויר ממטוסי 

KC-135. מטוסי בואינג KC-135 תדלקו מטוסים אלה שחלק מהם יצאו היישר מהמפעלים שיי

הטנק של קיסינג'ר
חיל השריון של צה"ל לא נזקק בדחיפות לטנקים, ועל כל פנים לא היתה כוונה להעדיף 

אותם, על פני ציוד בנפח קטן יותר, במיוחד פגזים, טילים ומערכות חיוניות. 
שר החוץ האמריקני, הנרי קיסינג'ר, רצה "צילום מלחמה", בו יראה העולם עד כמה הוא 

מסייע לישראל. 
ואכן, הוא הורה להעביר טנק פטון 

באחד ממטוסי הרכבת האוירית, והיה 
זה הטנק הראשון, מתוך ארבעה, 

שהגיע לישראל בדרך האויר.
טנק הפטון צולם יוצא מהפתח 

האחורי של מטוס התובלה הגדול,  
וצילום זה פורסם בכותרות מחמיאות 

לארה"ב, על הסיוע הצבאי שהיא 
מעניקה לישראל. הוא אף זכה לציור 

שהוצג במסדרונות הפנטגון.
כותרות כגון "המבצע שהציל את 

ישראל" ודומיה הופיעו בכל העתונות 
העולמית. הטנק הוחזר לאחר מכן 

ליחידה אמריקנית. 
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צרו אותם לישראל. מטוסי אחרים הוטסו לנושאות מטוסים, בהן CVA-67 "ג'והן קנדי" ששטה 
מערבית למיצרי גיברלטר. משם הם המריאו לנושאת המטוסים CVA-42 "פרנקלין רוזבלט" 

ששטה דרומית לסיציליה. לאחר חניית לילה, המשיכו למחרת, תוך תדלוק באויר ממטוסים של 
נושאת המטוסים CVA-62 "אינדיפנדנס" דרומית לכרתים.

מרחק גדול וכמות רבה של ציוד
קשה להמנע מהשוואת כמויות המטוסים שהופעלו ברכבת האמריקנית לעומת הרכבת האוירית 
הרוסית שהחלו מספר ימים לפניה. הטווח שהיה על המטוסים הרוסיים לעשות, היה קטן באופן 

משמעותי מזה של המטוסים האמריקניים, והגיע בממוצע ל-1700 מייל. 
מטוסי הרכבת האוירית הרוסית, הודות למרחק הקטן יחסית שהיה עלהם לטוס, ומוך כוונה 

 AN-22 שהמטוסים לא יאלצו לתדלק במדינות ערב, נשאו ציוד בכמויות מופחתות: האנטונוב
נשא רק כ-50 טון ציוד בעוד האנטונוב AN-12 נשא כעשרה טון. 

היו מספר מאפיינים שהבדילו בין הרכבת האוירית הרוסית לאמריקנית:
- הרוסים הפעילו מספר כפול של טיסות, ובסך הכל 934 גיחות, שנערכו במשך כשבועיים.

- האמריקנים ערכו 569 טיסות במשך כחודש ימים
- הרוסים הטיסו כ-12,500 טון והאמריקנים 22,300 טון

- הרוסים הטיסו רק כ-56 אחוזים מן המטען שהטיסו האמריקנים בעוד הם מפעילים טיסות 
במספר כפול

 יכולת הנשיאה של המטוסים הרוסיים, מובאת להלן. עם כך המטוסים נשאו פחות מטען ויותר 
דלק. היו לכך שתי סיבות עיקריות: הרוסים בקשו להטיס את המטענים למדינות ערב ולחזור 

ללא צורך בתדלוק במדינות היעד. בשל הטווחים הארוכים לישראל, המטוסים האמריקנים 
נאלצו להגדיל את כמות הדלק על חשבון משקל המטענים שנשאו. 

- אנטונוב AN-12 - יכול להטיס 22 טון. למעשה נשא המטוס רק 10 טון )45 אחוז מיכולתו(
- אנטונוב AN-22 - יכול להטיס 85 טון . הטיס למעשה 50 טון בלבד )58 אחוז מיכולתו(. 

המטוס ביצע 74 טיסות. 
- לוקהיד C-141A סטרליפטר- 32 טון. במטוס הוטסו 28 טון למעשה )88 אחוז מיכולתו(

- לוקהיד C-5A גלקסי- 107 טון. נשא למעשה 73 טון )68 אחוז מיכולתו המירבית(. המטוס 
ביצע 147 טיסות תובלה.
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הרקולס לטייסת חדשה
C-130E הרקולס, שסופחו לטייסת הישראי  האמריקנים העבירו לישראל תריסר מטוס לוקהיד

לית 103 שהפעילה שני מטוסים מדגם זה. המטוסים האמריקנים שהיו מדגם ישן יותר שימשו 
לאחר מכן להקמת טייסת הרקולס נוספת, טייסת 131. כמו כן נשלחו לישראל שמונה מסוקי 

סיקורסקי CH-53 שהגיעו ברכבת האוירית ובאוניות.
הפעלת מבצע "ניקל גראס" במשך 32 ימים רצופים, מלאה את הבטחתו של נשיא ארה"ב 

לכסות את כל צרכיה של ישראל במלחמה. היה זה מבצע לאומי אמריקני אשר מילא את אנשי 
חיל האויר האמריקני, ובמיוחד את מפקדי פיקוד התובלה האוירית שלו, גאווה לא מוסתרת. 
אחד הטייסים אף כתב כי היה זה "המבצע אשר הציל את ישראל". גולדה מאיר, אשר מנעה 

יציאת צה"ל לתקיפה מונעת נגד צבאות ערב, בשם הרעיון כי ארה”ב תמנע מישראל סיוע אם 
יידרש, לא הססה להכריז בביקור בוושינגטון לאחר המלחמה כי "במשך דורות שיבואו, עוד 
יספרו על הפלא של המטוסים האמריקנים האדירים שהביאו את החומרים, משמעם היה מתן 

חיים לעמנו". 
ימבצע "ניקל גראס", למרות שלא ניתן להגזים בחשיבותו לצה"ל, נתן למטכ"ל הישראלי ולכו

חות צה"ל הנלחמים בחזיתות, אורך נשימה ממושך ורחב יותר, בימים בהם היה המצב הצבאי 
חמור ביותר. חשיבותו עבור חיל האויר היתה חשובה לא פחות, לא רק בכמות החימוש שהגיע 
לישראל ובמטוסים שהוכנסו בחופזה לקרב, אלא גם במערכות וציוד חדשים שלא היו בשרות 

לפני כן וגויסו למלחמה בימיה האחרונים.
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שער יג'

מבצע "אבירי לב"

נשאב לאחור- מצנח בלימה של מיג 21 נפתח במהלך קרב ב-18 
באוקטובר, בו נפגע מאש נשר ישראלי שהוטס על ידי יוסף רענן



פרק לח'

התפנית הגדולה: 
צה"ל מעבר לתעלה 

יום שני, 15 באוקטובר 
________________________________________

הצנחנים חלוצים
האישור שנתנה הממשלה לתוכנית הצליחה של צה"ל אל מעבר לתעלה, חולל את התפנית 

הגדולה של מלחמת יום כיפור. כבר ב-13 בחודש החלו הדוברות, הגשרים וה"תמסחים" לנוע 
ממקומות אכסונם בסיני לעבר התעלה. בליל 15- 16 באוקטובר חצו צנחני חטיבה 247, עליה 

פיקד אל"מ דני מט, יחד עם אנשי ההנדסה וחיל הים, את התעלה בסירות גומי, בתפר שבין 
הארמיה ה-2 וה-3 באיזור "מצמד" מצפון לאגם המר הגדול. 

לוחמי חטיבת הצנחנים הקימו ראש גשר מן הצד המערבי של התעלה. מילת הקוד "אקפולקו" 
שנשמעה בקשר, שפירושה כוחותינו מעבר לתעלה, חשמלה את מפקדי המבצע, וגרמה רוממות 

רוח בקרב מפקדי צה"ל ועד המטכ"ל הגיעה. אותה עת התארגנו כוחות שריון וחי"ר בקרבת 
התעלה, והחלו לנוע לעבר ראש הגשר שהוקם באיזור "מצמד". מאמצים ניכרים נעשו להעברת 
מערכות הגישור, כולל "תמסחים")ג'ילואה( ודוברות "יוניפלוט" בכבישי הגישה לתעלה, אשר 

היו חסומים על ידי כלי רכב ובהם כוחות לוחמים ולוגיסטיקה. 
מנגד ניסו כוחות מצריים, שלא ידעו מה מגמת כוחות צה"ל, לפגוע בכוחות שפעלו דרומית 

ולצירים באיזור שהוביל מטאסה מזרחה: צירי "טליסמן", "עכביש", "פוטון" ו"טרטור". מער
כת הצליחה היתה מבצע נועז, פרי של סיכון מחושב. בלילה הראשון הושגה הפתעה התחלתית 
משמעותית, וככל שניסו המצרים לשבש את הצליחה, אחרי שעמדו במאוחר על פעולת הכוחות 

בשטחם, הם נתקלו בקשיים ולא הצליחו לסכל אותה. 

"אבירי לב" יוצא לדרך
בארבעת ימי מבצע הצליחה התחוללו הפרעות רבות, מבצעיות ופיקודיות, ולא אחת הוטל 

מבצע הצליחה בספק בשל הססנות או זהירות יתר של מפקדי החזית, רא"ל חיים ברלב ומפקד 
הפיקוד אלוף שמואל גורודיש, ולא אחת גם של הרמטכ"ל עצמו. הם דרשו מאריק שרון, 

מפקד אוגדה 143 שפיקד על מבצע הצליחה, להפנות כוחות לפעולה נגד מתחמי "מיסורי" 
ו"חמוטל". שרון נדרש להפגין נחישות רבה ולא אחת לאלתר, כדי להמשיך בתנופת התנועה 

של הכוחות מערבה. מפקדי הפיקוד דרשו לא אחת משרון, שהכיר את האיזור ואף תכנן והוציא 
לפועל את מבצע הצליחה, לעכב את הפעילות ולהרחיב לפני כן את ראש הגשר צפונה. ואכן, 

חטיבות האוגדה ובמיוחד חטיבה 600, ניהלו קרבות עיקשים מול כוחות דיביזיות 16 ו-21 
המצריות, כדי להרחיקן מנתיבי התנועה של הכוחות שזרמו לעבר התעלה. 

והתכנונים הקפדניים לקראת המבצע, לא כללו את חיל האויר. זאת למרות שבצד המזרחי והמ
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ערבי של התעלה היה ריכוז כוחות גדול של הארמיה ה-2, ותקיפה של חיל האויר היתה מועילה 
לפריצת הדרך לתעלה. בדיון שנערך בחדר הרמטכ"ל ערב לפני המבצע, אמר הרמטכ"ל כי "אם 
אנחנו הולכים לצליחה, הייתי רוצה לתת לחיל האויר לנוח". הכוונה היתה לנצל את חיל האויר 

רק למשימות המשרתות את הצליחה: "מה שצריך בשביל הצליחה- שדה תעופה צריך כדי 
שחיל האויר לא יפריע לי, אז שדות תעופה במצרים- לא רוצה נפט, לא רוצה חשמל. אני רוצה 

להתרכז מחר". 
חיל האויר נדרש לפטרל מעל הכוחות ומעל איזור ראש הגשר, למניעת חדירה של מטוסי צילום 

או מטוסי תקיפה מצריים מעל האיזור. מטוסי הקרב שמרו פטרולים קבועים מפורט סעיד ועד 
הסואץ, וטסו מעל כוחות השריון שהחלו לפרוץ את הדרכים. ואכן, משך היום הראשון והקריטי 

של מבצע הצליחה, לא הצליחו מטוסים מצרים לטוס מעל האיזור ונשמרה חשאיות המבצע 
שעות ארוכות. 

עם כך מטוסי חיל האויר תקפו סביב איזור הראש הגשר. החל משעה 17:00 בוצעו תקיפות 
של מטוסי סקייהוק על כוחות מצריים. יחד עם סוללות ארטילריה, הותקפו מטרות בקנטרה, 

פירדאן, מוצבי "עופרה" ו"ליטוף", איסמעילה ועד עיון-מוסא. התקיפות בוצעו משעות הבוקר 
על ידי מטוסי סקייהוק וסופר-מיסטר. איזור הצליחה היה מן האזורים המוגנים ביותר של מערך 
הטק"א המצרי. דגש מיוחד הושם על תקיפת כוחות מצריים ומוצבים באיזור דוור סואר, איזור 

הצליחה ממערב לתעלה, וטייסים דיווחו על ירי כבד של נ"מ וטילים לעברם. 
כהכנה לקראת צליחת התעלה, תקף חיל-האויר גם סוללות טילים שהגנו על איזור החציה, 

והשמיד שתי סוללות מערבית לדוור-סואר, מערבית איזור ראש הגשר. אולם איום הטילים לא 
הוסר ומנע מחיל האויר לסייע בחופשיות לכוחות.

הסתערות בגובה נמוך- מטוס פנטום עושה דרכו לתעלה מעל טנקים ישראלים
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המפקדה המצרית במבוכה
וצליחת התעלה נעשתה בחשאיות ובדממת אלחוט. בעוד כוחות צה"ל צולחים את התעלה ומ

רחיבים את ראש הגשר, חשו מפקדי הארמיה ה-2 והארמיה ה-3 כי לריכוז הכוחות ולתנועתם 
לעבר התעלה עלולה להיות משמעות מבצעית בדחיקתם חזרה אל מעבר לתעלה. הם עדיין לא 

ידעו כי כוח ישראל פועל מעבר לתעלה, מה אופיו ומה גודלו. 
כאמור, חיל האויר מנע ממטוסי סיור וצילום מצריים לטוס מעל התעלה, והמידע שסיפקו 

כוחות הקרקע המצריים באיזור ראש הגשר למפקדיהם, היה מקוטע ולא ברור. אלה העריכו כי 
כוונת צה"ל לדחוק את כוחות דיביזיות מספר 16 ו-21 במתחמי "מיסורי" ו"טלויזיה" צפונה. 
בשל מגבלות אלה לא העבירו המצרים כוחות חי"ר ושריון להגנת איזור הפריצה אלא לאחר 

כיומיים. 
הרמטכ"ל דוד אלעזר, ובמיוחד מפקד החזית רא"ל ברלב, היו מלאי ספיקות לגבי יכולת כוחות 

צה"ל להמשיך בהעברת כוחות מעבר לתעלה. שני מכשולים עיקריים עמדו בפניהם: האחד 
היה האיום של כוחות מצריים של דיביזיה 16, שכבשו עמדות והיו מוצבים באיזור "חמוטל" 

ו"מיסורי" ומשם היו מסוגלים, בתנועה דרומה, לנתק את נתיב הגישה של הכוחות אל התעלה. 
השני היה תקלות טכניות ומנהלתיות בהצבת הגשרים וביסוסם, שגרמו לעיכוב של יומיים בלוח 

הזמנים של הצליחה. 
הכוחות הראשונים אחרי הצנחנים שעברו את התעלה עשו זאת על ה"תמסחים" ורק לאחר זמן 

נכנסו לפעולה גם הדוברות. היה צורך לחבר את הדוברות ליצירת גשר יציב. גשר הגלילים, 
שעמד בלב תוכניות הצליחה של צה"ל, היה מאכזב: העברתו לאיזור הצליחה נתקלה בקשיים 

טכניים, ולא מפתיע: המכונה האדירה היתה מסורבלת- אורכה היה כ-220 מטרים ומשקלה 
כ-220 טון. לא אחת התפרק הגשר במהלך המסע הארוך. נדרשו 16 טנקים וכוחות הנדסה 

מיומנים, כדי לגרור את הגשר על ציר "טרטור", במעברים חוליים ובעיקולים של כבישי הגישה 
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לתעלה. )הגדוד של חטיבה 7 שהיה מיומן בגרירת הגשר, הועבר לפיקוד צפון ערב המלחמה(. 
מול כל אלה פעל בנחישות מפקד אוגדה 143, אריק שרון, שהיה אמון על ביצוע מבצע 

הצליחה. כמפקד לשעבר של הפיקוד, הכיר את האמצעים ואת מקומות החציה, אותם הכין 
באיזור "מצמד"- מקום ראש הגשר. הוא עודד את המשך השימוש ב"תמסחים" מול התנגדות 
של ברלב וגונן, שהתעקשו על הרחבת איזור המעבר צפונה, והרחקת הכוחות המצריים, לפני 

העברת כוחות נוספים של צה"ל לגדה המערבית.

כוחות שריון חוצים את התעלה
לפי התכנון נועדה אוגדה 143 ליצור את ראש הגשר ולהגן עליו, בעוד אגדה 162 של אברהם 
אדן, היתה אמורה לחצות ראשונה את התעלה. בינתים התרחבה המלחמה על איזור החציה. 

הנסיונות להרחבת ראש הגשר מעבר ל-5-4 הקילומטרים שנפרצו על ידי אוגדת שרון, התעכבו 
בשל הפרעות גוברות של הכוחות המצרים שהשתמשו לשם כך בשריון ובחי"ר מצויד בטילי 

נ"ט. 
חטיבה 421 של אוגדה 143 היתה הראשונה שחצתה את התעלה, ואחריה חטיבות של אוגדה 
162 שחצו את התעלה על ה"תמסחים", אחר כך על הדוברות שהוצמדו ליצירת גשר, ולאחר 

יומיים גם על גשר הגלילים. 

חיל האויר במבצע הצליחה
בפקודת המבצע "אשור 12" פורטו משימותיו של חיל האויר: 

- סיוע לכוחות היבשה
- התקפות על דרכים במצרים, המובילות לאיזור החציה

- הפצצות קלע מסיביות בתעלה כדי להגן ולסייע לכוחות הצולחים
- יזום קרבות אויר. 

כבר ב-14 באוקטובר החל חיל האויר בפעולה מוגברת באיזור הדרום. מטוסי חיל האויר 
יצאו לתקיפות באזורים אחרים, כדי להסיח את תשומת הלב של המצרים מהפעולה המרוכזת 

הנעשית צפונית למעוז "מצמד". באותו היום בוצעו 450 גיחות, רובן גיחות פטרול ומניעה. 
הרמטכ"ל הטיל על חיל האויר להפעיל מאמץ מרוכז מאד והפעם הבהיר, לרווחתם של מפקדי 
החיל, כי לא יפרט את אופי פעילותו- אנשי המבצעים היו אמורים לתכנן את הפעילות ואופיה 

כסיוע לכוחות החוצים, במיוחד תקיפת בסיסי אויר וסיוע לכוחות הקרקע הנעים מערבה, או 
פעילות באיזור ראש הגשר. מספר הגיחות הוגבר- מ-415 גיחות ליום ל-450 גיחות ב-14 

באוקטובר, וממוצע זה נשמר גם בשלב הצליחה בין ה-15 ל-18 באוקטובר.
חיל האויר נדרש להשיג שליטה אוירית מעל ראש הגשר וסביבתו ולשמור עליה. שתי מטרות 

היו לכך: מניעת כל מידע מהמצרים על תנועת כוחות צה"ל ופעילותו, ומניעת תקיפה של 
הגשרים והכוחות שעליהם או בקרבתם, על ידי מטוסים מצריים. 

ואכן, חיל האויר השיג שליטה מליאה על מרחב ראש הגשר, והיא הבטיחה כי הכוחות ימשיכו 
לנוע על הגשרים מערבה. המטוסים שהגיעו מבנה אחר מבנה, סיכלו את טיסתם של מטוסי 

צילום מעל איזור ראש הגשר. מטוסים שהצליחו לטוס מעל איזור החציה יורטו והופלו. בשל 
כך המפקדה המצרית היתה שרויה בערפל לגבי פעילות צה"ל, משך היומיים הראשונים שלאחר 

החציה. 
את רוב טיסות הפטרול ביצעו מטוסי המירז' והנשר של טייסות 101, 113 מחצור וטייסת 144 
מעציון. גם מטוסי הפנטום הצטרפו למשימות אלה. הפטרולים נמשכו גם בשעות הלילה: 13 

מטוסי פנטום של 107, יצאו החל משעה 17:00 ועד לשעה 04:00 לפנות בבוקר, לפטרולים 
מעל הכוחות. 
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חיל האויר הגביר התקפותיו על סוללות הטילים בתקיפות קלע, ויצא לתקיפת בסיסי האויר 
הקרובים לתעלה, וסייע לכוחות היבשה במבצע הצליחה והתנועה לתוך מערב התעלה. מטוסי 

יירוט פטרלו מעל הכוחות החודרים, ומנעו פגיעה בהם והפרעה מצד מטוסי קרב מצריים, 
שניסו לפעול באיזור הצליחה נגד כוחות צה"ל.

הפעילות האוירית נערכה באמ"ט מסוכן במיוחד: שלושה מערכי טק"א פעלו באיזור- קנטרה, 
איסמעיליה ודרומה באיזור שלופה. הם היו מתואמים לפעולה נגד מטוסים ישראלים והעבירו 
מידע גילוי מכ"מי על טיסות מטוסי חיל האויר. כל המערכים ותשומת הלב של המפעילים היו 

מופנים לעבר התעלה. 
למטכ"ל היו שתי מטרות בסיסיות בפריצה אל מעבר לתעלה: כיבוש שטח נרחב ככל האפשר, 
והשמדת כוחות מצריים. אולם ברשימת המשימות הראשוניות בפקודה שניתנה לכוחות נערך 

שינוי: המשימה הראשונה במעלה היתה עתה השמדת סוללות הטילים מעבר לתעלה.
הכוונה היתה ליצור פרצות במערכי הטק"א בגזרות השונות, כדי לאפשר למטוסי חיל האויר 

חופש פעולה. 
בחיל האויר המתינו לביצוע משימה זו בשקיקה. מפקד חיל האויר השיב לא אחת לדרישות 

של פיקוד דרום בדרישה מקדמית: השמידו את סוללות הטילים- אחר כך נסייע לכוחות מעבר 
לתעלה, אמר. יש לציין כי אריק שרון, לשעבר מפקד הפיקוד ומי שהיה אמון עתה על פריצת 
הכוחות למערב התעלה, לא דרש סיוע של מטוסי חיל האויר מהחפ"ק האוירי. גם כשיצא עם 

הכוחות הפורצים, תוך כדי לחימה קשה, נכנס ל"מצמד" ואחר כך לסבך בסרפיאום ודוור סואר, 
הוא ויתר על סיוע זה בגלל מחירו הגבוה. ממפקד האגד הארטילריה שלו, אל"מ עקנין, הוא 

דרש סיוע בתותחים, ובמקביל ביקש להפחית את מספר המטוסים הנשלחים לתקיפה. 
ותוצאות התקיפה לא תמיד תאמו את היכולת לספוג אבידות. בצאתם מן "הצוללת" בטא

סה, שם היתה מפקדת האוגדה, יכלו אנשי החמ"ל של האוגדה לראות, כיצד נכנסים ארבעה 
מטוסים לתקיפה ורק שניים-שלושה חוזרים. ככל שהושמדו סוללות הטק"א ממערב לראש 

הגשר, הלכה העליונות האוירית של חיל האויר בשמי האיזור והתבססה. המטוסים יכלו לפעול 
בחופשיות רבה יותר.

כאמור לא התערב הרמטכ"ל בתכנון פעילות חיל האויר בימים אלה, מתוך הנחה שכל המאמץ 
יופנה לסייע למבצע הצליחה ולהבטחתו, בתיאום עם החפ"ק האוירי בפיקוד. אנשי המבצעים 
ניצלו חופש פעולה זה: לבד מ"השתתפות בלחימה", מונח חדש שהתפתח רק לאחר המלחמה 

במקום "סיוע קרוב", הם שלחו מטוסים לתקיפת מטרות, לא אחת משניות בחשיבותן, נגד 
בסיסי אויר מצריים- יותר מ-80 אחוז מהגיחות בוצעו בדרום בטווחי טיסה ארוכים והרחק 

מסוללות הטילים.

סוללות גדמ"ז מפנות את סיני
6 באוקטובר ולאחר מכן, היו מוו -כוחות השריון והחי"ר של צבא מצרים, שחצו את התעלה ב

גנים תחת מטרית הטילים במערב התעלה. ערב ה-14 לחודש, עת תוכננה מתקפה מצרית לתוך 
סיני, הועברו סוללות טילים חדשות מן העורף להגנת הכוחות שהתכוונו לנוע מזרחה לתוך 

סיני. כמתואר למעלה, סוללות טילים הוצבו מזרחית לתעלה בשטח סיני. חיל האויר תקף את 
14 באוקטובר התקפות קלע ואגרוף, אולם ללא הצלחה יתרה- סוללה אחת הושמו -הסוללות ב
דה ושתיים אחרות נפגעו. מול פעילות זו היתה לחיל התותחנים הצלחה גדולה יותר: תותחים 
של פיקוד דרום הפגיזו את הסוללות ומנעו את הפעלתן הבטוחה )היערכות סוללות התותחים 

וסוגן, היתה על פי תוכנית הפעולה "בנדיגו" שלא מומשה עם פרוץ המלחמה(. 
ב-15 באוקטובר נערכה תקיפה נוספת על סוללות גדמ"ז. חיל האויר ערך שמונה גיחות על 

ארבע מהסוללות- שש גיחות קלע ועוד שתי גיחות אגרוף. שתי סוללות הושמדו בפצצות 
מצרר: סוללה אחת של טילי SA-6 )א-14( וסוללה אחת של טילי SA-2B )א-1(. להערכת 



גורמים בתותחנים, התותחים של צה"ל הם שפגעו בסוללות אלה. 
2 וה-3 להחו -הפגיעות בסוללות, שהוצבו בשטח פתוח, האיצה את החלטת מפקדי הארמיה ה

זיר את הסוללות מערבה, בטרם יושמדו כליל. בליל 16-15 באוקטובר, לאחר כשלון המתקפה 
המצרית, הוחזרו 12 מתוך 13 הסוללות למצרים. הסוללה האחרונה הוחזרה לגדה המערבית 

בליל 17-16 באוקטובר. 
אותה עת הופעלו ממערב לתעלה לפחות 40 סוללות טילים פעילות- במרחבי פורט סעיד, 

קנטרה-איסמעילה, ודרומה באיזור שלופה-סואץ.

833

פרק לח'- התפנית הגדולה: צה"ל מעבר לתעלה

סוללת SA-2 שהוצבה בגדה המזרחית של התעלה



"פטרולי אגרוף" מול סוללות באיסמעיליה
ומול פעילות חיל האויר ניצבה במלוא חריפותה בעיית סוללות הטילים והאמ"ט. מחלקת המב
צעים של חיל האויר החליטה להוציא גיחות לתקיפת סוללות הטילים. התקיפה נעשתה משתי 

גדות התעלה: מטוסים ערכו "פטרולי אגרוף" לאורך התעלה, ואחרים תקפו את הנ"מ בפצצות 
מצרר. 

"פטרול אגרוף" יצא בשעה 08:17. דורון שלו-יגאל בר שלום יצאו לפטרול מול סוללת טילים 
מערבית לסואץ על הקילומטר ה-75. בשעה 09:00 יצא זוג מטוסים מטייסת 107, ובו אמיר 

נחומי-מיכה אורן )פנטום 172( וגל- גידי לרנר )פנטום 222( להפצצה כוחות מצריים ליד דוור 
סואר בקלע. שעה לאחר מכן, בשעה 10:00 בבוקר ביום זה יצא זוג מטוסי פנטום של טייסת 

201, ובו דני חלוץ-עמירם טלמון ואיתמר ברנע-אמנון טמיר, לפטרול מעל מרכז התעלה. הגיו
חה הסתיימה ללא אירועים מיוחדים. מיד עם נחיתתם קבלה הטייסת משימה חדשה: ציד טילים 

והשבתת מערכות המכ"ם בגזרת איסמעיליה על ידי "פטרולי אגרוף". למשימה יצאו שוב דני 
חלוץ-עמירם טלמון )פנטום 609( ומספר שתיים אלי זהר-ברוך גולן. קבלת הפנים שהמתינה 
למטוסים היתה אלימה: מערכות המכ"ם גילו את המטוסים בעודם רחוקים, והסוללות שיגרו 

לעברם יותר מחמישה טילים מסוג SA-2 וטילים ניידים SA-6. נראה כי חלק מן הטילים שוגרו 
בעזרת מערכות אופטיות. שני המטוסים חמקו מכולם, תוך שהם טסים מנגד לסוללות ומשגרים 
את טילי השרייק לעברן. היה זה אתגר רב לפעול מול סוללות, שטווח המכ"ם שלהן היה גדול 
מטווח הקטל של טילי השרייק- חלק ממערכות המכ"ם הפסיקו פעולתן, אם מפגיעת הטילים 

או בשל הפסקה מכוונת מצד המפעילים, תוצאות התקיפה לא ידועות. בשעה 11:00 ביצעו 
עמירם שקד-יגאל בר שלום פטרול אגרוף נוסף מול שתי סוללות ליד קילומטר ה-141 וה-135, 
אולם הסוללות לא שיגרו לעברם טילים. חמישה מטוסי סקייהוק מטייסת 110 שהיו ב"פטרלי 

אגרוף", תקפו בשעה 12:03חמש סוללות טילים ארבע בדרום מערב התעלה ואחת בצפון 
מזרחית לה. הסוללות לא נפגעו .

בצהרי היום, כאשר נתקבל מידע על המקום הצפוי בו יחצו כוחות צה"ל את התעלה ויקימו את 
הגשר הראשון, יצאו מטוסי פנטום של טייסת 69 לתקוף סוללת טילי קרקע-אויר SA-6 אותה 

קירבו המצרים לאיזור מרכז התעלה. הטייסים דיווחו כי הסוללה הושמדה. 
בסך הכל ביצע חיל האויר בהתקפות בעומק ונגד סוללות טק"א 75 גיחות. מארב מטוסים נגד 

טילים פגע בסוללה בעת מטס צילום.

160 גיחות סיוע לכוחות
ב-15 באוקטובר, ערב הצליחה, המשיך חיל האויר בתקיפות סיוע לכוחות שנערכו לחציה, וגם 
160 גיחות לתקיו -בתקיפת עמדות ויחידות צבא מצריות מעבר לתעלה. בחזית התעלה בוצעו כ
פת ריכוזי שריון וחי"ר וסוללות ארטילריה. בעומק מצרים הותקפו שלושה בסיסי אויר: בסיס 
כותמיה ממזרח לתעלה נפגע והושבת למספר שעות, בשוברא חית, נפגעו המסלולים, ובסיס 

האויר טנטא עליו נערכה התקפה מאסיבית של שלוש טייסות, נסגר עד הערב. כמו כן הותקפה 
תחנת מכ"ם בראס זעפרנה וכוחות מצריים בראס סודר.

תוקפים בפצצות מצרר
חיל האויר הפעיל שיטות פעולה שונות, וסוגי חימוש מגוונים נגד הכוחות המצריים. במקום 
בו היה סיכון של טילי קרקע-אויר, תקפו המטוסים בשיטת הקלע. במקומות פחות מסוכנים 

שחייבו דיוק רב יותר, הם נכנסו לתקיפות חתף. גם סוגי החימוש היו רבים: מפצצות ש"כ 
במשקלים שונים, פצצות CBU נגד כוחות חי"ר ועמדות נ"מ, פצצות ש"כ רגילות ועד פצצות 

מונחות מסוג וולאיי, בה השתמשו מטוסי הסקייהוק של טייסת 116. יש לציין עם כך כי למרות 
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אלוף פלד: 
ביצענו 21 גיחות מל"ט ואבדנו 7

טייסת 200 הפעילה מטוסים ללא טייס בשתי זירות הלחימה. מטוסים אלה שמשו לצילום 
של מערכי האויב או להטעייה של מערכי טילים.

במהלך המלחמה בוצעו 21 גיחות של מל"טים לצילום, ושבעה מתוכם אבדו. מפקד חיל 
האויר, אלוף בנימין פלד בעדותו בפני ועדת אגרנט, עמד על הפעלת המל"טים במלחמה.
פלד סיפר: "אני מוכרח לחזור קצת להסטוריה של המטוס ללא טייס. מיד אחרי הפסקת 
האש, כשמערך הטילים המצרי התחיל להתעבות, היה ברור שהדבר יגביל אותנו מלטוס 
ובבטחון, בבטיחות מתקבלת על הדעת, בזמן רגיעה, ולצלם בצורה אפקטיבית מעבר לתע
לה. ואז חפשנו כל מיני דרכים להתגבר על המכשול הזה, ובכל אופן להשיג מידע צילומי 

עמוק. עמוק יחסית. כדי לכסות את העומק של המערך המצרי. 
"לצורך זה חיל האויר רכש 12 מטוסים עם מצלמות בארה"ב, 12 מטוסים ללא טייס, בשנת 

1971, מיד אחרי הפסקת האש. ההנחה הכללית היתה שאם אין לנו אישור מדיני לעשות 
חדירות עמוקות למצרים, עם מטוסים מאוישים, יהיה לנו אישור מדיני וצבאי )כלומר 

והרמטכ"ל(, להשתמש במטוסים ללא טייס. האמת היתה שגם כאשר היתה בידינו האפש
רות לשגר מטוסים מהסוג הזה פנימה, האישורים להשתמש בהם בגיחות עמוקות לא ניתנו 

משיקולים מדיניים. 
"בדרך כלל זה דבר מאד פשטני: אני מביא את הגיחה הזאת לאישור הרמטכ"ל, הרמטכ"ל 
מציג אותה לשר הבטחון וכאשר מדובר על סיכוי שהמטוס הזה ילך לאיבוד בידי המצרים, 
אז בניגוד להשקפות, שעל מטוס בלי טייס אפשר לוותר ואפשר להקריב אותו- משיקולים 

מדיניים, גם אותו לא רצו להקריב. 
"עכשיו לגבי כושר ההשרדות של המטוס הזה. אין כל ספק שמטוס אוטומטי כזה, אם הוא 

לא טס מחוץ לתחום הפגיעה של הטילים, הוא יותר פגיע ממטוס מאויש, מעצם העובדה 
שהוא טמבל- הוא לא חכם. ולכן הנסיון שהיה לאמריקאים בוייטנאם בשימוש במטוסים 

כאלה, הראה שכושר ההשתיירות של מטוס כזה הוא בערך חמש טיסות מבצעיות. כלומר 
כושר ההוותרות בחיים. הסיכוי הסטטיסטי שלו הוא לבצע חמש גיחות מוצלחות מבלי 

להנזק. 
השופט נבנצל: "שמענו הערכות יותר פסימיות".

פלד: "מה ששמעתם זה לא סטטיסטיקה, אלא זו התוצאה של המלחמה. במלחמה הזו 
היו לנו 10 מטוסים- ביצענו 27 או 30 גיחות. יותר נכון, ביצענו 21 גיחות ואבדנו 7. עתה 

מתברר שצריך לכלול בסטטיסטיקה הזו גם תקלות טכניות. מאחר וזה מטוס אוטומטי שאין 
בו טייס, שלוש מתוך השבע כנראה לא גמרו לבצע את משימתן. שניים לפחות נפלו בשטח 

אויב".
עדות פלד בועדת אגרנט 26.12.73 ישיבה ל"ו

אחד ממל"טים אלה נפל ב-15 אוקטובר: מל"ט פיירבי שהיה בטיסת צילום מעל סוריה 
בגובה 40,000 רגל, הופל, ככל הנראה על ידי טיל קרקע-אויר.

פרק לח'- התפנית הגדולה: צה"ל מעבר לתעלה



836

5-4 גיחות צילום ליום
במהלך המלחמה יצאו שלוש טייסות- 69, 101 ו-119 לעשרות גיחות צילום, בתדירות של  

5-4 גיחות מידי יום, לעבר רמת הגולן ואיזור התעלה ומעבר להם. 
טייסת 119 "העטלף" שהפעילה מטוסי RF-4E מתל נוף, ביצעה במלחמה 82 פ"מים 

לצילום. הטיסות בוצעו בשיטות שונות: 71 מהן היו גיחות צילום בשיטת ה"קשת", מגובה 
50,000 רגל ובמהירות של -1.6 עד 1.8 מאך. שאר הטיסות היו בגובה נמוך יותר ובטיסות 

ישרות ואופקיות.

מטוסי הצילום יצאו בדרך כלל כשהם מלווים במטוס נוסף, מטוס קרב או צילום, שאנשי 
צוותו נועדו להתריע מפני טילים ששוגרו לעבר המטוסים. לא אחת היה המטוס המלווה 
טס נמוך מהמטוס המצלם, מתהפך על גבו או טס בצידו, תוך הטיית כנפי המטוס לעבר 

האיזור ממנו היה צפוי שיגור של טילים נגד מטוסים, ומתריע על שיגורים. במקרים רבים 
שוגרו לעבר המטוס המצלם ארבעה עד 11 טילי קרקע-אויר, ובזכות הטיסה בגובה רב, 
ההתרעות ומערכות השיבוש נגד הטילים, יצאו המטוסים מגיחות אלה בשלום. מטוסי 

הצילום שטסו בגובה רב יכלו לתמרן רק במתינות- 2 ג'י לכל היותר. בשל הגובה בו טסו 
שהיה דליל באויר, ובשל ציוד הצילום הרגיש, לא יכלו לבצע הטיות חריפות מדי של 

המטוס לשם חמיקה הטילים. לכל היותר יכלו לצלול מטה בכנפיים מאוזנות. 
101, יצאו לגיו  גם מטוסי המירז'- שניים ייעודיים ומספר מוסבים, שהופעלו על ידי טייסת

חות שגרתיות בטיסה ישרה ואופקית, או לצילום בגובה רב, וצילמו את המערכים הצבאיים 
מעל הרמה הסורית או אזורי הלחימה בתעלה סואץ. 

ביצוע טיסות הצילום בגובה רב חייב הכנות ממושכות: לבישת חליפות הלחץ לגובה רב 
ארכה יותר משעה, ונדרשה בדיקה ממושכת של הלחצים וההתאמות למטוסים ולאנשי 

הצוות. בסוף המלחמה נפגעו שני מטוסי צילום- מטוס RF-4E של טייסת 119 ומטוס מירז' 
צילום של טייסת 101. 

 124I לבד ממטוסים מאוישים הפעיל חיל האויר גם מטוסים ללא טייס מסוג טלדיין-ריאן
שכונו "מבט". כמו כן היו בשרות מטוסי נורת'רופ 147 צ'אקר או "תלם" בחיל האויר. חלק 

מאלה הוסבו לנשיאת ציוד צילום.
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הסיוע המתון שנתנו מטוסי חיל האויר למבצע הצליחה, הפעולות של אנשי המבצעים של חיל 
האויר, לא נעשתה בקשר הדוק עם מתכנני המשימות של פיקוד דרום: חיל האויר פעל על פי 

מטרות שנראו לו, ולעתים רחוקות היה בקשר עם אנשי החפ"ק האוירי בפיקוד.
ערפל הקרב נמשך כיומיים: המצרים, שעדיין לא עמדו על היקף הפעילות של צה"ל במבצע 

החצייה ועל עומק החדירה של הכוחות, התמידו בפעילותם נגד הכוחות סביב טאסה, והפגיזו 
2 היתה, כי כוחות צה"ל מנו -את האיזור בתותחים. התפיסה ששלטה בקרב מפקדי הארמיה ה

סים להסיג את כוחותיהם באיזור "מיסורי" ו"חמוטל" צפונה. פטרולים של מטוסי חיל האויר 
מנעו פגיעה בכוחות הישראלים שהלכו והצטברו ליד ראש הגשר ובטורים ארוכים מזרחית לו, 

לקראת חציית הגשרים מערבה. 

מטוסים מול מעוז בודפסט
ב-15 באוקטובר, בשעה 05:00 החלה הפגזה מצרית על מעוז בודפשט בצפון סיני. כוח שמנה 
שתי פלוגות חי"ר בסיוע טנקים ונגמ"שים, נע לעבר המעוז, וכוח אחר הגיע רכוב מכיוון הים. 

המצרים הפעילו כוחות קומנדו שהונחתו ממזרח למעוז. שני מטוסי סקייהוק של טייסת 116 
ובהם שמואל בן רום, מפקד הטייסת, ודוד שביט המריאו בשעה 07:40 להפצצות קלע נגד 

הכוחות המצריים. בן רום דיווח על פגיעות באיזור המטרה. דוד לא הבחין בתוצאות. כוחות 

60 הרוגים מצריים וכעשו  צה"ל במעוז המבודד בלמו את הכוחות המצריים. בסיום הקרב נמנו
רים נלקחו בשבי. 

ובעוד הכוחות המצריים במתחמי "מיסורי" ו"טלויזיה" משבשים את תנועת כוחות צה"ל מער
בה, יצאו מטוסי סקייהוק של טייסת 116 לתקיפת מטרות מצריות באיזור ראש הגשר. המטוסים 

פעלו באיזור האגם המר הגדול ומערבה לעבר דוור סואר, שם פעלו כוחות של דיביזיה 16 
ודיביזיה 21 המצריות. 

פרק לח'- התפנית הגדולה: צה"ל מעבר לתעלה

סער יוצא לתקיפה- מטוס סער נושא מיכלי דלק, ופצצות מצרר ממריא לתקיפה. 
מטוסי הסער הצטיינו בטווח ארוך ובכושר הנשיאה הגבוה שלהם
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הטייסת שלחה לאיזור שבעה זוגות ובהם 14 מטוסים, שתקפו החל משעה 12:00 ובמשך ארבע 
השעות הבאות. המטוסים היו חמושים בפצצות ש"כ ובפצצות מצרר. שיטת התקיפה היתה 

שילוב של "צופה" ו"תוקף": מטוס נסק מעלה וצפה לעבר איזור המטרה בעוד בן זוגו תוקף. 
לאחר מכן התחלפו התפקידים. היתה זו משימה מפרכת בה התכתשו מטוסי התקיפה עם מערך 
 SA-7 הטק"א המצרי. במהלך כל הפעילות שיגרו הכוחות המצריים לעבר המטוסים טילי כתף

רבים וכן טילי קרקע-אויר מסוללות הטילים מערבית לאיסמעיליה. הטייסים דיווחו כי המצרים 
הפעילו גם חסימות קשר רציפות. 

בתקיפת מטרות באיזור התעלה, יישם חיל האויר את לקחי ההפעלה באמ"ט, כפי שבוצעו 
בחזית הצפונית. עם כך כאן היה איום רב יותר ומכיוונים שונים, ומהמתכננים כמו מהטייסים, 

נדרש משנה זהירות. רצף התקיפות של הצהריים החל מעט אחרי השעה 12:00. זוג מטוסים 
116 תקף מטרות כחמישה קילומטרים מערבית לציר "גולף". המטוסים שפעו  ראשון של טייסת
לו באמ"ט, תקפו ב-CBU. למספר אחת לא השתחררו הפצצות. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ 

וכן שוגרו לעברם טילי כתף מסוג SA-7 וטילי SA-3 מסוללות איסמעיליה. הטילים לא פגעו. 
זוג שני תקף בפצצות CBU בק"מ ה-93 על ציר "לכסיקון". גם כאן נורו לעבר המטוסים טילים: 

טיל שוגר לעבר מספר אחת בהיותו בשיא הגובה של הפצצת החתף. 
זוג שלישי תקף מטרות צפונית לאגם המר הגדול. לעבר הזוג שוגרו טילי SA-6 מאיזור דוור 

איתור כוחות אויב במדבר היה פשוט יחסית אולם חייב פגיעה מדויקת במטרות

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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סואר. הזוג הבא הטיל פצצות CBU צפונית מזרחית ללשון האגם המר. לעבר המטוסים נורתה 
ואש נ"מ חזקה וטילי כתף סטרלה- אחד מהם פגע במטוסו של שלמה נבו. לאחר שיצא מתקי

פה. הטיל פגע בקצה המפלט וריסק את מפעיל מערכת הגה הגובה. שלמה ערך מספר שבירות 
וכדי להתנקות, ולאחר מכן טיפס לגובה והתרחק מזרחה. הוא הביא את המטוס לנחיתה ברפי

דים, כאשר פליטה של סילון מחור שניבע בקצה הגוף גרמה לו לסטיות ממרכז המסלול.
שלושת הזוגות האחרונים תקפו מטרות מצריות באיזור הצליחה. הזוג החמישי תקף בקצה 

האגם המר הגדול, והטייסים הבחינו בטילי SA-2 ששוגרו לעברם מאיזור איסמעיליה. הזוג 
הבא תקף מטרות מול האגם המר הגדול וגם לעברו שוגרו טילי SA-7. טילים אחרים נראו 

נוסקים לגובה. הזוג השלישי אותו הוביל שמעון אולמן, תקף מטרות באיזור "גולף", בתוך ירי 
רציף של אש נ"מ. במהלך התקיפה הבחינו הטייסים בשני טילי SA-6 ששוגרו לעברם, בהיותם 

ביציאה הצפונית מהמטרה. הטילים עקבו אחר מטוסו של אולמן המוביל, שהתקשה לתמרן, 
היות והפצצות שלו היו עדיין תלויות מתחת לכנפיו. הוא הצליח לשבור מהטיל הראשון וחמק 

ממנו. בדרכו החוצה הבחין גם בטיל השני ביצע תמרון חריף, וחמק גם ממנו, כשהוא נושא 
עדיין את הפצצות.

זוג נוסף ואחרון למבצע 
התקיפה, והסחת תשומת 

הלב של המצרים מפעילות 
צה"ל באיזור הצליחה, 

המריא בשעה 15:37. הוא 
תקף בפצצות CBU עמדות 

מצריות מאוישות בחי"ר 
ליד אגם תמסח. המצרים 

הפעילו גם לעבר הזוג הזה 
חסימת קשר רצופה ושבשו 

את הקשר בין המטוסים 
לבקרה.

מטוסי סקייהוק נוספים 
יצאו לתקיפת מטרות 

מערבית לטאסה, אולם לא 
גילו כוחות מצריים, וזוג נוסף שהמריא אחריהם הטיל חימוש במקום לא ידוע. כל המטוסים, 

לבד מאחד, הצליחו לחמוק מהטילים שנורו לעברם, וחזרו לנחיתה בשלום.

פצצות מונחות נגד הארמיה ה-3
טייסת 116 פעלה גם נגד כוחות הארמיה ה-3, דרומית לאגמים. שלושה זוגות סקייהוק של 

הטייסת המריאו החל משעה 08:05, לתקיפת מטרות מצריות מול האגם המר הקטן. מבין 
הזוגות, האחד תקף ריכוזי רכב והשני פגע בשריון. הזוג השלישי תקף מטרות מצריות בין אגם 

תמסח לאגם המר הקטן.
הטייסת עשתה שימוש גם בפצצות גלישה מונחות מסוג "וולאיי". השימוש בפצצות אלה היה 
אפקטיבי יותר באיזור המדברי החולי, שם יכול ראש החישה שלהן להבחין בהבדל דמות בין 

המטרה לרקע הבהיר. 
שני מטוסים המריאו בשעה 14:00, חמושים בפצצות מונחות מסוג זה. הם טסו כשלושה 

קילומטרים מערבית לצומת "יורה-נווה" דרומית לכוחות הארמיה ה-3. עת הבחינו בריכוז 
של טנקים. הם בחרו שניים מהם, נעלו את ראשי החישה של הפצצות ושחררו את הפצצות. 

הטנקים הושמדו. 

פרק לח'- התפנית הגדולה: צה"ל מעבר לתעלה

פצצת גלישה מונחית מסוג "וולאיי" שהופעלה 
ממטוסי סקייהוק



טיסות פטרול ותקיפה נגד כוחות הארמיה ה-3 נערכו גם בשעות אחר הצהריים. פעילות היממה 
של טייסת 116 הסתיימה בשעה 22:25 עת יצא מטוס סקייהוק של טייסת 116 ובו רמי לוטן 

להנרה.

30 גיחות לטייסת 102
טייסת 102 מחצרים, שסייעה ביום אתמול בבלימת הכוחות המצריים בדרום התעלה, תקפה 
ביום זה בעיקר באיזור דוור סואר, האיזור בו נועדה להתבצע החצייה. כהכנה לקראת חדירת 
כוחות צה"ל אל מעבר לתעלה, תקפו מטוסיה סוללות תותחים וכוחות שריון, שהיו מוצבים 
ומול איזור הצליחה, והיו עלולים למנוע את התקדמות הכוחות. הטייסת ביצעה ביום זה שלו

שים גיחות תקיפה, אולם היות ורוב התקיפות נעשו באזורי אמ"ט, נאלצו רוב הטייסים להטיל 
את הפצצות בקלע ויעילותן היתה נמוכה יחסית.

גם טייסות הפנטום יצאו נגד כוחות מצריים בגזרה המרכזית. טייסת 107 הוציאה שלושה זוגות 
לתקיפת קלע על עמדות נ"מ בגזרת איסמעילה:

- מבנה "מיטה": ישראל קריגר-אריה פרי - )פנטום 225(, יעקב רביד-עופר בן צבי )פנטום 
.)241

- מבנה 2: רוני פנאי-מיכה אורן )פנטום 172(, ערן גל-אבי כהן )פנטום 222(.
 - מבנה "מנורה": חנוך פטישי-יוסי קמאי )פנטום 179(, עודד פולג-פלטיאלי )פנטום 184(,.

זוג נוסף של טייסת 107, ובו אמיר נחומי-מיכה אורן וערן גל-גידי לרנר, תקף מטרות מצריות 
באיזור התעלה בהפצצות קלע. המטוסים יצאו בתדירות של אחת ל-20 דקות. 

שישה זוגות של טייסת 107 יצאו בהמשך היום לתקיפות בקו התעלה. שני זוגות תקפו כוחות 
שריון מצריים בפצצות מצרר. הם שחררו אותן ממרחק בהפצצת קלע. זוג נוסף תקף סוללת 

SA-6 דרומית מזרחית לאיסמעילה- גם כאן בהפצצת קלע מן העבר המזרחי של התעלה. זוג 
שלישי הוזנק לפטרול יירוט מעל התעלה.
סער וסקייהוק מונעים תנועה דרומה

כוחות הארמיה ה-3, אשר חנו דרומי למערבית לאגם המר, לא חדלו מנסיונותיהם לנוע דרומה, 
לביצוע משימתם החשובה: ניתוק דרום סיני, כיבוש ראס סודר, אבו רודס ותנועה דרומה לעבר 

שארם א שייח. הם לא הספיקו לנוע מרחק רב: כוחות צה"ל- צנחנים וכוח שריון קטן, בלמו 
אותם פעם אחר פעם. 

מטוסי חיל האויר, משוחררים מחשש לטילי קרקע-אויר, יכלו לסייע לכוחות צה"ל נגד הכוחות 
המצריים שנעו דרומה. היה זה יומן הגדול של טייסות הסקייהוק הדרומיות וטייסת 105. 

הטייסות תקפו את כוחות הארמיה ה-3 שפעלו עתה מחוץ לאמ"ט, בדרכם לראס סודר. מטוסים 
יצאו במבנים שהמריאו ברציפות, חמושים בפצצות ש"כ ובפצצות מצרר, ופגעו בכוחות 

החשופים על פני המדבר הפתוח. סיכום הדיווחים של הטייסים העלה כי למעלה מ-200 טנקים 
נפגעו. המתקפה המחודשת של הארמיה ה-3 שהחלה ביום זה, נשברה.

היה זה יום עמוס פעילות לטייסות חיל האויר. בסך הכל נערכו ביום זה 525 גיחות חיל האויר 
הישראלי על כוחות מצרים, 161 גיחות מאלה לאורך התעלה. במהלך כל הפעילות של מטוסי 

חיל האויר ביום זה מעל הכוחות המצרים, לא יורטו המטוסים על ידי מטוסי קרב מצריים, ולבד 
מאש הנ"מ הכבדה והטילים ששוגרו לעברם, לא הגיבו המצרים על מבצעי תקיפה האלה.

"מחרשה" על כביש קהיר סואץ 
בשעה 07:50 ביצעו שני מטוסי פנטום של 119, מבנה "מסגר" ובו עמרי אפק-מנחם שגיא 

)פנטום 127(, ויגאל לבנה-צבי בנימיני )פנטום 119(, מבצע "מחרשה" נוסף- תקיפה של מרכז 
תקשורת מצרי חפור. 

הפעם היה זה כבל תקשורת שחיבר בין האיזור הדרומי של התעלה עם קהיר. "חדרנו דרך 
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מפרץ סואץ נמוך דרך ההרים" סיפר בנימיני, "עברנו מעל מספר מחנות שעדיין לא התעוררו. 
ומשכנו במקום. מספר אחת פגע אוברשוט, אך מספר שתיים פגע בול. שברנו שמאלה והתרחק

נו. באיזור המפרץ ראיתי חיילם בורחים לעמדות. סך הכל היתה גיחת קומנדו שקטה ומענינת" 
סיפר בתחקיר.

10 גיחות של חיל האויר המצרי
ערפל הקרב סביב מבצע הצליחה נמשך כמעט יומיים. מפקדת הצבא המצרי עדיין לא עמדה 
ביום זה על היקף הפעילות של צה"ל. בשעה 00:30 הנחיתו שלושה מסוקים מצריים אספקה 

לכוחות הקומנדו שהיו באזור ראס-מלעב, וחזרו למצרים. 
באוירה של חוסר ודאות שלחה המפקדה המצרית מטוסי צילום כדי לבחון את מיקום כוחות 

צהל ותנועותיהם. אולם אלה לא הצליחו לחלוף מעל השטח הישראלי בסיני- מטוסי קרב של 
חיל האויר שהופנו לעברם הרחיקו אותם מהאיזור בו התארגנו הכוחות לצליחה. 

הכשלון במבצע הפריצה מזרחה של ה-14 באוקטובר הרפה את ידי מפקדי חיל האויר המצרי. 
חיל האויר המצרי הוציא ב-15 באוקטובר רק עשר גיחות לתקיפת כוחות צה"ל. יחד עם תנועת 

כוחות הקרקע לעבר מוצב בודפסט, נשלחו שני מטוסי סוחוי 7 לתקוף את המוצב והכוחות 
סביבו. בשעה 09:50 חלפו המטוסים בגובה נמוך מעל כביש הצפון בציר רומני-בלוזה. סוללת 

טילי הוק שהיתה מוצבת במקום שיגרה לעבר המטוסים חמישה טילי הוק. אחד מהם פגע 
במטוס סוחוי 7 והפילו. טייסו נהרג. המטוס השני חמק לשטח מצרים. 

פעילות חיל האויר המצרי, תאמה הערכות של רמחמ"ן חיל האויר, תא"ל רפי הרלב, שבדיון 
שנערך בבוקר בקד"מ רמטכ"ל אמר כי למצרים אין בעיה להפעיל מטוסים משדות רבים 

במצרים ואם נפגע שדה אחד, הם עוברים להפעיל מטוסים משדה אחר. "אני ציפיתי לסדר גודל 
של 100 והם הפעילו רק 30 גיחות, כלומר אין הפעלה מאסיבית של חיל האויר למתקפה. חיל 
האויר המצרי לא יכול להיות גורם תקיפתי משמעותי שיפריע לפעילות שלנו. בכל המפגשים 

באויר אין לנו כל בעיות והם יודעים זאת".

פרק לח'- התפנית הגדולה: צה"ל מעבר לתעלה
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תקיפת בסיסי אויר במצרים
מניעת תקיפה של כוחות צה"ל על ידי מטוסים מצריים, באיזור הצליחה ומעבר לאיזור ראש 

והגשר, היתה בימים אלה מן המשימות החשובות של חיל האויר. אנשי המבצעים קבעו כי שלו
שה בסיסי אויר הקרובים לאיזור התעלה, היו מקור להפרעות צפויות נגד כוחות צה"ל. בסיסים 

אלה היו:
- כותמיה, מזרחית לעיר סואץ )משם פעלו מטוסי סוחוי 7 של טייסות מספר 52 ו-55(

- טנטא בסיס אויר בלב הדלתא, משם המריאו ביום אתמול מטוסי המירז' )טייסת 69 - מירז'ים 
מוטסים בידי טייסים מצריים(

- שוברא חית, בסיס באגף המערבי של טנטא )בסיסן של טייסות 27 וטייסת 44 שהפעילו 
.)21MF מטוסי מיג

בשל כך הוכנו "אופרציות" רבות היקף לתקיפת בסיסי אויר אלה מתוך כוונה להשמידם. 
בשלב זה של המלחמה, עם גבור החששות לפעולות מונחתות על בסיסי אויר מצריים, העביר 

צבא מצרים יחידות קומנדו לבסיסי האויר כדי להגן עליהם. בין השאר הועבר גדוד נ"מ להגנת 
אבו חאמד ואחר לכותמיה. המצרים העבירו גם מטוסי קרב של טייסות שסד"כ המטוסים 

שלהם קטן לבסיסים אחרים, במיוחד באיזור הדלתא, כדי להגן עליהם. כך הועברו שארית 
מטוסי המיג 21 של טייסת 42 מלוקסור הרחוק לבסיס טנטא, לאחר ההתקפה האוירית הגדולה 

של ה-14 באוקטובר על הבסיס. גם מטוסי הצילום של טייסת 22 הועברו מאינשאס מערבית 
לאיסמעילה לשוברה חית הרחוק יותר, למרות שהדבר הקטין את הטווח המבצעי שלהם מעל 

זירת הקרבות. 

עמודי אבק ועשן עולים ממסלולי בסיס האויר כותמיה ומהמחסות שבו
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"נגיחה 21" נגד כותמיה 
טייסות 107, 119 ו-115 הוציאו בשעות הבוקר מבצעי תקיפה לעבר בסיס האויר כותמיה )או 
ואדי אל ג'ינדלי(. בין תקיפות באיזור התעלה לתקיפה הגדולה הבאה על בסיס האויר טנטא, 

הוציאה טייסת 107 רביעיה לתקיפת בסיס האויר הנמצא בדרך בין סואץ לקהיר. 
טייסת 119 שלחה שני מבנים לתקיפת כותמיה: 

147(, אהרון שגיא-זאב זאבי )פנו  - רביעיה במבנה "שוטר" ובה צבי קנטורג'י-חיים כץ )פנטום
טום 149(, גדעון שפר-ירון גרנות )פנטום 158( ואבישי כנען-דוד בנקיר )פנטום 159(, נועדה 

לתקוף בזמ"מ 07:05 את המחסות ומבני מבצעים ומפקדה.
- מבנה "שכיר" של שלושה מטוסים, ובו אשר שניר-אהרון כץ )פנטום 144(, דני גורי-משה 
148(, ומשה מלניק-משה ברטוב )פנטום 141(, נועדה לתקוף ארבע דקות אחו  טורנר )פנטום

ריהם. שלושת מטוסין נשאו פצצות MK.117 לתקיפת המסלולים. 
המבנים נועדו לדכא את סוללות הטילים שהיו סביב הבסיס ואת הנ"מ, ולתקוף את המסלולים 
ווהמחסות. שלא כמו בגיחות אחרות לעבר בסיסים בדלתא, בהם הגיעו מצפון, יצאו הפעם המ
טוסים בנתיב אחר: הם חלפו מעל סיני, חצו את ים סוף באיזור סואץ, ומשם פנו צפונה לעבר 

בסיס האויר המצרי. 
על התקיפה שהחלה בשעה 07:05, סיפר חיים כץ, מפעיל מערכות שהיה במטוס המוביל: 

"טסנו דרומה בגובה מעל סיני, כשהקרקע מכוסה 8/8 עננים. הנמכה בנחל, לא יכולנו לרדת 
לגובה נמוך בשל העננים. טסנו ממש מעליהם, כשאנו מתנחמים שרכס ההרים שלפני החוף 
מסתיר אותנו מהמכ"ם המצרי. חצינו חוף מול ראס סודר וטיפסנו על ג'בל גללה אל בחריה. 

ביציאת כיוון אחרונה, שוב עכבו שכבות העננים על הקרקע והראות דרכם היתה אפסית. 
נאלצנו לטפס מעליהם כדקה לפני המשיכה המתוכננת. מיד התגלינו על ידי סוללות הטילים 

שבאיזור וה'חגיגה' החלה. פחדנו כל הזמן שהם ישגרו מתחת לעננים, ואז כמובן לא נראה את 
השיגורים ויתכן שגם לא את הטילים באים. ואכן סוללת SA-2 משופר, מצפון לשדה, שיגרה 

מיד שני טילים שעפו לשמים, כנראה משום שהיינו בשטח מת לגביה. במשיכה החלו להתעופף 
טילים מכל עבר, כשרובם אינם מנהגים בכיוון. סוללת SA-3 מדרום ירתה מספר טילים שהלכו 
נמוך ונכנסו לקרקע. נ"מ בינוני. נכנסנו לתקיפה ממזרח למערב, פגיעות לא רעות. קנטור אומר 
שהטיסה הוסיפה לו מספר שערות לבנות. כללית- טיסה מדויקת ביותר, בשטח קשה ובתנאים 
SA-3 דרומית לבסיס. הבסיס הוחזר לכשיו  גרועים". בתקיפה נפגע המסלול ראשי, וכן סוללת

רות לאחר מספר שעות.

ארבעה מבנים של טייסת 115
 A-4N כמתואר לפני כן, למדו אנשי המבצעים והתכנון כי מערכות הכח"ן של מטוסי הסקייהוק
היו דומות לאלה של מטוסי הפנטום וגם ביצועיהם משופרים לעומת מטוסים מדגמים קודמים, 

והחלו לשלב אותם בתקיפות רחוקות ומורכבות של בסיסי אויר.
16 מטוסים בארבע רביעיות סקייהוקים מטייסת 115, תקפו גם הן את הבסיס ופגעו בארבעה 

מחסות מטוסים. הצוותים היו: 
- מבנה 1: יצחק גולן, גדי אולמן, יורם, יוסף לוין.

- מבנה  2 "אפרסק": גיורא רום, מנחם רוסו, מרדכי כהן )פדו(, אברהם יקיר
- מבנה 3: יכין כוכבא, ערן פלג, אילן הייט, יעקב רייזמן

- מבנה 4: רפי לב, דב פרי, יאיר אלוני, ברנס.
לטייסי הסקייהוק לא היו הרבה מבצעים לתקיפת בסיסי אויר, והיחידים שעשו זאת, היו טייסי 

115. לא מפתיע כי גם החוייות שלהם היו יותר מרגשות. המבנה הראשון נתקל בנ"מ ובבלונים 
שריחפו מעל הבסיס המצרי. על הגיחה סיפר גולן: "טיסה בדממת אלחוט, מאיחור של תשע 

דקות בהמראה, הגענו בסופו של דבר לאיחור של שתי דקות בריצה מטורפת של 500 קשר. 
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הבעיה של האיחור הינה בעיה מנהלתית גרידא. דקה לפני הטיסה קבלתי את המפה. מזל שאנו 
מאפסים את המטוס ולכן היה זמן לעשות חישובי זמנים. בית קמה היתה מכוסה עננים, ולכן 

והחלטתי לאפס את המערכת בנחל, אלא שגם זו היתה מכוסה היטב. חשבתי כבר לבטל את הגי
חה, אולם בראס סודר הכל הסתדר. אחרי חציית חוף שוב התכסה הכל בעננים, רק השיגורים 
מצד ימין נראו היטב למרחקים. כנראה SA-2. ביצענו נתיב אחרון לפי מחשב ולאחר משיכה 

בזמן, הייתי בגובה 7000 רגל מעל למטרה. הנ"מ היה קל, מצד שמאל של השדה, ולא הפריע. 
לאחר היציאה- שבירה שמאלה, ימינה ואז ראיתי את גור, מספר שתיים, וזרת רודפת אחריו. 

לאחר אזהרה ושבירה מהזרת, יצאנו לחוף כמתוכנן".
המטוסים הקטנים חמקו ממטחים של טילי קרקע-אויר שליוו את פעילותם מעל השדה. טייסי 
המטוסים, שהיו מדגם A-4N, דיווחו על יותר מעשרים שיגורים של טילי קרקע-אויר וירי כבד 

של תותחי נ"מ 37 ו-23 מ"מ. מכל אלה הם הצליחו לחמוק. אולמן מספר שלוש כתב: "משכתי 
בנתונים טובים. נכנסתי למטרה שלי ויצאתי בשבירות. לאחר יציאה, מצאתי מטוס מאחורי 
וביצענו מספריים יחדיו. לא ידעתי מי זה היה, רק לקראת הסוף התברר לי שזה "אפרסק 2" 

מהמבנה של גיורא רום". 
סיפר מנחם, הוא "אפרסק 2": "ביציאה ראיתי מטוס בצד שמאל, הצטרפתי אליו והיינו מבנה 

קרבי. המשכתי אחריו מבלי לדעת למי הכוונה. הזהרתי אותו מפני זרתות שעפו באויר. אמרו לי 
שלא חוזרים עם פצצות, חשדתי ב'קריסטל' ולכן שחררתי בהטלה ישירה ולא השתחרר לי. לכן 
שחררתי הכל בחירום. אחרי היציאה הייתי מאחורי אולמן והנ"ל שבר ימינה ואני שמאלה. אחר 

חצייה טיפסתי לגובה ואבדתי אותו. לבסוף חזרתי לבדי בגובה 30,000 רגל מעל הנ"מ הקל"
יכין כוכבא שהוביל את המבנה השלישי סיפר:  המפה הגיעה אלי בזמן ולמרות שלא ראיתי אור 

ירוק מהמגדל, המראתי. הניווט היה סביר, למרות ה-8/8 עננים שהיו עד ראס מאסלה. בנקודת 
המשיכה הייתי מעט שמאלה והמשכתי בזמן. ראיתי פיצוצים מעל השדה וטיל שמתקרב אלי 

בגובה 6. לאחר מכן הוא חלף והתפוצץ מאחורי- פגעתי בול".
לברזם היתה מחשבה אחרת: "אני חושב שכל הטילים הלכו עלי. שחררתי בכלל בצד ולידי 

ראיתי מישהו משחרר סטיק של פצצות- חבר'ה צריך להזהר!"
לפרי מספר שתיים במבנה האחרון ומצעירי הטייסת, היה מפגש מעורר צמרמורת עם טיל: "בא 
אלי הטיל, שברתי ולכן שחררתי מעל הנ"מ. בדרך חזרה הצטרפתי למבנה עד חצרים. הם החלו 

שוברים לנחיתה. המשכתי לבד כשפני מופנות לעבר הבח"א".
המבנים הבאים שיצאו לכותמיה סיפרו כי לא נתקלו בנ"מ אולם האיזור היה מכוסה בלונים. 

לעומת זאת היו שיגורים רבים של SA-7 לעבר מטוסי הסקיייהוק.

טייסת 107 על כותמיה
המבנה של טייסת 107 היה האחרון מעל כותמיה לבוקר זה. ארבעת המטוסים יצאו בשעה 

07:39 מחצרים לתקיפת הבסיס המצרי. הבסיס נסגר ב-9 בחודש אולם חזר לפעול יומיים לאחר 
מכן.

במבנה היו:
- מבנה "מזנון": יפתח ספקטור-דוד רגב ))פנטום 159(, עוזי רוזן-משה פרג )פנטום 159(חנן 

וקס-יוסי יבין )פנטום 159(, דני שקי-יצחק רז )פנטום 159(. המטוסים היו חמושים בשלוש 
.MK.82 ושתיים מסוג MK.117 פצצות

כל 26 המטוסים שתקפו את כותמיה ביום זה )שניים התקלקלו( דיווחו על ירי נ"מ כבד ועל 
לפחות 20 טילים, בהם SA-7 ואחרים שליוו את התקיפה. חיל האויר המצרי שלח לאויר עשרים 

מטוסי יירוט מחמישה בסיס אויר שונים אולם אלה לא התקרבו לזירת התקיפה ושמרו מרחק. 
מעל הבסיסים לא נראו מטוסי מיג לא מבסיס זה ולא מבסיסים שכנים. לסוללות הטילים ניתנה 
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פקודת "אש חופשית", והם 
אכן הצליחו לפגוע בשני 

מטוסי מיג 21 מבסיס אינשאס 
שפטרלו בגבולות הגזרה.

למרות מזג האויר המעונן 
שהקביל את המטוסים מעל 

המפרץ, כל המטוסים השלימו 
את המשימה וחזרו בשלום.

חיל האויר תוקף את שוברא 
חית

תקיפת בסיסי האויר שוברא 
חית, כמו התקיפה על כותמיה, 
נועדה למנוע הזנקת מטוסי מיג 
21 נגד המבנים שנועדו מאוחר 
יותר לתקוף את טנטא. הכוונה 

היתה לסגור את הבסיסים 
האלה  לשעה בה יגיעו מטוסי 

התקיפה לבסיס הגדול בלב 
הדלתא. 

ובסיס האויר שוברא חית הות
קף בשעה 12:45, כדקה אחת 

לפני התקיפה על טנטא, על ידי 
מטוסי פנטום של טייסת 69. 

המטוסים שהגיעו מצפון תקפו 
את המסלולים ופגעו בהם. במטוסים התוקפים היו אביאם סלע-מאיר גורי שהוביל את הגיחה, 

דוד בריסק-אבנר רז )פנטום 102( וישראל פרנס-אברהם ברוך )פנטום 135(.
סלע הבחין בשני מטוסי מיג 21 היוצאים מתוך המחסות ונעים לעבר מסלול ההמראה. הוא 
צלל לעברם וצלף עליהם בתותחו מגובה 7500 רגל, אך לא ראה תוצאות. במהלך התקיפה 

הבחינו אנשי הצוות גם בבלונים הנישאים בגובה של 1500 רגל מעל הבסיס. היה זה מפרעון 
שסיבך את התקיפה, אך שימש לטייסים גם נקודת ציון לגילוי מהיר של הבסיס. 

טייסת 69 ביצעה ביום זה 38 גיחות. אחת הפ"מ לתקיפת בסיסי האויר מנסורה במצרים לא 
בוצעה. 

21, מעורבים בהתכתשות אוירית מרוו  זמן קצר לאחר מכן היו כבר עשרות מטוסי פנטום ומיג
בת משתתפים, מעל בסיס האויר הגדול בטנטא.

בלונים בשמים- מעל בסיסי האויר המצרים הופרחו 
בלונים מעוגנים  להגנתם מפני מטוסים
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"נגיחה 22" על טנטא
הכשלון בביצוע משימת התקיפה על טנטא ב-14 באוקטובר, לא ריפה את ידי אנשי המבצעים. 

הוא אף הגביר את שאיפתו של מפקד חיל האויר לפגוע בשדה החשוב ולהשמיד אותו: "כי 
טנטא הרגיזה אותנו, לא השגנו תוצאות היום" אמר לאחר התקיפה של יום אתמול. תקיפת 

השדה הפכה עתה לאתגר של יוקרה.
ב-13 בחודש ולמחרת השתתפו מטוסי המירז' 5 הלוביים, שהוטסו על ידי טייסים מצריים, 

ובתקיפת כוחות צה"ל באיזור הצליחה. הדבר אך הגביר את הרצון לפגוע בטייסת המירז'ים וב
טייסיה. עתה, כאשר כוחות צה"ל עמדו לקראת מבצע הצליחה הגדול, היה חיוני למנוע הפרעה 

של מטוסים מצרים למבצע הגדול הצפוי. 
בשעות הערב של ה-14 באוקטובר, בעוד טייסות 

הפנטום מתאוששות מן המשימה הראשונה נגד טנטא, 
טרטרו הטלפרינטרים את פקודת המשימה "נגיחה 

22"- תקיפה מחודשת על בסיס האויר בלב הדלתא. 
מפקדי שלוש טייסות פנטום, 201, 119 ו-107 למדו את 
הפקודה ונערכו לביצועה. על סרט הנייר הארוך שנפלט 

מהטלפרינטרים בחדרי המבצעים של הטייסות, היו 
מצוינות מטרות התקיפה: 

- תקיפת קלע על סוללות הנ"מ והטילים שהקיפו את 
טנטא

- תקיפת תחנת מכ"ם ליד הבסיס שחלשה על הפעילות 
במרכז הדלתא

- תקיפת מחסות בצפון ובדרום הבסיס
- פגיעה במסלולי השדה. 

שיטת הביצוע, האמצעים והחימוש היו דומים למבצע 
של היום הקודם. טייסת 119 היתה מתוכננת להכנס 

ראשונה ולבצע תקיפת ריכוך על תותחי הנ"מ ובסיסי 
הטילים שהגנו על הבסיס, על ידי תקיפת קלע לפני 

כניסת שאר המטוסים. לאחר מכן היו המטוסים אמורים 
לצאת להגנת שטח על שאר המטוסים, מפני מטוסי 

המיג שהיה צפוי כי יבואו להפריע להשלמת המשימה. 
טייסת 201 היתה השניה שנועדה להכנס לתקיפה. שתי 

רביעיות - מבנה "סרטן" אותו הוביל איתן בן אליהו 
ומבנה "כלב" אותו הוביל איתן-פלד. טייסת 107 היתה 

השלישית שיצאה למבצע לתקיפת מסלולים ומחסות 
המטוסים בצפון הבסיס הגדול.  

ובמקביל למבצע התקיפה נשלחו שתי רביעיות של מטו
סי נשר לפטרול מעל המים, צפונית לדלתא. המטוסים 

נועדו להגן על המטוסים התוקפים ביציאתם משטח 
מצרים. כמו כן השתתפו בתקיפה מערכות שיבוש קשר 

ומערכות בקרה מן האויר ומן הקרקע.
שיירת מטוסי הפנטום ובה 56 מטוסים, עשתה את דרכה 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



847

בגובה נמוך מעל הים. בתזמון מדויק נכנסו המטוסים מצפון, ופנו ישירות לעבר טנטא במרכז 
הדלתא. הפעם נמנעו מפעולה נגד מנסורה, למרות הסיכון שהיוו מטוסי המיג שהופעלו משם. 

מפקדת חיל האויר המצרי לא התעכבה: מיד לאחר שנתגלו המטוסים הישראלים מעל הים, 
הם הזניקו שבע רביעיות, ובסך הכל 28 מטוסי מיג 21, ליירוט הפנטומים שהיו עמוסי פצצות 

ודלק. 

"עטלפים על טנטא" ציור המראה את התקיפה של ה-15 באוקטובר. 
מטוסם של אשר שניר-אהרון כץ, יוצא מתקיפה
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עטלפים מעל טנטא
פקודת המשימה של טייסת 119 כללה שני זוגות לקלע על עמדות הנ"מ והטילים, ולאחר מכן 

יציאה להגנת שטח מעל המטוסים התוקפים. שני מבני רביעיות- הגוף העיקרי של המטוסים 
יצא כשהוא מצויד בשלושה מיכלי דלק, חמש פצצות MK-117 וטיל דקר אחד להגנה הדדית 

ועצמית. המפציצים נועדו לתקוף את המסלולים ואת המחסות שהיו מכונסים בצפון הבסיס 
ובדרומו. סביב הבסיס היו סוללות טילי SA-3, וסוללות תותחי נ"מ מקטרים שונים. במהלך 

מבצע התקיפה הממושך לא המריא כל מטוס מטנטא אולם מיגים היו כבר באויר- הם נשלחו 
ליירוט המטוסים הישראלים מבסיסים קרובים ובהם מנסורה ואבו חאמד.

למשימה יצאו ארבעה מבנים של 119: 
- מבנה "שוטר" אותו הוביל ארנון לבושין-מנחם שגיא )פנטום 106( וגדעון שפר-זאב זאבי, 

)פנטום 125( להפצצת קלע בשלוש פצצות מצרר CBU על ריכוזי מחסות מטוסים. 
- מבנה "מזכיר", זוג אותו הוביל צבי קנטור-עופר צידון )פנטום 163( ואהרון שגיא-דוד בנקיר 

)פנטום 146(, נועד לתקוף גם הוא בשלוש פצצות מצרר ריכוזי מנהלה ומבצעים בבסיס. 
- מבנה "מסגר" ובו עמרי אפק-חיים כץ )פנטום 158(, יגאל לבנה-רחמים סופר )פנטום 160(, 

ערן רמות-חיים ברקן )פנטום 159( וברוך בן דורי-צבי בנימיני )פנטום 149(. כל מטוס נשא 
חמש פצצות MK.117 לתקיפה בחתף מושהה על מחסות המטוסים. 

119(, יואל אהרוו  - מבנה "שכיר", האחרון במבצע,  אותו הוביל אשר שניר-אהרון כץ )פנטום
נוב-אילן פיין )פנטום 142(, דוד ארז-ירון גרנות )פנטום 162( ודוד דרורי-יצחק גרוסמן )פנטום 

167(. כל מטוס נשא גם הוא חמש פצצות למטוס, לתקיפת המחסות בחתף מושהה. 
התקיפה חייבה תיאום מורכב בין המבנים של 119 לאלה של הטייסות האחרות. לפי התכנון 
המטוסים הראשונים לקלע נועדו לטוס מעל הים, ולחדור לדלתא המצרית מערבית לדמייט. 
עשרות קילומטרים מערבה מהם, וכדי למנוע התנגשויות, היו אמורים להכנס מבני התקיפה 

ולפנות בזוית של תשעים מעלות לתוך הדלתא, ומשם ישירות לתקיפת השדה. 
במהלך ההמראה מתל נוף כמעט והתנגשו המטוסים של אשר שניר-אהרון כץ ולבנה-סופר 
שהגיעו ממסלולים מצטלבים והתכנסו זה ליד זה. הטייסים הבחינו במצב החמור המתפתח 

והתרחקו במהירות לצדדים. אירוע בטיחותי שני התרחש מעל הים, כאשר מבנה הקלע התאחר 
ונכנס בין מבני התקיפה. 

רכבת הפנטומים- ארוכה, כבדה ופולטת עשן הנראה למרחקים, עשתה דרכה בגובה נמוך מעל 
המים. "בינתיים טסים מעל הים" כתב אשר שניר אחרי הטיסה, "כל אחד על האינרציות שלו 

ולא יודעים מי בסדר ומי בצד. החליפה היתה די קרובה ואני חושב שהתרוממנו טיפה יותר 
וממה שהיינו רוצים. מאיצים ושוקעים אל המים מפני שפה המקום להגיד, שמסביב לשדה שור

צות שלוש סוללות SA-3 שכבר בדקנו אותן בטיסה הקודמת והן בסדר גמור, ועוד איזה שתיים 
SA-2 משופרות ואחת רגילה, שבאיזור שטוח כמו הדלתא, הן בהחלט ענין רציני בכל גובה. 

התגלות מוקדמת היא טראגית. אבל בינתיים ה-APR שקט והכל בסדר".

חודרים בגובה נמוך לדלתא
חוף הדלתא לפנים. לפתע פונה אחד המטוסים לאחור- תקלת העברת דלק. הפנטומים של 119 

חוצים בשני זוגות, שלישיה ורביעיה מדורגות ימינה. 
המבנה הראשון לתקיפה היה של עמרי אפק-חיים כץ. במהלך התקיפה שוגרו לעברם טילים 

ואחד מהם פגע במטוסו של אפק וריסק אחת המאזנות. אפק שלט במטוס, השלים את התקיפה 
ולאחר מכו יצא צפונה לעבר הים התיכון. הוא סיפר: "נכנסנו להפצצה מעט קרוב, זוית תלולה. 

יציאה. פגיעות אוברשוט. תוך כדי השבירה אני מרגיש חבטה חזקה. כץ מדווח שפגע בנו 
טיל. דיווחתי שנפגעתי והנמכתי, תוך סגירת מנוע, לגובה נמוך ותוך ביצוע שבירות, הביתה. 

המטוס התנהג בסדר. משמאלי ראיתי שני מיגים שישבו כנראה על רמות ומאחוריהם קנטורג'י 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



849

ב-800 מטר. המיג עזב במשיכה 
שמאלה. בשלב זה הרבה צעקות 

על הרדיו ואנחנו בדרך הביתה. 
אני מקבל את הקריאה של 

לבנה על הגארד ועונה לו. הוא 
מדווח שנטש ונמצא על הקרקע 
והנווט 'כנראה לא בסדר'. בזאת 
הסתיים הקשר אתו. אני ממשיך 
הביתה. בדרך מדווחים לי דרורי 

ורמות שאין לי מאזנת ימנית 
ויש חורים בבידון ובחיפוי מנוע 

ימין. לקראת הבסיס מורידים 
גרר, צלע בסיס ל-18 לנחיתה 

וכניסה לכבל אמצע ללא בעיות. 
מזלנו היה שהצלינדר המפעיל 
ושל מאזנת ימין לא נפגע- הפס

קת דיחוס מיכלים לקראת תקיפה יתכן ומנעה פיצוץ הבידון ברגע ההפגעות".
המבנה שהוביל אשר שניר-אהרון כץ, חצה את החוף במקום שמקשה על ההזדהות, שרטון של 

חול, אגם בורלס, שהוא ביצה מלוחה ושרטונים רבים היוצרים קו מתאר לא ברור. שניר תיקן 
ומעט ימינה- היתה לו תחושה שהוא סוטה מעט מהנתיב. המטוסים חלפו בגובה נמוך והדל

תא ירוקה וכל פרט בה דומה משנהו. קשה לנווט וקשה להזדהות. שניר ואהרון כץ המנוסה 
מחפשים צומת מסילות ברזל באמצע הדלתא- נקודת 'צא כיוון' אחרונה. הכל נראה אותו דבר 

מגובה 100 רגל- שדרות העצים, חוטי השמל, הביצות הירוקות, התעלות והכבישים. 
והמטוסים מתקרבים למרכז הדלתא, ולפתע מתמלאת מערכת ההתרעה מפני טילים, בפסים מה

בהבים ובצלילים באזניות. הפנטומים נתגלו, מערכות המכ"ם הופעלו והטילים מוכנים לשיגור. 
ה-APR בתאי המטוסים מראה קוים מכיוונים שונים- ומערכות ההתרעה צורמות באוזניים. 
הטייסים מכינים את המפסקים. הניווט היה מדויק ומטוסו של שניר, ומאחוריו שאר מטוסי 

המבנה, עולים במדויק על הצומת. ממנה הוא יוצא עכשיו כיוון אחרון למטרה. 
"יבש מלא. 570-560 קשר". המטוס מהיר ושניר מבחין במבנה של אפק שני קילומטרים 

משמאלו. מטוסי הקלע משחררים את החימוש ונוסקים מעלה לפטרול הגנה. הפגיעות לא היו 
מדויקות והפצצות ככל הנראה התפזרו מעל העיר טנטא. שלושה טילים נוסקים לפתע לשמים. 

"אתה מסתכל בהם בחצי עין ומחפש את הורדת האף והקשת כלפי מטה, המעידה על טיל 
מנהג" מתאר שניר, "מפני שה-SA-2 , מנהג או לא, יוצא מיד כלפי מעלה, וצריך לשים לב". 
עוברות 6-5 שניות והטילים עדיין מכוונים כלפי מעלה. מטוסי הקלע במבנה השני השלימו 

את מלאכתם והם מתריעים מפני טילים ומטוסי קרב שהגיעו למרחב כדי ליירט את המטוסים 
הישראלים. כולם נדרכים בתאים.

יגאל לבנה-רחמים סופר נפגעים 
שניר ממשיך בגובה נמוך ומבחין בשני טילי SA-3 חולפים נמוך ומנהגים ישירות לעבר מטוסו. 

הוא מרים את חרטום הפנטום הגדול, כדי שיהיה לו מרחב לשבור מטה כאשר יתקרבו אליו 
הטילים. אחד מן הטילים מצייר קשת ונופל לקרקע בפיצוץ גדול. הטיל השני עדיין מאיים אך 

הוא רודף אחרי מטוסם של לבנה-סופר )פנטום 160( ומתפוצץ בצידו הימני. 
"נפגעתי!" פורץ לבנה לקשר. הוא מושך, משחרר את החימוש בפאניק אולם מטוסו נפגע רגע 

לפני המשיכה, ומשרך אחריו שובל של דלק ועשן. שניר המוביל, מהרהר עתה אם להמשיך 

רחמים סופר יגאל לבנה
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צוות לוחם- שניים מבכירי הפנטומים: 
מימין: רס"ן אשר שניר, לימים תא"ל 
ורמ"ט חיל האויר, שנפטר ממחלה 
קשה. משמאל: רס"ן אהרון כץ מבכירי 
נווטי הפנטום שנפל במהלך תקיפה 
בלבנון אחרי מלחמת של"ג.
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לתקיפה או ללוות את המטוס הפגוע של לבנה. הוא ממשיך. את לבנה הוא יתפוס בדרך חזרה, 
הוא מבטיח לעצמו. טייסי המטוסים רואים את המטוס של לבנה מזדקר לפתע כלפי מעלה, 

ונופל צפונית מזרחית לבסיס, ליד הכפר א-שייח. 
על הפגיעה בלבנה-סופר, סיפר גרוסמן לאחר הנחיתה: "ארבע דקות למשיכה. עכשיו בטח 
מושכים לביצוע ה-LOFT. עוד שניות והשדה יכוסה באלפי רימוני CBU והמצרים יתחילו 

להתרוצץ כמו עכברים )מי שיכול כמובן( אבל אין מה לדאוג מדי- ישארו עדיין חבר'ה שידאגו 
.להפעיל את תותחי הנ"מ נגד המטוסים הבאים 2.5 דקות למשיכה. מישהו צועק ששיגרו משו

מאל. נראו שני שיגורים, לאחר מכן נשמע 'נפגעתי - מושך לגובה לכיוון צפון'. אין זמן לחשוב 
מי ומה. 

"רביעיה ראשונה תוקפת, רביעיה שניה תוקפת ואני בה. נראה שיש מספר פגיעות טובות. 
השדה מלא בענני נ"מ. מיד אחרי התקיפה בפול גז, תוך כדי שבירות לכיוון צפון, הבריחה 

מסתיימת בשלום. בים מושכים לגובה. ה-APR נרגע לאט לאט, ומנסים לשחזר מה קרה. 
נזכרים שמישהו נפגע וכנראה שזה המטוס של לבנה וסופר. הלב כואב על הנפגעים. מקווה 

שצנחו בשלום. אני נזכר בפטריה השחורה שראיתי לפני המשיכה, וזהו כנראה הפנטום שנפגע. 
הטיל השני מבין השניים ששוגרו הוא שפגע. מהראשון הצליח להתחמק. נראה שמשום מה לא 

שבר מהטיל השני. הסיבה לא ידועה. הטיל התפוצץ בקרבת המטוס ופגיעתו היה פגיעת מוות 
למטוס". לאחר הנחיתה התברר כי הטילים היו מסוג SA-3. ששוגרו במטח. 

119 מתקרב. עשרים שניות למשיכה- שבעה מטוסי פנטום כבדים נערו  המבנה האחרון של
כים עתה לשלב קריטי- הפצצת החתף על הבסיס הגדול שכבר מצטייר בניצב, על מסלוליו 
המקבילים. הטייסים דוחפים מצערות, מבערים מלאים, 600 קשר ומושכים לגובה. המבנה 

השלישי תוקף. המבנה הרביעי נערך. הפנטום של שניר חולף מעל סוללות SA-3 והנ"מ מלווה 
אותו באש חזקה. זה עלול להיות מסוכן. העיר טנטא במקום- מצד שמאל. שניר מפנה מבטו 

ובמהירות לצדדים- מחפש מטוסים או טילים היכולים לסכן אותו. גם אהרון כץ, מפעיל המ
ערכות שלו, מניע את ראשו מצד לצד. הרביעיה שלו נראית בסדר וגם מטוסי המבנה של אפק 

במקום. הוא נוסק לגובה 10,000 רגל מגלגל את מטוסו הגדול ונכנס להפצצה. הכל נקי מאחור, 
הראש בכוונת, כוונון טוב, פיקל - הפצצות משתחררות והמטוס הקל יותר מנתר ויוצא החוצה. 
שניר מביט לעבר הבסיס הגדול- הפצצות נחבטות על המסלול הראשי ומעלות אש, עשן ואבק. 

שניר מחלץ את אהרונוב
המטוס הרביעי במבנה האחרון, זה של דרורי, יוצא גם הוא מהצלילה. הוא מביט לעבר מטוסו 

של יואל אהרונוב ומבחין בשני מטוסי מיג 21 המזנבים אחריו. יואל לא שחרר את מיכלי 
הדלק וביצועי מטוסו רפויים מעט. המיגים בטווח טילים והוא מזהיר אותו. יואל שובר. שניר 

הבחין במצב ויוצא לחלץ את אהרונוב. מעביר במהירות את המפסקים לאויר-אויר ופונה לעבר 
המיגים. 

תיאר שניר: "ניסיתי לקלוט עם הדקר אבל ללא הצלחה. ניסיתי ללכת אחריו לתותחים, אך 
האחורי משך ועזב ימינה למעלה ולמרחק גדול. ירדתי שוב על הקדמי. המיג היה מאחורי יואל 
בטווח תותחים, אבל בזויות צידוד גדלות והולכות, כשהוא נאלץ כל פעם למשוך למעלה כדי 
לא ללכת לגמרי קדימה. הטווח נסגר, ואני הלכתי לתותחים כאשר כץ מסתכל אחורנית ורואה 

והכל. ההתארגנות הסופית היתה במצב שאנו באים מגבוה, מחליקים מתחת למיג שמושך למ
עלה, על מנת לאסוף עוד קשר ועוד קשר. אחר כך מושכים ומגיעים אליו בקלות כשהוא באף 
גבוה ומהירות בינונית. אנחנו סוגרים בקלות. בטווח 250-200 ירינו צרור של שניה אחת, 100 

פגז, שנכנס כולו במיג באיזור הגוף והכנפיים, והמיג התלקח בן-שניה והתכסה אש מהקוקפיט 
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ואחורה. האף שלו נפל מיד באיזור ה-90 מעלות, והטייס נטש". 
צילומי המיג הנופל, הטילים הנוסקים והמצנח היורד הונצחו במצלמת התקיפה. הטייס המופל 

היה קפטן אחמד יוסוף אחמד אל ואקיל, שהיה במבנה השני של המיגים שהגיע לזירה. הוא 
סיפר: "בסביבות הצהריים של ה-15 באוקטובר הוזנק מבנה המיג 21 שלי והופנה לעבר אל 

מנסורה כדי ליירט מפציצי אויב שהתקרבו לשם. בקושי יצאנו מהמרחב כאשר הבקרה פקדה 
עלינו לפנות סביב, וליירט את המטוסים שהיו כבר מעל טנטא. חזרנו וראינו סדרה של פיצוצים 

על הקרקע, ואז את ארבעת הפנטומים שגרמו להם. 
"המבנה שלנו התפזר וכל אחד פנה לעבר פנטום אחר. אני התעסקתי עם המטוס הקדמי וטסתי 

אחריו עד לשבירה. הייתי מאד קרוב ויריתי בתותחי, פגעתי בזנבו ובגופו. אולם הפנטום 
המשיך לטוס ולחטוף פגיעות כאילו דבר לא קרה. אז חשתי שתי חבטות בחלק האחורי של 

מטוסי, תא הטייס התמלא בעשן ואני הרחתי אידי דלק דרך מסיכת החמצן שלי. כאשר הבטתי 
בראי שלי, לא יכולתי לראות את החלק האחורי של המטוס היות והוא היה אפוף באש. נטשתי 

ונחתתי בשלום ליד טנטא".
אל ואקיל סיפר כי לאחר שנחת באיזור כפר א-שייח, הוא הבחין במהומה ואסיפה של כפריים 

ואנשי בטחון. הוא התקרב למקום ומצא כי כולם עמדו סביב הטייס יגאל לבנה. הוא שוחח עמו 
באנגלית והרגיע אותו, ולאחר מכן הוא נלקח משם.

במקביל להוראה למטוסי היירוט להמריא לאויר, היתה אמורה לצאת פקודה לסוללות הטילים 
ל"אש נצורה"- אולם מפעילי הסוללות לא התאפקו ושיגרו טילים לעבר המטוסים שהיו באויר. 

ירי הטילים הבריח מיג נוסף שנראה ברקע חומק מן הזירה. 
הקרב טרם הסתיים. המיג שחמק חזר ופנה לעבר הפנטומים ושיגר טיל אטול- אבל הטווח היה 
גדול מדי וכוחו של הטיל תש בדרך ונשר מטה. המטוסים התנקו ויצאו צפונה לעבר החוף. הם 
נכנסו לענני צירו-סטרטוס ואלה שימשו להם מקום מסתור עד להתרחקות מן הקו הצפוני של 

הדלתא. שניר לא ראה את שאר מטוסי המבנה והיה מודאג. לפתע עלו מספרי שלוש וארבע 
לקשר והשיבו לקריאות. שניר השמיע אנחת רווחה. בדרך חזרה נודע להם כי מטוסו של עומרי 

אפק, מוביל המבנה השלישי שלפניהם, נפגע במהלך התקיפה מטיל ועפה לו חצי מאזנת. אך 
הוא הצליח להביא את מטוסו לנחיתה. 

"גיחה קשה" יסיים שניר את תיאור התקיפה על טנטא. 
"חוזרים. כולם נוחתים בשלום" כותב גרוסמן. "תחקיר. ישנה הקלטה של כל המאורע. לבנה 

מדבר אחרי הנטישה- מודיע שהוא בסדר אך לסופר כנראה קרה משהו. אינו מפרט והתעלומה 
נשארת ללא תשובה. מלחמה. עוד משימה נגמרה. החבר הטוב ביותר שלי נפל במצרים. אבל 

איך סופר בעצמו אמר לי אתמול, בדברנו על נופלים: "זוהי מלחמה וזה מחירה".

201 מנהלת קרב המוני מעל טנטא
שתי רביעיות של טייסת 201 השתתפו בתקיפה על טנטא ביום זה. המבנה הראשון היה מבנה 
643(, גיל רגב-איתן שמואלי )פנו  "כלב" ובו ארבעה מטוסים: איתן פלד-יצחק ברעם )פנטום

טום 616(, חיים רותם-שמעון נוי )פנטום 153( ועמירם אליאסף-בני קריתי.
המבנה השני, מבנה "סרטן" כלל את איתן בן אליהו-אלי בראל )פנטום 185(, יוסי אליאל-

אמנון טמיר, גד סמוק-אילן לזר ודורון שלו-יוסי לב ארי. 
איתן בן אליהו, מפקד 201 היה מוביל המבנה הראשון: "מחזה כזה בשמי הדלתא רואים פעם 

אחת בלבד. דלתא מכוסה במרבד עשן, הנפלט מצינורות הפליטה של מטוסי הפנטום. נדמה לי 
שעשינו צל במצרים. שתי דקות מהמטרה, מיירטים אותנו המיגים. הם מתיחסים לרביעיה של 
איתן פלד, ואנו ממשיכים ותוקפים דירים ומסלולים. כששני טילים משוגרים לעברנו מרכב".

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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איתן והמבנה שלו תקפו את המחסות ואת המסלולים והצטרפו לקרב שהתחולל במרחב סביב 
הבסיס. מיגים שפטרלו בשמים, הסתערו על כל מטוס שיצא מתקיפה או התקרב לבסיס הגדול. 

הפנטומים החלו בינתיים להתנקות ולחמוק צפונה לעבר הים. 
סיפר על הקרב איתן פלד, מוביל המבנה השני: "חצינו חוף וראינו רביעיה מיג 21 בגובה 

4000-3000 רגל מעלינו. ידענו שהם יתפסו אותנו. כבר הכרנו את הפטרול שלהם בעל פה. 
רק לא ידענו אם הם יקחו את הרביעיה שלי או את של איתן. אמרתי לאיתן נחכה- הרביעיה 

שתתפס תלך לקרב אויר והשניה תתקוף. רצה הגורל והם ישבו על הרביעיה שלי. המיגים נכנסו 
עלינו מאחור ושוב, כמו במקרים הקודמים, נשארתי עם חלק מהפצצות". 

"לא בעל מקצוע"...
גיל רגב היה עם הנווט איתן ברוש. סיפר גיל על הקרב: "'כלב 3' שבור יושבים עליך!" מודיע 

איתן פלד. המיגים מתיחסים לחיים ועמירם אליאסף שבצד שמאל. אנחנו מחליפים את המיגים 
קדימה. איתן פלד ויצחק ברעם משלימים 180 מעלות פניה, ואני מתחיל להיות חזיתי להם ככל 

האפשר. איתן פלד מנסה להתארגן על המיג האחורי. מיג נוסף נראה צולל מאחוריו.
'אחד יושבים עליך, שבור! שבור חזק!' איתן פלד שובר ומרים את האף תלול. אני מחליט 

להרים יחד אתו- המיג לא מחזיק ומתחיל בפניה בגובה 6000 רגל".
איתן פלד: "אני מושך מהמיג והוא לא עוזב אותנו. לא עוזר כלום. מגיעים ל-150 קשר, בערך 

12,500 רגל ומאבדים שליטה על המטוס. מבצעים שלושה גלגולים. אני גומר אותם הפוך ואני 
150 קשר. יש לו להבה של איזה עשרה מטרים מאחוו -רואה את המיג חוצה לפני. הוא גם כן ב
ריו, כמו טיל. ב-1500 רגל, 150 קשר, התחלנו לאסוף פוטנציאל ויצאנו בגובה צמרות העצים 
במזל. הוא לא יצא. המיג הרים יחד אתנו אף ונכנס לאדמה ב-90 מעלות. מה אני אעשה?- לא 
בעל מקצוע... המיג נכנס לקרקע בדיוק בזמן שלגיל-איתן הגיעו נתוני השיגור והם מפספסים 

אותו".
חיים רותם-שמעון נוי התכתשו גם בקרב עם מיגים. סיפר נוי: "באמצע קרב האויר אני מסתכל 

צבוע לקרב- מטוסי הקרב של מצרים נצבעו במספר סכימות צביעה, כולל סכימה זו 
בה נצבעו המטוסים במפעל מיג ברוסיה
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על הסטרוב, הוא מגיע לי עד הרגל בשעה 5. אני מעיף מבט אחורה- אני רואה טיל של מיג 
באויר. 700 מטר מאתנו. צעקתי לחיים לשבור. חיים שהיה רגיל לסגנון הדיבור שלי הבין 

שהפעם זה רציני. ושבר איזה 9 ג'י. הטיל חלף והתפוצץ. לא מספיקים לצאת מהבולשיט הזה 
חוטפים מקדימה, מתחת לאף, טק"א. ישבנו בתוך כדור כתוב-צהוב. מהשבירה החזקה המטוס 

נשבר- נוצר סדק בין התאים ואויר התחיל להכנס חופשי. הודענו שכנראה נצטרך לנטוש אבל 
האוירון המשיך לטוס. הגענו לחצור, חזקו את המטוס והוא חזר לשרות".

טייסת 107 נכנסת לזירה
מטוסי הפנטום של טייסת 201 התנערו לאחר התקיפה, התרחקו מהמיגים ובתוך רצף של 

נתיבים ששירכו אחריהם טילי הקרקע-אויר התרחקו צפונה, לעבר הים. אל הזירה נכנסו עתה 
המבנים של 107. 

שני מבנים של טייסת 107 מחצרים השתתפו במבצע התקיפה על טנטא: 
- מבנה "מזנון" אותו הוביל יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 186(, ועמו נסים אלעד-עופר בן 

צבי )פנטום 201(, חנן וקס-פרי )פנטום 168(, דני שקי-פלטיאלי )פנטום 179(. מבנה זה נועד 
לתקיפת תחנת מכ"ם. 

- מבנה "מיטה" שהוביל ישראל קריגר-יוסי יבין )פנטום 210(, ועמו שמשון רוזן-יצחק רז 
)פנטום 184(, רוני פנאי-יוסי קמאי )פנטום 257(, נפתלי מימון-משה פרג )פנטום 189(. מטרתו 

הפצצת מחסות המטוסים בצפון הבסיס הגדול ובדרומו. שני המבנים של טייסת 107 תקפו 
אחרונים. כל אחד מהמטוסים נשא חמש פצצות MK.117 וטילים להגנה.

תקיפת המטוסים נעשתה באיזור רווי תותחי נ"מ סביב הבסיסים והמבואות שלהם, וכן סוללות 
טילים שהקיפו את הבסיסים מכל עבריהם. המטוסים התארגנו, נסקו, הטילו את הפצצות ועמדו 

ולצאת מן האיזור. אך להקת זאבים, המיגים היו עדיין מסביב. עם השלמת המשימה, פרצו מטו
סי מיג 21 לתוך מבנה הפנטומים ובקרב שהתפתח צפונית לטנטא, ירה ספקטור-מנוף באחד 

המיגים. לאחר בירור במפקדה הוא נרשם לזכות הטייסת.
המשימה בוצעה. מטוסי 107 נסקו, צללו ותקפו והמשיכו בגובה נמוך כדי להתרחק מן הדלתא 
הרותחת והגועשת. הם הותירו אחריהם ענני עשן שהתמרו ממסלולי טנטא והמחסות שתקפו, 

בעוד שובלי הטילים והמטוסים המופלים מקשטים עדיין את שמיה. מטוסי המיג זינבו אחריהם 
מרחק מה, אך לא התקרבו למבני הנשרים של טייסת 144. למטוסי הנשר לא נותר הרבה לעשות 

והם חזרו גם כן לבסיסם.

ה-15 באוקטובר היה מן הימים הסוערים ביותר מעל טנטא, בסיס האויר המצרי הגדול. שלוש 
רביעיות וזוג של שלוש טייסות פנטום תקפו את טנטא, זו הפעם השלישית. גם הפעם התוצאות 

היו מאכזבות: גירוד קל של הבטון מעל המחסות, ומספר מסלולים שהתמלאו במכתשים. 
ההמראות מן הבסיס נפסקו לחמש עד שבע שעות. הבורות מולאו ותוקנו בתוך מספר שעות. 
בתקיפה אבדה טייסת 119 אחד ממטוסיה, טייסו נשבה והנווט נהרג. שלושה מטוסי מיג 21 

נזקפו לזכות כל אחת מן הטייסות. 

הפצצת בסיסי האויר לא יעילה
בני פלד עקב מקרוב אחר מהלך התקיפה- מבנה אחר מבנה וקרב אחר קרב. התמונה עדיין 

לא היתה ברורה אולם הדיווחים על פגיעות היו עודדים. המשימה בוצעה לשביעות רצונו של 
מפקד חיל האויר. אך פלד ואנשי המבצעים נדרשו ביום זה לחשבון נפש עמוק יותר: האם 
הדבקות והלהיטות לתקוף בסיסי אויר מוגנים, היתה מן המעשים הנבונים של המלחמה- 

עשרות מטוסים של חיל האויר השתתפו בתקיפות אלה, שתוצאותיהן התבררו כשוליות לכל 
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היותר. הדבר נעשה בניגוד לדעתו של הרמטכ"ל וסגנו, שהעדיפו כי עוצמת חיל האויר תופנה 
בימים ובשעות אלה לסייע לכוחות צה"ל שעמדו בפני מבצע החצייה הקריטי. לאחר המלחמה 
יתברר, מתחקור של טייסים ומפקדים שבויים, כי לתקיפת בסיס האויר היתה "השפעה מדכאת 
מוראל"- טייסים ידעו כי לא יוכלו לצאת לתקיפה כל עוד הם תחת אש של מטוסי חיל האויר. 
במיוחד זעמו על כך טייסים סוריים ועיראקיים שנחשבו "חמומי מוח", והיו מוכנים להסתער 

על מטוסי הפנטום גם במטוסים נחותים יותר.
מטוסי חיל האויר יצאו לאחר תקיפת בסיס האויר המצרי הגדול לגיחות סיוע באיזור התעלה.  

13:00 יאו דני חלוץ-עמירם טלמון עם אלי זוהר-ברוך גולן לפטרול מול סוללות הטיו  בשעה
לים. במהלך הגיחה הם קלטו תשדורות ושיגרו שלושה טילי שרייק לעבר המקורות הקורנים. 

לעבר שני הפנטומים שוגרו לפחות חמישה טילי קרקע-אויר ממערב התעלה. 
כשעה לאחר מכן יצא עוד מבנה ובו איתן לוי-יגאל בר שלום )פנטום 609( ל"פטרול אגרוף".

צלמים מעל הדלתא
בשעת צהריים הוציאה טייסת 119 שש טיסות לצילום התעלה, הדלתא וצפון רמת הגולן.

ארנון לבושין-מרדכי אילני )פנטום 194( יחד עם רפי לב-דוד גרוסמן )פנטום 162( יצאו בשעה 
15:00 לצילום גובה רב מעל התעלה. לאחר שנחתו יצאה טיסת צילום נוספת. אליעזר פריו

גת-מרדכי אילני )פנטום 196( מלווה על ידי רן רונן-משה ברטוב )פנטום 194( גם הם במטוס 
צילום. הצילומים הועברו מיד לפיתוח. 

אחת לשעה לערך יצאו מטוסים של טייסות 107 ו-202 לגיחות סיוע ותקיפה באיזור התעלה. 
בשעה 13:00 יצאה מבנה "כורסה" ובו אמיר נחומי-אילן זיו )פנטום 241(, יעקב שמואלי- 

שמואל )פנטום 222(, דוד גל-דוד רגב )פנטום 172(, חגי כץ-משה פיינמסר )פנטום 205( 
לתקיפה בפצצות מצרר לעבר הכוחות המצריים בסיני. שעה לאחר מכן יצא מבנה "מנורה" ובו 

חנוך פטישי-יוסי אראל )פנטום 225( ויוסי גונן-גלעד רוזנבלט )פנטום 230( לתקיפת סוללת 
SA-6 שנתגלתה מול איסמעיליה. 

נסים אלעד-אריה פרי )פנטום 201( ועודד פולג-עופר בן צבי )פנטום 189( יצאו בשעה 15:00 
אחריהם יצאו פנאי-שמואלי )פנטום 257( רביד-משה פרג )-פנטום 179( לגיחות להטלת 

פצצות מצרר על כוחות מצריים בסיני. רצף הסיורים האלימים נמשך עד חשיכה. בשעה 16:00 
יצא מבנה "חובל" ובו אליעזר פריגת-מנחם שגיא, רן רונן-חיים כץ, עמרי אפק-זאב זאבי ומשה 

מלניק-משה טורנר לפטרול והגנה בשמי סיני.
המבצע האחרון לתקיפת בסיס אויר בסוריה נעשה ב-14 באוקטובר. גם במצרים היה נראה כי 

ומבצעי התקיפה הגדולים על בסיסי האויר מיצו את עצמם. אחרי טנטא החליטו אנשי המבצ
עים להמעיט בתקיפת בסיסי אויר ולתקוף רק את אלה שהשפיעו ישירות על הלחימה בתעלה, 

ואולי אף להפסיק את מבצעי התקיפה שנתגלו בעליל כחסרי תוחלת. ב-17 באוקטובר עוד יצאו 
מטוסי פנטום של 107 לתקוף את בסיס כותמיה. 

בימים 16 עד 18 באוקטובר הופלו על ידי מטוסי חיל האויר 36 מטוסים ועוד 7 מסוקים 
מצריים. 31 מטוסים על ידי טייסי חיל האויר וכן מסוק אחד. רבים מהמטוסים המצרים הופלו 

באיזור הצליחה מאש סוללות נ"מ ואחרים באש של יחידות השריון.

תשומת הלב של צה"ל וחיל האויר התרכזה ביום זה היה בפעילות בדרום. כוחות פיקוד דרום, 
על שלוש האוגדות שלו, היו מרוכזים במבואות ראש הגשר, ונערכו במלוא המרץ להמשך 

מבצע הצליחה הגדול. כוחות שריון מיוחדים גויסו לקידום הגשרים. 
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ה-15 באוקטובר היה אחד מימי המפנה במלחמת יום הכיפורים. כוחות צה"ל השלימו את 
ההכנות לחצית התעלה ולהעברת מרכז הכובד של המלחמה לשטח מצרים מעבר לקו המים. 

הכוחות שחדרו למצרים הגנו ממערב על ראש הגשר עד לכניסת כוחות השריון והחי"ר. 
הרמטכ"ל הנחה את מפקדי הכוחות כי מטרתם העיקרית היתה לכבוש שטחים באיזור הג'ניפה 

ווהר עתקה, ומתן עדיפות למבצעי ההשמדה של סוללות הטילים. אלה מנעו זמן כה רב פעי
לות יעילה של מטוסי חיל האויר. ואכן, חיל האויר תלה תקוות רבות בפעילות כוחות השריון. 
הוא ערך ביום זה 525 גיחות בדרום מתוכן 220 גיחות של מטוסי מירז' ונשר לפטרולים והגנה 

במרחבי הלחימה. 
חיל האויר המצרי ערך עשר גיחות ואיבד חמישה מטוסים- ארבעה מטוסי מיג 21 ועוד אחד 

מסוג סוחוי 7. ארבעה מטוסים סוריים הופלו בקרבות אויר. סוחוי 7 מצרי הופל בטיל הוק 
באיזור קנטרה. 

ובחזית הצפונית היתה רגיעה, לאחר שהכוחות התקמקו והקימו מגננים מעבר לקו הסגול. ברכ
בת האוירית נוספו ביום זה שישה מטוסי קרב לחיל האויר.
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פרק לט'

הלילה הקריטי: 
מדווח 'אקפולקו'

יום שלישי, 16 באוקטובר 1973
________________________________________

ליל 16-15 באוקטובר
בצה"ל היו כולם דרוכים לקראת מבצע הצליחה הגדול שעמד להתחיל באותו הלילה. חיל 

האויר הכין תוכניות לפעילות לילית להגנת ראש הגשר. מטוסים תוכננו לתקוף מערכות מכ"ם 
של מערך ההגנה האוירי במצרים, וכן סוללות טילים ומרכזי תקשורת. שישה צוותים של טייסת 

107 יצאו בלילה זה לפטרול מעל הכוחות. שניים מהם באיזור התעלה וארבעה באיזור אופיר. 
119 הזניקה בשעות הלילה, משעת חצות ועד שלוש לפנות בוקר, ארבעה מטוסים לפטו  טייסת

רולי יירוט ליליים שגרתיים מעל החזית. כל פטרול נמשך כשעתיים.
משעות הבוקר יצאו מטוסי קרב לפטרול מעל איזור ראש הגשר ומעל אזורים אחרים אשר 

הובילו לשם.

ליום המחרת תכנן חיל האויר פעילות מסועפת במספר תחומים, כאשר ההגנה על מבצע 
הצליחה היה החשוב ביניהם. בראש רשימת המשימות, נטרול מערכי טילים באיזור פורט סעיד 
ומרכז התעלה, שהיו עלולים לשבש את פעילות מטוסי התקיפה. כמו כן תוכננה פעולה מקיפה 

נגד מרכזי קשר ומטרות עומק אחרות בתוך מצרים. טייסות התקיפה קבלו משימות שנמשכו 
לכל אורך היום: תקיפת כוחות מצריים מן העבר המזרחי של התעלה ופעולות אמנעה לפני 

הכוחות במערב התעלה. במהלך כל שעות היום יצאו פטרולים אויריים של מטוסי קרב להגנת 
כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר, ומניעת טיסות מטוסי אויב או תקיפות של כוחות צה"ל.

אמ"ן ביקש ללמוד על מערך הכוחות באיזור התעלה וברמת הגולן, ולשם כך יצאו מטוסים של 
טייסת 119, לצילום היערכות הכוחות בשתי הזירות.

בשעה 07:57 בבוקר, הוציאה הטייסת שתי גיחות צילום בשיטת קשת. צבי קנטורג'י-צבי אילני 
ואהרון-שגיא-עופר צידון יצאו לגיחת צילום מעל תעלת סואץ. שני מטוסי צילום נוספים ובהם 

עמרי אפק-חיים ברקן ודוד ארז-צבי בנימיני יצאו לגיחת צילום בשמי רמת הגולן.
ארבע טיסות נוספות- שתיים בצפון ושתיים בדרום נערכו בשעות הצהריים: במטוסים יצאו 

אליעזר פריגת-עופר צידון, רן רונן-זאב זאבי, לגיחה בתעלה. גדעון שפר-צבי אילני ודוד ארז-
פיין המריאו לגיחת צילום בסוריה. 

פרק לט'- הלילה הקריטי: מדווח "אקפולקו" 



858

הגנה על מבצע הצליחה
מבצע צליחת התעלה חייב ריכוז מלוא תשומת הלב המבצעית של מפקדי המטכ"ל ופיקוד 

דרום. בעוד שיירות ארוכות של טנקים, רק"מ ומשאיות אספקה עשו דרכן על הכבישים 
שהובילו לאיזור החצייה ב"מצמד", נעשו מאמצים להעביר את הגשרים וחלקיהם מערבה, 

לקראת ביסוס איזור ראש הגשר והקמת שלושה גשרים. אחד מאלה היה גשר הגלילים שנגרר, 
עם תקלות רבות, מרחק של עשרות קילומטרים על ידי מספר רב של טנקים.

חיל האויר נדרש להגן על הפעילות הקרקעית, ועל האיזור בו התרכזו אלפי כלי רכב שסתמו 
את דרכי הגישה ואת סביבותיהם בדרכם לאיזור ראש הגשר. מטוסי קרב פטרלו באויר ואחרים 

ערכו טיסות אמנעה ותקפו סוללות תותחים שהפגיזו את האיזור. 

בשעות הבוקר כבר ייצבו כוחות הצנחנים של דני מט את איזור ראש הגשר בצידה השני של 
התעלה, והגנו על מבואותיו. כוחות ראשונים נעו מערבה, צפונה ודרומה כדי להרחיב את איזור 
ראש הגשר ולהציב הגנה. בשעות הבוקר הועברו טנקים של צה"ל על גבי "תמסחים" ודוברות 

מערבה לשטח מצרים והצטרפו לכוח הצנחנים. בעוד כוחות צה"ל חוצים את התעלה ונעים 
מערבה, שרר עדיין ערפל קרב במפקדת הארמיה ה-2 ואף במפקדה המצרית העליונה. הן לא 

זיהו את אופי הפעילות ולא הגיבו עליה. מטוסי חיל האויר שפטרלו מעל איזור ראש הגשר 
מנעו ממטוסי צילום מצריים לטוס בשמי האיזור. 

אחרי הצהריים, לאחר שהמצרים עקבו אחר תשדורות צה"ל ויחידות שריון וחי"ר מצריות 

אש ותמרות עשן- שריון ולוחמים במתחם הצליחה של צה"ל ב"מצמד"
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והודיעו כי הן מותקפות ממזרח, החלה המפקדה להעביר כוחות לעבר ראש הגשר. סוללות אר
טילריה של המצרים הפגיזו את האיזור באש תותחים ומטוסים נשלחו לסיור ותקיפת הסוללות. 

כוחות שריון של חטיבה 421 שהחלו לפעול מעבר לתעלה, השמידו כוחות מצריים, מחנות, 
ויחידות שריון וחי"ר מצרים שנעו לעברם. אנשי ההנדסה עשו מאמץ מואץ להקים גשר יציב 

עליו יוכלו כוחות צה"ל לחצות את התעלה במהירות ובבטחה. עד אז פעלו 15 דוברות להעברת 
טנקים ורק"מ אחר, אולם אש הארטילריה המצרית פגעה בחלק מהן והחצייה עוכבה לזמן מה. 

וכוחות צה"ל פעלו במשנה מרץ להניע את הדוברות הנותרות והתמסחים לעבר התעלה. הפעו
לה נעשתה תוך מכשולים רבים: אלפי כלי רכב של צה"ל שמלאו את הכבישים ואת שוליהם, 
ותנועה באיזור חולי טובעני, שמנע נסיעה בשל פני השטח שהיה בעל עליות ומורדות רבים. 
במהלך הלילה והיום ניהלו כוחות צה"ל קרבות קשים בשני אזורים עיקריים: האחד באיזור 
החווה הסינית ובקרבתה, נגד מחלקות של הצבא המצרי שתפסו את התעלות והמבנים של 

החווה הסינית. המאמץ השני היה מעבר לתעלה נגד כוחות מצריים שפעלו במחנות באיזור 
דווד סואר וסרפאום. 

כוחות הצנחנים של חטיבה 247 וחלוצי הטנקים של חטיבה 421, שהיתה הראשונה שחצתה 
את התעלה והקפידו למלא את משימתם החשובה, לבד מכיבוש שטח והשמדת כוחות מצריים: 

פשיטות על בסיסי הטילים ממערב לתעלה והשמדתם. זאת כדי לפתוח נתיבים למטוסי חיל 
האויר במערך ההגנה האוירית המסועף של המצרים. 

מטוסי 116 תוקפים את איזור הצליחה
מטוסי סקייהוק של טייסת 116 יצאו לתקיפת מטרות מצריות שסיכנו את פעולת כוחות צה"ל 
באיזור "מצמד" והמבואות לו. שבעה זוגות של הטייסת המריאו מתל נוף. החל משעה 08:05 
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ובמשך שבע השעות הבאות, הם תקפו כוחות מצריים צפונית ומערבית לראש הגשר. למרות 
הציפיות, הפעילות האוירית של חיל האויר היתה דלילה- בממוצע זג מטוסים יצא לתקיפה 

אחת לשעה. 

המטוסים תקפו גם כוחות חי"ר מצריים שהתחפרו באיזור מתחם "מיסורי", וכן כוחות שריון 
שהתלוו אליהם מול ציר "עכביש" - הציר המרכזי ששימש לתנועת כוחות צה"ל. הכוחות 

המצריים היו מצוידים בטילי SA-7 רבים, וקבלו הגנה אוירית מסוללות הטילים שהיו מוצבות 
מזרחית לאיסמעיליה. בשל כך תקפו ארבעה הזוגות הראשונים בקלע מרחוק- היעילות של 

הפצצות אלה מוטלת בספק. זוג נוסף תקף ב"מצוקים", והיתר השליכו פצצות מצרר נגד חי"ר. 
הטייסים דיווחו על פגיעות בריכוז רכב, בשריון מצרי שנע על ציר "לכסיקון" מול "מיסורי", 

ואף על השמדת סוללת תותחי נ"מ. לעבר המטוסים שגורו לטילי כתף SA-7, וכן נורתה לעברם 
אש נ"מ מתותחים שנעו עם הכוחות. במשך כל הפעולה סבלו המטוסים מחסימות קשר רציפות 

מול הבקרה. 
שלושה זוגות נוספים של טייסת 116 המריאו לפני הצהריים לתקיפת כוחות מצריים שנעו 

לעבר איזור ראש הגשר, צפונית ודרומית לאיזור הצליחה. המטוסים תקפו בקלע כשהם מלווים 
באש נ"מ. שני זוגות נוספים תקפו מטרות מצריות צפונית מזרחית לאיסמעילה ופגעו באיזור 

המטרות. 

"אגרופים" על סוללות דוור סואר
בליל 16-15 לקראת חציית התעלה, ערך חיל האויר מבצע תקיפה נרחב על שבע סוללות טילים 

ממערב לדוורסואר )איזור ראש הגשר של כוחותינו ממערב לתעלה(. המטוסים טסו מן העבר 

אגרוף קטלני- מטוס פנטום נושא טיל "שרייק" נגד קורנים
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המזרחי של התעלה, 
וערכו "פטרולי אגרוף" 

מול סוללות הטילים. 
המטוסים טסו מזרחית 

לתעלה, כאשר כל מטוס 
מפנה את חרטומו לעבר 

אחת סוללות, וקולט 
במערכות ה-APR שלו 

את השידורים. כאשר 
הוא היה קרוב לטווח 

הטילים שנשא, הוא היה 
משגר את הטיל וזה היה 

מתכוון לעבר המכ"ם.
עם כך, וכמו בתקיפות 

וקודמות, מפעילי הסו
ללות והיועצים הרוסיים 
שלהם לא התפתו ברוב 

והמקרים, ולא התעמ
תו עם המטוסים נושאי הטילים. הם כיבו את מערכות המכ"ם שלהם ובכך מנעו השמדתם 

)מומחים רוסיים ציינו, כי למרות כיבוי המכ"ם, נותרה עדיין בידי המפעילים יכולת לקבוע את 
מיקום המטוסים נושאי הטילים(. 

SA-3 )ח-24( וסוו  בעשר גיחות אגרוף שנערכו על ידי מטוסי הפנטום הושמדה סוללות טילי
ללות רבות אחרות הפסיקו פעולתן עם התקרב "פטרולי האגרוף". כך יכלו מטוסי חיל האויר 

לפעול בלי להסתכן בפגיעה של טיל קרקע-אויר.

CBU-97 נגד טנקים ורכב משורין. לאחר ההטט  פצצת מצרר
לה, הפצצה המכונה בחיל האויר "מצוק", נפתחת והפצצונות 

נושרות ממנה בסחרור וכל פגיעה בטנק עשויה להשמיד 
אותו כליל
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מערך פורט סעיד - הסוללות הושמדו
בעוד מערך הטילים הסורי המשיך לפעול למעשה עד תום המלחמה- רק ארבע סוללות מתוכו 

הושמדו, החליט חיל האויר על שיטה חדשה לטיפול במערכי הטק"א בדרום: כרסום של 
סוללות מצפון ועד איזור שלופה-סואץ.

כמתואר לפני כן, פגיעה והשמדה של מערך הטילים בפורט סעיד היה בעדיפות עליונה. היו 
לכך מספר סיבות: היה זה מערך מבודד שלא קיבל הגנה ממערכים אחרים ושכן מעבר למלחות 
ממערב ומצפון לתעלה. מערך זה שלט על נתיבי הכניסה של מטוסי חיל האויר למטרות בדלתא 

ובמערב התעלה. 
במערך שהוקם על לשון גמיל באיזור פורט סעיד ומעבר לתעלה בפורט פואד, היו חמש סוללות 

טילים. הוא הותקף עד עתה שלוש פעמים: ב-7 באוקטובר במבצע "תגר", ב-8 ופעם נוספת 
ב-12 באוקטובר. אולם בימים שלאחר מכן, שיקם פיקוד ההגנה האוירית המצרי את המערך 

והציב מחדש טילי קרקע-אויר במחפורות. 
ב-16 באוקטובר החל משעת בוקר, תקף חיל האויר, זו הפעם השלישית, את מערך הטק"א 

בפורט סעיד. למערך שהיה מורכב משלוש סוללות SA-2 ו-SA-3 נוספו בינתיים סוללות ניידות 
SA-6. באתר זה הוצבו בדרך כלל הסוללות ארוכות הטווח, כדי לאפשר להן פגיעה במו  מסוג

טוסי חיל האויר עוד בהיותם מעל הים. הפעם הגיעו המטוסים מדרום- לאחר שחצו את התעלה 
מסיני ופנו צפונה לעבר המערך. מטוסי חיל האויר הסתערו על הסוללות והשמידו את חלקן. 
מבצע שני נגד המערך בפורט סעיד, נערך אחרי הצהריים, משהתבררו התוצאות חלקיות של 

שלוש מתוך חמש- סוללות בפורט סעיד שהותקפו ב-16 באוקטובר על ידי 107

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הפעולה. 
לתקיפה יצא מבנה "חובל" של טייסת 119 ובו אליעזר פריגת-חיים כץ )פנטום 144(, רן גרנותו

אילן פיין )פנטום 127(, דוד ארז-זאב זאבי )פנטום 159( ואבישי כנען-משה טורנר )פנטום 149( 
הזמ"מ: 12:25. היה זה לאחר התקפת הבוקר על המערך, אולם עדיין היה חשש כי המצרים 
הציבו טילים, אולי סוללות ניידות, באיזור הקריטי לפעילות מטוסי חיל האויר. השיטה בה 

נקטו מטיסי 119 היתה ציד טילים: זוג מטוסים חג מעל הגובה האופטימלי של תותחי הנ"מ, 
כדי לגלות את השיגורים ולהנחות את זוג מטוסי תקיפה ששייט בקרבת מקום, ואלה שיגרו 

טילי שרייק לעבר הסוללות הפעילות.
ואכן המבנים גילו טילים על המשגרים. הזוג הראשון פטרל בגובה רב ודיווח על הפעילות, 

כאשר לפתע שוגרו לעברם שלושה טילי SA-2. אחד נסק לשמים והשני עשה מסלול אליפטי 

והתרסק על הקרקע. מטוסי הפטרול הזהירו ומטוסי התקיפה, החמושים בטילי שרייק, שגרו את 
הטילים לעבר מערכות ההנחייה הקרקעיות. הסוללה היורה הושמדה. 

הסוללות עדיין פעילות
שלושה זוגות של טייסת 201 הצטרפו למאמץ להשמדת מערך פורט סעיד. גם הזמ"מ שלהם 
 .SA-7-ו SA-3 ,SA-2 היה 12:35. את פני המטוסים הקבילה אש נ"מ חזקה, ומטח של טילי
את הזוג הראשון של טייסת 201 הוביל דני חלוץ-יצחק אמיתי )פנטום 120( ועמו משה קורןו

עודד ארז )פנטום 178(. סא"ל עודד ארז, מנווטי הפנטום הותיקים, הגיע מהמטה כדי הצטרף 
ולגיחת התקיפה. חלוץ חצה את התעלה באיזור דיר אל בלאח, ומשם משך צפונה לעבר הסו

 .SA-2-ללות כשהוא טס במהירות 600 קשר. הזוג תקף אחת מסוללות טילי ה
מתאר חלוץ: "במהלך הטיסה יש מעט אש נ"מ וזרתות. מושכים ונכנסים. הסוללה קלה לזיהוי 
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וחוטפת את הפצצות המיועדות לה בול במרכז. סוללה זו לא תתפקד יותר". המטוסים פגעו 
גם בסוללת SA-3, וסוללה ניידת מסוג SA-6 שיגרה לעברם מספר טילים אך אלה לא פגעו. 

הסוללה שגילתה את המטוסים בזמן המשיכה, שיגרה לעברם טיל SA-2 אך הוא החטיא. 
על התקיפה סיפר קורן: "התקיפה הראשונה לא השיגה את יעדה. היה זה תורנו. ארז אמר לי 
בקשר הפנים: 'עלינו לבטל את הגיחה. אני לא רואה דבר'. זיעה ירדה וכיסתה את עינינו. אם 

היתה זו משימה אחרת הייתי מבטל את הגיחה. אבל עבורי היתה זו הגיחה הראשונה אחרי 
הנטישה. החלטתי שעלי להמשיך במשימה. משכנו מעלה בעוד אנו מושכים אחרינו הרבה אש 

נ"מ וטילי SA-7. נתיב ההפצצה שלנו היה מושלם. הטלנו את הפצצות בדיוק במרכז סוללת 
הטילים. היתה רק בעיה אחת: הסוללה היתה ריקה. לא היו שום טילים- רק מחפורת!"

הזוג השני, מבנה "טלה" ובו בן עמי פרי-יורם רומם, עמירם שקד-אלי בראל תקף סוללת טילי 
SA-2C בעוד הזוג השלישי, מבנה "כלב" ובו איתן פלד-ברוך גולן )פנטום 693( ואלי זוהר-

איתן שמואלי )פנטום 133( הפתיע ותקף סוללת SA-2B אשר לא היתה מוכנה עדיין לפעולה. 
16:00 יצאו מטוסים של 107 לפטרולים נוספים לדיכוי הסוללות בפתחת התעלה. במו  בשעה

בנה "כורסה" היו: רן גורן-יוסי יבין )פנטום 225(, דובי יפה-יצחוק רז )פנטום 205( , גל-גלעד 
רוזנבלט )פנטום 253(.

טייסת 69 ביצעה ביום זה, 16 באוקטובר, 32 גיחות, ורשמה לזכותה שתי הפלות, ושתיים 
נוספים שאבדו בשל טעויות הטסה של טייסים סוריים. 

טייסת 107 הוציאה בין השעות 12:00 ועד 16:00 ארבעה מבנים לתקיפה בדרום. מבנה "ארון" 
ובו שלמה אגוזי-יוסי יבין )פנטום 225( ונפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 253( יצאו בשעה 12:35 
להשמדת משגרים פעילים. זוג שני, "כורסה" ובו רן גורן-יוסי קמאי )פנטום 168( ועוזי רוזן-בן 

צבי )פנטום 189( יצאו אחריהם. המטוסים ניסו לאתר סוללות פעילות אך כל מחפורות היו 
ריקות. הם כילו את הפצצות שלהם מעל מפקדה בפורט סעיד ולאחר מכן נסקו לפטרול הגנת 
שטח מעל צפון סיני. כמו כן תקפו מוצב מערבית לפורט סעיד. בשעה 14:30 הותקף המערך 
פעם נוספת: מבנה "מיטה" ובו ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 186(, חנוך פטישי-דוד רגב 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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)פנטום 241(, מאיר מוסט-גידי לרנר )פנטום 208( ואחריו זוג במבנה "קמין" ובו שמואל 
גורדון-אריה פרי )פנטום 172( דני שקי-יעקב רביד )פנטום 205(, תקפו מפקדות של הצבא 

המצרי בעיר ובסביבתה.
במהלך הפעילות ביום זה שוגרו לעבר מטוסי חיל האויר לא פחות מ-20 טילי קרקע-אויר, אך 
היתה זו שירת הברבור של המערך בפורט סעיד: הטילים הנייחים לא יחזרו עוד לשם עד תום 

המלחמה. 
בתקיפת מערך הטק"א בפורט סעיד, ב-16 באוקטובר השתתפו 29 מטוסים, מהם שבעה 

מטוסים להטעייה ושיבוש, שני מטוסים בגיחות אגרוף, ועשרים מטוסים לתקיפות חתף בשיטת 
צייד ותוקף. שתי סוללות SA-2B )ב-29 וב-32( הושמדו וכן סוללה אחת מדגם SA-3 )ג-24(. 

היו אלה הסוללות ששוקמו על ידי פיקוד ההגנה האוירית המצרית לאחר התקיפה הקודמת. 
בסך הכל ביצעו מטוסי חיל האויר 87 גיחות תקיפה בהן הושמדו שמונה סוללות. התקיפות 

קבלו גיבוי ל"א על ידי 32 מטוסים, כולל "פטרולי אגרוף" ומסוקי "כתף". לחיל האויר לא היו 
אבידות במבצעים עקשניים אלה. 

היתה זו התקיפה האחרונה של חיל האויר על מערך הטילים המבודד של פורט סעיד. נראה 

שגם מפקדי פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, ומפקדי חטיבת ההגנה האוירית 98 נואשו מול 
העקשנות שהפגין חיל האויר הישראלי והחליטו שלא לשקם את הסוללות עד תום המלחמה. 

אולם החיוניות של מיקום סוללות ההגנה האוירית לא נסתרה מעיני המפקדים המצרים- בימים 
הבאים הם יציבו באיזור סוללות ניידות שיטמנו מארבים למטוסי חיל האויר. 

שריון נגד סוללות טילים
לפני המלחמה איש לא האמין כי יווצר מצב בו יבקש חיל האויר סיוע של כוחות שריון כדי 
לפעול נגד סוללות טילים. הפגיעה והשמדת הטילים היתה המשימה הראשונה במעלה של 

החיל, כפי שהגדיר אותה חיל האויר עצמו. אולם המלחמה לא התפתחה כמצופה, וחיל האויר 

 נותר רק השלב הראשון- סוללת SA-2 שהושמדה- משמאל בונקר המנ"א
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התקשה לפתור את הבעיה בעצמו. במערב התעלה הוא נזקק לסיוע דחוף של השריון.
כוחות שריון של צה"ל, ובראשם חטיבה 421 החלו לצלוח את התעלה, טנק אחרי טנק, ולנוע 

מערבה לאיזור החיץ החקלאי. החטיבה קבלה משימה להשמיד כוחות מצריים המוצבים 
ממערב לתעלה באיזור סרפאום ודוור סואר, שהיו עלולים לאיים על מבצע הצליחה והעברת 

הכוחות. אולם נתנה לה גם משימה לא אופיינית לכוחות שריון: בקד"מ שנערך במטכ"ל הורה 
הרמטכ"ל דוד אלעזר למפקדי הכוחות, לתת עדיפות להשמדת סוללות טילים שהיו מוצבות 

מערבית לתעלה, ובכך לפתוח מסדרון ראשוני למטוסי חיל האויר, כדי שיוכלו לפעול במרחב 
ולסייע לאחר מכן לכוחות השריון. 

מודיעין חיל האויר סיפק נתונים על הסוללות ה"חיות" אולם התצ"א והמיקום התאימו לזמן 
הצילום- המצרים שינו את המערכים והעבירו סוללות ממחפורת למחפורת. בשל כך נאלצו 

הכוחות לסורוק ולנוע מסוללה לסוללה, או "פרחים" על מפות הקוד "סיריוס". טנקים התיצבו 
1500 מטר או יותר וירו לעבר אנטנות המכ"ם שמתחתיו היה המנ"א, ולעבר מחפוו  מרחק של
רות הטילים. לאחר מכן התקרבו הטנקים למקום, ובחלק מהסוללות נמצאו מחפורות ריקות. 

אנשי השריון הצליחו במהלך הימים הבאים להשמיד לפחות תריסר סוללות פעילות. יש לציין 
כי הסוללות לא היו מוגנות לתקיפה מן הקרקע: רק מרכז המנ"א היה חפור ומוגן מתקיפות מן 

האויר. שני תק"שי הבקרה היו מוצבים בתוך מחפורת מוגנת במבנה בטון עבה, שהגן עליהם 
מפני תקיפות אויריות- גם פצצות כבדות לא יכלו למבנה הבטון. אולם הטילים במחפורות היו 

חשופים לפגיעה מן האויר וגם לירי שטוח מסלול של תותחי הטנקים או המקלעים. ואכן כוחות 
הפשיטה עברו מ"פרח" ל"פרח" שצוירו על המפות, וחפשו את המנ"א והטילים שהקיפו אותם.

משימת השמדת סוללות הטילים נמשכה במהלך כל תנועתן של חטיבות השריון צפונה, מערבה 
ודרומה מעבר לתעלה. הן פעלו נגד הסוללות בצפון הר ג'ניפה, כדי לפתוח מסדרון בו יוכלו 
מטוסי חיל האויר לפעול. פשיטות השריון היו יעילות- כוחות חטיבה 421 פשטו על מתקני 

מכ"ם וסוללות טילים והשמידו אותם, במבצעים שנמשכו על פני עשרות קילומטרים בלב 

 חמקנים- סוללות טילי SA-6 חמקו מכוחות צה"ל ופעלו עד תום המלחמה
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השטח המצרי. 
חטיבות השריון הוציאו לא אחת כוחות פשיטה מיוחדים להשמדת סוללות הטילים. מבצע 

יוצא דופן ערכו גדודי השריון. גדוד 599. לאחר שהשמיד 16 טנקים מצריים, יצא דרומה בציר 
"חיפה" והשמיד בדרכו את פרח 6321. גדוד 126 של חטיבה 217 יצא לתקוף את פרח 6516 

ואת מתחם "מצלמה" שהיו במרחק של כ-15 ק"מ באיזור צומת "ארזל"-"ודאות". במבצע 
נוסף יצא גדוד 198 לעבר פרח 5920 בקצה המערבי של בסיס האויר פאיד, ממזרח לאגם המר 
הגדול, והשמידו. בשלושת המחפורות עליהן נערכו הפשיטות, נמצאו סוללות פעילות. ב-16 

באוקטובר הושמדו לפחות שש סוללות טק"א, שתיים מהן בהתקפות חיל האויר על הסוללות 
באגפי ראש הגשר. 

המצרים הגיבו בשתי דרכים: הרחקת הסוללות מערבה לתוך מצרים או סילוקן מן האיזור, 
והעברתן לאזורים אחרים במערכים השכנים.

SA-6 הניידות והמשוכו -בעיה חמורה היתה לפיקוד ההגנה האוירית בשמירת סוללות טילי ה
 SA-6-ללות: הפיקוד, בהוראה מפורשת של המומחים הרוסיים, הוציא למפקדי סוללות טילי ה

הנחיה להתרחק מכוחות צה"ל ולסגת במהירות מערבה, כדי שכוחות ישראלים לא יצליחו 
ולשים ידם על הטיל המתקדם בזירה, ולחשוף את סודותיו. הסוללות הוסגו לעורף בעוד שהסו

ללות הנייחות אולצו לצמצם את פעילותן וחלקן הועברו לאחור. 

צה"ל תכנן ביום זה לערוך קרב בלימה נגד דיויזית שריון מספר 4 המצרית כדי להסב לה 
אבידות רבות. שתי חטיבות נוספות של צה"ל החלו לעבור לגדה המערבית ותוכנן להרחיב את 

ראש הגשר תוך תפיסת רכסי הר ג'ניפה. אגדי הארטילריה נועדו לפעול נגד סוללות הטילים.
ובדיון שנערך במטכ"ל, ציין הרמטכ"ל כי הצבא המצרי החל לאבד את יתרונו ואבידותיו בש

ריון גדולות. כמו כן ציין כי כוחות צהל נמצאים בעבר השני של התעלה 

SA-6 המשימה: ללכוד טיל
הקחצ"ר, עמנואל שקד, תכנן מספר פעולות קומנדו ללכידת סוללות טילי SA-6, על פי דרישה 

אקוטית של חיל האויר, אולם כל הפעולות שתוכננו לרמת הגולן או לשטח מצרים, לא יצאו 
לבסוף לפועל. אותה עת פעלו כוחות אוגדה 143 משני עברי התעלה- חטיבה 421 עליה פיקד 

אל"מ חיים ארז, נעה מערבה בעוד חטיבות 14 של אמנון רשף ו-600 של טוביה רביב, פעלו 
בצד המזרחי נגד הכוחות המצריים שהתמקמו באיזור "מיסורי" ואיימו על תנועת הכוחות 

מערבה. ביום זה השלימו כוחות צה"ל את הקמתו של גשר יציב על התעלה. 
כוחות מגדוד 264 של חטיבה 421 בפיקודו של רס"ן גיורא לב, נקרא לצאת למשימה מיוחדת: 
פשיטה משוריינת לאיתור והשמדת בסיסי טילים, שהיו חלק מחטיבת טילי הקרקע-אויר מספר 

106. המפקדים נתבקשו גם לאתר ולנסות להביא "טיל קטן" - טיל מסוג SA-6 המתנייע על גבי 
מרכב זחלי. האנשים הטכניים בחיל האויר היו להוטים לשים ידם על הטיל, ללמוד על תכונותיו 

ולפתח פתרונות טכנולוגיים כנגד מערכותיו. 
השדרה הגדודיתוחטיבתית, התארגנה בשעה 09:30 לתנועה מערבה על ציר "טסט" שלאורך 

האגם המר הגדול, תוך שהיא שוטפת באש מן העורף עמדות ותעלות קשר מצריות שהיו 
מאוישות. חיילים מצרים שהיו בהן נורו ונפגעו. הכוח השמיד בדרכו כלי רכב מצרים שבאו 

מולו על הכביש. 
בצומת "טסט 2" עזב הכוח את ציר החוף, ופנה צפונה לכיוון הכפר מחטת אבווסולטן. הוא 
חצה את תעלת המים המתוקים על גבי גשר בטון, והמשיך לצומת "אורי". בצומת פנה הכח 

מערבה על ציר "סקרנות", תוך שהוא חוצה את מתחם "אורי" שהיה ריק, והמשיך לעבר מתחם 
צומת "צח" )צומת "חביתוסקרנות"(. בקטע זה נתקל הכח ברכב מצרי שבא ממול על ציר 

"סקרנות" והשמידו. בהמשך פתח הכוח באש תוך כדי תנועה על בסיס הטילים הראשון - "פרח 

פרק לט'- הלילה הקריטי: מדווח "אקפולקו" 
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מבצע "תרכיב" - 
ליווי למטוסי הרכבת האוירית

חיל האויר הפעיל עם התחלת הרכבת האוירית שתי משימות חדשות: משימה "תרכיב" 
לליווי מטוסי הרכבת האוירית לישראל, ומשימה "קומנדו" לקליטת מטוסי הפנטום בחצור. 

מטוסי התובלה המטוסים קבלו ליווי של מטוסי הצי השישי מגיברלטר עד לאיזור כרתים, 
ועל פי דרישת האמריקנים ליוו מטוסי פנטום את המטוסים מנקודה זו, כ-150 ק"מ מערבית 

לחוף ישראל, עד לנחיתה בשדה התעופה בלוד. 
ב-16 באוקטובר בשעה 06:00 יצאו ארבעה מטוסים של טייסת 107, בשני זוגות לליווי 

מטוסי הרכבת האוירית. במטוסים היו ישראל קריגר-יוסי קמאי )פנטום 201( נסים אלעדו
פלטיאלי )פנטום 184( חנן וקס- יוני אראל )פנטום 257( ודני שקי-יצחק רז )פנטום 253(. 
בליל 17-16 יצאו מטוסי פנטום להקביל את פני המטוסים ולהגן עליהם, כפי שהתחייבה 
ישראל. השכם בבוקר ה-17 יצאו מטוסי פנטום של טייסת 119 ללוות את מטוסי הגלקסי 

הגדולים. המטוסים יצאו מערבה כ-200 מייל ימי ודרומה לקפריסין ושם יצרו קשר עם 
מטוסי הענק המובילים תחמושת ואספקה לישראל. בשעה 14:12 יצאו שלושה מטוסי 

פנטום נוספים של טייסת 201 ובהם דני חלוץ-יצחק ז'טלני, דורון שלו-אילן לזר ללוות 
שלושה מטוסי גלקסי שהגיעו מארה"ב. המטוסים הצטרפו אליהם מאיזור קפריסין ועד לקו 

החוף, לפני שנחתו בלוד. מטוסים אחרים של טייסת 107 ליוו גם הם את מטוסי התובלה 
הגדולים. 

עד ליום זה הגיעו 14 מטוסי סקייהוק מארה"ב ועוד 25 היו צפויים להגיע. רוב המטוסים 
היו מדגם  A-4F  שהיה דגם נחות מהמטוסים שהיו בשרות חיל האויר, אבל האופטימיים 

במפקדת חיל האויר שציינו "שזה יותר טוב מכלום".
ומטוסי התובלה נחתו בלוד, בעוד מטוסי הפנטום כוונו לנחיתה בחצרים, ומטוסי הס
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קייהוק לתל נוף. בכל אחד מן הבסיסים הוקמו צוותים מיוחדים לקבלת המטוסים, טיפול 
בהם ובצוותים שהטיסו אותם. אנשי השגרירות האמריקנית והנספחים הצבאיים שלה, ליוו 

את הגעת המטוסים מקרוב. בעיקר הדגישו את הצורך למחוק מיד את סמלי חיל האויר 
האמריקני, וכל רישום מזהה אחר על המטוסים, לפני שאלה יצאו למשימות בשרות חיל 
והאויר הישראלי. מטוסי הפנטום שהגיעו לישראל- שכונו הקרפדות-  נשארו בצבעי אירו
פה 1, אותם נשאו, וכן תריסר מטוסי ההרקולס. מטוסי הסקייהוק של הצי נצבעו מחדש 

בצבעי הסוואה וכן גם מסוקי היסעור.

כל טייסות הפנטום השתתפו בגיחות הליווי, שכונו מבצעי "תרכיב". ב-16 באוקטובר 
הצטרפו מטוסי הפנטום של טייסת 107 למקבלי הפנים. למשימה יצאו שלושה זוגות 

בשעות הבוקר ועוד שני זוגות בשעות אחר הצהריים. 
עבור הטייסים ליווי מטוסי הרכבת האוירית היה מעין אתנחתא ממבצעי התקיפה. עבור 

מפקדי הטייסות הזדמנות לאושש חלק מן הטייסים שעייפו מלחימה, ועתה יכלו לחזור 
לתאי הטייס במשימה חיונית.

מבצע "תרכיב"- ליווי למטוסי הרכבת האוירית
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6120" שמצפון-מזרח ל"צח". הכוח השמיד את המנ"א, אנטנות המכ"ם והטילים. הירי על 
הטילים הצית את חומרי הדלק והנפץ שהיו בהם, והם נסקו והסתחררו באויר ללא שליטה עד 

שהתרסקו בקול נפץ גדול, תוך שהם מפזרים עננה צהובה. אנשי השריון סיפרו כי היה זה מחזה 
מסוכן- אך מאד מרהיב. 

הכוח המשיך מערבה למתחם "צח", שהיה תפוס על ידי גדוד 116 של דיביזיה 23 )חי"ר 
ממוכן( המצרית שכלל מספר טנקים. מצומת "צח" פנה הכוח לצפוןומערב ופשט על בסיס 

הטילים "פרח 6218" שלא היה מאויש. הוא המשיך הכוח למתחם "מקצרה". 
כאן חלפו מעל הגדוד מטוסים מצריים, אולם הם המשיכו דרומה ולא תקפו אותו. "מקצרה" 
היה מתחם לוגיסטי גדול שהשתרע על פני שטח של למעלה מו10 קילומטרים רבועים. בלב 

"מקצרה" נמצאו מחפורות של בסיס טילים נוסף )פרח 6217( שגם הוא לא היה מאויש. הכוח 
פגע בריכוז של מאות משאיות מצריות וכאן גם ספג את התקפתוהנגד המצרית הראשונה. מול 
17 ק"מ ממערב ל"מקצרה", היתה ערוכה חטיבת החי"ר 116 ומו -הכוח הישראלי שהיה כבר כ
פקדה יצא בראש צוות קרב, שכלל גדוד חי"ר ממוכן על כו30 נגמ"שים נושאי תול"רים וכו10 

טנקים, ככל הנראה מדגם T-34 . בקרב קצר הושמד הכוח המצרי, ונהרג מפקד החטיבה. 
מ"מקצרה" פנה הכוח צפונה לאורך ציר "ודאות", ממזרח לו, ובהמשך דרכו סרק את בסיס 

הטילים שמדרום מזרח לצומת "ורדיתוודאות" )פרח 6316( שאף הוא לא היה מאויש. 
במבצע פשיטה אחר השתתפה פלוגת חרמ"ש, בחיפוי קרוב של טנקים. הם חדרו למתחם 

סוללת הטילים וירו במקלעים ובתותחי הטנקים על הטילים והמנ"א שהיה חפור בבונקר בטון- 
וגם כאן התחילו הטילים שהופעלו כתוצאה מהירי, להסתחרר באויר עד שהתרסקו. 

עם השלמת ההשמדה של שני בסיסי הטילים, המשיכו הכוחות בדרכם והשמידו שתי משאיות 
נושאות רקטות )ככל הנראה מסוג "פרוג"( שנעו על ציר "חבית", על מטענן, ודחפור שהובל 

על מוביל. הכוח עצר להתארגנות באזור סגול 471 ממערב למתחם "ערל". 
לאחר בדיקת בסיס הטילים פרח 6316, פנה הכוח מזרחה לאורך ציר "ורדית", ופשט על 

שני בסיסי טילים, פרחים 6418-6419, שממערב למתחם "גשירה" שבצומת "ורדיתו חבית". 
בבסיסי הטילים שלאורך "ורדית" חיפש הכוח את טילי SA-6. האכזבה היתה רבה: לא נמצאה 

באיזור כל סוללת טילי SA-6- כל הטילים שהחטיבה נתקלה בהם היו מדגם SA-2 הותיק או 
SA-3. חלקם הגדול הושמד.

לאכזבתם של אנשי חיל האויר לא נתפסה סוללת טילים מסוג SA-6 משך כל ימי המלחמה- לא 
בזירה המצרים ולא בזירה הסורית. הסיכוי לתפוס מערכת מתקדמת מסוג זה היה זעום- כמעט 

כל הסוללות מדגם זה הופעלו על ידי מומחים רוסיים, ואלה עשו הכל כדי למנוע נפילת הטילים 
בידי ישראל. אנשי רפא"ל והמודיעין הטכני של חיל האויר נאלצו להסתפק בראש ביות שרוף 

שנמצא בשטח פתוח בצפון, ולאחר מכן בראש ביות תקין יותר שנמצא בין שרידי הטיל עצמו. 
בהמשך היום קיבלה החטיבה התרעה לפשיטה על שני בסיסי טילים נוספים, אך הדבר לא 

התממש. 

במאמר "פשיטה על בסיסי הטילים" מאת סא"ל )מיל'( עודד מגידו -ב"השריון" נכתב כי: 
ו"ההיסטוריון הצבאי המצרי ד"ר יחיא אלו שאער, כותב במאמרו "הפירצה בדוורוסואר - ההת
חלה והסיום - פירוט, הערכה וניתוח": "כיוון שלא היתה להם כל התרעה מוקדמת, הופתעו 
כוחות ההגנה האוירית מהפגזות הטנקים הישראליים עליהם, שכוונו לעבר המכ"מים שלהם 

ווהאנטנות של הסוללות, דבר שגרם להפסקת עבודתן של מספר סוללות ולהיווצרות פִרצה בש
מים. דיווחי כוחות ההגנה האוירית שהגיעו לחדר המבצעים, היו ההתרעה הראשונה להמצאות 

פִירצה, וניתוחם הביאו למסקנה שכוח הפשיטה של האויב, המבצע פשיטות אלה, אינו מונה 
יותר משבעה טנקים... 
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"אחד הכוחות )יתכן כוח פלסטיני( תקף את כוח האויב, ועם נסיגתו לאיזור גידולי המנגו הודיע 
למפקד המקומי שכוח האויב אינו מונה יותר מ-10-7 טנקים, וכי הם אילצו אותו לסגת, דבר 

שלא היה נכון..." 
"על בסיס הודעת המפקד המקומי, זלזלו מפקדת ארמיה 2 ומפקדת הכוחות המזויינים בכוח 

זה, והסתפקו בהפגזה הארטילרית עליו והתרעת כוחות ההגנה האוירית בלבד. הפיקוד המצרי 
לא שם לב מי גרם להשמדת מספר סוללות טילים באיזור מסוים זה, אלא כשהיה כבר מאוחר 

מדי." 
ההיסטוריון הצבאי המצרי והגנרל בדימוס גמאל חמאד, כותב בספרו "המערכה המלחמתית 

בחזית המצרית": "בפשיטה המשוריינת פשט הכוח על שישה בסיסי טילים, והשמיד שלושה 
ובסיסי טילים פעילים שניטרלו מתחילת המלחמה את פעילות חיל האויר בכל מרחב הגזרה המ

רכזית, ובכך פתח את המרחב האוירי שבגזרה המרכזית לפעילות המטוסים שלנו. עוד הושמדו 
עשרות כלי רק"ם ורכב, חי"ר מצרי ומתקנים צבאיים של הצבא המצרי, וחטיבה מצרית הוכתה 
קשות. התדהמה המצרית היתה מוחלטת. לכוח החטיבתי לא נגרמו כל אבדות בפשיטה נועזת 

זו".
מבוכה במפקדה המצרית 

כיצד הצטיירה הפשיטה המשוריינת בעיני המפקדה המצרית במרכז 10? הפיקוד המצרי בכל 
הדרגים ראה בפשיטה משימה מוגבלת, ולא השכיל להבין כי זהו מהלך פתיחה של מבצע 

צבאי, שעתיד בתוך זמן קצר, להעביר לגדה המערבית של התעלה את עיקר כוחו המשוריין של 
צה"ל בדרום, ולערוך תמרון בעורף הארמיות המצריות הצולחות שממזרח לתעלה. 

והרמטכ"ל המצרי גנרל שאזלי, בספרו על צליחת התעלה, תיאר את הפשיטה המשוריינת מנ
קודת ראותו: "יום ג', 16 באוקטובר שעות הבוקר: ידיעות ראשונות על חדירת האויב. מפקדת 

הארמיה השנייה מדווחת כי קבוצות קטנות של טנקי אויב, הצליחו לחצות לגדה המערבית 
באזור דוורוסואר. הארמיה השנייה נוקטת אמצעים להשמידן. ..הארמיה השנייה הודיעה שיש 

לה היכולת להתמודד עם המצב... 
"צהריים: הידיעות המגיעות מבולבלות. כמה מיחידות טילי SAM שלנו, המוצבות כו10 ק"מ 

ממערב לתעלה, החלו לדווח כי הותקפו על ידי טנקי אויב. לאף אחד לא היה מושג מנין הגיעו 
הטנקים האלה. הם היו מגיעים לקרבתה של סוללת טילי SAM , מפגיזים אותה מטווח של 

כו1800 מטרים )לסוללות לא היו טילי נ"ט ארוכי טווח( ואחר כך נעלמים ללא פגע, כדי להופיע 
שוב במקום אחר. הדיווחים מסרו על 10-7 טנקים בכל קבוצה." 

הקרב על ראש הגשר
חיל האויר מילא בדבקות את משימתו העיקרית לימי הצליחה: הגנה על הכוחות התוקפים 

ומניעת תקיפות של מטוסים מצרים על כוחות צה"ל. לשם כך נשלחו פטרולים של מטוסי הקרב 
אל מעל איזור ראש הגשר, ובסיוע הבקרה הם יירטו כל מטוס שניסה להתקרב לאיזור, אם 

למשימות תקיפה, צילום או ליירוט מטוסים ישראלים.
וחיל-האויר תקף ביום זה שני אזורי פעולה עיקריים: איזור ראש הגשר ומרכז התעלה מול כו

חות הארמיה ה-2, והאיזור דרומית לאגם המר, שם פעלו כוחות הארמיה ה-3. מטוסי סקייהוק 
תקפו מטרות דומות באיזור ראש-הגשר. 

מטוסים של 102 תקפו באיזור שלופה והופנו לאחר מכן, לתקיפת החווה הסינית. באיזור 
איסמעיליה תקפו מטוסי סקייהוק בשעות הבוקר ואחר-הצהריים. כוחות שריון מצרים תקפו 
בדוור-סואר בעקבות פריצת כוחות צה"ל לאיזור, השתלטותם על ראש-גשר בגדה המערבית 

והרחבת איזור הפריצה בגדה המזרחית. 

פרק לט'- הלילה הקריטי: מדווח "אקפולקו" 
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כהן וידלין נוחתים לאחר פגיעה
רצף התקיפות של המטוסים על החווה הסינית, או מתחם "אמיר", נמשך, בעוד כוחות צה"ל 

מבקיעים את הדרך מראש הגשר ומערבה לתוך מצרים. טייסת 102 הדרומית היתה השחקן 
המרכזי בפעילות זו: זוגות זוגות של הטייסת הגיעו מחצרים ותקפו את הכוחות המצריים 

ליד ראש הגשר. באחד מן הזוגות היו מנחם כהן, מותיקי חיל האויר, שראה פעילות מבצעית 
במלחמת ששת הימים ובהתשה, ועמו הטייס הצעיר סגן עמוס ידלין )לימים ראש אמ"ן ואלוף(. 

מטוסי הסקייהוק שלהם נשאו חמש פצצות CBU כל אחד. הם שחררו את הפצצות על עמדות 
והמצרים, ובמהלך התקיפה חצו את התעלה מערבה. לפתע החלו טילי קרקע אויר לנסוק לעב

רם. כאשר התכוננו לחזור לשטח סיני נפגעו שניהם. ידלין: "אנו שוברים חזרה מזרחה לגובה 
נמוך, ואז נשמעת הודעה ברדיו בקול הבס ההחלטי של מנחם: 'שבור- הוא מנהג אליך!' אני 

מביט לאחור, סוחט את הסטיק ככל שניתן בנסיון להתחמק מהטיל ולהנמיך הכי קרוב לקרקע, 
שתגן עלי מטילי מכ"ם. אני רואה את הצל של הטיל חולף ונשפך מחוץ לפניה. לא מספיק 

להוציא אנחת רווחה... ורואה מספר טילי זרת מנהגים גם הם אלי- ואז אני מרגיש את המכה 
במטוס. מכת מתכת במתכת ופיצוץ עמום. נורית האש האדומה נדלקת, כמו גם נוריות אזהרה 
נוספות. נפגעתי. עוד לא מעכל לגמרי את הפגיעה ושוב מנחם בקשר: 'שתיים גם אני נפגעתי, 

יש כאן יער של זרתות. אני מושך לגובה'. הבנתי שכל אחד לעצמו, יתמודד עם שרידותו עם או 
בלי מטוסו. בעודי שוקל האם למשוך ולטפס לגובה אחרי מנחם, אני מרגיש שהסטיק מתקשה 

והמטוס לא נשלט. הוא מנמיך ומתגלגל להתנגשות בקרקע. הלחץ ההדראולי יורד לאפס. קושי 
הסטיק מזכיר את הטיסה באורגן בקא"מ. בהפצצות צלילה היה האורגן מגיע למהירות 450 

קשר הסטיק היה קשה מאד- לאורגן אין הגה הדראולי, ובכל זאת היה ניתן לניהוג. 
ונשענתי בשתי רגלי על לוח השעונים ומשכתי את הסטיק- המטוס הגיב, השקיעה נעצרה והג

לגול פסק. התיישרנו לטיסה אפקית בגובה נמוך מאד מעל הקרקע. שקלתי אם לנטוש, והבנתי 
שהשילוב של גובה נמוך ואבדן היגוי צפוי, הוא קטלני. מנגד הבזיקו במוחי סיפורי השבי 

הקשים, והרעיון להצטרף לשבויי הטייסת במצרים לא נראה לי אטרקטיבי. גם המחשבה על 
הרגלים השבורות- תוצאה צפויה של נטישת עיט במהירות גבוהה לא תמכה בהחלטתי לנטוש. 

"בשלב זה נורית האש כבתה- עובדה שחזקה אותי בהחלטה לא לנטוש. טסתי בגובה נמוך מעל 
67 לא אכזב- ולמרות שאיבד ציו  הכוחות המצרים חציתי מעל האגם המר הגדול. מטוס מספר

נור פליטה, רבע זנב, מעצורי אויר וללא לחץ הדראולי- הוא הביא אותי תוך שתי דקות, ארוכות 
כנצח, לקו כוחותינו. 

"משכתי לגובה וללא אמצעי ניווט באובך של הצהריים, כיוותי את המטוס למה שהערכתי הוא 
שדה רפידים. יורם אגמון, מוביל מבנה קורנסים מטייסת 69, שחבר אלי מפטרול יירוט סמוך, 

הסביר לי שאני מעל שדה ביר תמדה. הוא כיוון אותי לרפידים ותדרך אותי על נחיתה עם הגאים 
מיכניים קשים. המוביל שלי מנחם כהן, במטוסו הפגוע אף הוא בזנבו, וללא לחץ הדראולי, 

כבר נעצר ברשת החירום בסוף המסלול ברפידים. אני מתפלל להתפס בכבל כדי לא להתנגש 
עם מנחם באותה הרשת. המהירות לקראת הנחיתה לא יורדת, למרות שהמנוע בסרק, עקב 

חסרונם של המצנח ומעצורי האויר. 180 קשר, אני כמעט מאבד הכרתי בזמן ההאטה הדרסטית 
אך הכבל שיורד שורד את הבלימה. המטוס ואני שוב על הקרקע בטוחה."

רס"ן מנחם אייל נפגע
13:40 הגיעו מטוסי סקייהוק של טייסת 102 שהמריאו מחצרים, לסיוע באיזור ה"חווה הסיו -ב

נית", שם נורתה לעברם אש נ"מ, ושוגרו טילים. את רביעיית מבנה "אמפר", הוביל מנחם אייל, 
לשעבר סמ"ט ב' בטייסת ועתה טייס באל על. עמו היו אלי הדומי, יגאל ינאי ואברהם שובל. 

המטוסים נשאו, לבד משני מיכלי דלק, גם חמש פצצות מצרר ופצצות ש"כ, ולפי התכנון נועדו 
לתקוף בחתף מטרות של חטיבה 16 המצרית. אש הנ"מ והטילים היתה חזקה. אנשי המבנה 
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הבחינו במטוסו של אייל מבצע פניות חדות בנסיון לחמוק מהם, כאשר לפתע נעלם מן העין. 
מטוסו של רס"ן מנחם אייל )סקייהוק A-4H מספר 751( נפגע ונפל, והוא נספה. 

טייסת 102 שלחה מטוסים נוספים לתקיפה באיזור והפעם הם ביצעו הפצצות קלע בתוך 
האמ"ט. התוצאות לא היו משביעות רצון- חלק ניכר מהן נטמנו בחולות באיזור. 

תקיפת מטרות עומק במצרים
201 נגד מרכז קשר מצרי 

המודיעין של צה"ל התקשה לעקוב אחר הפעילות של מערכות התקשורת של מצרים וסוריה: 
אלה העבירו את כל ההוראות והפקודות במערכת תקשורת קווית, טמונה בצינורות עמוק מתחת 

לאדמה או על ידי רצי-אופנועים שנשאו מעטפות ובהן פקודות המשימה. היה צורך להעלות 
את התקשורות לאויר, על ידי פגיעה בכבלי התקשורת. כך עשה חיל האויר לפני מספר ימים 

בגשר בנהא, וכך גם הוחלט לעשות ביום זה.
זוג מטוסים של טייסת 201, מבנה "נמר", ובו רוני חולדאי-ברוך גולן )פנטום 133( ואבנר 

נווה-יוסי לב ארי, יצאו בשעה 08:30 להשמדת צומת תקשורת על ציר איסמעילה-קהיר. בעוד 
כוחות צה"ל פועלים מעבר תעלה, יצאו שני המטוסים לתקיפה. סיפר רוני חולדאי, מוביל 

הגיחה: "נתיב שקט עד ראס מתרמה, משם מערבה עד ג'בל גלילה. הוואדי בג'בל גלילה מוכר 
וממלחמת ההתשה כשהיינו חוזרים מתקיפת הטילים. משם צפונה- אבל להפתעתנו בדרך צפו
נה, למטה, עננים בגובה 1500 רגל ועד גובה נמוך. צריך למשוך מעל העננים ומתחיל להיות 

לא נעים. מחשבות עולות, האם לחזור? לאחר טיסה קצרה מעל העננים, רואים שלמעשה זוהי 
רצועה צרה. לפנים אני מזהה את פיתולי הכביש שהיינו צריכים לעבור לידו. יורדים שוב נמוך 
ונכנסים לתקיפה בנחת. אין נ"מ וטילים, אם כי יש התרעות של SA-2 ו-SA-3. חוזרים הביתה 

תוך עקיפת ג'בל עתקה. גיחה שנראתה קשה בתכנון, הפכה להיו פשוטה לאחר שבוצעה". 

"מחרשה HOBOS :"102 ראשון על ראס זעפרנה
מיד לאחר שהחלו להגיע פצצות מונחות מסוג HOBOS ברכבת האוירית, הוחלט להפעילן 

בטייסת 119. צוות של טייסים ומפעילי מערכות, למד את תכונות הפצצות והתאמן בהפעלתן 
תוך עיון בספרות הטכנית שהגיעה איתן. בראש הצוות עמד סרן משה מלניק, קצין המערכות 
של הטייסת. עמו בצוות היו ערן רמות, לימים טייס ניסוי בכיר בתעשיה האוירית, אהרון כץ 

מותיקי מפעילי המערכות של 119 וסגן נתן פרי. 

פרק לט'- הלילה הקריטי: מדווח "אקפולקו" 
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פצצות אלה, היו מבוססות על פצצת MK.84 הכבדה, עליה הורכבה מערכת הנחיה אופטית. הן 
הצטינו ביכולת לפגוע במטרות מגובה רב, אך דרשו ניגודיות ברורה בין המטרה לבין הרקע, 
והשימוש בהם באיזור המדברי של ראס זעפרנה היה כמעט מתחייב מאליו. הפעולה באיזור 

רחוק בקשה גם לשמור בסוד את הפעלת הפצצות החדשות על ידי חיל האויר. 
מבנה "טפסן"- זוג מטוסי פנטום של טייסת 119 ובו משה מלניק-אהרון כץ )פנטום 106( וערן 

רמות-נתן פרי )פנטום 141( יצא 
בשעה 13:57 לפני הצהריים 

לתקוף מרכז קשר בראס זעפרנה. 
המטרה הרחוקה, על חוף מפרץ 

סואץ נבחרה בגלל הגנת הנ"מ 
החלשה יחסית והיכולת לזהות 

את המטרה על רקע מדברי בהיר. 
כתב אהרון כץ: "המשימה היתה 

ולפוצץ מרכזת טלפונים, כקי
לומטר מהחוף בראס זעפרנה. 
יצאנו בזוג, כשכל מטוס לוקח 

פצצת HOBOS אחת. נסיון ראשון 
בפצצה ראשונה. הרבה תקוות 

בשיטה. בעיות זיהוי לא היו. נ"מ: 
סוללת 57 מ"מ אחת ירתה. שגרנו 

את שתי הפצצות, ולאכזבת הכל לא התפוצצו הרהטים, עקב הרכבה לא נכונה של המרעומים, 
בעוד הפגיעות היו חמישה-עשרה מטרים אוברשוט. עם סיום התקיפה קבלנו מהבקר דיווח 

צוות הרהטים- משה מלניק קצין המערכות של 119, ערן רמות, אהרון כץ ומיכה פרי 
מתכננים את התקיפה הראשונה בפצצות הרהט שהגיעו מארה"ב

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

פצצת גלישה מסוג GBU-8 HOBO אשר הגיעה 
לישראל ברכבת האוירית מארה"ב. הניסוי המבצעי 

הראשון נערך ע"י טייסת 119 ב-16 באוקטובר
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על רביעית מיגים )כנראה הטייסים מצפון קוריאה שהתארחו בביר ערידה- מקום שקט מאד( 
מתקרבת מצפון כעשרה מיל. מלניק, נלהב להכנס לקרב, השליך הכל ויצא לקראתם, אך לא 

נוצר קשר עין והפנטומים חזרו הביתה לאחר התקיפה. 
האכזבה מתוצאות התקיפה הראשונה לא ריפתה את ידי הטייסת. לאחר שהחמשים למדו את 

השיטה הנכונה לחימוש הפצצות, עשה חיל האויר לאחר מכן שימוש בפצצות המונחות- לאחר 
לימוד הבעיה במרעומים יצאו הפנטומים, עוד באותו היום, לתקוף גשרים בסוריה ובהמשך 

המלחמה גם טנקים. בסך הכל שיגרו מטוסי חיל האויר במלחמה 32 פצצות מסוג זה, 25 מתוכן 
)78 אחוז( פגעו במטרות. 

המטרה בראס זעפרנה הותקפה פעם נוספת על ידי 119, בפצצות רגילות. מבנה "מסגר"- זוג 
ובו עמרי אפק-עופר צידון )פנטום 162( וגיורא אורן-צבי בנימיני )פנטום 163(  יצאו לתקיפה 

בשעה 12:15 ולאחר הטיסה הגדירו את הפגיעות כ"בינוניות". 

119 נגד מכ"ם דומייט
רוב מבצעי התקיפה בלב מצרים נערכו מכיוון צפון- כניסה מהים התיכון לדלתא. בשל כך היה 

חשוב להשמיד את כל המכשולים שהפריעו לחדירות אלה- כולל הטק"א בפורט סעיד ומערכות 
המכ"ם שקשטו את החוף הצפונהי של הדלתא. על קו החוף היה רצף של מערכות מכ"ם של 

פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, אשר יכלו לגלות את מטוסי חיל האויר במרחק של עשרות 
קילומטרים מעל הים.  מערכות גילוי אלה היו מוצבות בפורט סעיד, דומייט, בלטים, רוזטה 

ואלכסנדריה.המערכות העיקריות היו בקצה הצפוני מערבי של החוף בדומייט ובקצה המרכזי 
שלו בבלטים. במפקדת חיל האויר הוחלט לפגוע במערכות מכ"ם אלה ולהשמידן. 

ארבעה מטוסים של טייסת 119, במבנה "מזכיר" אותו הוביל ארנון לבושין-מנחם שגיא )פנטום 
142( ועמו יואל אהרונוב-דוד בנקיר )פנטום 163(, גדעון שפר-ירון גרנות )פנטום 167( ודוד 

דרורי-שמשון רוזן )פנטום 162(, יצא בשעה 08:45 לתקוף את המכ"ם בדומייט, על הקצה 
הצפוני מערבי של הדלתא של הנילוס. מול המטוסים היה מערך הגנה מסועף שכלל סוללות 

21. כדי לאפשר למטוו  טילים על החוף, סוללות בקרבת המכ"ם ופטרולים של מטוסי מיג
סי התקיפה לבצע את המשימה, הם קבלו ליווי של רביעיה של טייסת 101 )מבנה "דובק"( 

ורביעיה של טייסת 201, מבנה "סרטן". "המטרה קשה לפגיעה אם כי לא לזיהוי" כתב בתחקיר 
ולבושין. "החששות ממיגים המפטרלים דרך קבע בצפון בדלתא". התקיפה עברה ללא אירו

עים מיוחדים- אחד המטוסים התוקפים שחרר טיל דקר יחד עם הפצצות. "בסך הכל ההרגשה 
שאפשר להסתובב ולתקוף חופשי באיזור ללא הפרעה או התערבות הערבים" סיכם לבושין את 

התקיפה.

201 תוקפת את מכ"ם בלטים 
בעוד טייסת 119 תוקפת בשעת בוקר את מכ"ם דומייט, יצאו מטוסים של 201 לתקיפת מכ"ם 

בלטים, בקצה השני של הדלתא של הנילוס. רביעיית מטוסי פנטום של 201, מבנה "סרטן" 
אותו הוביל איתן בן אליה-אליהו בראל )פנטום 643(, ועמו יגאל סתוי-טמיר )פנטום 693(, 

122( דורון שלו-אילן לזר, יצאה בשעה 09:15 מעל הים לתו  אמנון גוריון-אמנון ברעם )פנטום
קיפת תחנת המכ"ם החשובה. הם חלפו צפונית לסוללות פורט סעיד שם קבלו התרעות מכ"ם 

מן הסוללות במקום וגם ממכ"ם בלטים. 
והמטוסים נערכו לתקיפה, השמידו את המכ"ם ולאחר מכן יצאו לפטרול בשמי האיזור כדי למ

שוך מיגים לאויר ולהפילם. למבצע הצטרפו מטוסי מירז' של טייסת 101. פיקוד ההגנה האוירי 
המצרי לא שיתף פעולה- הוא הזניק אמנם רביעיית מיגים, אולם הורה להם להתרחק מן האיזור 

והם פטרלו הרחק מן המטוסים הישראלים. קרב אויר לא התפתח והפנטומים, כמו המירז'ים, 
חזרו לנחיתה בבסיסם בחצור. 

פרק לט'- הלילה הקריטי: מדווח "אקפולקו" 
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הנשק העלום של המלחמה:
"מרקיז" נגד טק"א

טילי קרקע-אויר נכנסו למזרח התיכון בשנת 1962, עת רכש צבא מצרים והציב סוללות 
מסוג SA-2 להגנת סכר אסואן, קהיר ומטרות איסטרטגיות אחרות.

במהלך השנים הבאות, ובעיקר מלחמת ששת הימים, מלאו טילים אלה תפקיד זניח בהגנת 
שמי מצרים. רק באמצע מלחמת ההתשה החל מערך טילי הקרקע-אויר של פיקוד ההגנה 

האוירית המצרית, להכנס לתמונת הלחימה כגורם רב משמעות במערך המצרי ובתוכניות 
הלחימה שפיתח חיל האויר הישראלי. חיל האויר נערך להתמודד נגד טילים אלה, על ידי 
תקיפה אוירית, כמקובל לגבי מטרות אחרות. חיל האויר "חשב מטוסי קרב" ומפקדיו היו 

נעולים על התפיסה כי מטוסי הקרב המאוישים, הם התשובה לבעיות מבצעיות רבות, כולל 
למלחמה בסוללות הטילים.לשם כך הוא תכנן ושכלל אחרי מלחמת ההתשה "אופרציות" 
מורכבות להשמדת הסוללות, בהן השתתפו עשרות מטוסי קרב, במבצעים שהיו אמורים 
להמשך שעות ארוכות אם לא ימים. כך הוזנחו מערכות ורעיונות מקוריים שהיו יכולים 

לתת תשובה הולמת לאיום של מערכות טילים אלה, ובמחיר זול הרבה יותר, באנשי צוות 
ובציוד. 

למעלה: שיגור של "מרקיז" מעל נגמ"ש. משמאל: טיל מוכן לשיגור

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



רקטות להטעיית טילים
מהנדסים בתעשיות הבטחוניות בארץ, ניסו למצוא פתרון לבעית הטילים במרחב הפעולה 

שלהם- לוחמה אלקטרונית. לתעשיה הצבאית בארץ היו תשובות טכנולוגיות מתקדמות 
לבעיית הטילים, אותן לא רצו, או לא חשבו מפקדי חיל האויר, להכניס לשרות מבצעי. 

חיל הים היה מוכן לקבל את הרעיונות של אנשי "המגיה השחורה"- הוא פיתח שיטות 
מיוחדת למלחמה בטילי "סטיקס" שאיימו עליהם, אימץ רקטות הטעייה ומוץ כדי למנוע 

את פגיעת הטילים בספינות המלחמה של החיל. כאשר נשאל מפקד בכיר בחיל האויר, 
מדוע לא שילב חיל האויר, או צה"ל, רקטות ארטילריות כדי לפגוע בסוללות הטילים הוא 
השיב: "רקטות זה ענין של חיל התותחנים". בין אלה היו רקטות ארטילריות, אשר טווחן 

הגיע לעשרות ק"מ וראשי הנפץ, שכללו פצצונות, יכלו "לשטוף" את סוללות הטילים בירי 
משטח סיני, ולהשמיד אותן בלי לסכן טייסים ואנשי צוות. 

"מרקיז" - פתיון לטילי קרקע-אויר
ערב מלחמת יום כיפור פותח במפעל מבת של התעשיה האוירית הטיל "מרקיז". בראש 

הפרויקט עמד אורי אבן טוב, וצוות טכני בראשותו של יעקב בקר. טיל זה היה מבוסס על 
טיל גבריאל אשר יוצר אותה עת במפעל, ונועד לשימוש מבצעי בחיל הים. ה"מרקיז" היה 

מצויד בחרטומו במערכת מיוחדת שכללה "עדשת לונברג", שנועדה להטעות מערכות 
קורנות ו"למשוך" לעברו טילי קרקע אויר כדי שיתבייתו עליו. המערכת האלקטרו-אופטית 

הציגה בפני מערכות המכ"ם דמות של מטוס גדול. כמו כן היו בראש הטיל רצועות מוץ 
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להטעיית מערכות המכ"ם. הטילים הוצבו בזוגות בתא הלחימה של זחל"מ תקני, וכלי רכב 
אחרים נשאו טילים נוספים להטענה לאחר הירי. 

20 טילים שאוחסנו ברפידים, וככל הידוע הוקמה רק סוללה אחת שהפו  בסך הכל נבנו
עילה טילים אלה. ערב במלחמה נקרא פיני דגן ממפתחי המערכת, לשרות והוא יצא עם 

צוותו לעבר תעלה. ערב מבצע הצליחה ב-16 באוקטובר, הוצבו זחל"מים אלה ליד מעוז 
"מצמד", והטילים שוגרו אל מעבר לתעלה. סוללות הטילים המצריות הגיבו מיד ובזבזו 
ועשרות טילים כדי להפיל את "המטוסים בתחפושת". "ראינו את הטילים המצריים מתרו

ממים לעבר כל טיל ששיגרנו" סיפר אחד מלוחמי המערכת. 
טילי ה"מרקיז" אשר יכלו לפתור בעיה מבצעית חמורה שעמדה בפני חיל האויר, לא יוצרו 

בכמויות גדולות. מפקד חיל האויר פנה לאחר המלחמה לאנשי מבת ודרש לייצר 200 
טילים בדחיפות. אך אלה לא יוצרו. לבד מאדישות חיל האויר, נדרשו הטילים למשימות 

אחרות. "את כל טילים היינו צריכים עבור חיל הים" אמר מהנדס במבת שעסק בפיתוח 
הטיל. על מחדל זה של חיל האויר, שהחליט לפתור את בעיותיו בדרכים שלו, כלומר על 
וידי מטוסי תקיפה מאוישים, שילם החיל בכשלונות ובחיי לוחמים רבים, כפי שהיה במבצ

עי "תגר 4" ו"דוגמן 5". 

"אגס חשמלי"- טיל מתביית על קורנים
ה"מרקיז" לא היה המערכת היחידה שפותחה בתעשיו הבטחוניות לטיפול בטק"א. מערכת 
נוספת של מפעל מבת, שהיתה יכולה לתת תשובה הולמת לבעית טילי הקרקע-אויר, היתה 
מערכת "אגס חשמלי". מפעל מבת היה אחד המפעלים הבודדים בעולם, אשר קיבל אישור 

של משרד ההגנה האמריקני והיצרן ריית'יאון, לתחזק ולטפל במערכות הטיל נ"מ מסוג 
MIM-23 הוק. כך יכלו אנשי הפיתוח לעמוד על מערכותיו ולנצל את יכולת הביות שלו 

גם נגד קורנים. בפרויקט סודי פיתחו מהנדסי מבת דגם מוסב של הטיל, שנשא ראש חישה 
בעל יכולת להתביית על קורנים. הטיל שוגר באופן כללי לעבר המכ"ם, וראש החישה שלו 

קלט את מקור הקרינה והתביית עליו במדויק. ניסויים שנעשו במטווחים של חיל האויר 
הוכיחו את פעולת המערכת. גם במקרה זה טילי "אגס חשמלי" לא הוכנסו לשרות מבצעי, 

למרות שהיו טובים, ארוכי-טווח ומדויקים יותר מטילי ה"שרייק" אותם קיבלה ישראל 
מארה"ב לאחר מלחמת ההתשה. במהלך המלחמה הפעיל חיל האויר טילי "שרייק" 

)"אגרוף" בשמו הצה"לי(  אולם הם סבלו מבעיה קריטית: טווחם היה קטן מטווח מערכות 
המכ"ם והטילים שאותם הם נועדו להשמיד. טווח טילי "אגס חשמלי" היה גדול הרבה 

יותר.

"תדמית"- פצצת גלישה מונחית
בעקבות מלחמת ההתשה פנה חיל אויר לרפא"ל וביקש לפתח פצצה מונחת אשר תשוגר 

מחוץ לטווח מערכות הטק"א. רפא"ל נענתה לאתגר וקבלה חוזה פיתוח ביולי 1972. אולם 
הפיתוח התעכב. הפצצה נוסתה לראשונה רק אחרי מלחמת יום כיפור ופיתוחה לא הושלם 
אלא שנים אחר כך. היא הוכיחה את יכולת ההשמדה שלה במבצע "ערצב 19" נגד סוללות 

הטילים הסוריות במלחמת של"ג בשנת 1982.
"התלהבות חיל האויר הצטננה מעט. כך דרכו של החיל הזה, תמיד העדיף פרויקטים קצרי 

טווח שנועדו לפתור בעיות מיידיות, על פני פרויקטים לטווח ארוך" כתב ד"ר זאב בונן, 
מנכ"ל רפא"ל באכזבה לא מוסתרת.

חיל האויר החליט לפתח טילים נגד קורנים משוגרים קרקעית רק לאחר מלחמת יום כיפור. 
במערכות אלה שכונו "כחלילית" והותקנו על גבי תובה של טנק שרמן מיושן, הוסיפו המ

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פתחים מאיץ מוצק לטיל ה"שרייק" המקורי. בעקבות דרישה של חיל האויר פותח ברפא"ל 
גם הטיל "חמודון" )"פופאי"( שנכנס לשרות מספר שנים לאחר המלחמה.

"מלשין" דאון הטעייה
חטיבת ההנדסה בתעשיה האוירית החלה מיד אחרי המלחמה לפתח מערכת שנועה 

"למשוך" טילים ולהטעות מערכות קורנות. המערכת שכונתה "מלשין" ופותחה על ידי 
צוות בראשותו של אברהם כפלווי )כרם( - היתה למעשה דאון מכונף אותו ניתן היה לשגר 
מגבוה לעבר מערכות קורנות. בעזרת עדשות לונברג מיוחדות הוא היה מדמה מטוס אחד 

או יותר. 
המערכת פותחה גם בדגם מונע מגח סילון אולם לכלל מימוש מבצעי לא הגיעה.

כל זחל"מ נשא שני טילים מוכנים לשיגור. בצילום טיל מרקיז יוצא לדרך

"מרקיז" נגד טק"א
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שמים בוערים מעל ראש הגשר
והימים בהם פרצו כוחות צה"ל וחצו את התעלה, היו מימי הקרב האויריים הסוערים של מלח

מת יום כיפורים בדרום. עוד לפני שהמפקדה המצרית קיבלה מידע על היקף הפעולה של צה"ל 
היא שלחה מטוסים לסייר מעל האיזור ולאחר מכן לתקוף את הכוחות. כאשר החל להתברר 

2 סוללות תותחים לעבר ראש הגשר והאזוו -היקף הפעולה הישראלית, הפנו מפקדי הארמיה ה
רים אליהם חדרו הכוחות ממערב לתעלה. חיל האויר שלח עשרות מטוסים לתקוף את הכוחות 
ולשבש את פעולת צה"ל. חיל האויר החזיק פטרולים ממושכים מעל איזור ראש הגשר, ואלה 

הקבילו את פני מטוסי התקיפה המצריים והפילו מהם מטוסים רבים. מעל ראש הגשר התנהלו 
קרבות אויר מרובי-מטוסים, בהם נטלו חלק מטוס קרב של חיל האויר הישראלי וחיל האויר 

המצרי, וטייסות זרות שהופעלו במצרים.
מטוסי הקרב של טייסת 101 בחצור, טייסת 113 בחצור וטייסת 144 מעציון היו במרכז פעילות 

מטוסי היירוט. אליהם הצטרפו גם מטוסי הפנטום מהטייסות השונות. ברפידים היו בכוננות 
ארבעה מטוסי מירז' או נשר, ואליהם נוספו שני מטוסי פנטום. לבד מהמטוסים של הכוננות 

וברפידים הוזנקו מטוסים מבסיסי הקבע להם, שהגיעו לקרב לאחר כעשרים דקות. מטוסי הכו
ננות הוזנקו בדרך כלל ראשונים לעבר המטוסים המצריים. במהלך הקרבות ההמוניים שנערכו 

ב-16 באוקטובר הפילו מטוסי חיל האויר, 13 מטוסים מצריים: 8 מדגם מיג 17, 1 סוחוי 7, 
וחמישה מטוסי מיג 21. מטוס מיג 17 נוסף הופל באש תותחי 20 מ"מ.

חיל האויר המצרי תוקף
עת התפזר ערפילי הבוקר מעל דרום התעלה בשעות הבוקר המאוחרות, יצאו מטוסי מיג 

17 מלווים במטוסי מיג 21 לתקוף את כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר. במהלך היום ביצעו 
המטוסים 38 גיחות תקיפה וכ-310 גיחות הגנה אוירית לחיפוי על מבצעי התקיפה. החל בשעה 
10:40, לפי בקשת הסיוע מהארמיה ה-2, תקפו מטוסים מצרים ריכוזי שריון ישראלים ממזרח 

לתעלה. כמו כן תקפו באבו סולטן ובחיץ החקלאי. 
במהלך פעילות זו של המטוסים המצריים התפתחו קרבות אויר עם מטוסי הפטרול הישראלים. 

שלמה לוי: מיג 17 מעל התעלה
לאחר שהמפקדה המצרית עמדה על מבצע הצליחה של צה"ל היא שיגרה מבנים רבים של 
ומטוסי תקיפה נגד איזור ראש הגשר והכוחות שכבר היו בשטח מצרים ממערב לתעלה. רא

שונים שנתגלו היו מטוסי מיג 17, חמושים ברקטות מתחת לכנפיהם ופצצות מתחת לגחונם, 
שתקפו את כוחות צה"ל. הם רקטו, הטילו את פצצותיהם במהירות, פנו וחזרו לבסיסיהם. 

מיד כשהתגלו המטוסים בדרכם למטרותיהם, הוזנק מרפידים זוג נשרים של טייסת 113, אותו 
הוביל שלמה לוי ועמו מנחם קשטן, כדי ליירט אותם. היו אלה שמינייה של מטוסי מיג 17 

מצריים. הם טסו בזוגות והתקרבו לתקיפה. הזוג פנה לעברם. 
סיפר סרן שלמה לוי )נשר 10(: בשעה 08:00 לערך, הוזנקנו מרפידים )לוי-קשטן( לכיוון ציר 
"טרטור"-"עכביש", היה זה הבוקר לאחר שהכוח של אריק שרון חצה את תעלת סואץ לתוך 
מצרים. פטרלנו נמוך מעל הציר, שהיה עמוס בכלי רכב מסוגים שונים, כולל כלי רכב רבים 

"תקועים" בחולות שלצידי הציר. הופנינו למפגש מול מטוסי מיג 17 שבאו נמוך מאוד לתקוף 
בציר. הם היו שמיניה, חמושים ברקטות. השלכנו נתיקים ונכנסתי מיד אחרי אחד המיגים, 

אשר, כנראה מתוך לחץ, שיגר את הרקטות כש"שבר" כלפי מעלה... המיגים טסו במהירות 
כ-250 קשר, מהירות יחסית נמוכה, אולם מתאימה לפנייה הדוקה".   

שלמה לוי פנה לעבר אחד ממטוסי המיג 17 ירה בו והוא נדלק. הוא סיפר: "לא ראיתי נטישה 
או פגיעה בקרקע, מאחר באותו רגע קבלתי התרעה מקשטן: 'אחת שבור, יושבים עליך'! 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



שברתי חזק שמאלה, תוך שאני מגלה זוג מיג 17 במבנה 
כמעט מכונס מאחורי. ואני במהירות נמוכה 180 קשר, בגובה 

נמוך מאוד! היה לי ברור ששבירה לא תעזור במצב זה ולכן 
המשכתי בפנייה והנמכתי ככל שיכולתי, תוך כדי שחרור זווית 

התקפה להאצה, ככל שניתן. לפתע ראיתי במראות המטוס 
פיצוץ גדול מאחורי, המשכתי להאיץ עד 450 קשר ופניתי חזק 
שמאלה. לא ראיתי את המיגים, אך ראיתי שני 'חריצים' בקרקע 

וערימת גרוטאות מעשנות- אלה היו המיגים שרדפו אחרי 
ופגעו בקרקע בטיסה נמוכה". 

17 אחד- שני האחרים שנפלו נרו  לזכות שלמה לוי נרשם מיג
שמו לזכות טייסת 113. שני הנשרים חזרו לפטרול ולאחר מכן 

נחתו ברפידים והועמדו מחדש בכוננות. 
 לשלמה לוי עוד נכונות אירועים בהמשך היום.

יעקב גל מפיל סוחוי 7
בעוד הנשרים של לוי וקשטן מוזנקים מרפידים, כבר הוזנקו גם מטוסים מחצור. במבנה היו 

רס"ן יעקב גל )נשר 71( מפקד טייסת 113, ואל"מ עמוס לפידות )נשר 21( מפקד בסיס
חצור. אותה עת תקפו מטוסי סוחוי 7 את כוחות צה"ל ליד איזור החציה. הנשרים נשלחו 

לפטרול ליד טאסה והופנו על ידי הבקרה לעבר הגשרים. גל הבחין במטוס סוחוי 7 מצרי שצלל 
לתקיפה, שיגר לעברו טיל שפריר 2, והפיל אותו מטווח קצר. היתה זו ההפלה הראשונה של גל 

מפקד טייסת 113, וההפלה היחידה של מטוס מדגם זה באותו היום. 
כאשר התברר היקף הפעולה המצרית, הוזנקו לאויר גם מטוסי הכוננות הנוספים שהיו אותה עת 

ברפידים.
הטייס המצרי אחמד עבאס, סיפר כי טייסת 55 
שהפעילה מטוסי סוחוי 20 מג'יאנקליס, שלחה 

מספר מבנים כדי לעמוד על המתרחש סביב 
ראש הגשר. "קבלנו פקודה לבצע סיור חמוש 

לאיזור דוורסואר, ובמיוחד לבדוק אם היו 
ישראלים סביב בסיס האויר בפאיד. מפקד 

הטייסת שלנו הוביל את המבנה הראשון ואני 
את השני. בהתקרבנו לאיזור הלחימה הבחנו 
במספר טורים של טנקים ישראלים ומשאיות 

והחלטנו לתקוף.
"עת ראיתי מטוס מירז' תוקף את אחד ממטוסי 

הסוחוי שהיו לפני... הם היו רחוקים ולא 
יכולנו לעשות דבר. המירז' הפיל אחד ממטוסי 

הסוחוי 20 ואז תקף גם את האחרים. המבנה 
שלי המשיך את במשימתו ותקף טנקים של 
האויב והשמיד לפחות ארבעה מהם. חזרנו 
לבסיס ללא כל בעיה, אולם מפקד הטייסת 

שלנו ושני מטוסים נוספים הופלו". כמתואר, 
ביום זה הופל רק מטוס סוחוי 7 אחד- האחרים 

הופלו כנראה בימים הבאים. 

סא"ל יעקב גל
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הפלה ראשונה של יעקב גל- סוחוי 7 
עולה באש מפגיעת שפריר 2
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המטוסים המצריים השלימו את מטס תקיפות הבוקר. גם 
17, סוחוי 7 וסוחוי 20 לתקיו  בצהריים הם שלחו מטוסי מיג

פת כוחות צה"ל. בשעת צהריים תקפו מטוסי מיג 17 מצריים 
כוחות של צה"ל באיזור ראש הגשר ב"מצמד" צפונית לאגם 

המר. שני מטוסים, ובהם אמיר יהל )נשר 92( ואריאל כהן )נשר 
68( מטייסת 144, הוזנקו בשעה 12:40 לעברם. הבקרה הפנתה 
אותם לאיזור התקיפה של המטוסים המצריים. המיגים השלימו 

בינתיים את התקיפה ופנו צפונה כדי לחזור לבסיסם. זוג 
הנשרים נכנס אחריהם בדרכם מערבה אל מעבר לתעלה. אמיר, 
מספר אחת שיגר טיל שפריר 2 שניהג היטב ופגע במיג מטווח 

של 1000 מטר. גם מספר שתיים שיגר טיל דומה אולם הכיוונון 
לא היה בזוית הנכונה והוא לא פגע. אריאל כהן לא ויתר: הוא 
התארגן מחדש ושיגר טיל נוסף- הפעם הכיוון היה נכון והטיל 

פגע במיג מטווח של 1500 מטרים. שני המיגים התפוצצו ונפלו 
לאדמה.

מבנה "מטול" מפיל 3 מיג 21
רס"ן דן סבר מטייסת 101 וסרן עמית אשחר מטייסת 113 היו אותה עת בכוננות ברפידים. היתה 

זו שעת צהריים ולאיזור ראש הגשר הגיעו מטוסים מצריים לתקיפה. הם הוזנקו לאויר בשעה 
13:30, המריאו מערבה והופנו לעבר דוורסואר. שם הבחינו במיגים התוקפים את כוחות צה"ל 
שחצו את התעלה. מעליהם היתה רביעיית מיג 21 שפטרלו להגנתם. סבר )נשר 10( התישב על 
זנבו של אחד המיגים והפילו בטיל שפריר 2. במיג 21 שני הוא פגע בתותחים אך המיג הפגוע 

לא נראה נופל לקרקע.
עמית גילה בינתיים שני מיגים נוספים מעל האגם המר, נכנס מאחוריהם ומטווח של 1500 

מטרים הפילם בטילי דקר בזה אחר זה. רס"ן סבר כתב בדו"ח הטיסה: "הוזנקנו כנגד מיגים 
באיזור דוור סואר. גילינו קשר עין עם רביעית מיג 21. מספר אחת נכנס לזוג הקדמי והפיל 

מיג 21 ופגע בשני בתותחים. מספר שתיים הלך לזוג האחורי והפיל את שני המיגים בטילים". 
השניים שבו לנחיתה ברפידים לאחר כעשרים דקות. 

כעשר דקות לאחר מכן, בשעה 13:40, נשלחו שני מטוסי נשר של טייסת 144, ובהם ירמיהו 
קידר )נשר 28( ואורי נצר לאיזור צפון פאיד מעבר לתעלה. בהיותם מעל האיזור הבחינו בשני 

מטוסים מצריים, אותם התקשו לזהות: הם היו בדיוק מאחוריהם. הנשרים ערכו פניות ניקוי 
ובתוך זמן קצר פנו הדוקות והיו מאחורי המטוסים המצריים. היו אלה שני מטוסי סוחוי 7 

גדולים שנשאו עדיין את הפצצות. "גילנו שני מטוסי סוחוי 7 מעל האגם המר הגדול. הקדמי 
התחיל להתיחס. מספר אחת נראה משליך חימוש למים וממשיך לטוס לצפון האגם" סיפר 

קידר. בהיותו מעל הגדה המערבית של האגם, באיזור פאיד צפון, שיגר עליו קידר טיל שפריר 
2. הטיל חדר לתוך גוף הסוחוי- הפגיעה הישירה פוצצה אותו בלהבה גדולה.

שני מיגים ונשר אחד
היתה זו כבר שעת אחר הצהריים. השמש קופחת וחם בסיני בשעות אלה. האויר היה אביך. 
ומטוסים מצרים המשיכו לפטרל בשמי איזור ראש הגשר, חלקם תקפו את כוחות צה"ל ואח

ריהןם פטרלו מעליהם, מהססים אם לחדור מעבר לתעלה. 
בשעה 16:00 נתגלו שתי רביעיות מטוסי מיג 17 טסים בגובה נמוך לאיזור ראש הגשר. מולם 

היה כוח שריון של צה"ל שפעל מערבית לתעלה. הבקרה הזניקה שני מטוסי נשר של 113, 
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ובהם אילן גונן ומשה הרץ מחצור, והם הופנו לעבר המיגים. שניים מול שמונה- המצב לא היה 
לטובת מטוסי חיל האויר והבקר החליט להזניק גם את זוג הכוננות מרפידים, ובו שלמה לוי 

ומנחם קשטן, זו הפעם השלישית באותו היום. 
בגלל המרחק הקצר יותר, הזוג מכוננות רפידים היה הראשון שהגיע לזירה. 

שני הנשרים מרפידים פטרלו בגובה של 2000 רגל מצפון לדרום. בינתיים הגיע הזוג מחצור 
והם צורפו לרביעיה והופנו מערבה. במטוסים היו אילן גונן )נשר 09( ומשה שביט )נשר 61(. 

אותה עת נתגלו שתי רביעיות מיג 17 חמושים ברקטות ופצצות, שכבר הגיעו לראש הגשר.
הבקר הפנה את המטוסים מערבה, "למפגש!". הנשרים התפצלו לשני זוגות- זוג מול כל 

רביעיית מיגים. שלמה לוי )נשר 14( וקשטן פנו לעבר מטוסי המיג 17 הצפוניים יותר. גונן והרץ 
לעבר הרביעית הדרומית. 

שלמה לוי : "השלכנו מיד נתיקים ונכנסנו לקרב עם המיגים. התרעתי בקשר לשים לב למהירות 
ולא לרדת מתחת ל-250 קשר )תחקיר של גיחת הבוקר( ונכנסתי אחרי אחד המיגים. יריתי בו 

והוא נדלק ופגע בקרקע מערבית לתעלת סואץ". המטוס הופל בטיל שפריר 2. 
אילן גונן רדף אחרי מטוס שני והפילו גם כן בטיל שפריר 2. בינתיים התמודד הרץ עם מיג 17 
נוסף והם תמרנו בחריפות מעל איזור בו היו מוצבים עשרות קנים של תותחי נ"מ. הרץ שהיה 

בצלילה, נסק לפתע מעלה, ומטוס המיג שהיה מאחוריו המשיך קדימה והתרסק לתוך הקרקע. 

סיפורי טייסים המצריים
טייסים מצרים, כמו עמיתיהם הסורים, הרבו לספר סיפורי בדיות על קרבות אויר והפלות של 

מטוסים ישראלים. כמתואר לפני כן, עשו להם הטייסים הסוריים והמצריים מנהג לספר כי לפני 
שהופלו ונטשו את מטוסיהם, הם הפילו מירז' או פנטום אחד ולפעמים יותר.

על קרב עם המירז'ים באותו היום סיפר טייס הקרב המצרי נאסר מוסא: "המראתי כמספר ארבע 
במבנה אותו הוביל חאסן סאקר, וכמספר שתיים של עבדל מונעים חמאם. התנגשנו עם מטוסי 

מירז' מעל פורט סעיד. לאחר סדרה של פניות, מצא עצמו חמאם בחסרון לפני מירז' והופל. 
תקפתי את המירז' הזה שטס עתה לאט ונמוך יותר והוא ניסה לתמרן על ידי תרגיל מספריים. 

עתה האימון שלי הגיע לביטוי. טסתי אחריו עד לגובה של 300 מטרים בסדרה של פניות. היינו 
וכה קרובים האחד לשני שיכולתי לראות שהמירז' לא נשא כל סמלים לאומיים, והיה צבוע בצב

עי הסוואה כהים יותר מהמקובל. לאחר מספר פניות הוא נותר בגובה של 50 מטר לפני ואני 
פתחתי באש מתותחי. המירז' משך מעלה פלט עשן ואז התרסק. אז שמעתי את הקריאה מצד 
מפקד הבסיס שלנו שפקד על כולם לחזור חזרה. הפלנו שלושה מטוסי מירז' בהתנגשות הזו, 
בתמורה לאחד שאבד. לאחר מכן התברר כי מוחמד עלי סולימן הופל על ידי ההגנה האוירית 

של האויב, ונהרג בהיותו בדרכו חזרה לבסיס". היה זה אחד מבין סיפורי הטייסים המצריים של 
אותו היום- אף מטוס ישראלי לא הופל בקרב אויר, ולעומת זאת תריסר מטוסים מצריים מצאו 

את דרכם לאדמה. 
במהלך הפעילות מול מצרים הופעלו מל"טים מסוגים שונים לצילום בשטח מצרים וסוריה. 

שניים הופלו על ידי מערכי הטילים המצרים.

סרן מנחם קשטן נפגע
איזור פורט סעיד היה מסוכן לטיסה, ותותחני הנ"מ והחיילים המצריים ירו ללא אבחנה לעבר 

כל המטוסים שהיו באויר. מאש הנ"מ נפגעו המטוסים של שלמה לוי ומנחם קשטן. שלמה לוי 
היה בנשר 14. הוא סיפר: "שוב מצאתי עצמי בגובה נמוך, ב-200 קשר. ניתקתי מגע בגובה 
נמוך, וב-400 קשר המשכתי בפנייה בכוונה לחזור לקרב. תוך כדי פנייה חטפתי מכה חזקה 
ומאוד באחורי המטוס, מה שהדליק מיד את הצופר ונוריות התרעת שמן, הידראוליקה, אלט
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רנטור וכו' והמטוס הפסיק להאיץ. הבחנתי תוך הפנייה הזו 
 במטוס בלהבות, צולל ופוגע בקרקע באיזור החווה הסינית.

"דיווחתי על היפגעות, השלכתי את הטילים שנשארו ומשכתי 
לגובה לכיוון רפידים, תוך כדי נסיונות ליצירת קשר עם קשטן 

או עם גונן. לא היה קשר עם אף אחד מהם. 
"הגעתי בערך לגובה 6000 ונכנסתי לנחיתת חירום למסלול 

15 ברפידים )ביר-גפגפה(, תוך כדי שליטה במנוע בעזרת וסת 
והחירום החשמלי של המנוע. בגישה הסופית זיהיתי רכב מטא
טא את תחילת המסלול. הוספתי מעט כח עם הווסת, חלפתי 

מעל הרכב ונחתתי על המסלול. משכתי בידית המצנח אך דבר 
לא קרה: לא היה מצנח! קראתי למגדל להרים רשת עצירה, 

ונכנסתי לרשת בסוף המסלול. 
עם עצירת המטוס קפצתי ממנו וראיתי שצינור הפליטה של 

המנוע קרוע וכל החלק האחורי פגוע מרסיסים של טיל קרקע-
אויר שפגע בי מעל החווה הסינית. 

"קשטן לא חזר. המטוס הפגוע שראיתי היה המטוס של קשטן שנפגע. לא ברור האם ממיג 17, 
או מנ"מ או טיל- בדומה לזה שפגע בי". 

חקירת אנשי המודיעין העלתה כי לעבר מטוסו של סרן מנחם קשטן, נשר 536, שחלף מעל 
כוחות קרקע מצריים, שוגר טיל SA-7 שפגע בו והפילו. סרן מנחם קשטן, שצבר 25 גיחות 

קרביות במלחמה, נהרג ונחשב במשך שבועיים כנעדר. הוא היה הטייס היחיד של 113 שנהרג 
במלחמה. "מנחם היה דמות מיוחדת ובולטת בחבורת הלוחמים אליה השתייך" כתב מפקדו, 

ו"בלט בענותנותו, בשקט הנפשי ובדרכי הנועם שלו. היה בעל כושר ניתוח מצוין ויסודי בלי
מודיו. כמוהו רצינו לראות בין המפקדים בחיל האויר". גופתו הובאה למנוחות בבית-העלמין 

הצבאי בחיפה. 
במהלך תקיפת מטוסי המיג 17 על כוחות צה"ל, הופל אחד המטוסים על ידי תותחני סוללת 

20 מ"מ שהיתה מוצבת בטאסה. היה זה ככל הנראה הטייס מוחמד עלי סולימן שהופל באותו 
היום. במטוס אחר מדגם מיג 17 שהופלו באותו היום היה לוטננט-קולונל סעד אחמד זהרן. 

זהרן היה אחד מטייסי המירז' שלמדו להטיס את המטוס בצרפת. 
תקיפת יעדים לאורך התעלה עמדה במרכז מעיניהם של מפקדי חיל האויר בשעות אלה. 

המטוסים ערכו 187 גיחות נגד אתרים שונים. 76 גיחות מבין אלה בוצעו באיזור ראש הגשר 
והצליחה. 

כוחות השריון והחי"ר של צה"ל שביקשו סיוע בלחימה נגד כוחות מצריים לא קיבלו אותו 
בדרך כלל- איום הטק"א היה עדיין מוחשי וחיל האויר העדיף שלא לסכן מטוסים. חפ"ק חיל 

והאויר הפנה את הדרישות לאנשי הארטילריה. נחמא פורתא יכלו לוחמי צה"ל למצוא בעוב
דה שגם חיל האויר המצרי לא הרבה לפעול בזירה בשעות הקריטיות של הצליחה. המטוסים 

המצרים ערכו רק 38 גיחות תקיפה באיזור ראש הגשר ודוור סואר. וכאשר הגיעו מטוסי המיג 
17, הסוחוי או המיג 21 הם יורטו על ידי מטוסי חיל האויר.

15 מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 הופלו ביום זה, וכן מטוס מירז' ישראלי. טייסו נהרג. אולם, כאשר 
החל הפיקוד המצרי להבין כי מדובר במבצע צליחה מקיף וגדול, הדברים השתנו.
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יום רביעי, 17 באוקטובר 
________________________________________
שלושה מוקדים עיקריים היו לפעילות האוירית בדרום: האחד באיזור החציה מזרחית לתעלה, 

השני מעבר לתעלה, במרחב בו התקדמו כוחות צה"ל מערבה, ומשם פרצו צפונה )אוגדה 143( 
ודרומה )אוגדה 162(. האיזור השלישי היה מול כוחות הארמיה ה-3 דרומית לאגמים.

איזור "מצמד" והאיזור סביב ראש הגשר הישראלי, היה במרכז תשומת הלב של כוחות פיקוד 
דרום ביום זה. חיל האויר סייע בצורה קלושה לפעילות הכוחות על ידי תקיפת כוחות ותעלות 

התחפרות בהם היו כוחות מצריים מן הצד המזרחי המערבי של התעלה.
מפקדת הצבא המצרי, למרות שקבלה כבר ידיעות על חדירת כוחות של צה"ל אל איזור דוור 

סואר, עדיין לא עמדה על היקף הפעולה ועל משמעותה. המפקדים המצרים הפנו בשלב ראשון 
כוחות חי"ר, מצוידים בטילי נ"ט וטנקים לעבר האיזור, ובהתנגשויות הראשונות נפגעו מספר 
טנקים ישראלים. לאחר מכן החלו להניע כוחות שריון רבים יותר מאיזור קהיר לעבר התעלה. 

במרחב סביב ראש הגשר התנהלו קרבות קשים במיוחד. המצרים החזיקו כוח גדול באיזור 
"מיסורי" ושם הציבו מאות חיילים מצוידים בטילי נ"ט, שפגעו בטנקים ובכלי רכב שנעו 

לעבר  "מצמד" ואיזור החצייה. כוחות צה"ל ניהלו קרבות ממושכים, ביום ובלילה, נגד כוחות 
מצריים. חיל-האויר המצרי ביצע בבוקר יום זה גיחות תקיפה מעטות. רק אחר-הצהריים פתח 
חיל-האויר המצרי בפעילות נמרצת יותר, ובסך-הכל ביצעו המצרים כ-20 גיחות תקיפה, ליווי 

ופיטרול, שבמהלכן איבדו שני מטוסים. 

סד"כ חיל האויר: 225 מטוסים שמישים
בדיון שנערך בשעה 19:00 ב-16 באוקטובר במהלך המבצע הגדול, מסר בני פלד כי סד"כ חיל 

האויר יעמוד למחרת בבוקר על 225 מטוסי לחימה, מהם 60-50 מטוסי פנטום, 110 מטוסי 
סקייהוק, 55 מטוסי מירז' ונשר. הוא ציין כי מטוסי פנטום ראשונים, ה"קרפדות" החלו להגיע 

מארה"ב וכבר נכנסו לסד"כ. למרות שהרמטכ"ל הורה לחיל האויר לתאם סיוע לאיזור ראש 
הגשר, הפעילות נעשתה בצורה קלושה, ולוחמי הצנחנים והשריון שהסתערו על המתחמים 

המצריים, לא חשו בפעילות זו כלל. מפקד חיל האויר פירט את תוכניותיו ליום הלחימה הבא, 
והן כללו תקיפת בסיס בילבייס, גשרים בסוריה ובמצרים, ומפקדה בסווידא בסוריה. 

המלחמה על מבואות ראש הגשר
בפקודה "אשור 13" שפורסמה לאחר חצות נכתב כי משימתו העיקרית של צה"ל היא השמדת 

הצבא המצרי מעבר לתעלה ובלימה בחזית ברמת הגולן. על חיל האויר הוטל להגן על שמי 
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מטוסים חדשים למערך התובלה 
בואינג 707 מגויסים לחיל האויר

 חיל האויר הישראל שאף מזה שנים לרכוש מטוסים חדשים למילוי משימותיו, אולם 
בעיות תקציביות מנעו זאת ממנו. במהלך המלחמה הוא גייס מטוסים מכל הבא ליד 

כדי להסתייע בהם למשימותיו. בין אלה היו שני מטוסי בואינג 707, שהציעה התעשיה 
האוירית לישראל, אולם חיל האויר סירב לרכוש. התע"א מכרה לחל האויר שעות טיסה 
ובמטוסים אלה שנצבעו בצבעי חיל האויר והטייסת הבינלאומית. המטוסים הופעלו במל

חמה להטסת לוחמים ותובלות שונות מלוד לרפידים. לאחר מספר שנים רכש חיל האויר 
והכניס לשירותו מטוסים רבים מדגם זה ששימשו למשימות תובלה, ביון תדלוק אוירי 

ועוד, כולם נרכשו מהתעשיה האוירית והוכשרו למשימות חיל האויר.

למטה: בואינג 707 ראשון שהושאל מהתעשיה האוירית ונכנס לשרות
ממול: אחד ממטוסי ההרקולס שהוענקו לישראל, עדיין בצבעי ארה"ב
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מטוסים חדשים למערך התובלה
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הרקולסים ירוקים"
במהלך הדיונים על סיוע חירום לישראל, הסכימה ארה"ב להעביר לחיל האויר, במסגרת 
דהרכבת האוירית גם תריסר מטוסים מדגם לוקהי C-130E הרקולס לתובלת סער. המטוו

סים, צבועים בצבעי חיל האויר האמריקני הופעלו בין הבסיסים למשימות תובלת נוסעים 
ומטענים. עם פתיחת בסיס פאיד )כנף 28 "נחשון"( הם הטיסו לשם לוחמים ותחמושת 

לכוחות הלוחמים מעבר לתעלה.  בכך הם הצטרפו למטוסי הסטרטוקרוזר, הנורד, הדקוטה 
ומטוסים קלים אחרים שהיו סיוע לוגיסטי חשוב בימי הלחימה האחרונים, עבור הכוחות 

הלוחמים.
הגישה לבסיס האויר פאיד היה כרוכה בסיכון רב: כל המטוסים נדרשו לנחות ולהמריא 

27 בלבד, שהיה ניצב לאגם המר. מעל האגם נעשתה ההתישרות והגישה האחרוו  ממסלול
נה לנחיתה. הטייסים נדרשו עם ההמראה מזרחה, להמשיך בטיסה נמוכה מאד בסיני עוד 

מספר קילומטרים, עד שיצאו מטווח הנ"מ או טילי הקרקע אויר.
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המדינה, לסייע לכוחות בצליחת התעלה, לסייע לפיקוד צפון, ולתקוף מטרות עומק. 
אבן נגף חמורה היתה מונחת לפתחם של כוחות צה"ל שנעו לעבר התעלה, כדי לחצות אותה. 
היה זה המתחם במשולש בין הצירים "טליסמן", "עכביש", וציר האורך "לכסיקון" שבמרכזו 
היתה החווה החקלאית שכונתה "החווה הסינית" )"אמיר" על מפת "סיריוס"(. המתחם חלש 

על הכבישים והנתיבים שהובילו לנקודת החצייה ב"מצמד". 
לקראת פעולת גדוד 890 של הצנחנים, תקף חיל האויר את המתחם והטיל עליו 200 פצצות 
מצרר, אולם לא היה בכך די. הפצצות שהוטלו בקלע מרחוק, השפיעו אך מעט על הכוחות 

המצריים שכבר התחפרו בתעלות ובשוחות עמוקות. 
הכוחות בפיקודו של מג"ד 890, סא"ל יצחק מרדכי, הוזעקו מאבו רודס, והוטסו לרפידים. 

בליל 17-16 באוקטובר הם הוטסו לקרבת ציר "עכביש", ממנו היו אמורים לכבוש את החווה 
והסינית. בשל מגבלות הנשיאה של המסוקים, הם השאירו מאחור ציוד לחימה וסיוע רב, שנז

קקו לו בשעת הקרב. עד אותה עת לא היה ברור למפקדי פיקוד דרום מה אופי ועוצמת הכוחות 
המצרים במתחם "החווה" ובמבנים הרבים שהיו פזורים שם. בשעה 01:00 בלילה יצא הגדוד 

ובפריסה פלוגתית רחבה ונע לעבר המתחם. כשעתיים לאחר מכן נתקלו הצנחנים בעמדות קד
מיות של המצרים, שפתחו לעברם באש חזקה, ממקלעים ותותחי נ"ט בכינון ישיר וירו לעברם 

במרגמות.
רוב חיילי הכוח המופתע נהרגו או נפצעו, וגם פלוגת נגמ"שים שנשלחה בדחיפות לחלץ את 
הכוח, נלחמה שעות ארוכות כדי לסייע לו ולחלצו מן המתחם. גדוד שריון 100 בפיקודו של 

סא"ל אהוד ברק, הסתער חזיתית על המתחם המצרי, אולם עשרות טילי נ"ט שנורו לעברו 
הביאו לבלימת התקדמותו והוא נסוג לאחור. הגדוד איבד חמישה טנקים ושני נגמ"שים. עם 

שחר נשלח גדוד 142 מחטיבה 217 של אוגדה 162, כדי לחפות על חילוץ הפצועים וההרוגים.
בקרב נהרגו 43 חיילי כוח גדוד 890 של הצנחנים, ולמעלה ממאה נפצעו. כוחות השריון אבדו 

10 לוחמים, 20 נפצעו וארבעה נעדרו.
הפעולות המתמשכות נגד מתחם "החוה הסינית" נעשו בשל החשש של מפקדת פיקוד דרום 

לבטחונם של הכוחות שנעו אל מעבר לתעלה. בעוד כוחותיו של אריק שרון נעו וחצו את 
התעלה, ועמדו לאיים על הכוחות המצריים ממערב, מאיזור שנכבש מעבר לתעלה ומן הרמפות 

ושבנו, התעקשו מפקד החזית רא"ל חיים ברלב ומפקד הפיקוד אלוף שמואל גונן, כי אין להע
ביר יחידות אל מעבר לתעלה, ללא השמדה של הכוח המצרי אשר איים על נתיבי התנועה של 
הכוחות. לימים התברר כי המתחם לא היה מקומי בלבד אלא קצה הקרחון של כוחות דיויזיה 
16 המצרית, אשר כלל מגננים של טילי נ"ט, טנקים וחי"ר רב שהתחפר בתעלות באיזור, ולא 

ניתן היה להשמידו אלא בפעולה רבתי של כוחות אויר, קרקע ושריון.

מפקדי פיקוד דרום, כמו הכוחות הלוחמים, חשו זעם רב בשל הפעילות הקלושה של חיל האויר 
נגד המתחם. לא היה תיאום בין הכוחות לבין המטוסים שנכנסו לתקיפות, ואלה שתקפו עשו 

זאת מרחוק, בתקיפות קלע חסרות אפקטיביות. חלק מן המפקדים אמר כי מטוסי חיל האויר היו 
יכולים "לשטוף בנפל"ם בוער" את המערך המצרי, וניתן היה למנוע את תקיפת כוחות החי"ר 

והשריון. ערב לפני כן הודיעה חטיבה 421 כי השמידה שלוש סוללות טילים מעבר לתעלה. 
ואחת מהן היתה ריקה. אך אנשי חיל האויר היו עקשנים עמדו על דעתם. הם חשו מאוימים מסו

ללות הטילים של קנטרה ואיסמעילה ודרשו חיסול הסוללות על ידי השריון, לפני כל פעולה 
משמעותית על "מיסורי". ביום 18 באוקטובר, הם יצאו לתקיפת סוללות קנטרה, למורת רוחו 

של הרמטכ"ל.
בעקבות ההתקלויות והאבידות הכבדות של הצנחנים והשריון נעתרו אנשי חיל האויר ומטוסי 

תקיפה נשלחו לאיזור לתקיפות קלע. 
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"מיסורי" -אבן הנגף בדרך לתעלה
הכוחות המצריים שהתמקמו באיזור "מיסורי", היוו איום מוחשי ביותר על יכולת צה"ל לנהל 

תנועה חופשית אל התעלה. בבוקר זה נקרא חיל האויר לתקוף את המתחם ולסלק ממנו את 
יחידות החי"ר שהטרידו את הכוחות שנעו על ציר טרטור ועכביש. 

טייסת 109, שמזה מספר ימים היה איזור רמת הגולן המרחב הביתי שלה, הופנתה לסייע 
לכוחות הלוחמים בדרום. רוב המטרות שתקפה הטייסת היו באמ"ט- סוללות הטילים בקנטרה 
ובאיסמעילה היו פעילות ועירניות. התקיפה נערכה לאחר טיסה של כעשרים דקות מעל המים 

ומעל סיני.
בשעה 06:48 יצא אברי חורין לעבר התעלה. הוא נכנס מאיזור המתלה ושחרר גוף הטעיה מסוג 

"סהר" לעבר סוללות הטילים. כשעתיים לאחר השחרור הראשון של גוף ההטעיה יצא אלון 
גבעוני לאיזור התעלה, ושחרר גוף הטעיה נוסף מסוג זה. טילים שוגרו לעבר גופי ההטעיה, 

אולם התוצאות לא ידועות.
בשעה 07:39 יצא זוג מטוסים ובו דוד יצחק, מפקד הטייסת ומיכה שי, לתקיפת מטרות מצריות 
בצומת "טליסמן-לכסיקון". היה זה הקצה העליון של המשולש הקריטי ליד החווה הסינית, שם 

הופעלו טנקים ותותחים. סביבו התרכזו כוחות ישראלים רבים, בעוד כוחות מצריים חפורים 
במתחם הגנתי רחב מצפון וממערב לצומת. אחריהם המריאו דוד פלד ושלמה הניג בשעה 

07:50. בעקבותיהם המריאו בני צינקר ואהרון נוי, לתקיפת הצומת מזרחית ל"פורקן". 
בשעה 09:29 המריאו אריה דגן ובן חורין, לעבר נקודת ציון 6924, צפונית לציר "טליסמן". 

השניים הגיעו למקום בטיסה נמוכה ובדממת אלחוט. במהלך נסיקתם לתקיפת חתף, שוגר 
לעברם טיל קרקע-אויר. הם שברו בחוזקה ויצאו ללא פגע מהתקיפה. מאיר גולדברג )גולדי( 

ושלמה מנור שהמריאו דקה לאחר מכן, תקפו כוחות מצריים על כביש היורד מציר "טליסמן" 
דרומית ל"שגרה". הכוחות המצריים שיגרו לעברם טיל כתף SA-7 אך הוא לא פגע. 

בשעה 09:41 המריאו שלושה זוגות לעבר המתחם דרומית לציר "טליסמן". יעקב יריב )קוביק( 
ואיתן להב תקפו ראשונים את המתחם, וכשעתיים לאחר מכן תקפו אותו שלמה רז ושאול 

סימון. זוג נוסף ובו גבריאל וקס ויעקב שרון תקפו אותה מטרה. 
גם טייסת 115 מתל נוף פעלה ביום זה בתקיפת מטרות שריון באיזור ראש הגשר ומזרחה לו. 
רביעייה של טייסת 115 יצאה לתקיפת המתחם המצרי העקשן ב"מיסורי". יגאל אלדר, אורי 

מרגלית ומנחם רוסו תקפו את העמדות המצריות, שהיו מצוידות היטב בטילי כתף. בשל מחסור 
בדלק נחתו מרגלית ומנחם ברפידים וחזרו לאחר מכן לתל נוף. מבנה נוסף ובו יוסף לוין, גיורא 

אביגדורוב, יכין כוכבא וגיורא רום, תקפו מטרות כשני קילומטר דרומית למיסורי. הם הטילו 
 SA-6 שכיסו את השטח במרבד קטלני של פצצונות. לעבר המבנה שוגרו שני טילי CBU פצצות

אולם הם לא פגעו והמטוסים חזרו לנחיתה בשלום. 
בהפרשים של חמש דקות יצאו עוד ארבעה מטוסים לפזר פצצות מצרר. היו אלה מיכאל ברזם, 

אבנר רענן, אילן הייט ויוסף רם. כמו כן בוצעו הפצצות קלע בזוגות. יצחק גולן הותיק הוביל 
את יעקב רייזמן, אשר נאמן יצא עם ערן פלג, יעקב זיק עם שמעון נוי. דן אלוני ודב פרי יצאו 

לתקיפת קלע בפצצונות CBU בין ציר "עכביש" ל"לקסיקון" שם פעלו כוחות צה"ל מול איזור 
ראש הגשר. טייסת 115 הוציאה ביום זה 36 גיחות נגד מיסורי ופורט סעיד. 

את יום התקיפות של טייס 109 השלימה רביעיית מטוסי סקייהוק אותה הוביל דוד יצחק ועמו 
בועז רמות, שלמה רז ואלון גבעוני, שהמריאו בשעה 16:47 לתקיפה על ציר "רונן" כקילומטר 

אחד דרומית לציר "עריק". בעקבות שיגור הטילים לעבר המטוסים התוקפים, נשלחו אריה 
קדמי וגנות בסקייהוק דו-מושבי לביצוע מת"ץ. בסך הכל ביצעה טייסת 109 במרחב התעלה 22 

גיחות תקיפה ותצפית. 
וכמתואר למעלה, התקיפות על המתחם המצרי נעשו בהפצצות קלע ומרחוק. התוצאות היו קלו
שות. הגיע הדבר לידי כך שמפקד אוגדה 143, אריק שרון שפיקד על מבצע הצליחה והעברת 
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והכוחות, הודיע לחפ"ק האוירי שהוא מוותר על סיוע אוירי- הפגיעות הלא מדויקות והמטו
סים שלא חזרו מהתקיפות, שכנעו אותו כי יעילות הפעילות האוירית נמוכה ואין להן הצדקה 

מבצעית. 
מטוסים נוספים הופעלו באיסמעיליה ודרומית לה, לתקיפת מטרות חי"ר וארטילריה. הטייסים 

דיווחו על אש נ"מ ועל טילים שנורו לעברם. 
הפעילות סביב מתחמי "מיסורי" והחווה הסינית הבליטה ליקויים שהיו זה מכבר בפעילות 
החפ"ק האוירי בפיקוד. המטוסים קבלו מטרות לא נכונות, בעוד הכוחות משוועים לעזרה 

במקומות אחרים. הרמטכ"ל התקשר לסגנו ישראל טל, ואמר לו כי יש ליקויי קשר בין משל"ט 
חיל האויר לחפ"ק האויר בפיקוד דרום. הוא זעם על כך ועל אובדן מטוסים ואמר לו כי "לא 

צריך לאבד מטוסים בכל מחיר".

שוהם נפגע ונוטש
טייסת 102 הוציאה ביום זה 30 גיחות תקיפה דרומה. הפ"מים שקבלה הטייסת היו לתקיפת 

כוחות מצריים בדוורסואר, ממערב לראש הגשר, שם פעלו עתה החטיבות הפורצות והצנחנים. 
המטוסים תקפו מטרות של הצבא המצרי שעמדו מול כוחות אוגדת שרון בפעילותה מצפון 
לגשר, ואוגדת ברן שנעה דרומה משם. גם טיסות אלה היו בלב מספר אזורי אמ"ט- סוללות 

טילים מצריות היו פעילות באיזור קנטרה, אימסעיליה, ודרומה משם, מפאיד ועד שלופה. 
משעות הבוקר יצאו 12 זוגות סקייהוק של הטייסת מחצרים, ותקפו כוחות מצריים שנצבו מול 

כוחות צה"ל.  
פעילות הטייסת החלה בשעה 10:55, עת הגיע זוג מטוסים של טייסת 102, אותו הוביל גידי 

שוהם )סקייהוק A-4H 59( וזאב שדמי, לתקיפה. קבלת הפנים היתה סוערת: משהגיעו לנקודת 
המשיכה ליעף קלע, הבחין שדמי בשני שובלים ארוכים של טילי קרקע-אויר ששוגרו לעברם. 

הוא לא הצליח להבחין בטילים עצמם. לאחר הטלת הפצצות, משכו השניים מעלה, וגלגלו את 
מטוסיהם חזרה לעבר שטח סיני. כאן ירדו לגובה נמוך וטסו במהירות גבוהה מעל כוחות של 
דיויזיה 16, מחופרים באיזור החווה הסינית. מטוסו של שוהם נפגע, ככל הנראה מאש נ"מ או 

מטיל כתף SA-7 שנורה לעברו. 
"נטשתי. באויר הרגשתי שנכנסתי כמו לתוך מכונת כביסה מבפנים" הוא סיפר. "מתערבל 

בצורה נוראית. בנטישה קודמת שהיתה לי בסמב"ד ביולי 1970, במהירות נוחה ובתנאים נוחים, 
הרגשתי שהכל כמו תרגיל יפה. כאן הרגשתי כמו במכונת כביסה ותוך שלוש-ארבע שניות 

ומצאתי עצמי על המצנח. רציתי לשחרר את הסירה כדי לא ליפול על כסא הפיברגלאס הזה, שי
שבור לי את העצמות. אני מנסה לשלוח את הידיים לאבזמים, ורואה שהן מתנפנפות עם הרוח 
ואני לא יכול לעשות להן כלום. הבנתי שהן שבורות. מהר מאד הגיעה הקרקע- למטה פלוגת 

טנקים עומדת ויורה. מנסה לסגור רגליים ולא מצליח, מקרב רגליים זו לזו ונופל על הפנים על 
החול כשהמרחק שלי מהטנק בערך שני מטר. הטנקיסטים סיפרו שאני מנסה לקלוע לצריח כדי 

להציל את עצמי מהירי שהיה שם. הם לא הבינו שאני כמו שק תפוחי אדמה..."
רס"ן גידי שוהם, טייס הקרב הותיק שהפגין מנהיגות כל ימי הלחימה, חולץ מן המקום כשהוא 

פצוע בידיו וברגליו.
רצף הגיחות של הטייסת הדרומית נמשך גם בשעות הבאות, כאשר המטוסים הגיעו בזוגות 
ותקפו את הכוחות המצריים, והפעם הדבר נעשה בתיאום של קציני קס"א )קשר סיוע אויר( 

שהיו בחטיבות החודרות ממערב לתעלה.

פצצות HOBOS על טנקים מצריים
ההצלחה בתפעול הפצצות המונחות מסוג GBU-8 HOBOS )רהט( ביום אתמול, עודדה את 

אנשי המבצעים להשתמש בהן גם נגד טנקים מצריים ממערב לתעלה. באיזור צפונית מערבית 
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לתעלה פעלו כבר כוחות ראשונים של צה"ל. המשימה הוטלה על טייסת 119.
את הרביעיה של הטייסת הוביל אליעזר פריגת-חיים כץ )פנטום 141(, ועמו דוד דרורי-חיים 
ברקן )פנטום 142(, ארנון לבושין-נתן פרי )פנטום 106( ויואל אהרונוב-משה ברטוב )פנטום 

 .)163
הם יצאו לתקוף את השריון המצרי. היה זה מבנה "חובל" אשר המריא בשעה 09:20 לתקיפה. 

השעה נבחרה כדי לאפשר הבחנה טובה יותר של ראש החישה האופטי של הפצצה. להבדיל 
ממשימות יום אתמול, הפעם כל מטוס נשא שתי פצצות מונחות, ואת פוד ההנחייה שלהן. 

מנתוני המודיעין עלה כי האיזור נקי מטילים. כדי להשיג טווח רחוק, טסו המטוסים  בגובה 
18,000 רגל והיעפים היו ארוכים ומסודרים. כל אחד ביצע מספר יעפים עד אשר הגיע למצב 

שיגור מתאים- גובה, מהירות וכיוון, בהם יכלו לשגר.
חמש מתוך שמונה הפצצות פגעו בול בטנקים, אשר נעלמו בענן של פיצוץ ועשן. שלוש פצצות 

ופגעו מעט לפני המטרות. התקיפה שנעשתה מגבוה, לא אפשרה לעמוד במדויק על אופי המט
רות. "ההרגשה טובה, כתב לבושין, "אך לכולנו ספק באיזו מידה הלכנו על מטרות 'חיות' ולא 

מושמדות ומה ההשפעה המוראלית לטובת כוחותינו שם למטה..."
כמו בתקיפה בטילי "סהר", קבעו אנשי המבצעים וחקר הביצועים של חיל האויר, ובעקבות 

הערות של הטייסים, כי אין להפעיל את הטילים האלה באמ"ט- הזמן הנדרש למטוס המשגר 
לעקוב אחר הפצצה או הטיל, ולכוון אותם למטרה נמצא ארוך מדי, ואפשר למכ"ם הקרקע 

ולמכ"ם הטיל שניות ארוכות כדי להנעל בצורה מדויקת על המטוס המשגר.
פצצות HOBOS יופעלו מכאן ולהבא רק באיזור דרום סיני, שלא היה מכוסה על ידי סוללות 

טילים. באותו היום הגיעו פצצות CBU מסוג חדש שנקלטו ונבחנו בטייסת 119.

מעוז פורז- "המטוס הפך לכדור אש"
בשעת הצהריים הצטרפו מטוסי סקייהוק של 110 לפעילות האוירית בדרום. הם תקפו מטרות 
של הארמיה ה-2 באיזור איסמעיליה. במהלך אחת התקיפות נפגע בן ציון זוהר, הטייס הותיק 

של הטייסת, מטיל קרקע-אויר, אך הוא התגבר על התקלה והצליח להנחית את מטוסו ברפידים. 
זוג נוסף של מטוסי סקייהוק מטייסת 110, ובו מעוז פורז )סקייהוק A-4E מספר 222( ואדם 
צבעוני, גם הם טייסי קרב ותיקים, המריאו מרמת דוד, ובשעה 11:00 הגיעו לתקיפה באיזור 
אגם תמסח. הם טסו בגובה של 20,000 רגל עד אל עריש, ומשם יצאו לטאסה בגובה נמוך. 
סיפר רס"ן אדם צבעוני )לימים אל"מ(: "המטוסים ממריאים בזה אחר זה במרווחים של 10 
שניות, ונשארים בגובה נמוך, בכיוון דרום-מערב. מטען-הדלק והפצצות מכביד על המטוס 

המאיץ באיטיות. תוך דקות ספורות אנחנו טסים מעל הים. חולות סיני הצהובים מחליפים את 
המים. מתקרבים למטרה. המדבר מלא כוחות שריון ורכב. המוני חיילים מנופפים לנו לשלום. 

הגענו. המטרה לפנים. מושכים, מכוונים כלפי המטרה. לוחצים על כפתור שיחרור הפצצות. 
ועוד שנייה, וענן כבד מיתמר למטה. פגענו! אנחנו מתחילים לתמרן חזרה, בין טילי הנ"מ הנו

רים לעברנו. מספר אחת, מעוז פורז, ואני, מגלגלים את המטוסים ימינה ושמאלה, כאשר כיוון 
הטיסה הכללי הוא חזרה לעבר כוחותינו. כולנו טסים במבנה קרבי, האחד שומר על הזנב של 

האחר. עוד 10 שניות נצא מטווח הנ"מ". 
"פורז פנה ימינה, וצלל קלות מטה. כעת היה עליו להתיישר, ולהתחיל נסיקה, על-מנת לסיים 

את תימרון ההתחמקות. אבל מטוס הסקייהוק A-4E שלו, המשיך להנמיך בצורה מסוכנת כלפי 
הקרקע. אני מעביר את הבוהן למפסק-השידור ברדיו, ומתכונן לצעוק לפורז, להזהיר אותו. 

מאוחר! המטוס פגע בקרקע, והפך לכדור-אש". 
רס"ן מעוז פורז לא הספיק להפעיל את כסא המפלט- סיבת נפילתו של המטוס אינה ברורה, 

וביומן הטייסת נכתב: "ייתכן שפורז שלנו נפגע ישירות מאש נ"מ, או שהיתה זו שבירה בלתי 
מבוקרת, אבל קשה לנו להאמין, שזה מה שקרה לטייס ותיק כמוהו". 
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רס"ן מעוז פורז, היה מטייסי הסקייהוק הותיקים של הטייסת, 
והיה מהראשונים שהסבו למטוס תקיפה זה. הוא התפרסם 

בשנת 1968 עת היה טייס מטוס בואינג 707 של אל על שנחטף 
לאלג'יר. 

SA-6 סער נפגע מטיל
מטוסי 105 הופנו באותו יום לאיזור הארמיה ה-3. מבנה של 

הטייסת יצא לתקיפת כוחות חי"ר מול אגם תמסח בסיני. 
"יצאנו ברביעיה", סיפר סרן חגי תמיר, מספר שלוש, "בדיוק 

ולפני שתקפתי, קבלתי הוראה שלא להכנס. התחלתי בפניה והפ
כתי לכיוון איסמעיליה, כדי לראות אם לא באים טילים מהריכוז 

הגדול שהיה שם. בדיוק כשהסתכלתי לשם, ראיתי שני טילים 
בדרך אלי". הטילים היו מסוג SA-6 ששוגרו בזוגות. 

תמיר הצליח לחמוק מהטיל הראשון אולם מהטיל השני שבר 
מאוחר מדי. הוא סיפר: "הראשון היה כבר קרוב מאד. התחמקתי. הטיל הראשון חלף קצת 

מאחורי ומעלי והתפוצץ. הרגשתי את ההדף אבל לא קרה כלום. נשמתי לרווחה. הטיל השני 
חלף מאחורי קרוב מאד והתפוצץ. הרגשתי שרסיסים פוגעים במטוס. הודעתי שנפגעתי ופניתי 

לשטח שלנו. תיכף אחר כן אירע פיצוץ גדול מכיוון המנוע, והמטוס התחיל להתגלגל למטה 
ללא יכולת שליטה. החלטתי לקפוץ. קפצתי לא רע. בעת היציאה קבלתי חבטה אבל זה לא היה 

נורא. 
חגי תמיר הגיע לקרקע ליד יחידת 

שריון שאספה אותו תוך כדי לחימה 
בשריון מצרי. "העיקר שבסופו של 

דבר הגעתי אל מפקדת האוגדה ואת מי 
אני רואה אם לא את דיין ואת בר לב". 

מרפידים הוחזר תמיר במסוק לחצור.
הרמטכ"ל שעקב אחר הביצוע של 
מטוסי הסער, שוחח לאחר מכן עם 
מפקד הסיוע האוירי בפיקוד דרום, 
וושיבח את הטייסת על פעולת המטו

סים שתרמה רבות לכוח הלוחם.

צילום החזית הירדנית
פעילות הכוחות הירדניים ממזרח 

היתה מקור לדאגה בימים אלה. 
69 הוציאה ביום זה שני מטוו  טייסת
סים צילום כדי לסרוק את הפעילות 
בחזית הירדנית. המטוסים )מספרים 
191 ו-195 שהיו מותאמים לצילום 

ומגובה נמוך(, טסו לאורך המדי
נה ממזרח, כדי לעקוב אחר כוחות 

ירדניים ואם הם נמצאים בתנועה לעבר 
ישראל או סוריה.

סרן מעוז פורז

סער חומק מטיל SA-6 שני אולם נפגע מרסיסי 
ראש הנפץ וננטש
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מערך הקרב המצרי מתארגן מחדש
והמחיר ששילמו טייסות הקרב המצריות על פעילותן בימים אלה של הלחימה היה גבוה- מטו
סי מיג 17 מיג 21 וסוחוי רבים הופלו או נפגעו, והיא צורך לאושש את מצב הטייסות. מפקד 
חיל האויר המצרי, ליוואא חוסני מוברק, החליט להעביר טייסות מבסיסים רחוקים לבסיסים 
קדמיים, לגייס טייסות שלא השתתפו עד כה בלחימה כדי לסיוע לטייסות בחזית ולהשתמש 

בטייסי האימון של בית הספר לטיסה במשימות קרביות בחזית.
חיל האויר המצרי הפעיל שתי טייסות של מטוסי אירו L-29 דלפין - האחת מספר 6 בקום 

אושים והשניה מספר 16 בבילבייס. מטוסים אלה שימשו לאימון בשלב ההדרכה המתקדם 
לטייסי קרב. הם לא היו חמושים בתותחים, אולם יכלו לשאת כוורות רקטות ופצצות קלות.

בטייסות אלה היו מדריכי טיסה שהצטיינו כטייסי קרב, אולם במלחמה היו מוצבים בטייסות 
ולא הצטרפו לטייסות הקרב כהצבות חירום. 

ב-17 באוקטובר, בעקבות לחץ של הטייסים, הורה מובארק להפעיל את שתי טייסות מטוסי 
האימון מבילבייס, ולשתף אותן בתקיפת כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר. הוא הורה להעביר 
את טייסת 26 שהפעילה מטוסי מיג 21 מיושנים יחסית, לפעילות ביירוט ובפטרול מעל איזור 

ראש הגשר, וכן לבסיס אבו חאמד שטייסיו התשושים השתתפו בלחימה מראשיתה. טייסת 27 
שפעלה מלוקסור הועברה להגנת סכר אסואן, מחשש שישראל תנסה לפגוע בו. ב-17 בחודש 

הועברה הטייסת לבסיס שוברא חית. במקביל הוא הורה להרחיק טייסות שהיו קרובות לאזורי 
22 מאינשאס ליד איסמעיליה לבסיס שוו  הלחימה החדשים לבסיסים עורפיים. כך עברה טייסת
ברא חית. טייסי הטייסת הצפון קוריאנית שפעלה מבסיס ביר ערידא, הוזעקו אף הם להשתתף 
בקרבות שנערכו מאזור התעלה. מטוסי המיג 21 של הטייסת הופעלו במשימות פטרול והגנה 

)TV( 21 חמוש של חיל האויר המצרי חוזר מגיחהF-13 חזר לנחיתה- מטוס מיג
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אוירית ואף נכנסו לקרב עם מטוסים ישראלים, אולם לא דווח על תוצאות. 

תקיפת בסיסי אויר
ותקיפת בסיסי האויר במצרים נערכה כמעט מידי יום ביומו. אנשי המבצעים נתנו עדיפות לאר

בעת הבסיסים הקרובים לתעלה- כותמיה, מנסורה, טנטא ואבו חאמד, מהם פעלו מטוסי המיג 
21 המצריים ומטוסי המירז' הלוביים. השיקול שעמד ברקע הבחירה היה קרבתם של  הבסיסים 

למרכזי הפעילות של צה"ל, או למידת הסיכון שהיה טמון בהם למטוסי הקרב של חיל האויר 
למרות שניתן להגדיר את העקשנות של חיל האויר לתקוף את הבסיסים כהחלטה סיזיפית, 

הרי התוצאות המצטברות של התקיפות הוכיחו, כי למרות שאין הן סוגרות בסיסים, משמידות 
מטוסים או מתקנים חיוניים, הפגיעה המוראלית והעובדה כי מטוסים מצריים לא יכלו לפעול 

בשעת התקיפה, היו פיצוי למאמץ הגדול שנעשה. 

107 על בסיס כותמיה
כותמיה שימש אחד הבסיסים בקרבת התעלה, ממנו יצאו מטוסי התקיפה המצרים שפעלו 

נגד כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר. מהבסיס המריאו מטוסי התקיפה סוחוי 7 של טייסת 52, 
מטוסי סוחוי 17 החדישים של טייסת 55 ומטוסי מיג 21 של טייסת 47 - כל אלה פעלו בימים 

האחרונים נגד כוחות צה"ל בראש הגשר.
חיל האויר הוציא ביום זה מספר מבצעים נגד הבסיס הגדול ונגד כבישים ומסילות ברזל בנתיבי 

הגישה אליו. שתי רביעיות של טייסת 107, אותן הוביל יפתח ספקטור-יוסי יבין )פנטום 210(, 
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מבצע "פונטיאק 2" מעל עתקה 
המבצע "פונטיאק" בג'בל עתקה, שנערך ב-10 באוקטובר, היה הראשון בין שני מבצעים 

דומים שבוצעו במלחמת יום כיפור. 
מבצע "פונטיאק" השני, נערך בליל 17-16 באוקטובר, ערב צליחת כוחות צה"ל את תעלת 
סואץ. המטרה היתה לשבש את פעילות הכוחות המצרים באיזור אליו תוכננו להכנס כוחות 

צה"ל כדי לגרום לחוסר בטחון ולפגוע בפעילות. המטרות היו מחנות צבא וכן תנועה של 
כלי רכב על הצירים העיקריים.

המסוקים המריאו מרפידים, חדרו לשטח מצרים ונחתו על ג'בל עתקה במשטח מאוזן יחסית 
שנבחר על ידי מומחה גיאולוגיה. שם פרקו את התותחים הקטנים והפגיזו את מפקדת 

הארמיה ה-3 וכוחות אחרים שהיו פרושים באיזור. השטח שאותר הפעם היה גדול יותר ושני 
והמסוקים נחתו זה ליד זה כדי לפרוק את הצוותים, התותחים והתחמושת. המסוקים המ

ריאו והתרחקו מן המקום, בעודם ממתינים להשלמת משימת ההפגזה. לאחר פחות משעה 
נקראו המסוקים לאסוף את הלוחמים וציודם. הם הגיעו בזה אחר זה והעמיסו את התותחים 

והצוותים. במהלך הטיסה חזרה ירו חיילים מצרים לעבר המסוקים ופגעו בגוף אחד מהם 
ובלהבים. המצרים גם שיגרו טיל קרקע-אויר לעבר המסוקים לאחר שפינו את המקום, אולם 

וזה התפוצץ בגובה רב בלי לגרום נזק. שני המסוקים התקרבו במהלך ההתחמקות זה לזה וכ
מעט התנגשו בשעת הלילה המאוחרת, אולם בתוך זמן מה הם נפרדו והתרחקו האחד מהשני 

וירדו לגובה נמוך בין רכסי ההרים, נחלצו וחזרו לנחיתה ברפידים.
שתי הפשיטות הארטילריות היו מפעולות הלילה הבודדות שבוצעו ע"י כוחות מיוחדים 

במלחמת יום הכיפורים.
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סער 80 יוצא לתקיפה- מטוס סער נושא מכילי דלק, שני טילי שפריר ופצצות 100 
ק"ג. מטוסי הסער הצטיינו בטווח ארוך ובכושר הנשיאה הגבוה שלהם
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יצאו לתקוף את הבסיס. ברביעיה הראשונה, מבנה "מזנון" היו גם עוזי רוזן-יוסי גונן )פנטום 
253(, חנוך פטישי-יצחק רז )פנטום 222( ונפתלי מימון-עודד פולג )פנטום 189(. 

את הרביעיה השניה, מבנה "קמין", הוביל שמואל גורדון-יוסי קמאי )פנטום 179( ועמו נסים 
אלעד-אבי כהן )פנטום 205(, דוד גל-גלעד רוזנבלט )פנטום 172( ומוסט-משה פיינמסר )פנטום 

 .)208
המטוסים תקפו בשעה 08:10 את מסלולי הבסיס, המחסות ומתקנים אחרים שהיו בו. בסיס 

והאויר נסגר לשמונה שעות. הדבר אפשר למטוסי הקרב של חיל האויר לפעול מעל זירת הלחי
מה ללא חשש ממטוסי המיג 21 מבסיס זה. 

שני זוגות נוספים יצאו לתקיפת מתקנים בדרום התעלה. זוג במבנה "כורסא" ובו רן גורן-דוד 
222( ויורם פלד-משה פרג )פנטום 201(, תקף בשעה 10:00 לערך מתקנים לוגיסו  רגב )פנטום

טיים, גשר ומסילת ברזל בין איסמעילה לקהיר כדי לנתק את עורקי התחבורה של הצבא המצרי 
מזרחה לכיוון התעלה. 

זוג שני, מבנה "פוטל" ובו אמיר נחומי-רועי מנוף )פנטום 230(, אורי בקל-פלטיאלי )פנטום 
168( יצא גם הוא להפצצת מסילת הברזל ליד כותמיה. 

בשעה 14:05 תקפו ארבעה מטוסי סקייהוק של טייסת 115 את תחנת מכ"ם בראס גמאסה. 

טייסת 107 שהוציאה ביום זה 20 גיחות מבצעיות, הוציאה גם שמונה מטוסים לגיחות פטרול 
ויירוט. לעבר שניים מהזוגות הוזנקו מטוסי מיג 21 שהתגלו על ידי הפנטומים. אולם הבקר 

טעה ושלח את המטוסים למפגש מאוחר מדי. אלה הספיקו בינתיים לשגר מספר טילים לעבר 
הפנטומים שהבקר מנע מהם להכנס לקרב, אולם הטילים לא פגעו.

האם תקיפת בסיס האוירי מיצתה את עצמה?
הפצצת בסיס אויר במצרים החלה ב-7 באוקטובר כחלק ממבצע "תגר". יום לאחר מכן החלה 

הפצצת בסיס אויר בסוריה. עד יום זה, ה-17 באוקטובר, נערכו 60 התקפות על בסיס אויר- 
עשרה בסיסים הותקפו במצרים ותשעה בסוריה. מבצעים אלה תבעו מחיר כבד בצוותי אויר, 

מטוסים ובעיקר בניצול שעות טיסה מבצעיות. 
לכאורה היה צריך להיות הלימה בין הפצצת הבסיסים לבין הפעילות שיצאה מהם. אולם לא כך 

היה בימים אלה. מטוסים המריאו מבסיסי אויר בסוריה וגם במצרים, למרות שהופצצו, בעוד 
בימים אחרים, מטוסים לא המריאו למרות שחיל האויר לא תקף את בסיסיהם מעבר לתעלה.

הפצצת בסיס האויר כותמיה ביום זה, היתה הפעולה האחרונה בסדרת הפצצות על בסיסי אויר 
עד תום המלחמה. ואכן, לבד ממבצעים ספורדיים, שנועדו למנוע יציאת מטוסי קרב ערביים 

ולשיבוש פעולות צה"ל בזירות לחימה קרובות, לא ערך עוד חיל האויר הפצצות על בסיס מבצ
עיים בסוריה או במצרים. לאחר המלחמה אכן יתברר כי השמדת מטוסים ערביים בקרבות אויר, 

על ידי סוללות טילי הוק ותותחי נ"מ היתה אפקטיבית יותר ומספר ההפלות היה גדול יותר 
מאשר הפגיעה במטוסים בזמן תקיפת בסיסי אויר. 
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מרדף אחר סוללות טילים ניידות
השמדת סוללות הטילים בפורט סעיד ב-16 באוקטובר, היתה אבן דרך משמעותית בלחימה על 

שמירת העליונות האוירית בגזרת התעלה. בעקבותיה באו מבצעים נוספים שאפשרו להשמיד 
את כל המערך כולו- מערך אחד אחת למספר ימים.

חיל האויר עקב אחר הפעילות באיזור בו נצבו סוללות הטילים וכל הצבה של טילים חדשים 
זכתה לתשובה תקיפה. לאחר יום זה, התקיפות נעשו באופן ספורדי כחלק מ"שמירת מרחב 

נקי" באיזור פורט סעיד ופורט פואד.
אכן היה צורך בתקיפות אלה. מטוסי פנטום וסקייהוק הסתערו ביום זה פעם נוספת על איזור 

פורט סעיד שם הוצבו מספר טילים על כנם. בפיקוד דרום כמו במטכ"ל, התכוונו עדיין לבצע 
שני מבצעים ללב מצרים: מבצע "צפניה" לכיבוש פורט פאיד ופורט סעיד, ומבצע "אור ירוק" 

לפשיטה על הגדה המערבית על מפרץ סואץ. חיל האויר ללא קשר למשימות אלה )שאכן לא 
בוצעו לבסוף( המשיך לתקוף את פורט סעיד שהיתה "שער הכניסה" לחדירת מטוסי חיל האויר 

לתקיפות בדלתא ובאיזור התעלה.
201 יצאה לגשש מעל האיזור, ולבדוק אם הוצבו טילים במחו  רביעיית מטוסים חמושים של

פורות. במבנה "סרטן" היו איתן בן אליהו-יורם רומם )פנטום 120(, איתמר ברנע-יצחק ברעם, 
693( גד סמוק-יהואר גל )פנטום 643(. האיזור נראה כנגוע באבעבוו  איתן פלד-בראל )פנטום

עות- מחפורות הרוסות, שלוליות מים, ערימות של שברים ועפר מפויח, סימנו את מקומן של 
המחפורות שנהרסו. משנכזבה התוחלת לאתר סוללות טילים, תקפו המטוסים גשר מערבית 

לפורט סעיד וסוללות נ"מ. 
על רקע הכוונות לפתוח במבצע "צפניה", ובשל הפעילות שנערכה במקום לשיקום המערך, 

תקפו מטוסי סקייהוק של טייסת 116 את בסיס הטילים ודרכי הגישה אליו בפעילות שנמשכה 
לסירוגין כל שעות היום. לא נראו כבר סוללות, והמטוסים תקפו את גשר גמיל המוביל לפורט 

סעיד. זוג אחד פגע בול והשני מעט קרוב מדי. אש נ"מ כבדה קבלה את פני המטוסים ובהם 
תותחי 57 מ"מ. את המטוסים התוקפים ליווי שלושה מת"צים- מטוסי סקייהוק של טייסת 109, 

שהגיעו בזה אחרי זה. 
אחרי הראשון בהם החלה ההסתערות של מטוסי התקיפה על המתקנים הצבאיים באיזור. חיל 
האויר הבטיח כי לא תשאר אבן על אבן ועמד בזה. 34 מטוסי סקייהוק, ב-17 זוגות- המריאו 

החל משעה 07:20 ותקפו בסיסים צבאים ומתקנים בתח התעלה ומטרות צבאיות אחרות בפורט 
ופואד וליד מעוז "אורקל". הטייסים שחזרו מן המבצע הממושך, שכילה את כל יכולתה המב

צעית של הטייסת הצפונית ליום זה, דיווחו על פגיעות טובות במטרות. לבד מזוג אחד שפגע 
בסביבה, וזוג שני שלא הבחין בתוצאות, פגעו כל המטוסים במטרות שיועדו להם והטילו 

עליהן מאות טונות של פצצות. רק לאחד המטוסים לא השתחררו הפצצות. טייסי המטוסים 
דיווחו על חסימות קשר רציפות וחזקות שהפריעו לקשר עם הבקרה ובין המטוסים. 

פצצות וולאיי על פורט סעיד
גם טייסי 116 השתתפו בתקיפת בצפון התעלה. תשעה מבין הזוגות שהוציאה טייסת 116 

לתקיפה ביום זה, נשאו כל אחד שתי פצצות מונחות מסוג וולאיי. הם כיוונו את 18 הפצצות 
הגדולות לעבר מטרות איכות, סוללות נ"מ, מיכלי דלק ותחמושת. כמו כן הותקפה מפקדת הצי 
המצרי בפורט סעיד והמספנות שלידה. המטוסים השמידו סירות, מזחים ומתקנים אחרים בנמל 

עצמו. השמדת מערך פורט סעיד, נועד לאפשר לכוחות צה"ל לכבוש את האיזור במינימום 
התנגדות, ולאפשר למטוסי התקיפה חופש פעולה רב יותר, לנוכח היעדר טילי הקרקע אויר. 

אך כאמור, צה"ל ימצא עצמו בימים הקרובים עסוק יותר ויותר בהתפתחויות סביב ראש הגשר 
והלחימה מעבר לתעלה, ויבטל את מבצע "צפניה", שהפך למעשה למיותר מבחינה צבאית 
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ומדינית בעליל.
גדוד ההגנה האוירית מספר 418 שהפעיל את סוללות הטילים- חדל להתקיים. מפקד פיקוד 

ההגנה האוירית, ליווא עלי פאהמי, ניסה פעם אחר פעם לשקם את המערך החבול, אולם ביום 
וזה הוא החליט כי אין עוד טעם בכך. הוא הורה למפקד הגדוד לפנות את אנשיו ואת הציוד הנו

תר מן המקום. עם כך, הוא תכנן להציב סוללות SA-6 ניידות במקום- ומטוסי חיל האויר יפגשו 
בהם בימים הבאים. הפיקוד המצרי הבין את משמעות חיסול הטק"א בפורט סעיד, ובשל כך 

הורה מפקד חיל האויר המצרי, חוסני מוברק, להגביר את פטרולי המיג 21 בשמי צפון התעלה.

גישה עוקפת להשמדת סוללה יונה-21 
משימה מיוחדת, שתוכננה לפרטיה ויישמה את כל לקחי תקיפת סוללות הטילים הקודמות, 

היתה השמדת סוללה "יונה-21" ובה טילי SA-2. הסוללה הוצבה על אחד מרכסי הר ג'ניפה, 
כ-25 ק"מ דרומית לדוור סואר, ושלטה על הזירה בה החלו לפעול כוחות השריון של צה"ל. 

הפעולה נעשתה, בעוד מערך הטילים כולו ממערב לתעלה פעיל ומהווה סיכון. השמדתה היתה 
מאפשרת פעילות של מטוסי חיל אויר במרחב. חיל האויר ציפה כי כוחות השריון ישמידו את 

הסוללה בפשיטה קרקעית, אולם הכוחות טרם הגיעו לשם. בשל כך הוחלט לפעול נגדה מן 
האויר. 

והיתה זו פעולה מורכבת. השיטה: עקיפת מערך הסוללות באיזור ג'ניפה ותקיפה ממערב, מא
חור. הסוללה היתה מוצבת על רכס ההררי שצורתו כמשולש, וזיהויה היה פשוט יחסית. 

במקביל הוצבו תותחים של יקוד דרום מול הסוללה והפגיזו אותה מסיני. המשימה האוירית 
הוטלה על טייסות 201 ו-119. טייסת 201 הוציאה זוג אחד: 

- מבנה "חיה 561": מוטי רדר-יוסי לב-ארי )פנטום 561(, "חיה 578": יגאל סתוי-נמרוד עממי 
)פנטום 610(. הזוג נועד לדיכוי סוללת טילים באיזור על ידי טילי שרייק. 

טייסת 119 הוציאה שני מבנים:
- מבנה "שכיר", שלישיה אותה הוביל אשר שניר-חיים כץ )פנטום 167(, אבישי כנען-משה 

טורנר )פנטום 127(, ערן רמות-ירון גרנות )פנטום 144(.
- מבנה "מסגר" מבנה שני אותו הוביל עמרי אפק-ליאור אלעזר )פנטום 162(, ועמו דני 

גורי-צבי בנימיני )פנטום 119(, משה מלניק-זאב זאבי )פנטום 142(. משימתם היתה השמדת 
הסוללה על ידי פצצות מצרר.

אשר שניר נועד להוביל את המבצע. הוא העביר תדריך מפורט על נתיבי הגישה, על סוללות 
הנ"מ שהגנו על האיזור, ועל סכנות אחרות שהיו עשויות לארוב למבנה. 

המטוסים התכנסו על רחבות החניה לפני המסלולים ובשעה 06:45 הפעילו מבערים ויצאו 
לדרך. הזמ"מ: 07:25.

הזוג של 201 עקף מדרום את רכס הג'ניפה, התיצב מול הסוללה ושיגר לעברה שלושה טילי 
שרייק. מיד אחריו נכנסו שני המבנים של 119, והטילו פצצותיהם על הסוללה. 

"המשיכה במדויק במקום" כתב לאחר הגיחה ירון גרנות, "לאחר שעקבנו אחר נקודה, ניווט 
מגע של ממש. לשניר היתה תקלה. הוא נכנס לקשר ובמשיכה הוא מודיע: 'אחד הולך בדיירקט, 

שתיים תשתדל במיוחד'. מספר שלוש, בהשהייה קלה, נכנס לאחר מספרי אחת ושתיים. אשר 
שניר-חיים כץ פגעו אנדרשוט גדול למרגלות הצוק שעליו נצבה הסוללה. מספר שתיים, כנעןו
 CBU טורנר תקנו, והפצצות פגעו במדויק במרכז הסוללה. לסיום פיזר מספר שלוש פצצונות

כדי לדכא את הנ"מ ולהיחלץ מן המקום ללא פגע".
הטייסים עקבו אחר התפזרות הפצצונות, והן פגעו והשמידו כל דבר הנמצא על פני השטח, 

באיזור הסוללה ובטילים החשופים. מטוסי הפנטום צללו מיד לגובה נמוך, חצו את האגם 
המר לכיוון צפון-מזרח ויצאו בדרך הביתה. לשלישיה השניה של אפק לא היתה כבר מטרה: 

הסוללה היתה כבר מחוסלת. 
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השמדת הסוללה שניצבה במקום קריטי  ליד רכס הג'ניפה, אפשרה למטוסי חיל האויר חופש 
פעולה רב יותר מזרחית לאגם המר, לשם התקרבו כוחות אוגדה 162. 

הפעלת כוחות השריון נגד סוללות הטילים היתה מוצלחת במיוחד: היא גרמה להסגת חלק ניכר 
מהן מערבה, ואחרות התקפלו מול כוחות צה"ל המתקדמים והתרחקו מן הזירה. פיקוד ההגנה 

האוירית של מצרים, שמבנהו ההדוק הלך ונפרם, תלה עתה את יהבו בסוללות הטילים הניידות, 
אותן הוא היה יכול להניע מגזרה אחת לאחרת. ובימים הבאים הן טמנו מלכודות ומארבים 

למטוסי חיל האויר. סוללות SA-6 הועברו בשעות הלילה, לאתרים שולטים בהר ג'ניפה.  

במקביל לפעולות כוחות השריון נגד הסוללות מעבר לתעלה, נערכו שני "פטרולי אגרוף" 
נגד סוללות טילים "פרח 6521" בסרפאום ו"פרח 5621" מדרום למתחם המוגן, מעל השיפול 
הדרומי של רכס ג'ניפה. אלה פעלו לעבר איזור הצליחה. בתקיפות השתתפו שני מטוסים והם 

השמידו סוללת טילי SA-2B )ז-22(. )יש לציין כי למד"ן חיל האויר השתמש בקוד נפרד לזיהוי 
סוללות הטילים, בעוד שעל מפות המבצעים "סיריוס" היו "סימולי פרחים" בני ארבע ספרות(. 

לקחי השמדת הסוללה השפיעו על תכנון הפעולה להשמדת מערך הטילים בקנטרה, אולם 
הנסיבות היו שונות.     

סער נגד סוללת תותחים
גם מטוסי הסער של טייסת 105, אשר הופנתה בימים האחרונים לאיזור הדרום, פעלו ביום זה 

נגד סוללת תותחים. בעוד כוחות צה"ל שחדרו מעבר לעמדות המצריות בצדה המערבי של 

סוללת הטילים יונה-21 היתה אבן נגף לפעילות חילהאויר מעבר לתעלה. 
היא הושמדה בפעולה משותפת של טייסות 201 ו-119 וארטילריה
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התעלה, פורצים מערבה ודרומה, הם נבלמו על ידי סוללת תותחים מצרית שהוצבה מול ראש 
הגשר. הסוללה הפגיזה את הגשרים ואת הציוד שלידם, ומנעה מכוחות השריון של צה"ל לנוע 

מערבה. מטוסי סער של טייסת 105 נשלחו לתקוף את הסוללה ולהשמידה. ואכן המטוסים 
הגיעו מדרום, חצו את התעלה מערבה ותקפו את הסוללה שהוצבה באיזור "מקצרה" מערבית 

לראש הגשר. לאחר זמן קצר חדלה אש התותחים וכוחותינו המשיכו בתנועה. 

תקיפת מכ"ם דומייט
מערכת המכ"ם שהיתה מוצבת בדומייט בצפון הדלתא, היתה מן המתקנים החשובים ביותר 

של מערך ההגנה האוירית של מצרים. היא הותקפה והושמדה יום לפני כן, אולם המצרים 
הציבו מחדש את אנטנות המכ"ם והתחנה חזרה לפעול.

המשימה הוטלה על טייסת 119, שאף ביצעה את התקיפה הקודמת. 
מטוסי הפנטום יצאו בשעת בוקר לתקוף את המכ"ם המצרי. היה זה חלק מפעילות מוגברת 

שתוכננה לאותו יום להשלמת השמדת ההגנה האוירית של המצרים בצפון התעלה. 
והאיוש של המטוסים לתקיפה היה זהה לזה של התקיפה הקודמת: את הרביעיה במבנה "מז

כיר" שיצא מערבה הוביל ארנון לבושין-מנחם שגיא, ועמו יואל אהרונוב-דוד בנקיר, גדעון 

שפר-ירון גרנות ודוד דרורי-שמשון רוזן. הזמ"מ היה 09:18 . 
המכ"ם שהיה מוקף נ"מ, היה מטרה קשה לפגיעה אולם מיקומו היה ידוע וניתן היה לזהותו 

בקלות. היה צפוי כי מטוסי מיג 21 יוזנקו לעבר המטוסים מאיזור מנסורה-טנטא . כדי שיוכלו 
ולבצע את המשימה ללא הפרעות של מטוסי יירוט מצריים שפעלו בצפון הדלתא, ליוו את המ
טוסים שתי רביעיות- האחת של מטוסי מירז' מטייסת 101 והשניה של מטוסי פנטום מטייסת 
201. המטוסים נכנסו לתקיפה והשמידו את תחנת המכ"ם, ולבד מתקלה קלה שגרמה לשיגור 

לא מתוכנן של טיל דקר מאחד המטוסים, עברה בהצלחה.
בהמשך היום יצאו מטוסי הטייסת לפטרול מעל איזור פורט סעיד כדי למנוע חידוש פעולתן 

של סוללות גמיל. 

פנטום 620 - מטוסם של סמוק-וגולן שנפגע בתקיפת סוללה ח-22 מעבר לתעלה
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גד סמוק וברוך גולן 
נפגעו מעל איסמעיליה

בעוד מערך פורט סעיד 
מושמד, המשיכו מערכי 

והטילים במרכז התעלה לפ
עול, והם סיכנו את הפעילות 

האוירית והסיוע לכוחות 
צה"ל שחצו את התעלה.

הפעילות הרבה של מטוסי 
חיל האויר באיזור החציה, 
נעשתה באיזור אמ"ט, תוך 
חשש מתמיד מפני פגיעה 
ובהם על ידי טילים מהמער

כים של קנטרה ואיסמעיליה. סוללות אלה הפעילו טילים מסוג SA-2C- דגם מתקדם של הטיל 
הותיק שהופעל מדרום לגשר, וטילים מסוג SA-3 שהופעלו מצפון לו. אולם לא רק טילים 

קבועים אלה היו מוצבים בסוללות- טילים ניידים מסוג SA-6 הוצבו בחשאי באיזור ואיימו 
ממקומות משתנים חליפות על מטוסי חיל האויר. 

SA-3, בו יקבלו המטוסים הגנה וסיו  חיל האויר החליט לערוך מבצע משולב, לתקיפת סוללת
מוי של מארזי ל"א קרקעיים ומוטסים, מטוסים אחרים ישמשו "פטרולי אגרוף" ומבנה שלישי 

יתקוף. למבצע יצאו שלושה זוגות:
- מבנה "חיה": משה קורן-איתן שמואלי )פנטום 133(, גיל רגב-אריק שליין )פנטום 178(. 

המבנה נשא טילי שרייק לדיכוי מערכות המכ"ם של הסוללות. 
135(, יגאל סתוי-בני קריתי )פנטום 143(. המו  - מבנה "כלב": איתן פלד--יצחק ברעם )פנטום
בנה שהיה מצויד במערכות שיבוש ונועד לפגוע ביכולת הסוללות לגלות את מטוסי התקיפה.

- מבנה "אריה": חיים רותם-יוסי לב ארי, גד סמוק- ברוך גולן )פנטום 620(. שני המטוסים 
נועדו לתקוף את הסוללות. 

11:35 הגיעו המטוסים של טייסת 201 לתקוף את סוללות ה-SA-3. בחיל האויר החליו  בשעה
טו לתקוף הפעם מגובה רב, 16,000 רגל, ובשני גלים. הזוג הראשון נכנס ותקף את הסוללה, 

מלווה בהתרעות על שיגור טילי SA-6. במהלך התקיפה שוגר גם טיל SA-2 לעבר המטוסים. 
מספר אחת נסק לתקיפת חתף, הטיל את הפצצות אולם פגע מעט לפני המטרה. מספר שתיים 

הטיל את הפצצות מערבית למכ"ם, בעוד הוא חומק מטיל SA-3 ששוגר לעברו מסוללת פאיד. 
המטוסים של המבנה הראשון קבלו גיבוי של מטוסי הטעיה ו"פטרולי אגרוף" שהצליחו לדכא 

את פעולת מכ"מי הסוללות. הזוג השני לא קיבל גיבוי קריטי זה.
מוביל הזוג השני, חיים רומם-יוסי לב ארי, הודיע על כניסה לתקיפה. מספר שתיים- רס"ן גדי 

סמוק-ברוך גולן, נכנס גם הוא לתקיפה אולם איש לא שמע אותו מדווח. לעבר מספר אחת 
שוגרו שני טילי SA-6 והוא הצליח לחמוק מהם. הוא הביט סביב וראה את הפנטום )620( של 
סמוק-גולן שמשך לתקיפת חתף, מתפוצץ באויר. היה זה בהיותו בגובה 14,000 רגל, עת משך 

ונכנס לתמרון החתף להטלת הפצצות. מהסוללה נסק לפתע טיל SA-6 ששוגר לעבר המטוס 
מסוללה שהיתה מערבית לאגם המר הגדול- ככל הנראה סוללת פאיד. הפנטום נפגע, גדי סמוק 

ווברוך גולן נטשו את מטוסם, אולם גורלם לא נודע והם הוכרזו נעדרים. רק שנים לאחר המלח
מה נתגלו גופותיהם. גדי סמוק קיבל לאחר המלחמה את צל"ש הרמטכ"ל על הצלחתו להנחית 

ברוך גולןגד סמוק
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מסוקים בזירות הקרב
לבד ממשימות ל"א, בהם ועסקו עשרות מסוקי סער גדולים ובינוניים של חיל האויר, יצאו 
המסוקים למשימות פינוי וחילוץ בכל זירות הלחימה. מסוקים, ובהם צוות לוחמים וצוות 

ורפואי ליוו את הכוחות והיו בכוננות ברפידים או במחניים, ונענו לקריאת הכוחות הלוח
מים.  במהלך המלחמה נפגעו מספר מסוקים, ולא אחת בתוצאות מכאיבות

אש על יסעור
התקדמות כוחות השריון של צה"ל מעבר לתעלה היתה מהירה. כל אותה עת נתנה עדיפות 

בחציית התעלה לכוחות הלוחמים, בעוד הזנב הלוגיסטי שלהם נשאר בעורף. יום לאחר 
התחלת החצייה, ביקש האלוף גונן להטיס סיוע דחוף לכוחות שנלחמו על איזור הצליחה. 
במטכ"ל בחנו מספר רעיונות לפתרון הבעיה, ואחת מהן היתה להצניח את הציוד במטוסי 

נורד תוך חיפוי והגנה מיוחדת של חיל האויר. היתה גם תוכנית להעביר אספקה ודלק 
במסוקים לכוחות ממערב לתעלה. אך האיזור לא היה בטוח: תוכניות אלה בוטלו בעקבות 
ירי על מסוק יסעור שחלף באיזור התעלה. בעקבות כך הוחלט לבטל את ההטסה של שאר 

הציוד והאספקה. כוחות הפיקוד החליטו בשל הסיכון הרב למסוקים ולמטוסי התובלה, 
לוותר על הסיוע האוירי, ונאמר למפקדי הכוחות כי חיל האויר יסייע מאוחר יותר במידת 

האפשר. 

חיילים מפנים פצועים למסוק יסעור של טייסת 118

מסוק בל 205 נפגע מטיל
טייסות המסוקים של חיל האויר היו עסוקות במהלך ימי מבצע החצייה בפעולות רבות- 

פינוי נפגעים, הטסת לוחמים ומשימות ל"א ועוד. לא אחת המסוקים הוזנקו לעומק שטח 
האויב - לחילוץ טייסים נוטשים ולפינוי פצועים לאורך החזית. 
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בשעה 18:30 הוזנק מסוק בל 205 )מספר 027( של טייסת 123 לחלץ נפגעים דרומית 
ולראש-הגשר. במסוק הקטן היו הטייס, סרן מקס מרום, טייס-המשנה, סרן רענן אלרן, הרו

פא המוטס ד"ר ראובן סוקולובסקי, החובש, סמל מרק שוורץ והמכונאי המוטס רס"ל אבי 
שרון. בשל תנאי הראות הקשים בלילה החשוך, ועקב רוח חזקה, נסחף המסוק לעבר 

בל 205 של טייסת 123 שנפגע ליד ראש הגשר

נקודה "כרוניקה 62", כ-14 ק"מ מזרחית לשפת האגם המר באיזור הארמיה ה-3. הכוחות 
המצרים פתחו לעברו באש נ"מ חזקה ואף שיגרו לעברו טילים והוא נפגע והתרסק. 

על הטיסה סיפר טייס המשנה, סרן אלרן: "לא כיבינו אורות כדי שלא יראו אותנו כמטוס 
ואויב. היינו בטוחים שאנחנו לא בשטח אויב. אמרתי למקס שינמיך את גובה המסוק וש

נברח מזרחה. ברגע אחד היה פיצוץ אדיר במסוק. אני זוכר הרבה צהוב וכתום. מקס צעק 
'אלוהים אדירים' באנגלית והתמוטט קדימה. אני הייתי פצוע, לא הבנתי עד כמה. הייתי 

כולי דם וירד לי דם לעיניים. הסתכלתי ימינה והבנתי שאין עם מי לדבר. הבנתי שאם אני 
רוצה לשרוד, אני צריך לקחת את המושכות לידיים, אחרת אני מתרסק. ההגאים היו קשים 

כל כך עד כי היה נדמה לי שאני לא מצליח להזיז אותם. ניסיתי להרים את אף המסוק על 
מנת שהנחיתה תהיה רכה עד כמה שאפשר. הצלחתי להנחית את המסוק בריצה כך שהוא 

לא התהפך וזה היה הישג בפני עצמו". 
וסרן רענן אלרן )לימים אל"מ( הצליח להיחלץ אולם נפל בשבי. שאר ארבעת אנשי הצ

וות - הקברניט סרן מקס מרום, הרופא המוטס ד"ר ראובן סוקולובסקי והמכונאי המוטס 
רס"ל אבי שרון, נספו. חיל האויר שלח מסוק נוסף כדי לאתר אותם לאחר שאבד עמם 

הקשר. הטיסה התנהלה בתנאים קשים: הוא נאלץ לטוס בגובה אפסי מחשש לטילים, וחלף 
ובמהירות גבוהה )על-מנת שלא להיפגע מאש נ"מ ונשק קל( ובחשיכה מוחלטת. צוות המ

טוס לא הצליח לאתר את המסוק שאבד ולא יצא אתו קשר ושב לאחר מכן לבסיס היציאה 
שלו. 

מסוקים בזירות הקרב
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את מטוסו הפגוע ברמת דוד לאחר התקיפה ב"דוגמן 5". 
בתקיפה הושמדה סוללת SA-3 )ח-22( מפגיעת הפצצות שהוטלו מגובה רב. 

בשל תוצאות התקיפה על סוללות ה-SA-3 בה נפגע מטוסם של סמוק-גולן, התחייבה בחינה 
מחודשת של השיטות והאמצעים לדיכוי סוללות טילים. מעתה יצאו המטוסים רק ל"פטרולי 

אגרוף" לעבר הסוללות עד להשמדתן המוחלטת.

כותשים את פורט סעיד
במקביל לפעולה נגד סוללות הטילים ממערב לפורט סעיד, יצאה רביעיה של 115 ובה גיורא 

רום, אברהם יקיר, יצחק גולן ואהרון אחיעז, לתקיפת המעגן ופגעו בו קשה. רביעיה נוספת ובה 
שמעון הלר, ישעיהו איתן, מיכאל ברזם ומנחם רוסו תקפה סירות שהיו מחוץ למעגן וכן מטרות 

מזדמנות אחרות. בטיסה חזרה מזרחה נדלקה מנורת אש במטוסו של איתן, והוא נחת חירום 
באל עריש. זוג נוסף של הטייסת, אורי בינה ודני נוי, פגע במטרות בעיר ואף השמיד רפסודה. 

לקראת צהריים, בזמ"מ 12:25, יצאה רביעייה של טייסת 119, מבנה "חובל" ובה אליעזר 
פריגת-חיים כץ )פנטום 999(, רן גרנות-אילן פיין, דוד ארז-זאב זאבי ואבישי כנען-משה טורנר, 

ל"פטרול אגרוף" וציד טילים מעל פורט סעיד. 
מטרתם של המטוסים החמושים בטילי שרייק, היתה למנוע מהמצרים להציב מחדש טילים על 

ומשגרי הסוללות שנפגעו בתקיפה של הבוקר. היות היה חשש מהצבת סוללות ניידות במקו
מות לא ידועים, פטרלו המטוסים מעל איזור גמיל, חצי האי הנכנס אל הים התיכון. בעוד זוג 

מטוסים מפטרל ומדווח, הזוג השני נכנס לתקיפה. ואכן הם גילו טילים באיזור: לעבר המטוסים 
שוגרו שלושה טילי קרקע-אויר- המטוסים שחררו את ה"אגרופים"  והסוללות הושמדו בפגיעה 

ישירה. 
היה זה המבצע האחרון של חיל האויר נגד סוללות פורט סעיד.

בסך הכל ביצע חיל האויר 170 גיחות סיוע ואמנעה, וכ-30 גיחות נגד שדות התעופה, סוללות 
טילים ומטרות עומק אחרות.  

)TV( 7 נושא כוורות רקיטות לפני המראהBKM נערך לתקיפה- סוחוי

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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קרבות המוניים מעל ראש הגשר
לאחר שעות ארוכות של מבוכה, ואי בהירות לגבי מגמות הכוחות הישראלים באיזור ראש 

הגשר, החל הפיקוד המצרי לפעול. כוחות שריון מצריים מדיויזיה 16 של הארמיה ה-2 קבלו 
פקודה לנוע מזרחה לעבר איזור הצליחה ומטוסי חיל האויר המצרי הוזנקו לתקוף את ראש 

הגשר. המידע שהיה בידי המצרים היה עדיין קלוש ולא ברור: מטוסי צילום שנשלחו לאיזור 
הונסו על ידי מטוסי פטרול ישראלים, ורק מידע מקוטע לגבי מיקום כוחות צה"ל ועוצמתם 

התקבל מדיווחים של הכוחות המותקפים. 
נקודת המפנה חלה בבוקר זה, עת נשלח מיג 21 לצילום איזור ראש הגשר וחזר לנחיתה בלי 

שהופל. הצילומים פותחו ופוענחו והמצב התגלה לפתע מאיים ומסוכן. המפקדה המצרית 
שלחה לאיזור "מצמד" עשרות מטוסי תקיפה, עליהם סוככו מטוסי יירוט, כדי לתקוף את ראש 

הגשר והכוחות שהתנקזו אליו והתפתחו קרבות אויר. קרבות אלה התפשטו גם לעבר איזור 
"מיסורי" והחווה הסינית צפונית ל"מצמד". המצרים הצליחו לפגוע בכוחות צה"ל באיזור 
הצליחה ואבדו שבעה מטוסים, שישה מהם מסוג מיג 21. אחדים מהם נפגעו מאש סוללות 
הנ"מ שרוכזו באיזור הצליחה. כמתואר למעלה, ערך מפקד חיל האויר המצרי ארגון מחדש 

והצבות של טייסות הקרב, ובשעת אחר הצהריים יצאו הטייסות המאוששות למבצעי תקיפה  
נגד הכוחות הישראלים שחצו את ראש הגשר.

מיגים מיירטים סקייהוקים
בשעות הבוקר, במהלך מבצעי התקיפה בצפון תעלה סואץ, לא נראו מיגים באויר. רק בשעה 

12:00 לערך התקבלה התרעה על מיגים מצריים. עדו רוזוליו ונדב רגלית מטייסת 116, היו 
אותה עת בתפקיד מת"ץ מעל המטוסים התוקפים והם הוזהרו על ידי הבקר. הטייס לחץ על 
כפתור פאניקה כדי לשחרר את מיכלי הדלק, אולם אלה לא השתחררו וגם התותחים הכזיבו 

כאשר ניסה להפעיל אותם. למרות האמור הם נשארו באיזור. 
מטוסים אחרים של הטייסת, ובהם יובל אלמוג ואורי גדות תקפו בפורט סעיד עת נשמעה 

האזהרה של הבקר על מיגים באויר. הם השלימו את המשימה וחמקו מן המקום מזרחה. זוג 
מטוסים נוסף הגיע לתקיפה ובו ברוך פרידמן )בף( ומאש. באויר היה מטוסם של עדו ונדב- 

מטוס המת"ץ. סיפר על האירוע מאש: "כשאני בתוך היעף הבקר מודיע: 'מיגים מבצעים יירוט 
משיכה!' שחררתי, יצאתי והצטרפתי למבנה, כשבף מתמרן ונותן לי צ'אנס להגיע למקום. 

פתאום אני רואה מיג מגיע אל בף. איך שאני רוצה ללחוץ טרנסמיט, באים עוד שלושה מיגים, 
כשהראשון בין השלושה משגר ובף צועק 'נפגעתי!'. המיגים שברו כלפי מעלה ונעלמו". 

מיכל הדלק של בף נפגע והוא הצליח לחזור לבסיס. 
המפגש עם המיגים בצפון סיני, ובמיוחד התוצאות האפשריות שלו עוררו מחדש נושא בו 

עסקו רבות לפני כן- מה עושים בזמן יירוט על ידי מיגים? מתמודדים או חומקים מהאיזור, אם 
אפשר?! 

הסקייהוקים, מטוסי התקיפה, היו בנחיתות מול המיגים- מיג 17 כמו המיג 21. הם לא נועדו 
מטבעם להשתתף בקרבות אויר, לא היה להם מבער אחורי. רק חלק מן המטוסים היה יכול 

לשאת טילי אויר-אויר ובחלק מן המטוסים היו רק תותחי 20 המיושנים, שנועדו לפגוע ברק"מ 
רך או במטרות קרקע.

ועם כך רוה הטייסים הגיעו ממערך היירוט, ואלה לא נמנעו מכניסה לקרב עם מיגים גם כשה
טיסו מטוסי סקייהוק. שמואל בן רום, מפקד הטייסת ובעל הנסיון בהתמודדות מול מיגים, ערך 

סדנת הדרכה לטייסי הסקייהוק של הטייסת שלו, והנחה את הטייסים לגבי הצורך בשמירת 
מבנה, בהגנה הדדית ועוד שיטות לחימה של מטוסי קרב. אחד הלקחים המיידים היה הצורך 

בציוד כל המטוסים בטילי אויר-אויר. ואכן שמואל הגיש לאנשי מחלקת ציוד דרישה לצייד את 
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מטוסי הסקייהוק של הטייסת 
בטילי "דקר" מתקדמים.

"למפגש- כיוון 290!"
בשעה 13:20 היו שני מטוסי 

מירז' של טייסת 101 בפטרול 
מצפון לפורט סעיד. במטוסים 

היו גדעון לבני )מירז 52( 
ומיכאל צוק )מירז' 58(. 

ולעבר המטוסים הוזנקה שמי
ניה של מטוסי מיג 21 מאיזור 

התעלה. בעוד הזוג מפטרל 
בגובה 20,000 רגל, בין בלוזה 

ומעל הים צפונה, הוא קיבל 
"למפגש- כיוון 290!" הם 

הנמיכו לגובה 7000 רגל והגדילו מהירותם למאך 1.1. לבני משך דרומה וגילה את המטוסים 
המצריים. צוק נכנס על רביעיית מטוסים שגילה מתחתיו, ושיגר טיל לעבר אחד המיגים, אך לא 
פגע. אותה עת הבחין לבני בשני מיגים היושבים מאחורי צוק והזהיר אותו. צוק נחלץ, נכנס על 

מיג אחר וירה לעברו מרחוק- המיג נפגע ונפל. 
לבני גילה באותה עת זוג מיגים הטסים בתשעים מעלות בצידו. הוא שחרר את הפניה והתיחס 
לזוג הזה. לאחר שתי פניות נוספות ירה בתותחיו על מיג 21 בזוית של תשעים מעלות, והמיג 

התפוצץ באויר. 
באותו זמן הוזנק זוג של טייסת 113 ובו סרן עמוס שחר )נשר 11( ואיתן אדרס )נשר 21( והם 
הצטרפו לקרב. השניים הבחינו בעשרה מטוסי מיג 21 מצריים ונכנסו אתם לקרב. עמוס רדף 

אחר מיג 21 והשניים תמרנו בחריפות והגיעו עד איזור פורט סעיד. המטוסים הנמיכו עד גובה 
פני המים כמעט. שחר צלל בחדות לעבר המים ומשך מעלה- אולם טייס המיג המצרי לא 

הצליח לשמור על יציבותו בגובה הנמוך, ומטוסו פגע במים וצלל מטה. 
אותה עת התמודד אדרס עם מיג 21 מצרי שני, ורדף אחריו, כאשר מיג 21 שני וטס מרחק 100 

מטר מאחוריו. עמוס שחזר בינתיים לזירת הקרב, הבחין במרדף ושיגר טיל שפריר 2 לעבר 
המיג האחורי. הטיל פגע במטוס וטייסו נטש. אדרס שהיה במרדף אחר המיג, שיגר לעברו טיל 

שפריר והפילו- המיג שנפל למים נרשם לזכות טייסת 113.

המצרים מנסים לבלום- מיגים מופלים
הפעילות האוירית ביום זה, שהלה בשעות הצהריים, היתה מן הנרחבות ביותר במלחמת יום 

הכיפורים- עשרות מטוסים התנקזו לאיזור ראש הגשר- מטוסים מצריים שתקפו את כוחות 
צה"ל ומטוסים ישראלים שהניסו אותם מן האיזור. 

גל המטוסים הראשון שיצא באותו הבוקר לתקוף את כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר, לא 
הצליח במשימתו- המטוסים הונסו או חזרו בלי לפגוע. אלא שלאחר הגיחה הכושלת הטייסים 

שחזרו לנחיתה היו יכולים להעביר מידע על מיקום כוחות צה"ל בראש הגשר ומערבה לו. 
אחרי הצהריים התחדשו התקיפות לאחר שנלמדו לקחי הפעולה הראשונה.

מפקדי חיל האויר המצרי בקשו לנצל את שעות האור האחרונות, בהן השמש נמצאת במערב 
ומפריעה לטייסי המטוסים הישראלים המגיעים ממזרח, ושגרו מטוסי תקיפה וקרב לזירה. 

השעות המועדפות עליהם היו בין 14:00 ל-17:00 אחר הצהריים. 
חיל האויר המצרי שיגר לאיזור מבנים רבים של מטוסי תקיפה, בהם מיג 17, וסוחוי 7 וסוחוי 

גדעון לבני מיכאל צוק

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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20. מעל המטוסים חיפו מבו
נים של מטוסי מיג 21. בשעה 

15:00 יצאו עשרות מטוסי 
ותקיפה, ובראשם מטוסי הסו
חוי 20, לתקיפת איזור ראש 

הגשר. 
סיפר אחמד עבאס, טייס סוחוי 

20 מטייסת 55 שהובילה את 
התקיפה: "פגענו בטנקים 

ישראלים בדוורסואר בכוורות 
ה-UB-16-57. יצאנו ללא כל 
פגע. אבל ארבעה מטוסי מיג 

21 מחטיבת מטוסי הקרב 111 
שבסיסה בבני סואף שנתנו לנו 

חיפוי- הופלו כולם". 
בתקיפה השתתפו גם מטוסי מיג 17 של חיל האויר האלג'ירי שהצטרף למלחמה ואחד מהם 

הופל במבצע התקיפה. טייסו לוטננט מוחמד דריבש, נהרג.
16:15 יצא גל נוסף של מטוסים מצריים לתקוף את כוחות צה"ל. רביעיית מיג 17 ושלוו  בשעה
שה מטוסי הנטר עיראקיים תקפו באיזור "מצמד" ודוורסואר. הם הטילו פצצות נפל"ם באיזור 

חניית הדוברות, אולם לא פגעו בהן ולא היו נפגעים לכוחותינו. את מטוסי התקיפה ליוו מטוסי 
מיג 21. רביעיות נוספות של מטוסים מצריים המשיכו לפטרל ולסייר מעל כוחות צה"ל. במהלך 

התקיפה הופל מיג 17 באש נ"מ ומטוס הנטר נפגע אך חזר לבסיסו. בסך הכל איבדו המצרים 
ביום זה חמישה מיג 21, וכן מיג 17 אלג'ירי אחד והנטר שנפגעו מאש נ"מ. 

השריון דורס את ה"פרחים"
חיל האויר שהיה אמור להשיג עליונות אוירית מעל זירות הלחימה על ידי השמדת מערך 

הטק"א- כדי ללכת לפני השריון ולאפשר לו לפרוץ קדימה, נאלץ עתה להמתין עד שכוחות 
השריון ישמידו את סוללות הטילים ורק לאחר מכן לפעול באיזור הנקי מאיום הטילים.

מפקדי כוחות היבשה עמדו על הצורך החיוני הזה עוד לפני חציית התעלה. בקד"מ של סגן 
הרמטכ"ל שנערך באותו היום, עשה רא"ל יגאל ידין הרמטכ"ל לשעבר, הבחנה מדויקת כאשר 

ואמר: "למן תקופת מוטי הוד, פותח מיתוס לפיו חיל האויר הוא המרכיב העיקרי במערכה, ומ
טוסי התקיפה הם המשמידים את טילי הקרקע-אויר. למעשה איבד חיל האויר מטוסים בנסיונו 
לחסל את הטילים, ולא הצליח לסייע לכוחות היבשה באזורים שבהם היו טילים, ואילו צבאות 
וערב לא התבססו על מטוסים, אלא על חומת טילים שבחסותה הפעילו את כוחות היבשה. חשי
בות חיל האויר כזרוע מכרעת מכריעה, תעלה כשהמלחמה תהיה טוטלית והוא יפעל בעומק".

המשימה: ניקוי האיזור עבור חיל האויר
וכשחדרו הכוחות המשורינים לאפריקה, הורה הרמטכ"ל, כמתואר למעלה, כי המשימה העי

קרית של כוחות השריון, לבד מכיבוש שטח והשמדת כוחות מצריים, תהיה פגיעה בסוללות 
הטילים במרחב והשמדתן, זאת כדי לפתוח מסדרונות במערך הנ"מ הצפוף שהקימו המצרים. 
המטכ"ל תלה תקוות רבות ביכולת ההשמדה של הטנקים מעבר לתעלה ואכן יחידות השריון 

מילאו היטב את משימתן. הסוללות לא היו מוגנות מפני תקיפת כוחות קרקעיים ונחשבו מטרות 
רכות, אולם הדברים השתנו ביום זה: כוחות השריון והתותחנים נתקלו לפתע בכוחות קומנדו 

איתן אדרס עמוס שחר
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מכ"ם פגוע- מכ"ם הנחייה "פאנג סונג" של סוללות טילים שנפגע על ידי 
כוחות צה"ל
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וחי"ר מצריות שהוצבו סזביב הסוללות להגנתן. 
והדבר לא מנע מכוחות צה"ל להמשיך במבצע השמדת הסוללות. מרכז תשומת הלב של הכו
162 שפרצו למערב התעלה, היה מערך הסוללות מערבית לפאיד. שתי חטיו  חות של אוגדה

בות- חטיבה 460 של אל"מ אריה קרן, וחטיבה 217, עליה פיקד אל"מ נתק'ה ניר, קבלו פקודה 
להשמיד את ה"פרחים" לכל אורך הדרכים בהן פעלו.

בין הראשונים היו שני אתרים, פרח 6418 ופרח 6419 מערבית לאבו סולטן. באתרים אלה פעלו 
מרכזי הפיקוד של מערך הבקרה של חטיבת הטילים 106. אל"מ נתק'ה ניר הורה למג"ד גיורא 

קופל לצאת למבצע זה. היה זה היום השני לפריצת כוחות צה"ל אל מעבר לתעלה. למרות 
שהיה קצר בדלק, לקח עמו קופל שתי פלוגות וכח לוחמים של צנחנים על נגמ"שים, ויצא 

ולהשמיד את הסוללות. על הפעולה סיפר קופל בספר "נתקה": "זו היה אחת הפעולות המלח
מתיות היפות שבצעתי בימי חיי. דהרנו בשדרותיים במהירות רבה. בסיס טילים שלא היה יעד 
שלנו, לידו עברנו, פתח עלינו באש. הטנקים הפנו אליו את הקנים ותוך תנועה הלאה שתקוהו 
ובאש מקלעים. אחרי כשעה זוהה הבסיס הראשון והטנקים פתחו עליו באש ארוכת-טווח. המ

טרות היו גדולות מאד ולכן הטעו את התותחנים שלא הצליחו לפגוע בהן. רק משקוצר הטווח 
החלו להפגע מתקני הבסיס. לפתע נורו שני טילים לכיוון הכוח, אבל הם התרוממו לשמים 

ונפלו במרחק כמה קילומטרים מצפון מזרח לנו. 
"המשכנו לבסיס השני ושם צפתה לנו הפתעה לא נעימה: שוב ירינו תוך קיצור טווח, ושוב 
שוגרו טילי קרקע-אויר לכיוון הגדוד, אך הפעם לא התרוממו הטילים, אלא עפו ישר לעבר 

הטנקים. בזלדה שבה היו מ"פ 'גוב' ומטה הגדוד, ודאי קפאו הלבבות כאשר שני הטילים פגעו 
במרחק עשרה מטרים ממנה- אחד מימינה ואחד משמאלה. באגף הדרומי זיהיתי טנקי אויב 

מתקרבים על מנת לתקוף את הגדוד. הזהרתי את המג"ד והוא החליט לא להסתבך בקרב, כאשר 
בטני הטנקים כמעט ריקות מדלק, אלא לחזור במהירות עם חיפוי. הבסיס השני חוסל ופתחנו 
בדהרה חזרה. לאור קרני השמש האחרונות, הגענו למתחם 'ערל' כשאחד הטנקים נגרר ללא 

דלק, ובזלדה השניה שלנו נפגע חייל מפגז נ"ט שנורה אליו".
מספרן של סוללות הטילים שהושמדו על ידי כוחות השריון של צה"ל מעבר לתעלה, לא ידוע 

בבירור: ראש אמ"ן אלוף זעירא כותב בספרו כי 34 סוללות הושמדו. אנשי חקר ביצועים בחיל 
האויר מפחיתים במספר, וכותבים כי רק 11 סוללות הושמדו. ניתן להסביר זאת בכך שראש 

אמ"ן מתיחס לכלל הסוללות שהושמדו, בעוד אנשי חיל האויר מציינים רק את הסוללות 

פרק מ'- המשימה: השמדת סוללות הטילים

רס"ן אביאם סלע, סמ"ט א' של טייסת 69 מתדרך לקריאת תקיפת אחד הבסיסים
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המאוישות שהושמדו אותה עת. עם כך סוללה בלתי מאוישת שמתקניה ומחפורותיה הושמדו, 
לא תחזור להיות פעילה עד תום המלחמה.

חיל האויר ביצע ביום זה 168 גיחות בפורט סעיד, ראש הגשר ואיסמעיליה. 

קוסיגין מזהיר: הצבא המצרי בסכנה
ובמהלך כל ימי המלחמה עקבו הרוסים בקפידה אחר תנועת הכוחות במזרח התיכון. לוויני הרי
גול ששיגרו אחת למספר ימים, הציגו בפני מנהיגי הקרמלין תמונה מדויקת על מצב הכוחות 

בתעלה וגם ברמת הגולן. כאשר חדרו כוחות צה"ל אל מערב התעלה, יכלו המפענחים רוסיים 
במוסקבה לדעת כי צה"ל מאיים עתה על קהיר וצבא מצרים נתון בסכנה ויש להתריע על כך 

בפני מצרים.
עד כה לא התערבו הרוסים ולא יעצו לנשיא מצרים לגבי הדרכים שעליו לנקוט. עתה הם הבינו 

כי טמונה סכנה בפעולת צה"ל ועליהם להגן על הקליינט שלהם מפני תבוסה חדשה.
ב-16 באוקטובר הבחינו הרוסים בתנועת כוחות צה"ל ובניית הגשר, וחדירת כוחות צה"ל ללב 

מצרים. ההנהגה הרוסים שלחה את ראש הממשלה, אלכסיי קוסיגין למצרים. עת היה בדרכו 
לקהיר במטוס איליושין IL-62. היו בתיקו צילומי לויין מעודכנים שנועדו להעמיד את ממשלת 

מצרים על הסכנה בחדירת כוחות צה"ל לשטח מצרים.
בשעת צהריים של ה-17 באוקטובר כבר היה מטוס הנוסעים הרוסי בדרכו לקהיר. 

סאדאת מאיים: נשגר טילים על ישראל
לא הרבה ידוע על שיחותיו של קוסיגין במצרים, אולם הבהילות בה הגיע לקהיר יכולה להעיד 
כי בידיו היו ידיעות, על מצבו העגום של הצבא המצרי בחזית באותה עת. הוא דן עם המצרים 

על חדירות כוחות צה"ל למצרים. המצרים עדיין לא עמדו על חומרת המצב. 

בינתיים מחייכים- קוסיגין נפגש עם סאדאת בקהיר והזהירו מפני הסיכון בחדירת 
כוחות צה"ל לגדה המערבית של התעלה

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הפעלת טילי קרקע-קרקע לעבר מטרות אזרחיות בישראל, היתה אחד הנושאים בהם עסקו 
במצרים- האם ישראל תגיב על כשלונה בהגנה על סיני, על ידי תקיפת מטרות איסטרטגיות 

במצרים? ממשלת ישראל והמטכ"ל בחנו את הנושא בתקופה זו של המלחמה. 
אחרי שנפגש עם ראש ממשלת ברית המועצות, נשא סאדאת נאום בפרלמנט המצרי. בתחושת 

זחיחות דעת שבאה בעקבות הצלחת צבא מצרים לחצות את התעלה לסיני, איים סאדאת כי "כל 
פגיעה ישראלית בעומק מצרים תגרור פגיעה מצרית בעורף הישראלי, באמצעות "טילים מדגם 
אל זעפר". טילי "אל זעפר" לא היו מגיעים לשטח ישראל ולא היו מבצעיים בצבא המצרי- היו 
אלה למעשה טילי קרקע-קרקע מסוג "סקאד" שהגיעו בחודש אוגוסט למצרים, בהם יכול עתה 

נשיא מצרים לעשות שימוש. האיום של סאדאת פעל- ישראל נרתעה מתקיפת מטרות בעומק 
מצרים עד תום הלחימה. 

בליל 13-12 באוקטובר החל המודיעין הישראלי לזהות טכנאים העורכים מדידות להכשרת 
שטח באיזור פורט סעיד. עתה נראה היה כי השטח אותר וחטיבת טילי הסקאד התמקמה בו 
תוך הסוואה כבדה של הכלים. לפני כן היו הכנות באיזור בילבייס. טווח הטילים האפקטיבי 

מהשטח הקודם עשוי היה להגיע לתל אביב- מאיזור פורט סעיד עשוי טווח הטיל לכסות את 
שטח ישראל עד איזור נתניה, ואולי אף להגיע לבתי הזיקוק בחיפה. 

ישראל החליטה להמנע מתקיפת מטרות אזרחיות בלב מצרים, וההחלטה קבלה משנה תוקף 
לאחר איומו הגלוי של נשיא מצרים. מקורות מודיעין של ארה"ב וישראל, עקבו אותה עת אחר 

פעילות חטיבת טילי קרקע-קרקע סקאד B שהחלה להתמקם בין הדומייט לפורט סעיד. 
וישראל חששה לפגוע בסוללה או להשמיד אותה- לישראל ולארה"ב היה ברור כי מומחים רו

סיים הם המפעילים את מערכות השליטה והבקרה של הטילים. פגיעה בסוללה, היתה מסבכת 
את ישראל עם רוסיה בצורה גלויה. גולדה מאיר חששה להסלים את המצב, בלחצה של ארה"ב. 

הכוונות הטובות של ישראל, לא קבלו הד מתאים במצרים: ביום בו נפסקה הלחימה שוגרו 
לעבר כוחות צה"ל שלושה טילים )ראה בהמשך( וגרמו למותם של שבעה חיילים ולנזק רב 

לרכוש צה"ל.
ברית המועצות המשיכה להזרים נשק ותחמושת לצבא המצרי. במשך היום הגיעו למצרים 13 

מטוסי אנטונוב 12 עמוסים בציוד לחימה. 

1460 גיחות בדרום- בין 15 עד 18 באוקטובר
ימים אלה היו מן הימים הקריטיים בפעילות צה"ל, וחיל האויר בתוכו, מול מצרים. בעוד 

כוחות שריון וחי"ר של צה"ל פועלים להרחבת ראש הגשר מעבר לתעלה, פעל חיל האויר 
לאבטחת איזור הצליחה וראש הגשר, וסייע לכוחות בהשמדת מתחמים וכוחות מצריים בערה 

השני של התעלה.. 
חיל האויר ערך בחזית המצרית כ-1460 גיחות- יותר ממחציתן להשגת עליונות אוירית בשמי 
הזירה- יירוט מטוסי אויב, ותקיפת בסיסי אויר, סוללות טילים )כ-145 גיחות( ותחנות מכ"ם.
טייסי חיל האויר מנעו מהמצרים לצלם מן האויר את המערכים באיזור הצליחה והחציה. הם 

ירטו בהצלחה את מטוסי התקיפה שלו ונתנו מטריית הגנה לשפעת הגייסות והרכב שרוכזו 
בנתיבי הגישה לאיזור הצליחה. בולט בין הישגי הפעילות של צה"ל בימים אלה היה הכרסום 

השיטתי במערך הטילים המצרי, על ידי כוחות אויר ושריון, שאפשר לחיל האויר חופש פעולה 
מעל זירות הקרב. בהתקפות מהאויר ובפשיטות שערכו כוחות השריון של צה"ל, הובקעה 

חומת הטילים המצרית ונפתחו אפשרויות לסייע בפריצה מראש הגשר.
חיל האויר איבד עד יום ה-18 באוקטובר 95 מטוסים, וקלט 37 מטוסים אמריקניים.  

בארבעת הימים בוצעו כ-1790 גיחות בשתי החזיתות )כ-445 גיחות בממוצע ליום( יותר מ-5/2 
מהן למשימות פטרול והגנה. 

פרק מ'- המשימה: השמדת סוללות הטילים
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בימים אלה הפנו חילות האויר הערביים את מרבית גיחותיהם בהגנה ומיעטו לתקוף: חיל 
האויר המצרי ערך כ-1470 גיחות מתוכן רק 80 לתקיפה. חיל האויר הסורי ערך כ-1460 גיחות, 

מתוכן כ-95 לתקיפה- בסך הכל מעל 2900 גיחות של האויב. בפעילות זו איבד חיל האויר 
המצרי 42 מטוסים ו-7 מסוקים.  חיל האויר הסורי איבד 18 מטוסים, מהם 5 מיג 21.

לחיל האויר הישראלי אבדו 16 מטוסי-  13 בדרום ושלושה בצפון ומסוק אחד.
ובשבוע השלישי של המערכה, העביר חיל האויר את מרכז תשומת הלב למשימות הסיוע לפ

ריצה בדרום ולכיבוש החרמון בחזית הצפונית. מטוסי הקרב ומטוסי התובלה שהגיעו ברכבת 
האוירית, כבר החלו משתלבים בפעילות המבצעית, אף כי החיל חש במחסור בצוותים למטוסי 

הפנטום ולמטוסי ההרקולס הגדולים, שהגיעו לטייסת האחת שהפעיל חיל האויר. עד אותו 
היום הגיעו לישראל 37 מטוסים. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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צה"ל בעומק סוריה
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מצלמים בצמד- מטוס קרב מלווה מטוס צילום בדרכו למשימה



פרק מא'

צה"ל מול 
ארבעה צבאות בצפון

יום שני, 15 באוקטובר
___________________________________________________

חיל האויר: הסורים הוכו קשות
תקיפות חיל האויר על הבסיסים הסוריים, וההפלות שצברו טייסי החיל מול מטוסי הקרב 

פגעו בכוח האוירי שהופעל מסוריה. בבוקר ה-15 באוקטובר, בדיון קד"מ אצל הרמטכ"ל, 
מסר רמחמ"ן אל"מ רפי הרלב, כי חיל האויר הסורי הוכה קשות וכי איבד עד כה 110 מטוסים, 

בעיקר בהגנה, והמוראל של מפקדיו וטייסיו נמוך.  
אתנופת כוחות צה"ל בדרום רמת הגולן נעצרה. שלוש האוגדות של פיקוד צפון נערכו מול הכו
חות החדשים שהצטרפו לכוחות הסוריים כדי לבלום את התקדמותם, וניהלו עמם קרבות על 

עמדות שולטות ומוצבים. תשומת הלב של מפקדי צה"ל היתה נתונה עתה להתארגנות מזורזת 
לניצול ההצלחה בדרום, לאחר הפגיעה הקשה בכוחות מצריים שניסו לנוע יום לפני כן מזרחה. 
התחושה בקרב מפקדי צה"ל היתה כי ההישגים מול הסורים יבלמו כאן- ועתה תופנה תשומת 

הלב לדרום. 
אפיקוד הצפון החל בהיערכות חדשה של כוחותיו. הם יכלו עתה להתארגן, להצטייד מחדש ול

שפר את מצב האספקה והלוגיסטיקה, לטפל בנפגעים, להחזיר לכשרות כלים פגועים ולהיערך 
מחדש ללחימה, אם יידרשו, בימים הבאים. סגן הרמטכ"ל החליט להשאיר ברמת הגולן שתי 

210 יצאה לאא  אוגדות: האחת, להחזקת המובלעת בצפון רמת הגולן מול דמשק. אוגדה שניה,
חור על חטיבותיה )מספר 679, 179 וחטיבה 188( להתארגנות יסודית. גם אוגדה 146 הוצאה 
מהקו ויצאה להשתקם בלוחמים ובציוד, כדי לשוב ולהיות עתודה מטכ"לית. היא נשארה על 

כל יחידותיה במרכז הרמה. חטיבה 670 החזיקה בקו הסגול לכל אורך הגזרה מדרום למובלעת, 
וב-17 באוקטובר הועברה מאוגדה 146 והוכפפה ישירות לפיקוד צפון.

חטיבה ירדנית מול רמת הגולן
חוסיין מלך ירדן הודיע ב-13 באוקטובר כי החליט לשגר לסוריה כוח צבאי ועוד באותו 

היום נערכה חטיבת השריון מספר 40 )80 טנקים(, באיזור שיח מסכין מול רמת הגולן, ומשם 
התקדמה לאיזור הקרבות. מפקדי צה"ל הגיבו בזעם על ידיעות אלה. בעקבות המעורבות 

הגוברת של כוחות ירדניים ברמת הגולן, הוכנו בחיל האויר תוכניות לתקיפת בסיסים של חיל 
האויר הירדני- כאן לא היה צורך להתמודד עם מערכי נ"מ מעובים, ודי היה בהשמדת המטוסים 

בשניים-שלושה בסיסים. 
ב-15 באוקטובר הפתיעה החטיבה הירדנית את כוחות צה"ל, כאשר פתחה באש מדרום. 
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למחרת היא כבר ניהלה קרב עם כוחות אוגדה 210 עליה פיקד דן לנר, באיזור תל חארה. היא 
הותקפה על ידי כוחות עיראקיים, שטעו לחשוב כי מדובר בכוח ישראלי. כוחות צה"ל השמידו 

כעשרים טנקים של הירדנים לפני שאלה נסוגו לאחור. 

מתקפה משולשת מתואמת
לאחר ההתנגשויות הראשונות, נערכו שלושת הצבאות הערביים- הסורי, העיראקי והירדני, 

לפתוח במתקפת נגד משולבת נגד כוחות צה"ל בחלק הדרומי והמרכזי של רמת הגולן. למעשה 
שיתוף הפעולה בין המפקדה והכוחות הסוריים, לבין אלה של חיל המשלוח העיראקי והכוח 

הירדני לא היה קיים. גם לאחר שהכוחות הירדניים הועברו תחת פיקוד סורי, לא שיתפו כוחות 
עיראק וירדן, פעולה. כל יחידה פעלה בהתאם להתפתחויות בגזרה בה החזיקה. 

לאחר מתקפת צה"ל נגד הכוחות הערביים, הגיעו אבדותיהם ליותר מ-100 טנקים, בהם 37 של 
הצבא הסורי, 30 של העיראקים ו- 25 של הצבא הירדני. באותה עת הצטרף לכוחות הערביים 

שפעלו מול צה"ל, גם כוח שריוניות AML של הצבא הסעודי והוא הוצב באיזור דרעא.
פיקוד צפון שהיה במגננה, קיבל פקודה להמנע מהרחבת החזית, אולם היה עליו לבצע פעולות 

התקפיות ולקיים את היוזמה נגד כוחות שלושת הצבאות כדי למנוע מהם להתקדם לעבר הגולן. 
הפקודות היו להשמיד את הדיויזיה העיראקית בטרם תתארגן מחדש ותתווסף אליה חטיבת 
הטנקים השניה. נושא נוסף שריחף מעל החלטות המטכ"ל והפיקוד היה הצורך לכבוש את 
מוצב החרמון. כוחות הפיקוד החלו ביום זה לתכנן התקפה לכיבוש החרמון, ולאנשי גולני 

נשמרה הזכות לקבוע את מהלכיה.
אלוף יצחק חופי פקד על אוגדה 210 לתקוף את הדיויזיה העיראקית מספר 3, באיזור שבין כפר 

180 טנקים ולה ארבע חטיבות. אחר-הצהא -שאמס לדיר אל עדס. האוגדה מנתה באותו היום כ
ריים פתחו כוחות צה"ל במתקפה לעבר כוחות שריון עיראקיים ליד כפר שמס-דיר-אל-עדס. 

105 גיחות סיוע ופטרול
פיקוד צפון התקשה להוציא לפועל את תוכניותיו, בגלל ירי של סוללות הארטילריה הסוריות. 

גם פניו של חיל האויר הופנו דרומה. פיקוד חיל האויר נשאל אם יוכל לתקוף אותן והשיב 
בשלילה: המטוסים דרושים בדרום, השיב. 

פעילות חיל האויר באותו היום בצפון, היתה מוגבלת לעומת הימים הקודמים. בדיון מטה אצל 
סגן הרמטכ"ל, ישראל טל, הזכיר רמ"ח אויר, דוד עברי, כי החיל איבד מראשית המלחמה 

83 מטוסי קרב ושמונה מטוסי תובלה ומסוקים ו-13 מטייסיו נשבו. חיל האויר לא הגיב לרוב 
הבקשות של כוחות היבשה בצפון, והקצה למלחמה מול הרמה את מטוסיה של טייסת אחת, 
טייסת 109 מרמת דוד. היא הוציאה ביום זה 34 גיחות בלבד. הצטרפו אליה באופן אקראי גם 

טייסות אחרות. בסך הכל נערכו ביום זה בצפון 105 גיחות תקיפה וסיוע, ועוד 170 גיחות הגנה 
ופטרול נגד מטוסי אויב. מטוסי המיג 21 ערכו 20 גיחות תקיפה והגנה בשמי הצפון. 

ביום זה חיל האויר תכנן לתקוף את בסיסי האויר כותמיה, מנסורה וטנטא במצרים. יותר מכך: 
חיל האויר נצר לא פחות מ-30 מטוסי פנטום חיוניים, לאבטחת הרכבת האוירית.

הכוחות הסוריים, העיראקיים והירדנים פעלו תחת חסותו של מערך הטילים בשלושה מרכזי 
פעילות, ומערך הטק"א ימשיך להיות בעיה למטוסי חיל האויר עד תום המלחמה. מפקד פיקוד 

צפון, ביודעו על תוכניות חיל האויר, מסר למפקד אוגדה 210, דן לנר, כי לא יקבל סיוע אוירי 
ועליו להפעיל את כוחותיו ולהתמודד באופן עצמאי נגד שלושת הצבאות הערביים. 

טייסות הסקייהוקים מובילות
חיל האויר ערך תקיפות מתואמות, במיוחד בדרום רמת הגולן ומול הכוחות העיראקים-ירדניים, 

באיזור אמ"ט פעיל. בין השאר תקף את תל חארה כדי לשבש את בקרת האש הארטלרית של 
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דיויזיה 9 הסורית. המטוסים תקפו החל משעות הבוקר ריכוזים של כוחות סוריים ועיראקיים 
בדרום הגולן. 

בשעות הבוקר של ה-15 באוקטובר תקפו מטוסי סקייהוק מצפון לאיזור מזרעת-בית-ג'אן 
וסעסע, והפעילות נמשכה עד הצהריים, עת תקפו מטוסי סקייהוק באיזור תל-שמס. כמו כן 

סייעו מטוסי הסקייהוק בגיחות נגד הכוחות העיראקיים. בין המטרות שהותקפו היו ריכוזים 
ודרכים בהם חנו הכוחות הערביים. יש לציין כי מטוסי התקיפה לא נתקלו במטוסי קרב סוריים 
ואלה לא ניסו למנוע את פעולתם. גם מספר הטילים ששוגרו לעבר המטוסים היה קטן יחסית. 

בקרב אנשי המודיעין והמבצעים בחיל האויר התקבל הרושם כי הטייסים הסוריים והעיראקיים 
עייפים וכי אבדן מספר כה רב של מטוסים וטייסים השפיע על נכונותם המבצעית. 

טייסת 109 לרמת הגולן
כמו בימים הקודמים של הפריצה מעבר לקו הסגול, גם ביום זה הפנתה כל הפעילות של טייסת 

109 לעבר רמת הגולן. המטוסים יצאו בזוגות, כדי לתקוף וליצור אפקט של פעילות רצופה. 
בשעה 07:22 יצאו מאיר גולדברג )גולדי( ובועז רמות לגיחה הראשונה של הטייסת באותו יום. 

הם תקפו כוחות סוריים על ציר "טרויה", דרומית מזרחית לכודנה, שם היתה מפקדת דיויזיה 
9 הסורית. האיזור היה על גבול האמ"ט. זוג שני, אריה דגן ועמי מנור, המריא כעשרים דקות 

לאחר מכן, לתקיפת כוחות סוריים על ציר "און-ברעם". באיזור זה התנהלו קרבות השריון עם 
הכוחות העיראקיים. מספר שתיים לא שחרר בגלל תקלת אצבע. בשעה 08:33 תקפו דן לניס 
ושאול סיימון כוחות שריון בנקודת ציון 5178 דרומית לסעסע בה פעלו כוחות דיויזיה מספר 

7. יעקב יריב ואריה קדמי יצאו בשעה 09:24 לתקיפת קלע על נקודה 5181. כחצי שעה לאחר 
מכן המריאו שלמה רז וברוך הלחמי לתקיפת כוחות סוריים בציר "אמריקה-קיראון", כשלושה 

ק"מ מההצטלבות. במקום זה פעלה מפקדת דיויזיה מספר 7. בני צינקר ודוד פלד שהמריאו 
בשעה 10:58, תקפו כוחות סוריים דרומית לסעסע, באיזור בו התקדמו כוחות צה"ל להרחבת 

המובלעת מזרחה. גרשון פונק ויעקב שרון תקפו בשעה 11:20 את המוצבים הסוריים בכפר 
לורא. בשל הפעילות האוירית הרבה נדרש מטוס תצפית והכוונה לניהול הכוחות. ואכן, בשעה 

12:12 המריא מטוס סקייהוק של הטייסת- ובו שלמה הלחמי ודן סחף כדי לשמש מת"ץ 
לגילוי שיגורים של טילי קרקע-אויר מעל איזור הפעולה. המטוס היה בקשר עם החפ"ק האוירי 
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בפיקוד וקיבל את דרישות הכוחות לסיוע, אותן העביר למבנים 
לפני שנכנסו לתקיפה. 

בשעה 12:58 יצאו גבריאל וקס ויוסף הירש לעבר חירבת 
אל-לטים להפצצת קלע. יואב בן צבי ושלמה הניג היו הזוג 

הבא. הם המריאו בשעה 13:23 לתקיפת כוחות סוריים באיזור 
חאן אדיר. דוד פלד ואריה קדמי תקפו את תל אל ערבה זמן מה 

לאחר מכן. 

גדעון רביב נפגע, גבריאל סער נהרג
14:27 המריאו יואב בן-צבי וחנן תורן לתקיפת כוא  בשעה

חות ירדניים שפעלו במורדות צפונית לתל חארה, בין סנמין 
לקונייטרה במרכז הרמה. באותה שעה לערך המריאו גם יעקב 

יריב ויעקב הנימן לתקיפת מטרות צפונית לאותו תל, שמזרחית 
לו פעלו כוחות עיראקיים. את פני הסקייהוקים קיבל נ"מ בינוני 

והם חזרו לנחיתה בשעה 15:00. כוחות סוריים שנעו על דרך 
עפר היוצאת מציר "טרויה", נתגלו על ידי כוחות צה"ל ושני 

מטוסים, ובהם אריה דגן ואהרון נוי כוונו לתקוף אותם. אותה עת הגבירו הסורים את כוננותם 
והזוג הבא, גדעון רביב )סקייהוק A-4H מספר 186( וגבריאל סער )סקייהוק A-4H מספר 52( 
יצאו לתקיפת נ"מ בפצצות מצרר. בשל טעות בניווט הם חלפו מעל סוללות טילי קרקע-אויר. 

הם תקפו בצומת "טרויה"-"ידית"- מלווים באש נ"מ חזקה. הטייסים הופנו על-ידי החפ"ק 
האוירי לתקיפה ליד תל-חארה, שני המטוסים נפגעו. 

המוביל, גדעון רביב, הצליח למשוך את מטוסו לשטח ישראל, נטש ליד עתלית וחולץ. מטוסו 
של סגן גבריאל סער )פרידמן( נפגע מאש נ"מ דרומית לקוניטרה והמטוס נפל ליד אום בוטנא. 
זנב המטוס ניתק, סער איבד שליטה על המטוס המסתחרר והוא לא הספיק לצנוח. כעבור ימים 

מספר נמצאה גופתו בין שברי מטוסו. 
בשעה 15:20 המריאו דן לניס ושלמה רמות והופנו לתקיפה על ציר "טרויה" מזרחית לכודנה. 

הטייסים דווחו על פגיעות טובות. את הטיסה ההתקפית האחרונה של הטייסת ביצעו בני צינקר 
וחורין שהמריאו בשעה 15:25. גם הם הופנו לתקיפת מטרות על ציר "טרויה" ברמת הגולן שם 
פעלו המבנים הקודמים. 34 גיחות תקיפה על הכוחות הירדניים והעיראקיים ביצעה באותו היום 

טייסי 109. רוב פעילותה של הטייסת ביום זה היתה בגזרה דרומית למובלעת, בגיחות אלה 
איבדה טייס ושני מטוסים.

טייסת עיראקית נוספת לסוריה
הפעילות האוירית באותו היום קבלה סיוע אוירי צמוד של חילות האויר של סוריה, עיראק 

ומצרים. הטייסות הסוריות והעיראקיות הגבירו את פעילותן מול כוחות צה"ל בגזרה הדרומית, 
וסייע לכוחות חיל המשלוח העיראקי בלחימה. החל מן ה-15 באוקטובר הפעיל חיל האויר 

העיראקי טייסת רביעית בסוריה. היתה זו טייסת מיג 17 שהוצבה בבסיס האויר מאזה ליד 
דמשק. התקיפות של הטייסות העיראקיות נוספו לפעילות הטייסות הסוריות והיו מתואמות 

איתן. בגיחות השתתפו מטוסי סוחוי 7, שתקפו באזור ג'בא ובאזור תל-שמס. ארבעה מטוסי 
סוחוי 7 ושלושה סוחוי 20 תקפו ביום זה את כוחות צה"ל ברמת הגולן. לא היו נזקים ולא נפגע 
איש. שני מטוסי סוחוי 7 וסוחוי 20 אחד הופלו באש נ"מ. אחרי הצהריים ערכו מטוסים סוריים 

ועיראקיים 40 גיחות תקיפה על כוחות צה"ל בתל שאמס ובכפר נסג', שם פעלו כוחות אוגדה 
210. ביום זה ערכו טייסות חיל האויר 275 גיחות נגד מטרות בצפון, כולל סיוע לכוחות היבשה 

ותקיפות איסטרטגיות. 
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חוות הדלק עולות באש
טייסת 69 על מיכלי הדלק בלטקיה 

לעומת 385 גיחות בדרום, צמצם חיל האויר את פעילותו בצפון מול סוריה מ-106 גיחות ב-15 
באוקטובר עד 50 גיחות ב-18 בחודש. עם כך המשיך לפעול נגד מטרות איסטרטגיות בעומק 
אסוריה. ידיעות של אמ"ן מסרו כי המשק הסורי והצבא, סובלים ממחסור בדלק. הדבר בא לבי

טוי גם במספר הנמוך יחסית של גיחות שביצעו המטוסים מבסיסי האויר הסוריים. בהתיעצות 
בין אמ"ן לבין אנשי המבצעים של חיל האויר, מסרו אנשי המודיעין רשימה של מטרות חיוניות 

ואלה הותקפו. שתי חוות הדלק בלטקיה ובטרטוס היו המטרות הראשונות במעלה, והוחלט 
אלהתקיפן כדי להחמיר את המחסור בדלק בסוריה. מיכלי הדלק בלטקיה וגם בטרטוס היו במר

חק לא רק מן החוף. אותה עת לא היתה הגנת נ"מ על המתקנים החשובים אליהם הועבר הנפט 
מהספינות בנמלים שלידם. למרות האמור, הוחלט ללוות את התקיפה במטוסי קרב כדי לאפשר 

לתוקפים להשלים את משימתם.
רביעיה של טייסת 69 ערכה את התקיפה: 

1: את המבנה הוביל דוד בריסק-יצחק כץ )פנטום 135(, ועמו עידן סער-אלי גוטא  - מבנה מס'
רמן )פנטום 112(, דני שפיצר-משה כרמלי )פנטום 251( אילת זיבלט-יורם רובינשטיין )פנטום 

 .)139
בשעה 08:25 תקפו המטוסים את מיכלי הדלק בלטקיה ובטרטוס. "בפעם השלישית, פגישה 
מחודשת עם לטקיה, והפעם לרגל משבר האנרגיה הערבי" כתב זאב רז, שהשתתף בתקיפת 
חוות המיכלים הגדולה. היתה זו מן המטרות הרחוקות ביותר שהותקפו על ידי חיל האויר 

חוות בלהבות -מסופי הדלק בלטקיה עולים באש בעקבות תקיפת מטוסי חיל האויר
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בסוריה. את המטוסים קבלה אש נ"מ חלשה יחסית, וכן שוגרו לעברם טילי SA-7. הנזק שנגרם 
למיכלים לא היה גדול, למרות ענני העשן השחורים והכהים שכיסו את האיזור והתפזרו למרחק 
עשרות קילומטרים. חיל האויר ערך 15 גיחות על חוות הדלק, תשעה מתוך 24 המיכלים נפגעו 

וכ-35,000 טון דלק הושמדו. 

201 נגד מיכלי הדלק בטרטוס
מטוסי פנטום של טייסת 201 יצאו מחצור משעות הבוקר המוקדמות ל"פטרולי אגרוף" מול 

סוללות הטילים ולליווי מטוסי הרכבת האוירית לישראל. משימה נוספת שהגיעה לטייסת היתה 
תקיפת חוות הדלק בטרטוס. 

היה זה בשעת בוקר. עת פעלה רביעיית טייסת 69 מעל לטקיה, היו כבר מטוסי פנטום של 201 
מעל טרטוס. שתי רביעיות של הטייסת יצאו בשעה 08:25 לתקיפת מיכלי הדלק. 

- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו- ?, מוטי רדר-בני קריתי, בן עמי פרי- אילן לזר )פנטום 616(, 
גדעון אילת-נמרוד עממי )פנטום 610(.

- מבנה "נמר": רוני חולדאי- שמעון נוי, )פנטום 122(, יגאל סתוי-אריק שליין )פנטום 678( 
חיים רותם-יהואר גל )פנטום 643( גורי פלטר-איתן שמואלי )פנטום 671(.

רביעיה של מטוסי נשר מטייסת 113 ליוותה את המבנים ונערכה להגן עליהם מפני מטוסי 
יירוט. הם טסו מעל ומזרחית למבנים התוקפים, כדי לחצוץ ביניהם לבין מטוסי המיג שהיה 

צפוי כי ינסו ליירט את המטוסים התוקפים. 
בגלל תקלה במטוסו נאלץ בן אליהו 

אלחזור לדת"ק. ההובלה עברה לפ
רי-לזר )פנטום 616(. הם יצאו אל 

הים, חלפו מעל לבנון ונערכו לקראת 
החדירה לשטח סוריה. חוות המיכלים 

לא היתה רחוקה מן הנמל. 
על התקיפה סיפר בן עמי פרי: "איתן 

התקלקל והעביר את ההובלה לי 
ולאילן. טיסה משעממת בים. עוד 

אני נכנס ליעף, מתפוצצות במטרה 
הפצצות של הרביעיה השניה. כתוצאה 

מבלבול בכניסות של המבנים. קצת 
בלגן, אבל פגיעות מצוינות והעסק 

עולה באש. 
"בדרך חזור המבנה שלי הופך אחורי, 

כשמשמאלנו טסה רביעיית הנשרים. 
אהבקר מתחיל לדווח על מיגים שמתק

רבים מאחור ואז אני רואה שני מיגים 
מושכים מאחורי הנשרים. מאוחר יותר 

אהתברר שהם גם שיגרו. הודעתי לה
שליך חימוש. פתחתי מבער והתחלתי 
לרדוף אחרי המיגים שלא ראו אותנו, 

כוונת על המטרה- מיכלי דלק 
בטרטוס בכוונת מטוס פנטום
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ומשכו לנו לפני האף. שמתי 
אף על המיג האחורי, ניסיתי 
לשגר דקר והברנש לא יוצא. 

צעקתי לאילן שיתן נעילה, 
עברתי ללביד ושיגרתי. 

הטיל יצא כאילו לא היה 
בכיוון אבל מיד תיקן ורץ, 

מלווה עשן לבן, ופגע במרכז 
הגוף, כשהוא חותך אותו 

לשניים. המיג השני הצליח 
להתרומם כשהוא חולף לפני 
גדעון אילת, המשוכנע שזה 

קורנס". 
כחמש דקות לאחר ההפלה 

פנה גדעון מהמבנה לבן עמי: 
'אחד. האם שיגרת?"

... וגם פגעתי" השיב לו בן עמי. 
גדעון היה משוכנע שהנפגע היה מטוס ישראלי. 

התקיפה היתה מוצלחת ואחריה עלו באש 11 מתוך 14 מיכלי הדלק בחוות המיכלים הגדולה 
ועשנם התמר למרחוק. בן-עמי פרי-אילן לזר רשמו לזכותם הפלת מיג 21 בטיל ספראו.

אתקיפת מיכלי הדלק בלטקיה ובטרטוס היתה משמעותית וחבלה במאמצי השלטון הסורי לה
שיג דלק ממדינות אחרות. הנזקים שנגרמו לחוות הדלק ביום זה החריפו את הבעיה. אות לכך 

היה מספר הגיחות שערכו מטוסי חיל האויר הסורי ביום זה: רק 20 גיחות המריאו לאויר, חלקן 
הגדול להגנת בסיסי האויר.

האם ישוגרו רקטות "עברי"?
מטרות הלחימה של צה"ל לאחר חציית הקו הסגול והתבססות במובלעת, עוררו מחלוקת בין 

מפקד הפיקוד למטכ"ל: בעוד חקה היו משוכנע כי יש כוונה להפגיז בצורה מאסיבית את 
דמשק, על ידי תותחים ארוכי-טווח או רקטות ארטילריות, הרי במטכ"ל הססו לגבי השימוש 

באמצעים אלה. שר הבטחון משה דיין היה מן המתנגדים העיקריים לפעולה התקפית כלשהי, 
מעבר לאשר הושג. אלוף חקה אמר כי אם אין כוונה לתקוף את דמשק, אין טעם בהתקדמות 

הכוחות לעבר עיר הבירה הסורית, ואין כל סיבה לאבד לוחמים נוספים. ביום זה הודיע טל 
לרמטכ"ל כי חיל ההנדסה הצליח להרכיב משגרים ועליהם ארבע רקטת "עברי" על תובת 

שרמן. עד אז הותקנו המשגרים על משאית. "מסר יפה מאד" הגדיר זאת הרמטכ"ל. היות ולא 
היתה כוונה להשתמש בו נגד סוריה, עלתה אפשרות להעביר את המשגר הבודד דרומה כדי 
שיכנס עם הכוחות. "הדבר מאפשר לנו לפגוע בשדות התעופה ובבסיסי הטילים" ציין טל. 

רקטות "עברי " לא הועברו לבסוף דרומה. הם נותרו בצפון, ללא שימוש, עד תום המלחמה.

"מבט" נפגע מעל סוריה
פעילות מטוסי הצילום של טייסות הפנטום והמירז' נמשכה גם בימים אלה, והן יצאו בתדירות 

של שלוש-ארבע גיחות ליום. אולם לא רק הם יצאו לגיחות אלה. טייסת 200 הזניקה ביום זה 
מל"ט מסוג טלדיין-פיירבי 124I )"מבט"( לצילום מטרות בחזית הסורית. המל"ט שייט בגובה 

40,000 רגל אולם הוא נתגלה על ידי מערך ההגנה הסורית והופל.
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פרק מב'

חיל האויר 
משמיד מטרות תשתית

יום שלישי, 16 באוקטובר 
____________________________________________________

הוצאת סוריה מן המלחמה היתה במוקד תשומת הלב של הממשלה והמטכ"ל ביום זה. שתי 
עובדות מנעו השגת מטרה זו: המשך האספקה האוירית והימית של הרוסים, והתיצבות חיל 
המשלוח העיראקי והכוחות הירדנים מול כוחות צה"ל. במצב זה, הוחלט לפגוע במשלוחים 
אאלה על ידי השמדת גשרים, סכרים ונתיבי מעבר של הציוד והאספקה דרומה לעבר זירת הק

רבות. ביום זה נערכו מספר מבצעים של טייסות הפנטום נגד תשתיות תחבורה בסוריה, אולם 
התוצאות לא היו טובות ורכבת האספקה נמשכה גם בימים הבאים. 

ביום זה הצטרפה חטיבה 40 הירדנית לכוחות הסוריים ותקפה את כוחות צה"ל שהיו במובלעת. 
בישראל זעמו על הצטרפו הירדנים, אולם היה ברור כי המלך הירדני עומד בפני לחצים מבית 

ומחוץ להצטרף למלחמה, ויקשה עליו שלא להפגין פעילות כלשהי. על חיל האויר הוטלו 
מגבלות מבצעיות, שעיקרן איסור על פגיעה בחטיבה 40 במהלך מסעה צפונה מירדן לחזית, 

איסור על תקיפת בסיסי אויר ירדניים, אם מטוסי חיל האויר של מדינה זו יפעלו בחזית, אולם 
היה אישור ליירט ולהפיל מטוסים ירדניים אם יצטרפו למלחמה. אנשי חיל האויר זעמו על 

מגבלות אלה ומוטי הוד, מפקד חפ"ק חיל האויר בפיקוד צפון אף התבטא כי טייסת סקייהוק 
אחת יכולה למחוק את חיל האויר הירדני כולו.

חיל האויר הירדני הפעיל אותה עת מטוסי F-104A סטרפייטר מן הנותרים שנותרו לו )את 
השאר העביר לפקיסטן(. וכן מטוסי F-5 "טייגר" שהיו מטוסי הקרב העיקריים של מדינה זו 

לפני שרכש מטוסי דאסו מירז F.1 מצרפת. במהלך כל מלחמת יום הכיפורים, חלפו מטוסי חיל 
האויר בשמי ירדן בדרכם לתקיפה בסוריה ולעברם נותרה אש נ"מ, אולם מטוסי חיל האויר 

הירדני לא התערבו.

אורי ליס מפיל סוחוי 7 סורי
עם שחר התחדשו הפטרולים של מטוסי הקרב ברמת הגולן. מטוסי המירז' של טייסת 117, 
איצאו כבר משעות הבוקר המוקדמות, בזוגות ורביעיות, לפטרול שגרתי, ולא אחת הוזנקו למ

פגש כאשר נצפו או נקלטו מטוסים סוריים במכ"ם מערכת הבקרה, בדרכם לתקיפה או פטרול 
מעל רמת הגולן. 

מבנה "שריף" ובו איתמר נוינר הותיק )מירז' 779( ואורי ליס )מירז' 477(, שניהם אנשי 
אמילואים של הטייסת, יצאו לפטרול. ההמראה היתה כמעט באור ראשון כאשר השמש נמו

כה במזרח. בהיות המטוסים בטיסה בגובה נמוך באיזור קונייטרה, נכנס הבקר לקשר והורה: 
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חדש מקו הייצור- פנטום בצבעי חיל האויר הישראלי שהוזמן לפני המלחמה 
והגיע לארץ במהלכה
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"בכיוון מזרח ,למפגש!"
השעה היתה 05:15. מטוסי סוחוי 7 הקדימו ותקפו את כוחות צה"ל באיזור ג'בע. המירז'ים פנו 

לעברם. נוינר גילה קשר עיין עם זוג מטוסי סוחוי שהיה רחוק. 
סיפר אורי ליס: "פנינו מזרחה, נוינר מקדימה מימין. אנו טסים מזרחה בגובה של כ-500 רגל. 
כחמישה-שבעה ק"מ מזרחה מקוניטרה, אני מבחין בזוג סוחויים בשעה 9 שלי, ביעף תקיפה 

שטוח מצפון לדרום. התקיפה היתה מכוונת נגד כוחותינו באזור המובלעת". 
ליס איבד קשר עין עם מספר אחת, ובשעה זו נראו גם מיגים באויר. 

ליס הודיע לנוינר כי הוא לוקח את הסוחוי. הוא ערך פניה מהירה שמאלה, כדי לסגור עליהם. 
מטוסי הסוחוי השלימו את התקיפה ופנו שמאלה, בגובה נמוך לכיוון צפון מזרח, כדי לחמוק 

לכיוון דמשק. המטוס האחורי בהם המשיך ישר, בעוד הקדמי נכנס לפניה שמאלית בכיוון 
צפון. אורי ליס: "התארגנתי אחרי האחורי, קיבלתי קליטה ובמצב טוב שיגרתי. בינתיים מספר 

אחת שלהם, שהיה בפניה שמאלית, הגיע לכיוון מערב והמשיך בפניה שמאלה בכיוון שלי. 
עקב כך, אחרי שיגור הטיל, לא עקבתי אחריו לראות אם הוא פוגע, אלא מיד נכנסתי לפניה 

שמאלית לכיוון מספר אחת שלהם". הסוחוי הסורי השלים את הפניה וכאשר הגיע לכיוון צפון 
מזרח, ישר כנפים והחל לנתק מגע. ליס: "נכנסתי אחריו, סגרתי את הטווח. קיבלתי קליטה של 

הטיל ושיגרתי. הטיל ניהג טוב, פגע ונראה פיצוץ. המשך הטיסה היה ללא אירועים נוספים. 
מבחינת הכוונון והתנאים, השיגור הראשון היה במצב מאד דומה לשיגור השני, ולכן לדעתי יש 

סיכוי טוב שגם הוא פגע, אך היות ואני פניתי ולא יכולתי לראות את הפגיעה, וכן ולא התקבל 
אישור מודיעיני על כך, לא נרשמה פה הפלה לזכותי".

לזכות ליס נרשמה ביום זה הפלת סוחוי 7 אחד. 
כשעתיים לאחר מכן, בשעה 07:00 לערך, היה זוג מירז'ים נוסף של טייסת 117 )מבנה 

703( ויוחאי ריכטר מירז' 767(. בהיותם בפטא  "לארק"( בפטרול. במטוסים היו עמוס בר )מירז'
רול גבוה מעל אצבע הגליל, גילתה הבקרה מטוסים סוריים המתקרבים ממזרח. המירז'ים הופנו 
"למפגש". היו אלה מטוסי סוחוי 7, שזוהו לאחר מכן כמטוסי הטייסת העיראקית. הם התקרבו 

לאיזור כדי לתקוף את כוחות צה"ל באזור חאן ארנבה מזרחית לקוניטרה. אחד המטוסים הופל. 
סיפר עמוס בר )טס במירז' 703(: "אחרי כמה פניות בגובה נמוך גילינו זוג סוחוי 7 שבאו 

ממזרח ופנו שמאלה חזרה מזרחה. זרקנו בידונים ונכנסתי על האחורי. בשלב הזה גיליתי ביני 
ובין הסוחוי, סוחוי נוסף שיצא מתקיפה. הטווח היה סביב 800 מטר. התקרבתי עד 300 ויריתי. 

הסוחוי נפגע בכנף שמאל, התהפך. הטייס נטש והמטוס התרסק בשטחנו". מטוס נוסף נרשם 
לזכות עמוס בר והטייסת.

69 נגד חרסתא בצפון דמשק 
למרות מאות הטנקים הסוריים שנפגעו, ועשרות המטוסים שהופלו, היה נדמה כי הכוחות 

הסוריים אינם סובלים ממחסור באמצעי לחימה. טנקים חדשים ומתוקנים המשיכו לזרום לחזית 
ועוררו דאגה בקרב מפקדי צה"ל. בעקבות כך הוחלט לתקוף סדנא לשיפוץ טנקים בחרסתא 

צפונית לדמשק, לשם הועברו כלי הרק"מ הפגועים.
מבנה "מרגו" אותו הוביל יצחק גת נועד לתקוף את הסדנה. סא"ל אביהו בן נון, מפקד הטייסת 

הראשון, עת הפעילה מטוסי פנטום, הצטרף כמספר שתיים של הרביעיה. 
מבנה נוסף נועד לליווי מטוסי התקפה ולהגנה אוירית. את הרביעיה הוביל יורם אגמון- דני 

209(, ועמו גדעון יהלום-יורם רובינשטיין )פנטום 117(, זאב רז-צבי עידן, המבא  ויטמן )פנטום
נים יצאו אל הים, חדרו ללבנון ופנו לעבר דמשק. בשעה 11:30 נכנסו המטוסים לתקיפה. 
"תקפנו שם יפה מאד" כתב יצחק גת. "המבנים נפגעו, חיילים רבים מעובדי הסדנא נהרגו 

ובהם גם מפקד הסדנה )בדרגת תא"ל( וסגנו". בעקבות הפגיעות הופסקה הפעילות במקום. אך 



לטייסי הפנטום של 69 עוד נכונה הפתעה. הרחק מן הסדנא פטרלו מטוסי מיג 21, אשר הגנו על 
המרחב מעל בסיסי האויר בדמייר וסייקל. המיגים לא התקרבו ושמרו מרחק כל עת התקיפה. 
ארק לאחר שהמטוסים החלו לצאת הם התקרבו לפנטומים וניסו לבצע יירוט משיכה על המטו

סים הגדולים והמעשנים. 
בעוד מטוסי התקיפה מתרחקים נכנסו לזירה מטוסי ההגנה- שלושה פנטומים של הטייסת 

)ברביעי נתגלתה תקלה(, אותו הוביל מפקדה יורם אגמון-דני ויטמן )פנטום 109(. הקרב התנהל 
מעל בקעת הלבנון. לפתע נראה מצנח נפרש מעל איזור הקרב. מסיבה לא ברור נטש אחד 

מטייסי המיגים את מטוסו, ומצנחו שימש כנקודת ציון לשאר המטוסים. אגמון-ויטמן נסקו 
מעלה וטסו מעל המהומה שהתפתחה מתחתם. רז-עידן פנו לעבר אחד המיגים ובינתיים זינב 

מיג אחר אחריהם. גם יהלום-רובינשטיין התמודד מול אחד המיגים. 
עידן עודד את רז לפגוע במיג הקדמי אולם תשומת הלב של רז היתה נתונה למיג אחר שאיים 

עליהם. רז הבחין במיג שמאחוריהם ושבר חזק ימינה. המיג הקדמי חמק. הפנטום היה עתה 
בגובה נמוך ובמהירות נמוכה. רז דחף מצערות נסק מעלה ופנה לעבר מיג שהיה בחליפה מולו. 
הפנטום צבר מהירות כאשר לפתע נראה הפנטום של אגמון-ויטמן צולל מלמעלה ומשחיל טיל 
דקר במיג הבורח. המיג התפוצץ ונשר מטה. באותה שעה ניהלו גם יהלום-רובינשטיין קרב עם 

מיג אחר, אותו הפילו בתותח מטוסם. 
אגורלם של שני מיגים נוספים של המבנה נגזר: טייסי המיגים, שהדלק כלה ככל הנראה במי

כליהם, או איבדו בלהט הקרב את השליטה במטוסיהם, נטשו את מטוסיהם והם נפלו לקרקע 
והתרסקו. מטוסים אלה נרשמו לזכות הטייסת. היה זה יום קרב מיוחד עבור יורם אגמון: היתה 

זו ההפלה החמישית שלו והוא הפך ל"אלוף-טיס" אחרי שצבר חמש הפלות.
אאחד המבנים הגדולים בחרסתא נהרס. מנתוני המודיעין שהתקבלו לאחר מכן התברר כי למע

שה היה זה מבנה חדש שלא היו בשימוש, ולא בתי המלאכה הישנים בהם שופצו הטנקים. עם 
כך מפקד הסדנא נהרג והפעילות בסדנת השיפוץ לא נמשכה. 
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ההסתערות על גשרים בסוריה
הרכבת הימים הרוסית נמשכה ביתר שאת בימים אלה ולפי הערכת מקורות מודיעין מעבירים 

הרוסים מידי יום כ-100 טנקים באניות לנמלי סוריה. הנסיונות לפגוע בבסיסי האויר בהם נחתו 
מטוסי הרכבת האוירית הרוסית זכו לביקורת חריפה, של הרוסים וגם של ארה"ב. בשל כך, ולפי 

עצתה של ראש הממשלה גולדה מאיר, הוחלט להמנע מתקיפת הבסיסים עצמם ולתקוף את 
הציוד בדרכו לחזית או את הדרכים והגשרים שהובילו מנמלי הים והאויר לעבר החזית. לשם 

כך מסר אמ"ן לחיל האויר נתונים על שישה גשרים מרכזיים שהיו בדרך מלטקיה לדמשק. 
מעט לפני השעה 14:00 המריא מבנה "טפסן" של טייסת 119 לתקיפת גשרים באיזור טרטוס 

בסוריה. המטרה העיקרית של התקיפה היתה מניעת העברת סוללות טילים חדשות, טנקים, 
רק"מ וציוד אחר שהגיעו לנמל בטרטוס דרומה. הרעיון היה כי באין כוונה לתקוף ספינות 
רוסיות בנמל, ניתן אולי למנוע העברת הנשק והציוד על ידי תקיפת גשרים ומסילות ברזל. 

היה ברור לאנשי המבצעים כי לא ניתן להשיג אפקט מיידי מתקיפת הגשרים. אולם המטכ"ל 
אהתעקש על ביצוע התקיפות. אנשי המבצעים של חיל האויר החליטו לבחון פצצות מונחות חד

HOBO GBU-8 בתקיפה. נסיון מוקדם יותר לפגוע בפצצות אלה במטרות בראס זעפא  שות מסוג
רנה במצרים, לא היה מוצלח מסיבות טכניות. הפעם הוחלט לנסות אותן נגד גשרים בסוריה. 

HOBOS על גשרים בסוריה
בין ציוד הלחימה ששלחו האמריקנים לישראל במסגרת הרכבת האוירית, היו גם פצצות 

HOBOS )ר"ת של HOming BOmb System( פצצות מונחות שנישאו מתחת לכנפי מטוסי 
GBU-8B, פותחו על ידי חברת רוקוול, במיוחד כדי לפא  הפנטום. הפצצות המונחות המסומלות
גוע מרחוק במטרות איכות. היה זה הדגם הראשון שפותח בעקבות לקחי המלחמה בוייטנאם. 
MK-84 כבדה ותקנית, עליה הותקנו מערכות הנחייה אופטיות המאפא  למעשה זו פצצה מדגם

שרות לכוון את הפצצה עד לפגיעה במטרה. ראש ההנחייה יכול להיות מונחה טלויזיה לשעות 
היום או אינפרא-אדום לשימוש בשעות הלילה. לחלק האחורי של הפצצה מוצמדים מייצבים 
גדולים המאפשרים להנחות את הפצצה במדויק למטרה. אורך הפצצה הוא 3.90 מטר, קוטרה 

47.5 ס"מ ומוטת המייצבים האחוריים 1.5 מטרים. הפצצה מונחית על ידי מערכת רדיו מתא 
אהטייס, וההיגוי על ידי הפעלת הגאים בקצות הכנפיים. טווח הפצצות תלוי בגובה ההטלה ובמ
גבלות מערכות התקשורת והעברת הנתונים. למעשה פצצות אלה היו שלב ביניים עד לפיתוחן 
של פצצות מונחות מדויקות. ישראל ביקשה לרכוש פצצות מסוג זה במלחמת ההתשה, אולם 

הממשל האמריקני דחה את הבקשה. עתה הן הגיעו לישראל. 
פצצות מונחות ראשונות מסוג HOBOS )"רהט" בחיל האויר( הגיעו לטייסת 119 בתל נוף, 

והיא היתה הראשונה אשר שיגרה אותן באורח מבצעי. חיל האויר החליט להטיל אותן הרחק 
אמאיזור התעלה, כדי לשמור על סודיות המערכת וגם כדי לפגוע במטרה מזוהה בבירור ובול

טת על רקע השטח הבהיר והפתוח. לאחר התקיפה בשעות הבוקר על מטרות בראש זעפרנה, 
 הוחלט לתקוף בפצצות אלה גם גשרים בסוריה.

ארבעה מטוסים במבנה "טפסן" ובהם משה מלניק-אהרון כץ )פנטום 106(, ערן רמות-נתן 
פרי )פנטום 141(, אהרון שגיא-ליאור אלעזר )פנטום 167(, דני גורי-גרוסמן )פנטום 119(, 

יצאו בשעה 13:57, מתל נוף, חמושים בפצצות HOBOS. משה מלניק היה קצין המערכות של 
אהטייסת ואהרון כץ נווט ותיק ומנוסה. שני המטוסים של שגיא-אלעזר וגורי-גרוסמן, היו חמו

שים בפצצות ש"כ MK.117 רגילות. המטוסים טסו בשני זוגות בהפרש של שתי דקות ביניהם. 
כדי לאפשר למטוסים לבצע את המשימה, הופנה מבנה של טייסת 117 הצפונית לפטרול הגנה 

928

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



מעל אזורי התקיפה. המטרה היתה גשר אברש, דרומית לנמל טרטוס וגשר כביש לידו.
א"טסנו בשני זוגות, בהפרש של שתי דקות בין הזוגות" כתב פרי בתחקיר, "הטיסה למטרה ארו

כה ושגרתית, גובה נמוך, חצי שעה מעל הים. בדרך חלפנו ליד רביעיה של טייסת 117 שהיתה 
מיועדת ליירוט. חציית חוף, משיכה ומיד יש קשר עין עם הגשר. מלניק וכץ נכנסים מוקדם 

ומהר, רמות ואני מטפסים גבוה יותר, ונכנסים ביעף אחד ארוך ומסודר הרבה יותר. קשר עין עם 
הגשר במסך הטלויזה, מחכה קצת... נעילה על הפינה השמאלית של הגשר, שיגור ו... הפצצה 

יוצאת לדרך. בינתיים מתברר שמלניק וכץ לא הצליחו לנעול ולשגר. אנו יוצאים ורואים את 
הפצצה פוגעת בול בגשר. מלניק וכץ בכניסה נוספת, כשאנו מלוים אותם. כניסה, שיגור וכעבור 

חצי דקה- עוד בול אדיר בגשר הרכבות".
בעוד מלניק-כץ נמצאים ביעף השיגור, נכנס הבקר לקשר ודווח על מיגים המפטרלים לאורך 

החוף, כנראה בהמתנה למטוסים היוצאים מתקיפה. המטוס הראשון ובו רמות-פרי היה אותה 
עת בגובה 15,000 רגל, ובמהירות 300 קשר. הוא יצר קשר עין עם מיגים הנמצאים בשעה 
שמונה וגבוה יותר. רמות השליך את הנתיקים, התנקה ופנה לעבר המיגים. פרי: "תוך כדי 

הפניה רואים את אחד המיגים משגר טיל בזוית צידוד 130 מעלות, די מוזר. אנו ממשיכים אתם 
בפניה, אחד המיגים עוזב והשני מתארגן עלינו. מאחר ואנו במהירות נמוכה בהרבה מזו שלו. 
המיג בטווח 300-200 מטר ובזוית צידוד גדולה". רמות ביצע תרגיל מספריים הדוק, ודווח כי 
הוא מסובך עם מיגים. המיג הקרוב לא היה ערוך במקום, הוא ירה מספר צרורות בזויות מאד 

גדולות. רמות-פרי עקבו אחר הפגזים, ולאט לאט המיג הלך קדימה וחלף מתחת לפנטום. 
פרי: "ברגע שהמיג מתחת לבטן וקצת קדימה, אנו מרגישים חבטה חזקה בכנף ימין. מבט זריז 
אחורה- בטח איזה מיג שישב מאחורי ניצל את היותנו במספריים ושיגר עלינו. בכל זאת היינו 

בטוחים שנפגענו. הורדנו אף, ניתקנו מגע". 
ערן רמות, מן הטייסים הבולטים של 119 ולא רק בשל גובהו, היה להוט להפיל מיג בגיחה 

הזו. הוא סיפר על שהתחולל במפגש עם המיגים: "כשהיינו בליווי למלניק ליעף נוסף, צצים 
מלמעלה זוג מיגים במגמות תוקפניות, וצוללים מגובה 30,000. הראשון שיגר בזוית 135 וטווח 
3000 מטר, והטיל המסכן התעייף בדרך. אני עסוק ב'תן לו לחלוף' ובינתיים מלניק, גורי ושגיא 

מחפשים מתחתי...
"מיג מגיע למספריים כשהוא ביתרון ואפילו יורה בתותחים במצב אבסורדי )אף בחוץ ולמטה( 

ומתחיל לזוז קדימה. אין ברירה, צריך להוריד מהירות ומדפים! ואז הוא זז קדימה סופית. 
בינתיים גם יורד הגובה עד לכאלף רגל בערך, באיזור קליעת, והבבונים הלבנוניים יורים נ"מ. 

ודוקא אז כשהמיג מותש, ומוריד את האף במגמת בריחה, המטוס חוטף זפטה- לא ברור 
ממה- ומתוך חשש שהוא נפגע אני מנתק מגע". בספר הטייסת נכתב כי "כנראה שהקוף שנלחם 

שם עם רמות הוא הטייס הסורי, שהודיע שהם הטובים ביותר בעולם, ושהישראלים בורחים 
ממפגשים איתם"... )ככל הנראה מדובר בטייס מאג'יד א-זועבי, אשר דיווח על קרב אויר בו 
הפיל פנטום באותו יום. סיפורו על קרב שניהל עם המטוס הישראלי הוגדר על ידי יועץ רוסי 

כ"המצאה"(
הפנטומים השלימו את המשימה , התנקו ויצאו לעבר הים.

קורן מפיל מיג 21
מעל הזירה היו מטוסי המירז' של טייסת 117. את מבנה "אופל" הוביל יהודה קורן )מירז' 
771(, דני שליידר )מירז' 714(, אורי גיל )מירז' 766( ודן שיאון )מירז' 779( שפטרלו מעל 

טרטוס בעוד הפנטומים תוקפים את הגשרים. "היינו בפטרול באיזור טרטוס להגנה על טייסת 
119 שתקפו גשר" סיפר יהודה קורן. "נלקחנו למפגש מזרחה. גיליתי קשר עין עם שלישית מיג 

21. שלחתי את מספר שלוש ומספר ארבע לזוג, ונכנסתי אחרי הבודד. המיג ניסה ללכת אחרי 
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קורנס. הזהרתי אותו. שיגרתי טיל על המיג בהפיכת הטייה. הטיל לא הלך לכיוון. המשכתי 
אחריו, ובהפיכת הטייה נוספת שיגרתי שוב. הפעם הטיל התפוצץ קרוב מאחורי המטוס. הטייס 

יישר כנפיים וקפץ". ההפלה היתה בטיל דקר.
בינתיים ניהל גם אורי גיל קרב עם אחד המיגים שטסו בזוג. הוא שיגר טיל שפריר על מספר 

שתיים של מיגים. המיג לא נפל.
ערן רמות היה נתון עדיין במאמץ לחילוץ מטוסו. הוא משך את המטוס לדרום מערב, ושני 

אנשי הצוות בדקו את המחוונים. הכל נראה תקין. הם הביטו לצדדים וניסו לאתר מטוס אחר 
שיוכל לסקור את מטוסם, אך לא הבחינו באף מטוס ישראלי אחר. בודדים הם המשיכו דרומה 

והגיעו למפרץ חיפה, לשם הגיע גם הפנטום של מלניק-כץ ובדק אותם. המטוס נמצא תקין 
וחזר לנחיתה בתל נוף ללא פגע.

101, חבוש בידו לאחר תאונת המירז' בראשית המלחא  ישראל בהרב, מפקדה בפועל של טייסת
מה, יצא ביום זה לראשונה לליווי מטוסים חוזרים מתקיפה במצרים. אחר הצהריים הוא הוזנק 

לפטרל בצפון אך הטיסה לא הניבה תוצאות. באותה שעה היו יורם גבע סמ"ט ב' של טייסת 
101, ואבנר סלפק, מן הטייסים הותיקים של הטייסת, בפטרול מעל רמת הגולן. בשעה 13:30 

הם הופנו לעבר מבנה של מטוסי סוחוי 7 שתקף את כוחות צה"ל באיזור. תוך כדי מרדף הם 
חדרו לתוך אמ"ט במזרח לקנייטרה. גבע )מירז' 51( רדף אחר אחד המטוסים התוקפים והפילו 
בטיל "גובלן" )סיידווינדר AIM-9G(. בדרכו חזרה לשטח ישראל נפגע מטוסו מטיל SA-7 אך 

הוא הנחיתו בשלום ברמת דוד.
שני מטוסי צילום של 119 ובהם גדעון שפר-צבי אילני ודוד ארז-עופר צידון, יצאו בשעה 
14:13 לצילום תוצאות התקיפות ומצב הכוחות בגזרה הצפונית. הצילומים שהופקו אחרי 

הגיחה הראו גשרי רכבת הרוסים ופגועים.

התקפות על גשרי תל כאלח 
בסוריה נותרו גשרים נוספים בדרך מטרטוס לקו החזית. אלה המשיכו להיות מטרה גם בגיחות 
הבאות באותו היום. בשעה 15:45 יצא מבנה נוסף של 119 לתקיפת גשרים בסוריה. ברביעייה 

במבנה "מזכיר", אותו הוביל ארנון לבושין-חיים כץ )פנטום 144(, היו גם דוד דרורי-דוד בנקיר 
)פנטום 163(, אשר שניר-מנחם שגיא )פנטום 127( ויואל אהרונוב-ירון גרנות )פנטום 149(. 

הם תקפו גשר על נהר אל אברש, וגשר נוסף באיזור תל כאלח. הגשרים ניזוקו ולא הושמדו ורק 
התעבורה עליהם הואטה. במהלך התקיפה לא נתקלו המטוסים באש נ"מ ום מיגים לא נראו 

באויר.
חיל האויר נמנע מתקיפת הנמל עצמו כדי שלא לפגוע בספינות רוסיות או זרות. עובדה נוספת 

שהקשתה על התקיפה של הנמל היתה סוללות טילי SA-6 שהגנה עליו. במהלך התקיפה פטרלו 
באיזור מטוסי מיג 21 ושניים מתוכם ניסו ליירט את מטוסי חיל-האויר אך התרחקו לאחר מכן. 

201 על גשר רוסטא
התקיפות העמוקות שנועדו למנוע העברת ציוד לחזית הלחימה, נמשכו גם אחר הצהריים. שני 

מבנים של טייסת 201 יצאו לתקיפת הגשרים, מבנה אחד לתקיפה והשני להגנה:
- מבנה"סרטן": איתן בן אליהו-, חיים רותם-יהואר גל )פנטום 633(, גד סמוק-בני קרייתי, 

גדעון אילת- אילן לזר )פנטום 608(
- מבנה "נמר": רוני חולדאי-יורם רומם )פנטום 643(, עמירם אליאסף-יוסי לב-ארי, אמנון 

גוריון-יצחק אמיתי )פנטום 685( ויוסי אליאל-עודד ארז )פנטום 624(.
מטוסו של בן אליהו התקלקל והשאר יצאו בשעה 16:15 לתקוף את גשר א-רוסתן הנמצא על 

סכר צפונית לחומס, כדי לנתק את הכביש בין לטקיה לדמשק- דרכו הועברו מערכות הנשק 

930

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



שהגיעו ברכבת האוירית או הימית. סיפר אמנון גוריון: "חדירה מצפון לבנון לצפון סוריה, 
המכוסה ענן שחור עד 1000 רגל, שממש מקשה על הראות. מקור העשן ידוע- תוצאות התקפה 

על מיכלי הדלק בלטקיה ובחומס. מתחילים לקבל דיווחים על מיגים. מבנים מטייסות אחרות 
כבר רוצים לקבל כיוון למיגים. השלישיה נכנסת ופוגעת. קצת אכזבה למי שקיווה שיהיה חור 

בסכר. הסכר עומד איתן למרות עשן שעולה ממנו. המיגים לא מעיזים להתקרב".
שני הגשרים לא נפגעו. 

הפעולה נגד הגשרים שהובילו ציוד ודלק לעבר חזית המלחמה נכשלו למעשה והיו נטולות 
אערך. הסורים קבלו אלפי טונות של נפט מעיראק, והדבר מנע ממשק הנפט הסורי להכנס למש

בר. מידע זה לא היה בידי המנהיגים והמודיעין בישראל, אולם לאחר המלחמה ידעו העיראקים 
לספר כי מילאו את כל מחסורם של הסורים בדלק צבאי וגם בדלק למטרות אזרחיות.

מטוסי חיל האויר הסורי והעיראקי, יצאו ל-54 גיחות תקיפה ביום זה, הם פעלו בעיקר נגד 
כוחות צה"ל בציר סעסע קונייטרה ובתל שער. ברוב התקיפות לא הוסבו אבידות- אולם שתי 

סוללות ארטילריה של צה"ל נפגעו. בשעה 07:15 נפגעו מספר חיילים בגדוד שפעל מדרום 
לחאן ארנבה, ובשעה 14:45 נפגעה משאית תחמושת ליד תל אחמר.

מטוסי סקייהוק תקפו במזרעת בית-ג'אן, במוצב החרמון ובאזור סעסע בשעות הבוקר, 
והטייסים דיווחו על פגיעות במטרה. 

הפעילות האוירית הסורית הושפעה מתקיפות העומק של חיל-האויר הישראלי. מטוסי חיל-
אהאויר הסורי והעיראקי ניסה ללא הצלחה לסייע לכוחות עיראקיים, שהותקפו על-ידי כו

חות הקרקע של צה"ל. הסורים חששו מ"מארב אוירי", ולכן הורו לטייסיהם שלא להסתבך 
בקרבות-אויר, ולהתרכז בסיכול פעולות צה"ל על-ידי תקיפות מהירות והסתלקות מהמקום. 
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פרק מג'

 ביסוס הקו בצפון 
יום רביעי, 17 באוקטובר 

_______________________________________________________

בליל 18-17 ערך חיל האויר פטרולי הגנה מעל סיני ואיזור שארם א שייח. שני מטוסי פנטום 
של 107 יצאו בזה אחר זה לפטרול מעל אופיר, מטוסים אחרים של הטייסת פטרלו מעל צפון 

סיני.
יום אחד לאחר חציית התעלה על ידי כוחות חי"ר ושריון, היתה תשומת הלב המבצעית של 

המטכ"ל ומפקדי צה"ל נתונה, באופן טבעי, לפעילות בדרום. המטרה היתה להרחיב את ראש 
הגשר ולפרוץ את המערכים המצריים ממערב לתעלה.

באותו היום ביססו כוחות צה"ל את אחיזתם במזרח רמת הגולן, ולאחר כניסת הכוחות בצפון 
הרמה לשטח הסורי, נערכו כוחות צה"ל בדרום הרמה מול כוחות השריון והחי"ר של עיראק 

וירדן. 

משימות חיל האויר
אנשי המבצעים של חיל האויר פרסמו את משימות החיל ליום הפעילות הבא. מירב הפעילות 
אשלו תוכננה לשמירת מרחב ראש הגשר בסיני, סיוע לכוחות הקרקע מעבר לתעלה, וגם למשי

מות השמדת סוללות טילים. 
המשימות שהוגדרו לחיל האויר ליום זה היו: 

- סיוע לכוחות הקרקע
- תקיפת בסיס האויר בילבס

- תקיפת סוללות הטילים בפורט סעיד 
- תקיפת גשר במצרים ליד קהיר

- תקיפת גשרים בסוריה
- תקיפת מפקדה בסווידא המתאמת את פעילות כוחות המשלוח

הפעילות האוירית הסורית התרכזה בעיקר בפטרול ובהגנת השטח הסורי מול תקיפות העומק 
של חיל-האויר. מנגד עשו מטוסי חיל האויר, גם ביום זה, מאמץ למנוע העברת ציוד ותחמושת 
מנמל לטקיה בצפון וטרטוס דרומה יותר, לעבר זירת הלחימה בדרום. לשם כך המשיכו מטוסי 

פנטום לתקוף גשרים אשר הובילו מנמלים אלה דרומה ומזרחה. מטוסים אחרים נשלחו לפטרל 
מעל הכביש ליד נאבק, כדי לפגוע בשיירות הציוד מטרטוס דרך חומס, מלווים במטוסי מירז' 

של טייסת 117. 

69 נגד גשרים ליד לטקיה
מטוסי חיל האויר ניסו למנוע את הגעת המטוסים הרוסיים של הרכבת האוירית לבסיסי האויר 

בסוריה. עם כך בשעות בהן טסו המטוסים מאירופה לסוריה, כבר היו ספינות מטען רוסיות 
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בדרכן לנמל הים בלטקיה ובטרטוס. בעקבות התקיפות על טרטוס העבירו הרוסים את כל 
מטעניהם בספינות לנמל לטקיה הרחוק יותר. חיל האויר החליט שלא לתקוף נמל זה כדי שלא 
להסתבך בפגיעה בספינות המטען הרוסיות. כנחמא פורתא נראתה לאנשי המבצעים האפשרות 
לתקוף גשרי כביש רחבים עליהם יעברו משאיות הציוד בדרכן מלטקיה לבסיסי האויר והצבא 

הסוריים. פעילות זו החלה למעשה כבר ביום אתמול. ליום זה הוחלט לערוך התקפה רבתי 
על גשרים גדולים נוספים שהובילו מלטקיה דרומה: גשר שעבר מעל הנהר אל כביר, מזרחית 

ללטקיה, וגשר שני בקלעת סרואני הנמצא צפונית מזרחית לעיר הנמל הגדולה. מבני הפנטומים 
יצאו כמעט במקביל לתקיפת שתי המטרות בצפון סוריה.

הפ"מ שקבלה טייסת 69 ליום זה היתה להשמיד את הגשרים על נהר אל כביר ולמנוע העברת 
הציוד. רביעיית מטוסים, אותה הוביל אביאם סלע נועדה לביצוע המשימה- זוג מטוסים לכל 
גשר. רק שלושה מטוסים נכנסו לתקיפה, מספר ארבע התקלקל וחזר לנחיתה בבסיס. בהיותם 

מעל הים התקלקל המצפן במטוסו של המוביל ולמרות זאת הוא החליט להמשיך בתקיפה. 
"הייתי בטוח שאני יכול להגיע לשם גם בלי מצפן" אמר סלע לאחר מכן. המטוסים משכו 

לגובה 18,000 רגל ואת פניהם קבלה אש נ"מ חזקה, שאמנם לא היתה יעילה בגובה זה. סלע 
ערך תמרון חתף מהיר, צלל ותקף את המטרה. הצוותים האחרים הבחינו כי הפצצות פגעו בול 

אבגשר. אכן בצילום שלאחר הפעולה ניתן לראות כי הגשר הישן על נהר אל כביר, רוסק לחלו
טין. בגשר החדש שהותקף גם הוא, נראו פגיעות רבות. הזוג שהשני שתקף את הגשר בקלעת 

סרואני פגע בגשר, אולם מבנהו היה חזק והפצצות לא מוטטו אותו.
במקביל לפעולה של רביעיה זו יצאו מטוסים של 69 לתקוף מטרות על הציר המוביל מלטקיה 

לדמשק מתוך כוונה לעצור את שיירות האספקה שנעו לעבר החזית. המטוסים פגעו במצבור 
תחמושת באחד המחנות אולם לא גרמו נזקים למשאיות שהיו על הכביש. 

מלניק ושניר תוקפים ומפילים מיגים
טייסות התקיפה של חיל האויר, היו לא אחת תשושות ממבצעי ההפצצה בצפון ובדרום. לוח 

הצדק החילי אפשר להן אך מעט מאוד גיחות פטרול ויירוט, וגם מעט תהילה, והן ניצלו אותן 
היטב. בעוד מטוסים של 69 יוצאים לתקוף שני גשרים מעל נהר אל כביר ליד לטקיה בצפון 

סוריה, יצאו מטוסים של 119 ללוות אותם ולבצוע "פטרולים אלימים" להשמדת שיירות כלי 
רכב צאיים שנעו על הכבישים.

גם מטוסים של 117 יצאו לפטרלים אלה. 
בשעה 09:49 יצאה רביעיה של טייסת 119 לעבר איזור לטקיה. המטרה היתה לבצע פטרול 

אלים. וגם להפיל מיגים. אשר שניר-חיים כץ )פנטום 165(, הוביל את מבנה "שכיר" ועמו רן 
רונן-ירון גרנות )פנטום 125(, משה מלניק-ליאור אלעזר )פנטום 147( ודוד ארז-דוד בנקיר 

)פנטום 146(. 
הפנטומים טסו מעל הים חדרו דרך לבנון לסוריה ובאיזור הפעולה נסקו מעלה. "במשיכה 

לגובה בכיוון מזרח, גילינו רביעיית מיגים במכ"ם" תיאר שניר, "אבל לא נתנו לנו ללכת עליהם 
והמשכנו לכיוון לטקיה- היכן שקורנסים אחרים תקפו והיו שם מיגים, אך גם שם לא קבלנו 

אישור להכנס לקרב".
המיגים התכנסו ליירוט הפנטומים. אחד מהם נכנס על המטוסים האחרונים במבנה, הפנטומים 
של מלניק וארז מספרי שלוש וארבע. לאחר מספר הוראות בלתי ברורות מארז, שברו שניהם. 
אהמיג ויתר ועזב למטה לכיוון החוף. מלניק לא ויתר. הלך אחריו, כששניר המוביל ואבישי מא

אחוריו ומעליו. מלניק התרחק מעט ושיגר שני טילי ספראו. שניר ראה "שני לבידים עלובי-ביצו
עים )אחד עשה ברל-רולים ונכנס לים- השני לא עבר את הפנטום קדימה, למרות שמנועו עבד, 
ומלניק השיג אותו...(. מלניק, טייס הקרב הנלהב לא היה מוכן להניח למיג. הוא המשיך אחריו 

ושיגר לעברו טיל דקר. המיג התפוצץ בלהבה גדולה. רן הלך אחרי רביעית שחק שהיתה באיזור 
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ולמעשה עזב את המבנה ולא השתתף יותר".
בהיות המטוסים בדרך חזרה הזהיר הבקר 
מפני מיגים נוספים הטסים במקביל לחוף 
ולנתיב הפנטומים. שלושת הפנטומים פנו 
אמזרחה ולפניהם היו ארבעה מיגים בשני זו

גות, בטווח של 4-3 מיל ימי. הם פנו לעברם 
והתחיל קרב אויר.

בינתיים התקרבה לאיזור שמיניית מיגים 
אותם הוביל מייג'ר קוקאץ' וקפטן אל עלי. 

שניר: "עוד רביעיה שלהם הגיעה לקרב 
והיינו שלושה כנגד שמיניית מיגים. מיד 
בתחילת הקרב יריתי על מיג 21 בתותח 

עד טווח קרוב מאד, בזוית צידוד של כ-60 
מעלות. לא ראיתי פגיעות. הלכתי על זוג 

במשיכה אלכסונית, אבל מלניק היה קרוב 
יותר. הלכתי על מיג אחר שלא ראה מהבטן 
אבל מישהו הזהיר אותו והוא הפך. עשיתי 

אאתו לופ אלכסוני אחד וראיתי שאני סוגר אבל לא מספיק מהר, ועזבתי אותו לחפש אחד שמ
תאים לרזרבות הדלק הזעומות שהיו לי. יצאתי מהסמתוכה בהאצה, ומשכתי מעל הענין חזרה, 

ואחר כך נפלתי שוב על מישהו מהבטן". שניר הגיע אל המיג ושיגר לעברו טיל דקר. המיג שבר 
והטיל לא עשה לו נזק. 

"בהפיכה מ-1200-1000 מטר וללא תמרון, שיגרתי טילי שני שנהג והתפוצץ מתחת לבטן של 
המיג. בזמן מעוף הטיל שברתי כדי לראות מאחורי, ולא ראינו את כל המעוף, אלא רק פיצוץ 

בחלקו התחתון של המיג, אשר גרם לאש למטה משפת הזרימה ואחורה, וכן המון נזילות 
וקצת פירורים מהמיג". המיג אשר ניצל לפני כן משני טילי ספראו ששיגר לעברו מלניק, שבר 

והתישר מול התותח של הפנטום שלו. מלניק פתח באש מטווח קרוב. המיג השלים פניה מדרום 
למערב ולמזרח, יישר כנפיים והחל מנמיך כלפי מטה כשהוא משרך להבת אש. 

שניר-כץ הבחינו במלניק שהתיחס למיג שלהם.
כץ: "כאשר היינו במצב הזה, ראינו את מלניק מתקרב ממזרח, ויורה על המיג. אשר צעק לו: 

'תפסיק לירות- המיג שלנו!' ואז הבקרה הורתה לנו לנתק מגע היות ומצב הדלק שלנו היה 
אנמוך. לבסוף ראיתי את המיג טס צפונה-מזרחה למעשה בצלילה". ליאור אלעזר, מפעיל המע

רכות של מלניק, ראה אותו נכנס לים. לא נראתה נטישה. הסרטים מהקרב הזה נשרפו בפיתוח, 
והמיג חולק חצי-חצי. המבנה של 119 רשם לזכותו שני מיגים מופלים: למלניק נרשמו מיג 

וחצי - שניר הסתפק בחצי הנותר. 
הסורים ידעו לספר כי שני מובילי המבנים, קוקאץ' ואל-עלי, הפילו כל אחד מטוס פנטום 

והסכימו כי שישה מבין מטוסיהם הופלו ושני טייסים נהרגו.

הפיל שני מיגים ונטש את המירז'
אבעוד מטוסי הפנטום מפטרלים ותוקפים מטרות מעל צפון סוריה, יצאה ללוות את מטוסי הת

קיפה גם רביעיית מטוסי מירז' של טייסת 117. המירזים שהופנו אל נאבק, היו אמורים לחצוץ 
בין הפנטומים שפעלו בצפון למיגים, שסביר להניח כי היו מגיעים מבסיסים דרומיים יותר. 

בהמשך, לפי הפ"מ, אמורים היו המירז'ים לבצע סיור אלים לאורך הכביש, ולמשוך את מטוסי 
המיג הסוריים לקרב. המטרה היתה לדכא את הטייסים הסוריים.

דרוכים לקרב- טייסי 117 אליעזר אדר, 
הרצל בודינגר ואביהו פטישי

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



935

את המבנה הוביל יובל נוימן, מספר שתיים היה אליעזר אדר 
)מירז' 14(, מספר שלוש איתמר נוינר )שחק 76( ומספר ארבע 
עמית לבני. סיפר יובל נוימן: "בשלהי מלחמת יום כיפור אני 
פוגש במרפסת של מבנה טייסת הסילון הראשונה את אליעזר 

אאדר )מגדולי מספרי המרפסת של החיל( שפוף ומדוכא. לשאל
תי על פשר הדבר, הוא עונה שהמלחמה תיכף נגמרת ואין לו אף 

הפלה. אני חושב לרגע ומבטיח לטפל בבעיה.
"יורד למבצעים ורואה על הלוח רביעייה שכבר מאוישת, 

שמשימתה ליווי קורנסים לתקיפה בנאבק ובהמשך סיור אלים 
על הכביש המוליך צפונה. משימת השחקים למשוך ביחד עם 

הקורנסים ולהשאר בגובה, למשוך אל המיגים אם וכאשר יגיעו. 
אני מבקש להוביל הרביעיה ולצוות את אדר כמספר שתיים. 
אני מעריך ברמה גבוהה של בטחון, שיגיעו מיגים מהשדות 

הצפוניים ומבטיח לאדר שאובילו להפלה. ואכן זמן קצר לאחר 
המשיכה ראיתי זוג מיגים במבנה קרוב חולפים בפניה רדודה 
כשלושה ק"מ משמאל לימין. אני מנסה לכוון את אדר אליהם 
תוך כדי פניה ימנית אחריהם, אך הוא לא יוצר קשר עין, אלא לאחר פניה וחצי מתוחות. הוא 

מפיל אחד בתותחים ורודף אחרי השני ומפיל גם אותו בטיל שפריר".
סיפר אליעזר אדר: "לאחר הכוונה של מספר אחת, נכנסתי אחרי מיג 21 ויריתי צרור קצר מאד 
בטווח של 350-300 מטר. המטוס התפוצץ מיד והטייס נטש. חזרתי למספר אחת וגיליתי מיג 
שמשגר עליו כשאנחנו כללית בכוון צפון. מספר אחת שבר מהטיל שנורה עליו ב-90 מעלות 

לפחות. ואז גילית מיג 21 כ-400 מטר אחרי מספר אחת בשלב היציאה. נכנסתי עליו ויריתי 
בטווח 200 מטר לכל היותר. נראה מצנח מעצור שנפתח ואש בשורש כנף שמאל. מיד עזבתי 

אותו והמשכתי לכיוון מספר אחת, שהודיע על ניתוק מגע". 
מספר שלוש, איתמר נוינר סיפר על המפגש עם המיגים: "כאשר מצאנו אותם, המיגים כבר 

ישבו לנו על הזנב. מזה התפתח קרב לא נחמד, שבמהלכו הרביעייה התפצלה, אני עשיתי 
מספריים עם מיג אחד )המיג 21 היה עדיף על המירז' במספריים והומלץ לא להיכנס אתם לזה(, 

ובסוף חזרתי בודד לשטחנו".
מיד לאחר הקרב התפתחה דרמה שבסופה אבד מטוס המירז' מספר 14 של אדר בים. בהיות 
המטוסים במהלך הקרב, בו שיגר אדר שפריר 2 לעבר המיג השני, הוא הצטרף למוביל והם 

המשיכו לטוס דרומה. אדר הביט במחוון הדלק וגילה כי חסרים לו כ-600 ליטר ממיכלי הגוף- 
תקלה בהעברת הדלק ממיכל הגחון שהיה עדיין תלוי מתחת לגוף. ארבעת המירז'ים היו עתה 

מעל הים מול ביירות. נוימן מוביל המבנה, שמע על הבעיה והורה לאדר לנסוק לגובה 30,000 
רגל ומשם לגלוש לשטח ישראל. זמן קצר לאחר מכן כבה המנוע. 

הבקרה הזניקה את יהודה קורן שהיה בכוננות, ללוות את המטוס שדאה עתה ללא מנוע, כדי 
לטפל בחילוץ הטייס שעמד לנחות במים. מירז' בלי מנוע לא היה מן הדאונים הטובים בעולם 

והגלישה שלו מטה מהירה. "הוזנקתי כבודד מכוננות 'מיידי' והופניתי צפונה" סיפר קורן, 
"מצאתי את אדר שהיתה לו תקלה בהעברה מבידון הגחון. ליויתי אותו, המנוע שלו כבה והוא 

גלש מעל הים דרומה. מול עכו בערך הוא נטש. ראיתי את הכל לידי: החופה עפה, הכסא יוצא, 
מצנחון ייצוב ואחר כך מצנח ראשי. הוא הגיע למים, וספינה קטנה אספה אותו".

יום הקרבות של טייסת 117 לא הסתיים. בשעה 14:20 יצא זוג מירז'ים ובו אורי גיל ודן שיאון 
לפטרול בזוג מעל רמת הגולן. הם ירדו לגובה נמוך מעל קונייטרה כדי לחמוק ממערכות 

המכ"ם של הטילים הסוריים. הבקרה נכנסה לקשר והפנתה אותם "למפגש!" 

יובל נוימן
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לעבר מטוסי מיג 17 שעמדו לתקוף את כוחות 
צה"ל. מעל איזור התקיפה נראו גם מטוסי מיג 21. 

המירז'ים העדיפו למנוע את תקיפת כוחות צה"ל. הם 
פנו לעבר המיג 17.

סיפר אורי גיל: "לקחנו כיוון 070 למפגש. כי לדברי 
הבקר עברו מיגים. גילינו אותם בטווח קרוב מצד 
שמאל. הגענו לאיזור קו כוחותינו ופנינו מערבה. 

בפניה עף לי בידון ימין )כנראה בגלל גלגול מהיר 
מדי(, זרקתי גם את השמאלי". 

מן המטוס החלה פתאום דליפת דלק חזקה. דן שיאון 
דווח לאורי גיל והורה לו לקחת כיוון מערבה ולחזור 

לנחיתה. תוך כדי טיסה מערבה גילה דן במרחק 
של ארבעה-חמישה מייל מהם שני מטוסי מיג 17 
סוריים שנכנסו ליעף תקיפה ממערב למזרח. הוא 

דווח לאורי, אולם לאחר מבט לצדדים לא ראה אותו 
לידו. סיפר גיל: "המשכתי בפניה עד כיוון 24. בגמר 

אהפניה מספר שתיים גילה מיגים בצד ימין ומשך למ
עלה. נכנסתי לפניה ימנית לזריקת בידון הגחון אחרי 

הזוג האחורי. היה מטוס 300 מטר לפני אך נמוך 
ממני, ומטוס אחר ב-1200 מטר. שיגרתי על הקדמי 

והוא נפגע ישירות. לאחר הנחיתה התברר שהכנף 
הימנית נפגעה והטיל הימני נתלש". 

מאוחר יותר תקפו מטוסי סקייהוק באזור תל-עבס. 
מטוסי חיל האויר תקפו גם כוח עיראקי ליד דיר אל-
עדס ובחוף הסורי תקפו שלושה גשרים ומפעל עץ 

ליד לדקיה. כמו כן יירטו מטוסי חיל האויר מטוסים 
סוריים שניסו לתקוף את כוחות צה"ל ליד מזרעת 

בית ג'אן. 

רואים מירז'ים- ונוטשים
קרב נוסף, בו היו מעורבים מטוסי נשר של טייסת 

113, התנהל מעל רמת הגולן. בשני המטוסים במבנה 
"אגד", היו משה הרץ )נשר 20( ואהוד בן-אמיתי 

)נשר 18(, שפטרלו מעל מרחב הצפון. שלושה 
מיגים סוריים הוזנקו לעברם. שני המיגים הראשונים 

נכנסו לקרב- המטוס השלישי חמק ונעלם מהזירה. 
בן אמיתי הגיע למצב ירי מתאים ושיגר טיל שפריר 

שמחק את המיג 21. 
הרץ התארגן בינתיים מאחורי המיג השני ושניהם 
חלפו במהירות בגובה של כ-100 רגל מעל הרמה. 
טייס המיג הסורי שחשש ככל הנראה מפגיעת טיל 
במטוסו, ביקש להציל את חייו. הוא משך את ידית 

הנטישה וצנח ארצה. מטוסו התרסק על הקרקע. אהוד בן אמיתי
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מוכן לשיגור- טילי SA-2 היו סכנה למטוסי חיל האויר עד תום הלחימה
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הסאגה על רקטת "עברי"
אחת המערכות המסתוריות ביותר, שהופעלו בשרות צה"ל באופן נסיוני, היתה מערכת 

נשק שכונתה "עברי".
אחרי מלחמת ששת הימים נפלו בידי צה"ל כמויות גדולות של משגרי רקטות הרעשה 

מסוג קטיושה, בקטרים שונים. בעקבות כך הוחלט לאמץ אותן לשימוש מבצעי. 
חיל התותחנים הקים יחידה שנועדה להשתמש ברקטות אלה במלחמה. ואכן במלחמת יום 
כיפור היו מספר סוללות של קטיושות שלל תקניות, שהופעלו נגד מטרות מצריות באיזור 

התעלה.
התעשיה הצבאית השתמשה במשגרי הקטיושות וברקטות עצמן כדי לפתח מספר רקטות 

בקטרים שונים ולטווחים שונים. טווחן של רקטות אלה היה גדול משל התותחים שהופעלו 
באותן שנים. בין אלה היתה רקטה בקוטר 290 מ"מ שסומלה בתעש MAR-290 וכונתה 
לימים "עברי". הרקטה שהותקנה תוך כדי מלחמה על תובת הטנק שרמן, הונעה בהודף 
מוצק והיתה מונחית בליסטית על יד צידוד והגבהה של המשגר, ויוצבה על ידי סיבוב. 

אורך הרקטה 430 ס"מ, קוטרה 29 ס"מ ומשקלה הגיע ל-363 ק"ג. משקל הראש הקרבי 
113 ק"ג והוא כלל 42,000 כדוריות מתכת, שנועדו להגביר את אפקט הפגיעה במטרות 

רכות. קוטר הפגיעה במטרה היה כ-80 מטרים. טווח הרקטה הגיע ל-42 ק"מ. בכל משגר 
היו ארבע רקטות ובכל סוללה היו שישה עד שמונה משגרים. בשל טווחה הארוך נשמר 

קיומה של הרקטה בסוד.
ב-6 באוקטובר, ערב פרוץ המלחמה, היתה סוללה אחת מוצבת באיזור הר החרמון. עם 

גבור המתיחות, הוחלט להוריד אותה מן ההר כדי שלא לחשוף את קיומה. הסוללה צורפה 
לכוחות ארטילריה של הפיקוד ובמהלך המלחמה נעשו תכנונים רבים להשתמש בה נגד 
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אמטרות איסטרטגיות של הסורים. צה"ל התכוון להשתמש ברקטות אלה בתגובה לירי אפש
רי של רקטות פרוג מצד הסורים. אך לא כך היה. למרות שהסורים שגרו מטחי רקטות פרוג 
על רמת דוד, ופגעו תוך כדי כך בישובים אזרחים, היסס המטכ"ל להשתמש ברקטות אלה. 

לאחר שכוחות צה"ל חדרו מעבר לקו הסגול והרחיבו את המובלעת שוב הועלו רעיונות 
להשתמש ב"עברי" להרעשת דמשק. 

למרות היות הרקטה בסיסית ואולי אף פרימיטיבית, מעין "קטיושה משופרת", ייחסו שר 
אהבטחון והרמטכ"ל למערכת יכולת כמעט איסטרטגית- עד כדי כך שלא היו מוכנים להש

תמש בה נגד דמשק. רקטות "עברי" לא הופעלו במלחמה לא בסוריה ולא מול מצרים.

בעמוד ממול: תובת טנק שרמן עליה הוצבו רקטות "עברי" הניידת. 
למעלה: רקטת "עברי" במוזיאון חיל התותחנים בזכרון יעקב. 

למטה: הרקטה ממנה פותחה מערכת "עברי" בשעת ניסוי לפני המלחמה

הסאגה על רקטות "עברי"
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יום חמישי, 18 באוקטובר
_______________________________________

כוננות אוירית מתוחה בצפון
הפעילות הסוערת באיזור התעלה, מנעה מצה"ל לפתח את המתקפה לעבר דמשק. ואכן, על פי 
הוראת מפקד הפיקוד, אלוף חופי, שהדגיש בפני המטכ"ל, כי אם צה"ל אינו מתכוון להתקדם 
לפאתי דמשק, יש לחסוך בחיי הלוחמים, עסקו כוחות צה"ל בימים אלה בהתארגנות ובמניעת 
נסיונות סוריים לפגוע בהם. כוחות צה"ל שנבלמו מעבר לקו הסגול בדרום מערב רמת הגולן, 

עסקו ביום זה בשיפור עמדות מול כוחות החי"ר והשריון של סוריה, עיראק וירדן. 
למרות הנסיונות לחסל את בעיית האמ"ט בצפון, היא המשיכה להטריד את מטוסי חיל האויר, 

וכל התכנונים היו לפעולה נגד הסוללות.
חיל האויר סייע לכוחות צה"ל בתקיפת מטרות סוריות עיראקיות וירדניות, וגם נגד מטרות 
עומק. בסך הכלל נערכו במהלך הפריצה לסוריה כ-200 גיחות על מטרות ומחנות סוריים, 

כמו כן ערכו המטוסים פטרולים לסיכול פעילות מטוסים סוריים. מטוסי חיל האויר לא יצאו 
למבצעי תקיפה ביום זה- וערכו רק כחמישים גיחות פטרול וירוט בצפון. גם חיל האויר הסורי 

לא ערך גיחות תקיפה על כוחות צה"ל או מטרות ישראליות אחרות.

צילום בגובה רב
ארבעה מטוסים של טייסת 119 יצאו בשעה 14:00 בשני זוגות, לצילום הרמה הסורית מגובה 
רב. במבנה "רופא" היו אהרון שגיא-חיים כץ )פנטום 194( ועמו מטוס ליווי ובו גיורא אורן- 

)פנטום 162(. המטוס טס במהירות מאך 2 ובגובה 50,000 רגל בשעה ששוגרו לעבא  דוד בנקיר
רו שני טילי SA-2 איזור חאן אל שייח. שני הטילים נסקו לשמיים עד לגובה 80,000 רגל לפני 

שהתפוצצו שם. מבנה "גנן" היו ארז-מנחם שגיא )פנטום 499( ודוד גרנות-צבי בנימיני )פנטום 
131( ששימש לליווי. שני הזוגות השלימו את המשימות כמתוכנן וחזרו לנחיתה בתל נוף.

חזר בשלום- מטוס פנטום של טייסת 69 לנוחת ברמת דוד לאחר השלמת משימתו
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יום שישי, 19 באוקטובר
_______________________________________

לנוכח הבירה הסורית
19 באוקטובר הרחיבו כוחות צה"ל את אחיזתם ממזרח לקו הסגול, ועתה היתה עיר הביא -ב

רה הסורית בטווח תותחים של צה"ל. היה זה יום של חשבון נפש במטכ"ל: מצד אחד עלתה 
המודעות לצורך לחסוך בקרבנות, ומצד שני היה חשוב להשלים את התקדמות צה"ל במערב 
התעלה. הוחלט לעצור את התקדמות צה"ל מעבר למובלעת, שגבולותיה שורטטו על מפות 

המבצעים, ולבסס שם קו הגנה. 
מערכות הקשר עם המטכ"ל התמלאו ביום זה בדיווחים שהדגישו את כוונת צה"ל להתקדם 

לעבר דמשק. היו אלה תרגילים של לוחמה פסיכולוגית בהם השתתפו מפקדים בכירים גם 
בפיקוד דרום. אך הסורים לא הושפעו, ככל הנראה, מכך.

מצבם של הסורים, למרות שהוסגו מהקו הסגול, עדיין לא היה קריטי: הם אמנם אבדו את כל 
הישגיהם במלחמה, חזרו לקו ממנו פתחו את המלחמה ואף נסוגו משטחים ניכרים אחרים, 

אולם הגעתן של החטיבות העיראקיות והירדניות, עודדה את חאפז אסאד להמשיך במלחמה.
כוחות צה"ל במובלעת לא התקדמו, ורוב הקרבות בימים הבאים נערכו מול כוחות סוריים של 
5 שאליהם הצטרפו הכוחות העיראקיים והירדניים. כמתואר למעלה, היו בכוחות העיא  דיויזיה
ראקיים שש חטיבות חי"ר ושריון של דיויזיה מספר 3 ודיויזיה מספר 6. אליהן נוספה חטיבת 
חי"ר הררית מספר 5. החטיבה הירדנית המשורינת מספר 40 )עם 80 טנקים( כבר היתה נתונה 
במגע אש עם כוחות צה"ל מדרום וממזרח לקו הסגול. בחזית זו עמדו מול צה"ל כ-250 טנקי 

אויב. הלחימה הפכה סטאטית ברובה.
הכוחות הירדנים שהיו כפופים לפיקוד דיויזיה 9 הסורית ערכו משעות הבוקר התקפות 

מתואמות נגד כוחות צה"ל אולם נהדפו, לאחר שאבדו כ-20 טנקים. גם הכוחות העיראקיים 
קדמו כוחות חי"ר לעבר תל ענתר אולם נבלמו ונסוגו. במהלך היום נערכו קרבות סטאטיים 

בהם איבדו הכוחות הסוריים 10 טנקים, הכוחות העיראקיים 15 טנקים והירדניים 20 טנקים. 
בקרבות אלה איבד צה"ל 15 טנקים.

אמטוסי חיל האויר הסורי יצאו לפטרולים מעל אזורי הקרבות וספקו הגנה למטוסי התקיפה שפ
עלו נגד כוחות צה"ל. בסך הכל נערכו ביום זה כ-300 גיחות הגנה. 39 מטוסים יצאו לתקיפת 
כוחות צה"ל באיזור כפר שאמס- תל ענטר. מבין אלה הופלו שני מטוסי מיג 17 - אחד מהם 

בקרב אויר.
חיל-האויר הגביר את שליטתו במרחב האוירי מעל אזורי הלחימה, למרות שסוללות הטילים 

הניידות המשיכו לאיים על פעילות המטוסים. 
בשעה 08:22 יצאה רביעיה של טייסת 109, ובה אריה דגן, שלמה הניג, חנן תורן ובועז רמות 
לתקיפת כוחות סוריים על ציר "רונה" דרומית לחאן ארנבה. באיזור פעלה חטיבה 53 הסורית 
וכוחות עיראקיים באום בוטנה, שלחצה על כוחות צה"ל. הטייסים דיווחו על תוצאות טובות. 

כדי להמנע ממפגש עם סוללות הטילים, תקפו המטוסים בקלע ומרחוק את המטרות, בתוך 
מטח של טילי SA-7 ששיגרו הכוחות הסוריים.

מטוסי סקייהוק של טייסת 109 תקפו מטרות סוריות במוצב החרמון ודיווחו על תוצאות טובות. 
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הסורים ניסו לתקוף, ללא הצלחה, סוללות תותחים של צה"ל. 
מטוסי חיל האויר פעלו גם אחר הצהריים נגד עמדות סוריות 

במוצב החרמון. 
בסך הכל נערכו ביום זה 56 גיחות לפטרול ו-8 גיחות התקפיות.

אנשי המבצעים, תחת פיקודו של יקותיאל אדם, סגן מפקד 
פיקוד צפון, יחד עם אנשי חטיבת גולני וחטיבת הצנחנים, היו 

נתונים ביום זה בהכנות לקראת מבצע כיבוש החרמון. הם למדו 
אאת המטרות, בחנו את העמדות, כמות הכוחות, סוללות ארטי

לריה שהיו עשויות לסייע להם ומודיעין אחר לקראת הפעולה. 
הוחלט כי הפעולה תתבצע למחרת, 21 בחודש. זאת לאחר 

שיתארגנו סוללות ארטילריה במספר מספיק כדי לסייע לפעולה 
הרגלית מדרום וממזרח. 

יצחק גת-יצחק כץ מפילים מיג 17 מעל קונייטרה
הפטרולים של מטוסי הקרב של חיל האויר הניבו ביום זה הפלה 

אחת שנרשמה לזכות טייסת 69 בצפון רמת הגולן. 
159(, יצאו ללוות מטוא  שני מטוסי פנטום של הטייסת אותם הוביל יצחק גת-יצחק כץ )פנטום

אסים של הרכבת האוירית בדרכם ללוד. עם תום משימתם, והודות לכמות דלק שנותרה במי
כליהם, הם הופנו על ידי הבקרה לפטרול בשמי קונייטרה. במטוס השני היה יורם לפידות-?. 
לאחר כחמש דקות פטרול הגיע לאיזור מבנה של מיג 17 לתקיפה. הבקרה גילתה את המיגים 

והורתה להם "למפגש!" 
הפנטומים נשלחו לעבר שלושה מטוסי מיג 17 סוריים, שנראו נוסקים לגובה לאחר שיצאו 

מתקיפה. גת פנה לאיזור ונווטו היה הראשון שגילה את המטוסים. המיגים השלימו בינתיים 
את התקיפה. גת פנה 270 מעלות, ונכנס מאחוריהם. שלושת המיגים התישרו בשורה עורפית, 
ישרו כנפיים וחמקו מזרחה. בינתיים נכנס מאחורי גת מיג 21 ממטוסי הפטרול הסוריים. הוא 

ויתר, ערך פניה של 180 מעלות, והחל רודף אחר אחד המיג 17. טייס המיג תמרן נואשות כדי 
להשתחרר מן הפנטום הגדול שזינב מאחוריו. גת סגר טווח ושיגר טיל דקר מטווח 2000 מטר, 

בזוית צידוד של 20 מעלות ותוך כדי הפיכת הטייה. מיד לאחר השיגור שבר גת חזרה לשטח 
ישראל, בגלל אש נ"מ שנורתה עליו מהקו הסורי. הם ערכו פנייה של 180 מעלות ומספר שתיים 

במבנה ראה את המיג הבוער שנכנס לאחר זמן קצר לאדמה. 

יצחק גת
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יום שבת, 20 באוקטובר
________________________________________________________

חרף הפעילות האוירית הרבה בשמי התעלה, הורה מפקד חיל האויר להקצות שתי רביעיות 
לסיוע לכוחות השריון שעמדו מול התקפות נמשכות של חטיבות השריון העיראקיות והירדניות 

117, שהמא  ממזרח לרמת הגולן. כוחות אלה פעלו בחיפוי הגנה של מטוסי המירז' של טייסת
שיכה בפעילותה בעיקר באיזור הצפון.

מפקד חיל האויר תיאר בקד"מ שנערך באותו היום, כי מצבו של חיל האויר הסורי, שאיבד 
קרוב ל-120 מטוסים, קשה. הוא אמר כי החיל לא קיבל מטוסים ואף סבל ממחסור מתמיד 

בצוותי אויר. זאת למרות שעד 16 בחודש הגיעו מעיראק שתי טייסות סוחוי 7, טייסת מיג 21 
וטייסת מיג 17.

אולם המצב עתיד להשתנות: הרוסים השלימו באותו היום להרכיב מטוסים ראשונים מבין אלה 
שהגיעו ברכבת האוירית לבסיס חאלד. המטוסים נבחנו והועברו לטייסות המבצעיות של חיל 

האויר הסורי. 

היערכות לכיבוש מוצב החרמון
מוצב החרמון, אשר כונה "העיניים של המדינה", נפל לידי הסורים כבר ב-6 באוקטובר, היום 
הראשון של מלחמת יום-הכיפורים. כוח קומנדו סורי הונחת ממסוקים וכבש את המוצב. עוד 

באותו היום הוחלט במטכ"ל על כיבושו מחדש של המוצב. הניסיון הראשון, שנערך ב-8 
באוקטובר על-ידי כוח גולני, נכשל. אולם לכולם, ובמיוחד למפקדי חטיבת גולני וללוחמיה, 

היה ברור כי צה"ל יעשה הכל כדי להחזיר את השליטה על האתר הגבוה והחשוב.
אאנשי קצח"ר והפיקוד הכינו תוכניות לכיבושו, אולם המבצע נדחה פעם אחר פעם, בשל התפ

תחויות קריטית יותר במלחמה מול הסורים. עם כך צה"ל לא היה מוכן לוותר על המוצב.
בליל 20-19 באוקטובר סוכם, שפיקוד צפון יתקוף את העמדות הסוריות בחרמון כעבור 48 

שעות. לפי התכנון יכבש מוצב החרמון הישראלי בקדימות ראשונה, והסורי - בעדיפות שנייה. 
התוכניות הוכנו ונבחנו על ידי אנשי המבצעים, ובראש המבצע עמד תא"ל יקותיאל אדם, סגן 

מפקד פיקוד צפון. ב-20 באוקטובר לפנות ערב אושרה התוכנית במטכ"ל, ושעת השי"ן נקבעה 
ל-21 באוקטובר בשעה 18:00. 

הכוונה היתה לערוך שתי פעולות מקבילות: בעוד כוחות גולני מסתערים על החרמון, עם שריון 
ורגלית מדרום, יונחתו כוחות צנחנים בעוצמה של חטיבה, במסוקים בין שני מוצבי החרמון 

ויסתערו על העמדות הסוריות. המבצע כולו יקבל סיוע וליווי צמוד של מטוסי חיל האויר. כדי 
להמנע מפעולה לילית במרחב ההררי של החרמון, הוחלט להנחית את הכוחות באור יום, ולכן 

היתה דרושה פעולה צמודה של מטוסי חיל האויר להגנה ולתקיפת סוללות ארטילריה ומטוסים.
5 מטוסים של חיל האויר תקפו ביום זה את מוצב החרמון הסורי והישראלי. כמו כן ביצעו 44 

גיחות פטרול.
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"ניסוי מבצעי" ראשון לטיל מווריק
בין מערכות הנשק החדישות שביקש חיל האויר מארה"ב עם התחלת הרכבת האוירית, היו 

טילי אויר-קרקע מסוג AGM-65 "מווריק" )כונה "פינגווין" בחיל האויר(. טיל זה פותח לאור 
לקחי מלחמת האויר בוייטנאם ועד כה סירבה ארה"ב לספק אותו לישראל. אורכו של הטיל 

240 ס"מ, קוטרו 30 ס"מ, משקלו מעל 210 ק"ג. הוא בעל ראש נפץ במשקל 57 ק"ג, וטווחו 
מגיע ל-ל-22 ק"מ. 

 TISEO בדגם שנמסר לישראל, הטיל מונחה על ידי מערכת אלקטרו-אופטית, הנעזרת במערכת
להגברת הדמות. מטוסי פנטום מצוידים במערכת TISEO, הגיעו לישראל ברכבת האוירית 

והועברו לשימוש בטייסת 69 ברמת דוד. 
הרבה זמן לא היה לצוות הקליטה של המערכת ללמוד את הפעלתה, וכבר ביום זה הם יצאו 

לניסוי מבצעי ראשון של הטיל בישראל. בימים אלה פעלו מטוסי חיל האויר נגד כוחות סוריים 
באיזור החרמון, כחלק מההכנות למבצע "קינוח" לכיבוש המוצבים בחרמון. 

זוג מטוסי פנטום של הטייסת, אותו הוביל זאב רז-הראל )פנטום 109( כל אחד חמוש בשני 
טילים המריא לתקיפת מטרות סוריות מזרחית לחרמון. הטיל הראשון פגע היטב במטרה בעוד 

הטיל השני פגע לידה. המערכת נקלטה במהירות ובמבצעים הבאים של הטייסת היא שולבה 
לתקיפת מטרות איכות. 

סוחוי סורי מתפוצץ מעל המפרץ
מטוסי חיל האויר הסורי תקפו בבוקר יום זה את כוחות צה"ל במובלעת. בתקיפה השתתפו גם 
מטוסים של חיל האויר העיראקי. 30 תקיפות בוצעו על ידי מטוסי סוחוי, ובהם אחת שבוצעה 

על ידי סוחוי 20, מוטס על ידי חאסן כורדי, שהופל מעל קונייטרה וטייסו נהרג.
התקפות העומק של חיל האויר הישראלי על מטרות בסוריה, לא הביאו לפעולת תגמול מצד 

שלושה פינגווינים- מטוסי הפנטום מארה"ב יכלו לשאת ולשגר את טילי המווריק
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טילי מווריק בפעולה: 
מימין מראה כללי של הטיל 

בעל הנחייה אופטית. 

למטה טיל מתכוון לעבר טנק 
מטרה ומשמיד אותו בפגיעה 

ישירה
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נוסק לקרב- מירז' 3 של טייסת 117 ממריא מרמת דוד ופניו מזרחה לעבר הרמה
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הסורים, שחששו לחדור לשטח ישראל. הסורים ערכו כ-320 גיחות הגנה, אולם ניסו גם לפגוע 
בעומק ישראל. 

ביום זה החליטו טייסים סוריים להעז: שני מטוסי סוחוי 20 חדרו עם עלות השחר מסוריה 
לשטח לבנון, ומשם ירדו דרומה לעבר מפרץ חיפה. 

סיפור הטיסה לא ידוע. היתה זו הפעם הניה בה ניסו מטוסים סוריים לתקוף בעומק ישראל. 
אולם במהלכה אחד מן המטוסים התפוצץ ונפל מעל בית בנהריה, מסיבות שלא התבהרו עד 
היום. הטייס נטש אולם מת מאוחר יותר מפצעיו. מטוס שני הטיל פצצת תבערה לים בקרבת 
עוד לפני שנודע גורלם של שני המטוסים הודיע רדיו דמשק כי בתי הזיקוק בחיפה בועא  עכו.

רים. היה זה דיווחי שגוי- הפצצות, ככל הנראה פצצות תבערה שנועדו להצית את מיכלי הדלק, 
שנפלו לים, נסחפו אל החוף באיזור כורדני ושם בערו. 

מיג 21 חמוש בארבעה טילים
לאחר קרבות האויר האחרונים הבחינו טייסי חיל האויר כי מטוסי המיג 21 חמושים לא בשני 

טילי "אטול" אלא בארבעה טילי אויר-אויר מסוג זה. מטוסים אלה, ככל הנראה מן המשלוחים 
האחרונים שהגיעו מברית המועצות נשאו תותחי 23 מ"מ בגחונם בנוסף לארבעת הטילים.

חימוש זה הקנה להם יתרון מול מטוסי המירז' או הנשר שנשאו רק שני טילים מסוג שפריר 
2 או דקר. סא"ל יהודה קורן, מפקד טייסת 117 סיפר כי חיל האויר ידע על מטוסים אלה ועל 

חימושם, והטייסים נערכו בהתאם. 
למרות שמיקום הכוחות היה סטאטי בימים האחרונם, עדיין לא זיהו מטוסי חיל האויר הסורי 
את הכוחות העיראקיים. בשעה 10:45 תקפו שתי רביעיות מיג 17 את הכוחות האלה בטעות. 

שני מטוסי סוחוי שנועדו לתקוף את כוחותינו חזרו בלי לבצע.

מיג MF 21 נושא ארבעה טילי אויר-אויר אטול
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הגנה על מבצע הצליחה

יום חמישי, 18 באוקטובר 
_______________________________________

יום חמישי, 18 באוקטובר היה מן הימים העמוסים ביותר במלחמה בחזית הדרום. לאחר חציית 
התעלה וההבקעה מערבה ודרומה, בססו הכוחות של אוגדות 162, עליה פיקד אברהם ברן 

ואוגדה 143 של אריק שרון, את אחיזתם באיזור מערבית לתעלה. 
מעבר לתעלת סואץ התקדמו כוחות השריון והחי"ר של צה"ל והרחיבו את השטח שבשליטתם. 

השמדת סוללות הטילים במערב התעלה נמשכה. הכוחות פגעו בסוללות שהיו בדרכם וסומנו 
על מפות "סיריוס" כ"פרחים", ולא אחת יצאו כוחות לפעולות, המבוססות על מידע מחיל 

האויר, להשמדת סוללות מרכזיות של המערך. 
חיל האויר ביצע כ-125 גיחות לתקיפת סוללות תותחים שהפגיזו את איזור הצליחה ובמטכ"ל 

ציפו לסיוע רב יותר גם ביום זה. אנשי המבצעים של החיל, ייעדו ליום זה את אחת התקיפות 
המאסיביות ביותר נגד מערך הטילים המצרי. הפעם באיזור המרכז בין איסמעילה לקנטרה. 

הם החליטו לנצל את הפרצה שניבעה במערך הטילים במרכז התעלה כדי להשמיד את המערך 
כולו. כך נפתח מבצע "מפצח 22".

ההסתערות המצרית הגדולה על ראש הגשר
חיל האויר המצרי הזניק ביום זה עשרות מטוסים, לתקיפת הכוחות המתקדמים מעבר לתעלה 

ונגד מטוסי חיל האויר שתקפו את סוללות הטילים. מטוסי קרב רבים מדגם מיג 21, המריאו 
להגנת סוללות הטילים המותקפות. במקביל, שלחו גם מטוסי תקיפה רבים, סוחוי לדגמיהם, 

מיג-17 ומסוקים, כדי לבלום את מתקפות-הנגד של השריון הישראלי משני עברי התעלה. 
יבשמי הזירה נערכו קרבות אויר בהם השתתפו עשרות מטוסים והיו מן הגדולים ביותר במל

חמה. 20 מטוסים מצריים הופלו בקרבות האויר שהתפתחו בינם לבין מטוסי מיראז' ונשר של 
חיל-האויר. 

מערך הנ"מ הקלוש של צה"ל גויס והועבר לאיזור החצייה. באיזור החצייה ב"מצמד" הוצב 
גדוד מספר 208 ולו תותחי TCM-20 בקוטר 20 מ"מ, על זחל"מים, ואלה היו עסוקים משך כל 
שעות היממה כמעט, בהרחקת מטוסי התקיפה המצריים. גם מטוסי הטופולב TU-16 הגדולים 

המריאו לאויר, נושאים שני טילי אויר-קרקע כל אחד, לפעולה נגד מערכות קורנות של חיל 
האויר. מרכז הבקרה יב"א 511 וסוללת ההוק שלידו היו מטרה חשובה. לאחר תקיפות קודמות 
של היב"א באום מרג'ם, הם בקשו להשמיד את מרכז השליטה של חיל האויר במרכז סיני. אך 
היחידה שהיתה ממוקמת צפונית לביר גפגפה )רפידים(, היתה מוכנה. כמו בשיגורים קודמים 

גם הפעם יכלו מפציצי הטופולב לשגר את טילי ה-AS-5 קלט מתוך עומק מצרים. שני מטוסים 
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36 של החטיבה האוירית מספר 403 המריאו לאויר מקהיר מערב, ושיגרו ארבעה טיי  של טייסת
לים לעבר היב"א. לקחי ההתגוננות מפני טילים אלה נלמדו זה מכבר על ידי מפעילי המכ"מים 

של חיל האויר, וברגע שנקלטו אותות הטופולבים הגדולים על המסכים, הם כיבו את המערכות 
הקורנות. השידורים חדלו, ומערכות הטיל אבדו את האותות עליהם התבייתו. ואכן, לאחר זמן 

מה הם ראו כי הדי המטרות נעלמו מן המכ"ם. 
מטוסי התקיפה המצריים הגיעו אחרי הצהריים בשלושה גלי תקיפה. מעליהם חיפו מטוסי המיג 

21. במהלך הקרבות העם מטוסים ישראלים שחיפו על חציית התעלה הופלו שמונה מיגים. 
המצרים מסרו כי סגן מפקד טייסת 89, לוטננט קולונל מוסטפה זאקי אל-מוגרבי, הופל ונהרג.

מטוסי דלפין משתתפים בתקיפה
לבד ממטוסי התקיפה מדגם מיג 17 וסוחוי 7, השתתפו לראשונה גם מטוסי L-29 דלפין, של 

בית הספר לטיסה בבלבייס. הדלפין הופעלו על ידי שתי טייסות תקיפה: טייסת מספר 6 והשניה 
מספר 16, ויועדו במיוחד למשימות סיוע לכוחות הקרקע. המטוסים החד-מנועיים, המשמשים 

בדרך כלל להדרכה בשלב המתקדם של קורס הטיס, לא היו חמושים בתותחים, ונשאו רק 
כוורות רקטות. החלטה על הפעלתם נפלה בעקבות האבידות הכבדות שספגו טייסות התקיפה. 

הפעלתם נעשתה כמשימה מיוחדת שתוכננה מראש למקרה חירום. את המטוסים הטיסו מדריכי 
טיסה מנוסים של בית הספר לטיסה. 

במהלך תקיפת מצמד, הופל מיג 17 ולוטננט איחהאב מורסי, נטש ונפל בשטח אוגדה 143. 
בשעה 13:20 תקפו 12 מטוסי מיג 17 וסוחוי 7, שטסו יחד עם מסוקי מיל 8 את הגשרים. מטוסי 
סוחוי 7 של הטייסת האלג'ירית נטלו אף הם חלק בתקיפות. אחד הטייסים שהופלו, בן מבארק, 

סיפר לכתב צרפתי על הפלתו: "הגיחה הקרבית הראשונה שלנו היתה נגד הגשרים הישראלים 
בדוור סואר. היתה זו הגיחה הקרבית הראשונה שלי. לרוע המזל נפגעתי מאש קרקעית, מטוסי 

החל לאבד כוח ואז פרצה אש. איזור המטרה שלנו היה קרוב לזירת הקרב, רק כ-100 ק"מ, 

גשר על התעלה- איזור "מצמד" היה מטרה לתקיפות רבות של חיל האויר המצרי 
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ועשיתי כל שיכולתי כדי לחזור. לרוע המזל, פחות מדקה לפני שיכולתי להגיע למסלול איבד 
מטוסי את ההגאים ואני נאלצתי לנטוש. מטוס הסוחוי שלי התרסק ועלה באש".

דעתם של הטייסים המצריים על חבריהם הלוביים, וגם על אלה שהגיעו על מטוסיהם מאלגי'ר, 
לא היתה אוהדת בדרך כלל. לבד מהתלהבות ונכונות להקריב עצמם במלחמה, הם לא גילו 
יאצלם תכונות מבצעיות וידע מבצעי הנדרשים לשם הפעלה נכונה של מטוסי לחימה מתקד

מים כמו המיג 21 או הסוחוי 7. "באותו הזמן כולנו פעלנו מבסיס בילבייס, יחד עם ריכוז גדול 
של שלוש טייסות אלג'יריות, כולל טייסות המיג 17 שלהם. מאד צעירים, חסרי נסיון וכשרון, 

טייסיהם היו נלהבים מאד ושואפים להלחם" אמר טייס מצרי. 

מסוקים נגד משה דיין
חיל האויר המצרי הפעיל מסוקי מי-8 למשימות שונות: הנחתת כוחות קומנדו, פינוי נפגעים 

ומשימות ל"א. אך גם מסוקים חמושים ברקטות ובפצצות נפל"ם לתקיפת מטרות קרקע. לאור 
לקחי ימי הלחימה הראשונים, בהם חוסלו עשרות לוחמי קומנדו שהונחתו בסיני, חששו 

המצרים מפני הפעלת מסוקים בשטח סיני, ובטלו את תוכניותיהם להנחתת כוחות בעורף ועל 
הצירים המרכזיים שהובילו לתעלה. 

בשעות אחר הצהריים שלח חיל האויר המצרי שני מבנים של מסוקי מיל 8, כדי להבעיר את 
הגשרים בפצצות נפל"מ. המסוקים הופלו באש של צוותי טנקים מחטיבות 460 -ו-421 שהיו 

בקרבת הגשר באיזור אבו סולטן.
מסוקים אחרים מדגם זה, גם הם חמושים, יצאו לתקוף את מפקדת אוגדה 162. באותה שעה 

ביקר שם שר הביטחון, משה דיין. המצרים עקבו בצמידות אחר תנועותיו של השר )כונה 
120 ברשת הקשר( והתאמצו לפגוע בו. המלוים שלו דיברו בשפה גלויה בקשר בו הודיעו על 
מיקומם בקוד "סיריוס". מפעילי מערכות הההאזנה המצריים שעקבו אחר תנועות השר הפנו 

את המסוקים בעקבותיו. למרות שמפעילי מערכות הקשר בחמ"ל של אריק שרון, הזהירו אותו 

פגוע והרוס- שרידי מטוסי סוחוי 7 מצרי שהופל בקרבת ראש הגשר
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מפני העיקוב אחריו, הוא, פאטליסט כתמיד, לא הפסיק את השיחות בקשר. ואכן המצרים 
שלחו מסוקים כדי לחסל אותו. הם נפגעו על ידי אנשי החפ"ק של ברן, ממש בהגיעם למקום 
בו שהה מעבר לתעלה. כתב על כך אדן בספרו על הסואץ: "הפעילות האוירית הגיעה לשיאה 

כאשר לפתע, הגיעו מאחור שני מסוקי מיל 8 שטסו לאט ובגובה נמוך וחלפו מעלינו מכיוון 
האגמים המרים. אחד מהם הטיל חבית שנפלה כ-60 מטר מהזלדה שלי, וכעשרים מטר מדיין, 

ששוטט באיזור וחיפש עתיקות..."
מסוקים נוספים שיצאו להנחתת כוחות, הושמדו באיזור דוורסואר וכל החיילים שבהם נהרגו. 
יחיל-האויר המצרי כשל לא רק בהתקפותיו האויריות, אלא גם במשימותיו לפינוי נפגעים. שלו

שה מסוקי מי-8, המריאו בחצות לפינוי נפגעים מאזור פאיד. כוחות הנ"מ שליוו את המפקדות, 

גם תקיפה- מסוקי מיל 8 שמשו להנחתת כוחות וגם לתקיפה ברקטות ופצצות

נפגע מאש- אחד המסוקים ששלח חיל האויר המצרי לפגוע בשר הבטחון

פרק מד'- הגנה על מבצע הצליחה
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הפילו מסוק אחד, ושני האחרים חזרו מבלי לבצע את משימתם. המצרים יודעים לספר נפלאות 
על ביצועי טייסי המסוקים. אחד הטייסים, אחמד לופטי הילל, אף ידע לספר בראיון עם קבוצת 

73 במצרים, כי כי הפיל מטוס פנטום ישראלי בעזרת כוורת הרקטות S-5K שנשא...

הלם טילי הקרקע-אויר
חיל האויר תכנן ביום זה להשמיד את מערך הטילים באיזור קנטרה. באיזור היו לפחות שש 

סוללות מדגמים שונים. כדי להוציא לפועל את המבצע הגדול, היה צורך לוודא כי הסביבה, 
ובמיוחד דרך הגישה המתוכננת, נקיים מאיומי טילים. היה זה לאחר שמערך הטילים הצפוני, 

באיזור פורט סעיד הושמד למעשה, בתקיפות של ה-16 באוקטובר. צפונית לפורט סעיד תוכננו 
המטוסים לחדור לתקיפה. 

מבנה "שוטר" של טייסת 119 ובו ארבעה מטוסים, יצא באותו בוקר ל"פטרול אגרוף" מעל 
מערך הטק"א באיזור פורט סעיד. החשש היה כי המצרים הצליחו במהלך הלילה להציב שם 

טילים חדשים, העלולים לסכן את מבצע התקיפה בקנטרה, שנועד לשעה מאוחרת יותר. 
במבנה "שוטר" היו: צבי קנטור-עופר צידון )פנטום 167(, דני גורי-נתן פרי )פנטום 159(, 

125(, ויואל אהרונוב-משה ברטוב )פנטום 156(. המטוסים שיי  גדעון שפר-דוד בנקיר )פנטום
צאו בשעה 06:08 פטרלו בזה אחר זה מעל איזור פורט סעיד ובסיס הטילים בגמיל, אולם לא 

הבחינו בטילים. את מטען הפצצות שנשאו, שחררו על סוללת תותחי חוף ומיכלי דלק בפתחה 
הצפונית של הגדה המערבית של התעלה. 

בשעה 07:45 יצאו שני מטוסים של טייסת 119 לצילום מגבוה של זירת הפעולה. במבנה 
"מסגר" היו עמרי אפק-אהרון כץ )פנטום 194(, ומטוס ליווי ובו רפי לב-דוד גרנות )פנטום 

162(. הצילום נעשה מרחוק ובגובה רב, בטיסת קשת שסרקה את כל מרכז התעלה מתוך שטח 
סיני. הצילומים הועברו בחופזה לניתוח והערכה. 

מבצע "אבולעפיה"
הפגזת תחנת מכ"ם מצרית

בליל 18-17 באוקטובר, ערב מבצע "מפצח 22", הוחלט להשמיד תחנת מכ"ם מצרית 
שהיתה מוצבת על ג'בל עתקה ומטרות אחרות של הצבא המצרי במערב התעלה. כמו 

במבצע "פונטיאק" היה זה מבצע משולב בו השתתפו אנשי חיל האויר, תותחנים של גדוד 
405 ולוחמים של סיירת מטכ"ל לאבטחה.

שני מסוקי יסעור של טייסת 118, הנחיתו 40 לוחמים ושני תותחי M-102 מוטסים קלי 
משקל על אחת מפסגות ג'בל עתקה במערב התעלה. המסוקים המריאו בסיס רפידים, וטסו 

ישירות לראס מתרמה ומשם חצו את המפרץ לעבר ג'בל עתקה. במסוק 60 היו סמ"ט א' 
אלי קטן ועודד שאנני, ובמסוק 55 היו דני אפרתי ואדם נצר. לאחר ניווט מדויק לנקודת 
ההנחתה, התברר כי איזור הנחיתה קטן מדי, ולאחר תמרונים אחדים הצליחו המסוקים 
לנחות. הנחיתה עברה בשלום אולם המצרים שגילו את ההנחתה שיגרו לעבר המסוקים 
שני טילי קרקע-אויר ופגזי תאורה. התותחים הפגיזו את תחנת המכ"ם באיזור שחלשה 

על האיזור וכן מחנות של הצבא המצרי סביב הג'בל. במהלך המבצע חגו המסוקים מרחק 
מה מן המקום ולאחר השלמת המבצע נחתו ופינו את הכוח. במהלך החזרה נורה עוד 

טיל קרקע-אויר לעבר המסוקים, אך הוא לא פגע והם שבו בשלום ונחתו ברפידים. לאחר 
הנחיתה נתגלו פגיעות ורסיסים בשני המסוקים. 
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ביום זה ביצעה טייסת 119 עשר גיחות צילום בגובה 60,000-50,000 רגל ובמהירות 2-18 מאך 
ולעבר מטוסי הצילום שוגרו עשרות טילי SA-2. ארבע מן הגיחות נעשו מעל התעלה, והשאר 
מעל רמת הגולן והחרמון. בשעה 08:00 יצא מטוס של 201, "חיה 567" כינויו, ובו איתן לוי- 

בני קריתי )פנטום 124( ל"פטרול אגרוף". המטוס פנה לעבר סוללת טילים באיזור איסמעיליה. 
במהלך הפטרול שוגר לאויר טיל קרקע-אויר, אולם נראה כי הוא כוון למטוסי הצילום שחלפו 

אותה עת מעל האיזור.
טייסת 102 שפעלה מחצרים, תקפה סוללות תותחי הנ"מ באיזור פורט סעיד. למבצעי התקיפה 

הוציאה הטייסת 25 זוגות, שטסו ללא מיכלי דלק. הם נשאו חמש פצצות מצרר ושתי פצצות 
100 ק"ג. המטוסים תקפו גם חפירות וסוללות מרגמה באיזור פורט סעיד, שלא נפגעו בפעולות 
קודמות. בין הסוללות שנפגעו היו תותחי נ"מ 14.5 ו-57 מ"מ שהושמדו, וכן חוות מיכלי דלק 

שנפגעה חלקית. 

מארב טילים בדרך לסוללות קנטרה
ה-18 באוקטובר היה יום קריטי במבצע הצליחה של התעלה, והתקדמות כוחות צה"ל מעבר 
ילה. יומיים לאחר צליחת הכוחות הראשונים, עדיין לא היה מערך הגישור במקומו, גשר הגלי

לים נתקע וכוחות רבים של צה"ל היו ערוכים לעבור את קו המים. הרמטכ"ל ומפקדי הכוחות 
עשו מאמץ עליון לאבטח את הגשרים משני צידי התעלה. ייצוב ראש הגשר באיזור מעוז 

"מצמד" ומערבה לו, חדירת כוחות השריון של אוגדה 162 לתוך שטח מצרים ממערב לתעלה, 
והשמדה שיטתית של מערך הטילים דרומית לאיסמעיליה, עודדו את מפקדת חיל האויר לתכנן 

מבצע שיסיר את איום הטילים במרכז התעלה, באיזור קנטרה-איסמעיליה.
במרכז תשומת הלב של המטכ"ל ופיקוד דרום בשעות אלה, היתה פעילות כוחות צה"ל באיזור 

ראש הגשר ומעבר לתעלה. הרמטכ"ל פנה בבוקר ה-18 בחודש לאלוף גונן ושאל אותו לגבי 
פעילות כוחות הפיקוד. גונן השיב שהכוחות נעים בשני ראשים צפונה לעבר איסמעילה )אוגדה 

143( ודרומה ומערבה )כוחות אוגדה 162(. ליום זה תכנן הרמטכ"ל כי חיל האויר יתקוף 
מטרות מצריות בחיץ החקלאי מדרום לאיסמעילה, שם פעלו כוחות צה"ל. מטוסי חיל האויר 

נמנעו עד כה מטיסות סיוע באיזור. 

194 מצלם- פנטום RF-4E  של טייסת 119 נושא מערכת ל"א, חוזר מגיחת צילום
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אנשי המבצעים בחיל האויר חשו עדיין כי לא נעשה די במלחמה נגד טילים במצרים, וזו העת 
בה יש לרכז מאמץ גדול כדי להשמידם. מטרת המבצע שתכננו נגד מערך קנטרה, שכונה 

"מפצח 22", היתה השמדת סוללות במרכז התעלה. שלא כמו בתוכניות "תגר" או "דוגמן" 
בה הותקף המערך כולו, הפעם הוחלט לעשות זאת בשלבים, תוך "קילוף" מערך אחרי מערך. 
המערך הצפוני בפורט סעיד הושמד בימים האחרונים. דרומה יותר ניצב מערך קנטרה. אחריו 

תוכנן "לקפל" את מערך איסמעילה, ועד בואכה ג'ניפה ואיזור הסואץ. היה זה חלק מסדרת 
מבצעים שנועדו להשמיד את מערך הטילים המצרי כולו, כדי להשיג עליונות אוירית בשמי 

הזירה, ולאפשר חופש טיסה למטוסי חיל-האויר.
בעקבות "דןגמן 5" לא נערכו במצרים מבצעים אחודים נגד מערכי הטילים. בסוריה תקפו 

מטוסי חיל האויר את סוללות הטק"א כחלק ממבצעי התקיפה אולם המערך הסורי לא התמוטט 
ולא התפורר והוא המשיך לתפקד, למרות משבר כילוי הטילים הזמני שהיה ב-11-10 בחודש. 
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פרק מה'

"מפצח 22"- 
טראומת הטק"א חוזרת

יום חמישי, 18 באוקטובר 
_______________________________________

מבצע "מפצח 22" היה מבצע תקיפת הטילים הגדול הראשון, שנערך אחרי כשלון "דוגמן 5".
ילפני המבצע למדו אנשי המבצעים והמתכננים את לקחי המבצעים הקודמים לתקיפות סו

ללות הטילים- מבצעי "תגר" במצרים ו"דוגמן" במצרים, שנכשלו. הפעם היה נדמה כי נמצאו 
התשובות והאמצעים למבצע חדש.

ערב המבצע כינס מפקד חיל האויר את מפקדי הטייסות והבסיסים המשתתפים, ב"איגלו" 
שבשדה דב בתל אביב. בין המשתתפים בתדריך היו מפקדי שתי טייסות פנטום, שלוש טייסות 

סקייהוק וטייסת סער. היות וכוחות השריון פעלו בדרום המערך של קנטרה ואיסמעיליה, 

לא חמק- טילי SA-2 על רכב ההובלה שלו שנתפס על ידי כוחות צה"ל

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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והשמידו חלק מן הסוללות, החליט מפקד חיל האויר להתמקד בשש סוללות נייחות שהיו 
בצפון המערך. הוא הרצה בפני הנוכחים על חשיבות הפעולה והתוצאות המקוות. את תוכנית 
התקיפה גיבשו רמ"ח מבצעים גיורא פורמן, ומחליפו עמוס עמיר וראש מדור תכנון מבצעים, 

סא"ל איתן בן אליהו. שלא כמו במבצעים קודמים דגלו השלושה בהענקת חופש פעולה לטייסי 
התקיפה ונמנעו מתכנון שהיה תלוי בדיוק של שניות. כשעה לפני התקיפה עצמה יצאה גיחה 

לצילום המערך והתצ"אות שהופקו ממנה נמסרו למבצעים. 

הפ"מ נכתבה ונשלחה לטייסות והן נערכו לקראתה. המטוסים חומשו בפצצות ש"כ ובפצצות 
מצרר. טילי שרייק נתלו מתחת למטוסים שנועדו לצאת ל"פטרולי אגרוף". 

המבצע חולק לשלושה: דיכוי הנ"מ, הפצצת הסוללות וסיוע היקפי. התקיפה נועדה להיערך 
בשיטת תקיפה חדשה: חתף מושהה, בה המטוס מתמרן בשני שלבים במהלך הנסיקה מעלה, 

ולאחר מכן מתהפך על גבו וצולל לתקיפה )היתה זו הפעם הראשונה בה הוחלט לנקוט בשיטת 
תקיפה זו נגד סוללות הטילים ומערכות המכ"ם(. 

ראשונים היו אמורים להכנס מטוסי סקייהוק להתקפות ריכוך על תותחי נ"מ ומטרות אחרות. 
אחריהם יבוא גל של מטוסי פנטום שיתקוף את הסוללות עצמן, וגל שלישי של מטוסי סקייהוק 

לתקיפה נוספת של הסוללות וכתישתן. 
במערך קנטרה פעלה חטק"א 107 )חטיבת טילי הקרקע אויר מספר 107( של פיקוד ההגנה 

האוירית המצרי. 

הפעולה נועדה להתבצע במספר גלים:
 גל א': 

- מטוסי סייהוק של 116 נועדו לדיכוי הנ"מ. 
- טייסות 109 ו-110 מרמת דוד היו מיועדות להשתתף בהפצצה עצמה על הסוללות.

- מטוסי הפנטום של טייסות 69, 119 ו-201 נועדו לתקיפת סוללות הטילים.
- מטוסי פנטום נועדו לתקוף בסיסי אויר במרחב.

 גל ב':
- מטוסי סקייהוק של שלוש הטייסות 109 ו-110 מרמת דוד, וטייסת 116 מתל נוף נועדו לתקוף 

את הסוללות בעקבות הפנטומים.
- מטוסי הסער של 105 נועדו לתקוף מטרות בסביבת הפעולה. 

- מטוסי מירז' ונשר פטרלו מעל האיזור כדי למנוע הפרעה לתוקפים מצד מטוסים מצריים 
שינסו ליירט את המטוסים התוקפים.

כמו כן התיצבו מסוקים נושאי מערכות "כתף" מול המערך, מערכות שיבוש אחרות הוצבו על 
גבעות ורכסים מול המערך, מסוקי חילוץ המריאו לאויר ומטוסי ממסר שייטו מעל הים התיכון 

צפונית לסיני. המבצע היה מורכב ומסועף והשתתפו בו עשרות מטוסי תקיפה ויירוט.
מבצע "מפצח 22" העסיק את הטייסות המשתתפות במשך שעות ארוכות, בלימוד המטרות, 

חימוש ותדלוק המטוסים ועוד. להחלטה לתקוף ביום זה את הסוללות, היה מחיר: בעוד כוחות 
צה"ל נלחמים לפתוח את איזור ראש הגשר ולהרחיבו, החליטו אנשי המבצעים של חיל האויר 

להקדיש את מלוא תשומת הלב שלהם למבצע. הם ביטלו את תקיפת מטרות הקרקע והסיוע 
לכוחות של אוגדה 162 הפורצים מעבר לתעלה. 

לפני היציאה לתקיפה, שררה תחושה לא נוחה בקרב הטייסים. נראה היה כי התכנון היה חפוז. 
במיוחד חששו טייסי הסקייהוק, שהיו למעשה חסרי מערכות התרעה. גדעון שרון, טייס של 

110 שהוביל זוג של הטייסת לתקיפה, סיפר: "באותם ימים של המלחמה, חיל האויר כבר סוף 
סוף התפנה קצת, והלכו על כל הטילים של מצרים. טייסות שלמות תקפו בערך מאה סוללות 
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טילים שהיו בתעלה. תוכנית הטיסה, אם להגיד בעדינות, לא היתה בטוחה. המטרה היתה לבוא 
מעל הסוללות, בלי שום כלי הגנה, ומשך הזמן שבו היינו אמורים להיחשף לטילים היה גדול". 

שרון יפול בשבי במהלך התקיפה.
המטוסים נועדו להגיע מצפון הדלתא, ולערוך פניה לצפון התעלה, שם הושמדו סוללות פורט 

סעיד. אולם המרחבים המישוריים של צפון הדלתא אפשרו למערכות הבקרה והמכ"ם של 
המצרים לגלות את המטוסים בהיותם מעל הים, עוד לפני שנכנסו לשטח מצרים. זאת למרות 

שהמטוסים טסו בדממת אלחוט מלאה, בגובה הגלים. 
במקביל לתקיפת הטילים נערכו פעולות נוספות נגד בסיס סלחייה ומערכות מכ"ם. מטוסים 

יצאו לפטרולי הגנה בשמי האיזור. 
יהיות וכוחות ארטילריה של צה"ל תוכננו להפגיז את הסוללות הדרומיות במערך. החליטו מת
כנני המבצע לתקוף רק את שש סוללות טילים הנייחות שהיו בחלק הצפוני ולוותר על תקיפת 

הסוללות הניידות באיסמעיליה, באיזור הפריצה של כוחות צה"ל צפונית לאגם המר. 
לפי התכנון נועדו המטוסים להגיע מצפון, לבצע משיכה לגובה 12,000 רגל ולצלול לתקיפה 

SA-6 קורמורן" נגד הטיל"
חיל האויר הופתע מיכולת טילי ה-SA-6 שהופעלו על ידי המצרים והסורים, אולם לא היתה 

בידו תשובה למערכת זו. צה"ל עשה מאמצים קדחתניים, החל מראשית המלחמה, ללכוד 
סוללה, או אף טיל בודד של מערכת SA-6. אולם המצרים, כמו הסורים, הסיגו את הסוללות 

מדגם זה לאחור, בכל פעם שכוחות צה"ל התקרבו למקום הפעלתן. הם יכלו לעשות זאת 
במהירות - הסוללות היו ניידות על זחלילים ויכלו לדלג בתוך דקות ספורות.

נעשו גם מאמצים לאתר טיל כושל שנפל בלי להתפוצץ, או את מערכותיו. כה חמור היה 
האיום עד כי לאחר ארבעה ימי לחימה קבלו צוותי התכנון של מחלקת המבצעים הנחייה 

 .SA-6 להמנע מתקיפה באזורים בהם פעלו סוללות טילי
ימים אחדים לאחר פרוץ המלחמה עלה צוות של מומחים של רפא"ל לרמת הגולן, ואיתר 

שברים של טילים וראשי ביות של הטיל הקטלני. בצפון הארץ נמצא לאחר זמן מה גם ראש 
ביות שרוף של הטיל והוא הובא, יחד עם הלקים האחרים ל"מכון דוד" של רפא"ל. 

צוות של טכנאים מומחים החל לשחזר את ראש הביות על ידי החלפת כבלים שרופים עד 
שהצליח לפענח את הלוגיקה שלו. ב-18 באוקטובר הושלם דו"ח פענוח ראשוני של לוגיקת 

הטיל והועבר לחיל האויר. התברר כי שיטת הניהוג של הטיל, CW )גל רציף( היתה שונה 
מכל אשר הכירו לפני כן, וכי החוסמים שהופעלו לא התאימו לשיבוש הטיל.  

אנשי מחלקת ציוד לא התמהמהו והתקינו מערכת שיבוש מאולתרת במסוק יסעור. המסוק 
23 מערכות "כתף" השתתף במבצע "מפצח 22" שנערך ב-18 באוקטובר, נגד המעי  יחד עם

רך בקנטרה. אולם לא ידוע מה היתה אפקטיביות השימוש בה.
השלב הבא בפענוח ראש הביות הושלם ב-24 באוקטובר עת אותר צפונית לחווה הסינית 
ראש ביות שלם ולא ניזוק, של הטיל. לאחר בחינת הראש המלא אומת הפענוח של ראש 

יהביות. אנשי רפא"ל הסבו בפרויקט בהול אחת ממערכות הל"א שהיו בשלבי בניה במ
כון, לשיבוש תחום התדרים בהם פעל ראש הביות ויצרו את מערכת "'קורמורן". המערכת 

הותקנה במסוק יסעור לשם בחינתה. לאחר מכן הוסב אחד מהפודים מתוצרת ארה"ב לתחום 
תדרי הפעולה של הטיל. ה"קורמורן" נוסה על הראש השרוף וניסוי מלא של המערכת נעשה 

בחודש דצמבר. אנשי רפא"ל השלימו את הפיתוח ובנו מערכת שהופעלה במהלך מלחמת 
ההתשה נגד סוריה שהתפתחה אחרי ה-24 באוקטובר לאחר תום מלחמת יום כיפור.

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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4500 רגל. שני מטוסי פנטום נועדו לתקוף כל סוי  תוך פניה שמאלה ומזרחה, בגובה מזערי של
ללה ואחריהם שלושה זוגות של מטוסי סקייהוק )בסך הכל שמונה מטוסים על כל סוללה- חלק 

ממטוסי הסקייהוק טסו ללא מערכות כח"ן(. 
במקביל פעל בסיני מערך ל"א ממסוקים ומן הקרקע, ומטוסים ערכו "פטרולי אגרוף", מול 

הסוללות. שלא כמו במבצע דוגמן 5, הפעם היה זמן למתכננים לתכנן מבצע תקיפה בו ישתתפו 
יכל המרכיבים- דיכוי הנ"מ, הפצצת הסוללות, וניצול כל מערך הל"א. הם יכלו לבחון כל משי

מה, להכין את המערכות ולתדרך את הצוותים.

סקייהוקים נכנסים ראשונים
טייסת 102 נגד מכ"ם ראס גאמסה - רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 102 ובה דובי יעקובס, 

מן הטייסים הבכירים והמקצועיים של הטייסת, ועמו מתי שחם, חגי קורן וצביקה לין תקפו 
במבצע מקדים את המכ"ם המצרי שהוצב בראס גמסה בצפון הדלתא. הדבר נועד למנוע גילוי 

המטוסים החודרים שהגיעו מאיזור פורט סעיד. 
116, בארבעה זוגות, פתחו את המבצע בשעה 07:45. ארבעת הזוי  שמונה מטוסים של טייסת

גות המריאו מתל נוף להפצצת קלע. כל מטוס היה מצויד בפצצות CBU לשיתוק תותחי הנ"מ 
ישהקיפו את סוללות הטילים. מטרת התקיפה היתה תותחי נ"מ באיזור הפירדן, קנטרה ואיס

מעילה. הטייסים דווחו על נ"מ קל. אלדד פלטר, אחד מטייסי הסקייהוק הותיקים, לא הצליח 
לשחרר את הפצצות וחזר לנחיתה. אותה עת היה אחיו, גורי פלטר, במבנה פנטומים של 201, 
שטס בגובה נמוך לתקיפת סוללות הטילים. גורי נפגע, נטש ונשבה זמן קצר לאחר מכן. מפקד 

טייסת הסקייהוקים החליט לקרקע את אלדד, אולם הוא חזר לטיסה מבצעית לאחר כיומיים.

תקיפת אמנעה נגד בסיס האויר סלחיה
יבמקביל לתקיפת הטק"א, החלה פעולת אמנעה נגד בסיס האויר סלחייה במרכז התעלה. המט
רה היתה לפגוע במטוסי התקיפה שהיו עלולים לשבש את פעילות מטוסי חיל האויר בתקיפת 

סוללות הטילים.בשעה 09:30 היו המבנים מעל הים התיכון ונערכו לחדור לשטח מצרים. מיד 
עם חדירתם לשטח הדלתא נתקלו ראשוני המבנים בלהקות צפורים, ונאלצו להתרומם מעט- 
וכך הגבירו את חשיפתם למערכות המכ"ם. טייסות 119 ו-201 טסו זו בצד זו, חצו את החוף 

באותה שעה ונפרדו למשימותיהן. 
טייסת 119 תקפה את בסיס האויר סלחיה בלב הדלתא. שמונה מטוסים בשלושה מבנים חדרו 

מערבית לפורט סעיד, ומשם פנו דרומה ישירות למטרתם. בתקיפה השתתפו:
- מבנה "שכיר": זוג אותו הוביל אשר שניר-ליאור אלעזר )פנטום 127( ומספר שתיים נחום 

מרחבי-חיים ברקן )פנטום 144(, נועד לפזר שובל של מוץ מערבית למערך הסוללות כדי לשבש 
את פעולתן.

- מבנה "חובל": אליעזר פריגת-מרדכי אילני )פנטום 141(, רן גרנות-אילן פיין )פנטום 147(, 
אהרון שגיא-זאב זאבי )פנטום 142( ודוד דרורי-יצחק גרוסמן )פנטום 106( במבנה לתקיפת 

מסלולי הבסיס.
- מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-מנחם שגיא )פנטום 149(, ערן רמות-צבי בנימיני )פנטום 163(, 

דוד ארז-שמשון רוזן )פנטום 119( ואבישי כנען-משה טורנר )פנטום 165( לתקיפת מחסות 
ומבנים. 

מעל מרחב הבסיס היו מפוזרים בלונים מעוגנים כדי להרתיע מפני תקיפתו, אך עבור הטייסים 
יהיה זה סימן לקרבת המטרה. "יש גם טיל אחד או שניים שעפים באויר, ללא שום מטרה מוגד

רת. כל מטוס מושך בזמן שלו ומפציץ את מטרתו" נכתב בתחקיר התקיפה. 
התקיפה החלה על ידי זוג מפזרי המוץ. הם טסו במקביל לתעלה ושחררו אלפי רצועות מוץ 

שנועדו להתפזר ולשבש את פעולת מערכות המכ"ם. הזוג במבנה היה מצויד במערכת פיזור 
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מוץ חדשה, AN/ALE-38 שאך 
הגיעה לישראל, וגם בפצצות 
CBU. על הטיסה נכתב בספר 

הטייסת: "טיסה נמוכה בים, חציית 
חוף צפונית מערבית לפורט סעיד. 

יאנשי המודיעין טענו שקיימת סו
ללת SA-2 בדיוק בנקודת החציה, 
אבל במציאות אין שם כלום. אגם 
מנזלה מלא סירות מפרש לבנות, 

חלק מהן כמעט טובעות מזרם 
הסילון שאנו מותירים אחרינו 

בגובה כה נמוך. חולפים קוי מתח 
גבוה, מגדלי חשמל ותצפית, הרבה 

יתעלות מים וכל מיני כפרים עלו
בים עם חושות בנויות מבוץ".

"כל עשר שניות הוצאנו פצצה" 
סיפר שניר, "זה די מבהיל. יוצא 

עשן לבן ומבהיל כאילו קורה 
ימשהו לאוירון. אבל די מהר נרג

עים כשהשובל נעצר". שגיא סיפר 
כי שמע דיווחים על שיגורים, אך 
הוא לא ראה טילים. "ראיתי שתי 
יסוללות תותחים יורות, נכנסתי וש

חררתי CBU על הקרובה. הפצצות 
כיסו את המטרה ונהיה שקט". 

רן גרנות הבחין בשני שובלים של 
טילים המשוגרים לעבר המטוסים 

מצד צפון מערב. הוא נכנס לתקיפה במהירות ופגע אנדרשוט )לפני המטרה שיועדה לו(. דרורי 
שחרר את פצצות ה-CBU והן כיסו את הנ"מ. במהלך הצלילה מטה, פגעה ציפור במשטח כונס 

האויר אולם הטייס השתלט על המטוס והחזיר אותו בשלום לנחיתה.
שמונת המטוסים השלימו את משימתם ויצאו מזרחה. בסיס האויר סלחייה נותר מכוסה עשן. 
המסלולים נפגעו במספר מקומות וכן גם הנ"מ ואיזור המנהלה. בדרך חזרה משכו המטוסים 

לגובה רב וחזרו בשלום לנחיתה. עתה היתה הדרך לתקיפת הסוללות פתוחה. 
או כך היה נדמה.

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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"מפצח 22" יוצא לדרך
ארבעה מטוסים של 201, מבנה "חיה", חמושים בטילי שרייק, יצאו בשעה 09:30, ל"פטרול 

אגרוף". במטוסים היו אלי זוהר-יגאל בר שלום, משה קורן-אורי טלמור, יגאל סתוי-נמרוד 
עממי, איתן לוי-אריק שליין. הם טסו לאורך התעלה וערכו פניות אל מול מערכות המכ"ם של 

הסוללות. במהלך פעולה זו, שנועדה להשמיד את מערכות המכ"ם הם שיגרו שישה מהם אולם 
התוצאות לא ברורות. לעבר המטוסים שוגרו טילי SA-6 אך הם לא פגעו.

טייסות 69 ו-201 מובילות את התקיפה
בעוד טייסת 119 תוקפת את סלחייה, פנו מטוסים של הטייסת 69 ו-201 לתקיפת סוללות 

הטילים. המבנים כללו שלושה זוגות של כל אחת מהטייסות - כל זוג נועד לתקוף אחת משש 
הסוללות במערך.

אנשי המבצעים הכינו מודיעין מפורט לטייסות המשתתפות, בעקבות צילום שנעשה על ידי 
טייסת 119 עוד באותו הבוקר. אך לא כל המידע היה שם. בשעות הלילה הכינו המצרים מארב 

SA-6 שלא צוינו על גבי מפות המודיעין. מובילי המבי  טילים, שכלל מספר משגרים של טילי
נים ואנשי המבצעים, לא ידעו על כך.

עוד לפני שהמטוסים נכנסו לתקיפה כבר היו באויר מטוסי מיג 21 שהוזנקו מבסיסים שכנים. 
התקיפה החלה. 

שלושה זוגות של 69 נועדו לתקיפה. אחד התקלקל. חמשת הנותרים נועדו לתקוף את הסוללות 
המערביות במערך, תקפו ונחלצו ללא פגע. את הזוגות הובילו יורם אגמון מפקד הטייסת, ושני 

סגניו יצחק גת ואביאם סלע. במטוס אחד פגעה חסידה אך הוא המשיך בתקיפה. יורם אגמון 
סיפר: "משכנו לחתף, זיהוי המטרה היה ברור ונכנסנו. היתה לנו חסימת מכ"ם ולא ניתן היה 

לנעול. עברנו לדירקט ושחררנו. מרכז הפצצות פגעו בעמדת הטיל המערבי ומספר שתיים פגע 
בול במרכז הסוללה". גת וסלע דיווחו על פגיעה במטרה ועל טילים ששוגרו לעברם. הם יצאו 

דרומה ומזרחה וחזרו לשטח סיני.
טייסת 69 ביצעה ביום זה 33 גיחות ולא נפגע אף אחד ממטוסיה. 

 SA-3 שלושה זוגות של 201 נועדו לתקיפת הסוללות המזרחיות יותר שכללו שתי סוללות
וסוללה אחת מסוג SA-2B. במטוסים היו: 

- מבנה "נמר": רון חולדאי-יורם רומם )פנטום 693(, גורי פלטר-יצחק ברעם )פנטום 616(
- מבנה "ליש" אמנון גוריון-אמנון טמיר )פנטום 178(, דורון שלו-יוסי לב-ארי )פנטום 635(.

- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו-עמירם טלמון )פנטום 143(, אבנר נווה-יהואר גל )פנטום 
610(. הזמ"מ לתקיפה של מטוסי 201: 09:30. 

המטוסים הגיעו מצפון, חלפו מעל מערך הטילים המושמד של פורט סעיד, ובהיות המטוסים 
מעל ימת מנזלה, כבר קבלו המטוסים התרעות על טילי SA-6- אלה לא היו מסומנים בדפיות 

יהתכנון. מספר שניות לאחר מכן השתתקו ההתרעות, והיה חשש מפני הנחייה אופטית של הטי
לים. ואכן כך היה. בשעת החדירה אל מעל הימה הרדודה, נתקלו המובילים בציפורים ונאלצו 

להתרומם מעט- היה בכך די כדי לחשוף אותם למערכות המכ"ם שהיו בכוננות כבר משעות 
הבוקר. מטוסים החלו להפגע.

רון חולדאי-יורם רומם נפגע- נוחת ברפידים 
ההתחלה לא היתה טובה. ראשון נפגע מטוסו של חולדאי, סמ"ט א' של טייסת 201, שהוביל 

עם יורם רומם. הוא משך לתקיפה ומיד הודיע כי נפגע. טיל SA-6 ששוגר לעברו פגע במטוס. 
הוא לחץ על כפתור פאניקה, שחרר את כל החימוש והמתלים, ופנה במהירות מזרחה לשטח 

סיני. חולדאי הצליח להביא את מטוסו הפגוע לרפידים ולנחות שם. הוא סיפר: "כבר עם 
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החצייה נעלו עלינו. טסנו נמוך. 
פתאום להקת ציפורים. אני 

מתרומם מעליהן ומתחיל לרדת 
10 שניות לפני זמן המשיכה. 

ואז מרגישים חבטה בצד שמאל. 
משכתי כדי לחצות בחזרה את 

התעלה, והודעתי לפלטר שאני 
חוזר ומפסיק משימה. תוך כדי 

ההליכה הביתה, עדיין משוגרים 
עלי טילים ויורם מזהיר מפניהם. 

הדרך כולה מתבצעת תוך כדי 
שבירות, האזהרות בתא הן 

רק על לחץ הדראולי, נכנסים 
בכבל ונעצרים. רק כשאתה יורד 
מהמטוס והרגלים רועדות, אתה 

מתחיל להבין את רצינות המקרה". 
טיל שני מסוג SA-6 שניווט לעבר פנטום אחר, פגע באדמה. בעקבות שיגור הטילים לעבר 

המטוסים, נאלצו חלק מן המטוסים להפטר מן החימוש, ואחרים תקפו את הסוללות ומיהרו 

להיחלץ משטח האמ"ט המצרי. 
גורל שונה היה צפוי לצוות של מספר שתיים במבנה הראשון של 201.

פלטר-ברעם נופלים בשבי 
סא"ל גורי פלטר, מותיקי טייסת הפנטום, יצא ערב המבצע למפקדת חיל האויר כדי לסייע 

לאנשי המבצעים בתכנון מבצע התקיפה. הוא היה מעורב בכל שלבי התכנון והכניס שינויים 
בתוכנית הבסיסית כפי שהתחייב. עתה הוא טס נמוך וצמוד למטוסו של חולדאי. גם הוא נאלץ 

סרן יצחק ברעםסא"ל גורי פלטר

פנטום  616- מטוסם של פלטר-ברעם חמוש בפצצות טילים ומיכלי דלק

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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לנסוק מעט בשל להקת ציפורים 
שהתרוממה מעל ימת מנזלה. 
הדבר הספיק למערכות אחת 

הסוללות לכוון לעברו ולשגר 
שניים-שלושה טילים. פלטר 

שבר בחוזקה וחמק מאחד 
הטילים אך טיל שני כבר היה 
מאחוריו. מטוס הפנטום של 

גורי פלטר-ברעם )פנטום 616( 
נפגע. 

"שברתי מאחד אך הפניתי זנב 
לשני )כנראה SA-6(" סיפר 

יפלטר, "הוא שוגר כנראה מסו
ללה אחרת. נפגענו בצד שמאל- 

הלך מנוע, החשמל והקשר. אחרי 
פניה אחת מזרחה הלכו ההגאים. נטשנו בגובה 400-300 רגל במהירות 480 קשר ובהטייה של 

60 מעלות שמאלה. הנטישה היתה מגבלתית והמצנח נפתח ב-150 מעלות בערך. היד השמאי
לית נשברה במפרק. ניפחתי צד ימין של החגורה ונפלתי במים רדודים. כמעט מיד היו כפריים 
שלקחו אותי בשבי. הספקתי להודיע ב'רינה' על הנטישה, אך כנראה לא נקלטתי. רחוק ממני 

ראיתי את ברעם רץ, אך לא יכולתי לרוץ בגלל היד. התקרב אלי אדם עם רובה. הרמתי יד והוא 
התקרב אלי. שכנעתי אותו שאני פצוע והוא הוביל אותי בסירה, תוך הגנה מפני אנשים עד 

תחנת המשמר". 
פלטר שלא הבחין עוד בברעם, אמר לשוביו כי הוא טייס מירז' וכי הוא לבד. ברעם, מפעיל 
המערכות במטוס של פלטר, הצליח להסתתר יממה שלמה וחמק מספר פעמים מסיורים של 

מצרים שחיפשו אותו, אולם למחרת נתפס ונלקח בשבי. 
פלטר מעריך כי הופל על ידי טילי SA-6 או טיל צרפתי מסוג "קרוטל". 

116. הוא קורקע למסי -אלדד פלטר, אחיו של גורי, השתתף גם הוא בתקיפה כטייס סקייהוק ב
פר ימים בעקבות נפילת האח ומשנודע כי הוא נשבה, חזר לטיסה לאחר כיומיים.

אמנון גוריון-אמנון טמיר, הובילו את הזוג השני. הם תקפו סוללת טילי SA-2 והיו עדים 
לפגיעה במטוסים של חולדאי ופלטר. סיפר אמנון גוריון: "כתשעה מייל לפני המטרה ראיתי 

משעה שלוש פיצוץ די קרוב, שמתוכו יוצאים שני קורנסים שנראו לי שלמים- רוני ופלטר. 
חשבתי שהפיצוץ היה קרוב אליהם והם בסדר. ואז שמעתי את רוני: "נפגעתי". ראיתי בבירור 

שני פנטומים פונים שמאלה, מושכים גבוה ויוצאים מתוך פיצוץ חום-חמרה. 
"אמרתי: 'שימו לב טילים מימין!'" גוריון חמק מהם ולא ויתר על השלמת המשימה: פגיעה 
בסוללה שיועדה לו. הוא סיפר: "ואז באותו זמן, או טיפה לפני, ראיתי מהסוללה שלי שיגור 

לכיוון צפון. עליתי קצת, ראיתי די הרבה שיגורים מקדימה. החלטתי לעשות את היעף זריז. היה 
לי כ-590-580 קשר. ראיתי עשן מהסוללה, כנראה מפגיעה קודמת. נכנסתי. לפני שלחצתי פיקל 
ראיתי טיל ענק משוגר לכיוון דרום מהסוללה שלי. שברתי חזק שמאלה וראיתי עוד כמה טילים 

יוצאים. נדבקתי לאדמה, לא ראיתי נ"מ ושברתי בחזרה ימינה".

דורון שלו-יוסי לב-ארי נוטשים
מספר שתיים בזוג השני, דורון שלו-יוסי לב ארי )פנטום 635(, תקף את הסוללה, נסק מעלה 

וביציאה, בהיותו בשטח סיני, נפגע. הוא סיפר: "נפגענו ביציאה מהיעף. בשטחנו. נפגענו 

יוסי לב-ארידורן שלו
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יום קשה נוסף לאנשי הל"א
למרות שלא חלף זמן רב מאז כשלון מבצעי "תגר" ודוגמן" בראשית המלחמה, ניתן זמן 

לאנשי הל"א להפיק לקחים מהפעלת המערכות ולשנות את השיטות והאמצעים. 
אולם גם המבצע האחוד הבא נגד סוללות הטילים, "מפצח 22" נגד מערך קנטרה, נחשב 

ככשלון, בשל מחירו הגבוה וחוסר היעילות של פעולת הל"א. 
22" היו יסוי  שלא כמו מבצעים קודמים לתקיפת סוללות הטילים, ההכנות למבצע "מפצח
24 מערכות "כתף" נתנו סיוע למטוסים התוקפים. אחת מן המערי -דיות יותר. לא פחות מ

כות הוסבה באופן ארעי לסימוי מערכות המכ"ם של טיל SA-6. זאת על פי נתונים בסיסיים 
שמסרו מומחי רפא"ל, על סמך ניתוח ראש הביות של הטיל. כמו כן הופעלו שתי מערכות 

"שלף"- מערכות ל"א קרקעיות. 
יבעוד המטוסים חודרים בגובה נמוך, הופעלו מערכות החסימה נגד המכ"מים של הסו

יללות. ככל הידוע לא ניצלו אנשי התכנון תותחים של צה"ל לפיזור מוץ ולא השתמשו במ
ערכות "תלם" להטעיית מערכות הקורנים )רק מל"ט אחד שנותר, שוגר וגם הוא הושמד(. 

מערך הל"א הופעל מסיני, בניצב לכיוון הכניסה של המטוסים שהגיעו מצפון. בשל כך 
מערכות המכ"ם של הבקרה ואלה של הסוללות גילו את המטוסים שהגיעו מהים, שנותרו 
למעשה חשופים. את הפעולה סיכם סא"ל אביהו בן נון, ראש ענף קרב כ"הצלחה- למרות 

שטעינו בתכנון הל"א מנגד )שבלי להתכוון שימש להטעייה(". 

נקודות שיושמו כלקח: 
- כניסה נמוכה שלא מעל נ"מ 

- הגדרת גובה מזערי מעל נ"מ קל 
- כמות תוקפים לגיבוי על כל מטרה

- חשש מנ"מ מאשר מטילים". 

מבחינת התוצאות עולה כי שניים או שלושה מטוסים אבדו בשל פגיעת טילים, ושלושה או 
ארבעה נפגעו מתותחי הנ"מ- היה זה מחיר גבוה בדומה ל"דוגמן 5". מבחינת חיל האויר 

היתה לכך משמעות חמורה אף יותר: הפעם נפגעו מטוסים רבים יותר מטילים- כלומר 
הל"א לא מילא את ייעודו. 

הפעלת מערך הלוחמה האלקטרונית עוררה זעם רב אצל מפקד חיל האויר. עוד בתפקידו 
כרל"א, הוא פיטר את מפקד יחידת הל"א )הוא כינה את אל"מ יוסף נאור, אבי תחום הל"א 

בחיל האויר, "רספוטין", ולא צידד בשמירת הסודיות המוגזמת ובקרבה שלו למפקד חיל 
יהאויר מוטי הוד(. פלד היה מאוכזב מהמחיר הגבוה ששולם בפעולה מול קנטרה ומן התו
צאות. בעיקר זעם על חוסר התיאום בין אנשי המבצעים לאנשי הל"א. לאחר המבצע הוא 
כינס את אנשי המבצעים והל"א, בחן יחד אתם את התוצאות ובסיומו הצביע לעבר אנשי 

הל"א ואמר לאנשי המבצעים והתכנון: "החל מהיום- אלה האנשים שיקבעו את נתיבי 
הכניסה והיציאה".

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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מטיל- מכה חזקה. הודעתי ללב-ארי לקפוץ. הנטישה בוצעה בגובה 7000 רגל לערך. לאחר 
הרמת אף חריפה כלפי מעלה. שמעתי את כסא הנווט יוצא. הרגשתי את היציאה. הקסדה עפה. 

התעוררתי כאשר אני מעל המצנח. קראתי ללב-ארי וחיפשתי את ה'רינה'. הודעתי לאמנון 
גוריון שנטשתי. ניסיתי למשוך את מיתרי המצנח על מנת להגרר מזרחה. הנגיעה רכה בקרקע, 

המצרים מתקרבים אלי תוך כדי ירי, ונתפסנו".
הנווט לב-ארי הסתחרר עם הפגיעה ואיבד את ההכרה. הוא התעורר כאשר מנורת האזהרה 

הבהבה. הוא הודיע לדורון וזה קרא לו אותה עת לנטוש. "אחר כך מצאתי עצמי על המצנח. 
לא חשבתי על 'רינה' או 'שירה'. התחלתי לרוץ. הסירה לא השתחררה וחתכתי אותה בסכין. עם 

הנגיעה התחילו לרדוף אחרי ולירות בי. נפגעתי ונפצעתי".
גוריון נחלץ מן התקיפה ופנה לעבר כביש בלוזה בצפון סיני. הוא היה עד לפגיעה של שלו ולב-

ארי ונפילתם בשבי המצרים. 
בתחקיר הוא תיאר: "התחלתי לחפש את שלו. בדיוק כששמעתי את איתן שואל: 'מי הודיע 

נפגע?' ואז ראיתי מטוס מושך עם עשן כלפי מעלה. התחלתי לעשות סיבוב לראות מה קורה. 
לא ראיתי את שלו ממש נפגע, אבל מיד אחרי זה ראיתי מטוס עם עשן מושך כלפי מעלה. 

ראיתי את איזור הנטישה בשטחנו ושני מצנחים. דברתי עם שלו והודעתי לו שהאחורי שלו 
בסדר. הוא אישר ואמר שהוא מנסה לקרוא לו באויר. החל מרדף בין כוח שלנו לכוח מצרי 

שהשיג ותפס את שלו ולב-ארי".
במטוס השישי והאחרון היו אבנר נוה-יהואר גל. הם הבחינו בעשן ואבק המתאבכים מאחת 

הסוללות."המשכתי להסתכל" סיפר גל, "ומיד יצא טיל שניהג אלינו. צעקתי לאבנר- שהתרכז 
בהטסה נמוכה מאד, לשבור. ומיד עם תחילת השבירה נכנס גם הטיל הזה לאדמה. הרפינו 

מהשבירה ומיד משכנו לכניסה על סוללת SA-3. כמעט ועלינו על איתן פלד-עמירם טלמון. 
שחררנו חימוש כשהם בתוך הכוונת. פגענו בול פראי ויצאנו חזרה". 

לפי דו"ח מודיעין הושמדה במטס זה רק סוללת SA-3 המערבית.

סקייהוק A-4H מספר 03 שהופל במהלך מבצע "מפצח 22"

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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בין הגל הראשון לשני, יצא זוג, "חיה 571" ו"חיה 579" 
מטייסת 201, ל"פטרול אגרוף" מול הסוללות. במטוסים היו 

עמוס לפידות, מפקד חצור עם פלטיאל ברק ויצחק ברנע-אילן 
לזר. 

"מבט" שואב טילים
במהלך מבצע "דוגמן 5", כילתה טייסת 200 את רוב מטוסי 
ההטעייה מסוג "תלם" שהיו ברשותה- המטוסים שוגרו כדי 

"לשאוב טילים" מהסוללות לפני התקיפה. במבצע "מפצח 22" 
לא נותר בידי חיל האויר אלא מספר קטן של מטוסים ללא טייס 

ימסוג "מב"ט"- אחד מהם גויס למבצע. הוא שוגר לעבר הסו
ללות, ומטיס ידני, בלי לראות את המל"ט ואת הטק"א ששוגרו 
לעברו, תמרן אותו בחריפות מעל הסוללות. לאחר מספר דקות 
התביית אחד מטילי הקרקע-אויר על המל"ט הבודד, והשמיד 

אותו.

טייסת 109 - גרשון פונק נהרג, שרון נטש
הגל השני של מטוסי התקיפה נכנס לזירה. בעקבות המבנים של מטוסי הפנטום נשלחו מטוסי 

סקייהוק להשלים את המלאכה. כמתואר למעלה, על כל זוג מטוסי פנטום יצאו גם שלושה 
זוגות של מטוסי סקייהוק. היתה זו הסתערות רבתי של 20 מטוסי סקייהוק של טייסת 109 

שהשתתפו בתקיפת המערך הגדול. 
המטוסים מדגם A-4H שהיו מצוידים במערכות כח"ן, יצאו בשמונה זוגות וברביעיה. יחד 

אתם היו מטוסי ה-A-4E של טייסת 110, ובנקודה מסוימת שנקבעה מראש הם התפצלו כל זוג 
למטרתו.

עוד בטרם הגיעו המטוסים לאיזור התקיפה, יכלו טייסיהם להבחין בשובלים, ובעמודי האבק 
שהעלו הטילים המשוגרים לעברם. בזוג הראשון היו שלמה רז וגיורא בן דב. אחד המטוסים 

במבנה הראשון נפגע מטיל SA-7 ונחת בחצרים. 
הזוג השני, סגן יעקב יריב ויעקב שרון תקפו את אחת מסוללות הטילים. במהלך התקיפה נפגע 

מטוסו של יעקב שרון מטיל SA-2. הוא נטש את מטוסו )סקייהוק 103 דגם A-4H( מעל סיני, 
הצליח להגיע לכוחותינו וחזר לבסיס. 

מטוס סקייהוק 03 זה היה מן המפורסמים בחיל האויר: רס"ן עזרא דותן, מפקד טייסת 109 
הפיל במטוס זה במהלך מלחמת ההתשה, שני מטוסי מיג 17 בעזרת כוורות רקטות שנשא 

מתחת לכנפיו. היה זה גם המטוס הראשון מדגם זה שצויד בתותחי 30 מ"מ. 
הזוגות הבאים נכנסו לתקיפה ופנו כל אחד לעבר הסוללה שלו, הטילו את הפצצות ופנו לעבר 

סיני. הרביעיה של 109 יצאה בשעה 08:52 לעבר סוללה ו-24. דן לניס הוביל ועמו גרשון פונק, 
יואב בן צבי ואיתן להב. סביב הסוללות התמר כבר עשן שחור, וחלקן הגדול היה פגוע. אולם 

היו גם סוללות חיות ופעילות. את פני הסקייהוקים קבלו שיגורים רבים של טילים מהסוללה 
24, וביי -שיצאו לתקוף ומסוללות שכנות. גרשון פונק הטיל את הפצצות על סוללת הטילים ו

ציאה פגע בו טיל SA-6 ומטוסו )סקייהוק 199 דגם A-4H(. התרסק. 
סרן גרשון פונק )רשף( נהרג. 

המטוסים הנותרים נחלצו וחזרו לנחיתה בשלום. הסוללה שהותקפה נותרה פעילה ובשעה 
09:03 יצאו יואב בן צבי ואיתן להב לתקוף אותה פעם נוספת. 

שתי סוללות שכנות הותקפו במקביל, על ידי חמישה זוגות של טייסי 109. שלושה זוגות יצאו 
לעבר סוללה ו-35: אריה דגן יצא בשעה 08:55 עם יעקב הנימן. גבריאל וקס עם שלמה הניג 

סגן גרשון פונק

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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הותיק יצאו בשעה 09:00 ומאיר 
גולדברג )גולדי( הוביל דקה 
לאחר מכן את ברוך הלחמי. 
הזוג הראשון ובו דגן והנימן 

 SA-6 נכנס לתקיפה בעוד טילי
נוסקים לעברם לאויר. הם לא 
ידעו כי טילים מסוג זה הוצבו 

יבאיזור. הם תמרנו את מטו
סיהם חריפות ונחלצו בשלום. 
הזוג השני, וקס והניג, מטייסי 
חיל האויר הותיקים, תקף את 
הסוללה בתוך מטח של יותר 

מעשרה טילים שציירו שובלי 
עשן בשמים. גולדי פגע במרכז 

הסוללה אולם למספר שתיים לא 
השתחררו הפצצות, והוא יצא והצליח לשחרר אותן בחירום. 

שני זוגות נוספים נשלחו לעבר סוללה ו-36. בזוג הראשון שיצא בשעה 08:58 היו בני צינקר 
ובועז רמות, ובזוג השני, שהמריא דקה אחריהם, שלמה מילוא וחנן תורן. במהלך התקיפה פגע 
טיל SA-6 במטוסו של צינקר. הוא הצליח להנחיתו ברפידים. טילים שוגרו גם לעבר תורן אולם 

הוא חמק מהם וחזר בשלום. 
היה זה מן הימים הסוערים במיוחד עבור טייסי 109 שהוציאה מבנים רבים בזה אחר זה, והם 

הגיעו ותקפו בזמ"מ מדויק ומתוזמן, את הסוללות שנועדו להם. בסך הכל ביצעה הטייסת ביום 
זה 30 גיחות, ארבעה מטוסים של הטייסת נפגעו בתקיפה- טייס אחד נהרג, אחד נטש בשלום 

ואחד נחת פגוע ברפידים. 

טייסת 110 - חיים גופן נפגע
למרות שמטוסיה לא היו מצוידים במערכות כח"ן )קריסטל(, יצאו 18 ממטוסי טייסת 110, מיד 

אחרי שהמריאו מטוסי 109, לתקיפה על סוללות קנטרה. גם מטוסי טייסת 110 תקפו בזוגות. 
המטרות שנועדו למטוסי 110 היו סוללות הטילים שהצבו מזרחית לקנטרה. סוללות אלה לא 
יהיו במערך המצרי ערב התקיפה, וככל הנראה הן הוצבו בימים אלה או עת נעו הכוחות המצ

ריים לתוך סיני ב-14 באוקטובר. 
המטוסים יצאו לכיוון הים וטסו לעבר מטרותיהם בגובה נמוך ובדממת אלחוט. הגל הראשון 

נועד לפעול נגד סוללה באי אל באלח מדרום לקנטרה. המטוסים נשאו פצצות ש"כ ופצצות 
מצרר. הם חדרו למצרים מעל ביצות מנזלה סביב פורט סעיד.

לפי התכנון היו מטוסי הסקייהוק מתוכננים לבצע חתף מושהה. הזוג הראשון ובו סמ"ט א' 
אברהם וילן וחיים גופן, נסק לגובה 12,000 רגל שחרר פצצות ומוץ, ופגע היטב בסוללה. שני 
המטוסים נסקו מעלה לאחר הפצצת החתף, כשהם מלווים בירי כבד של תותחי נ"מ וטילי כתף

SA-7. מטוסו של גופן )סקייהוק A-4H מספר 261( נפגע. הוא משך מזרחה לעבר רפידים בעוד 
וילן, הטייס הותיק, בוחן את מצבו. הוא החליט כי הוא יכול להמשיך לטוס והציע לו לנחות 
באל עריש. הסקייהוק הפגוע המשיך לתפקד וגופן העדיף להמשיך לעבר בסיסו ברמת דוד. 

אך סיומה של הטיסה היה טראגי: למרות שהצליח להביאו לנחיתה ברמת דוד, בסיס הטייסת, 
איבד גופן, מסיבה לא ברורה, את השליטה על מטוסו ונטש מעל הבסיס. המטוס נפל על מבנה 

מגורים ושלושה חיילים נהרגו.

סגן גדעון שרון
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גדעון שרון נשבה
סגן גדעון שרון ואהרון מוזס מטייסת 110, היו באחד הזוגות שתקפו. שרון נכנס ראשון ליעף 

ההפצצה ואחריו מספר שתיים. הם הטילו את פצצותיהם ויצאו מזרחה. באותו רגע נפגע מטוסו 
 .SA-6 בזנבו מטיל )A-4E של שרון )סקייהוק 253 דגם

סיפר שרון: "המטרה שלנו היתה סוללת טילים מערבית לקנטרה. טסנו מעל הים ואני זוכר 
שהיו המון מטוסים באויר. כל הבסיס טס לשם. היו בשמים סקייהוקים, פנטומים מירז'ים- מלא 

מטוסים. כולם עם זמנים ומטרות של סוללות טילים, וכולם טסים נמוך, בדממה. זה היה יום 
נהדר: השמים היו כחולים, לא היו עננים. אנחנו היינו אמורים להכנס למצרים בחלק הצפוני 
של הדלתא. אני זוכר את סירות המפרש וסירות הדייגים של המצרים- זה היה ממש כמו ציור.
"במהלך הטיסה היינו בלחץ גדול מאד של זמנים. היה חשוב מאד להיות מעל המטרות בזמן 

ולא לטעות בשום דבר. משכנו וראינו את המטרה. אני נכנסתי ראשון ומוזס אחרי. שחררנו את 
הפצצות ויצאנו מהאיזור לכיוון מזרח. באותו רגע נפגע המטוס שלי, כנראה בזנב. הסטיק היה 

חופשי לגמרי ונראה שכל החוטים נקרעו. בבת אחת המטוס נפל תשעים מעלות למטה. את 
מוזס לא ראיתי יותר. לא היה לי זמן, לא הגה לא כלום. ידעתי שאני מעל שטח מצרי ולא רציתי 

לנטוש, אבל לא היתה ברירה. ממש ברגע האחרון נטשתי. המצנח נפתח ותך חצי דקה נחתתי 
על החול. קבלתי מכה ביד וגם מכה קטנה ברגל, לא משהו רציני. הפעם נחתתי על החול ולא 
על סלעי בזלת כמו בפעם הקודמת, כך שלא נפצעתי ממש. החיילים התקרבו אלי ורצו להרוג 

אותי, אך אז הגיע ג'יפ ובו קצין מצרי, כמו מלאך משמים. הוא הבריח את החיילים ממני, וירה 
כמה יריות בקלצ'ניקוב שלו, כדי שהם יחזרו לעמדות שלהם. אותי הוא העלה על הג'יפ ולקח 

אותי למפקדה באיזור." 

מערכת "פאן סונג" להנחיית טילי SA-2 שנפגעה בתוך מחפורת

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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שרון שהופל מערבית לקנטרה, היה השבוי היחיד של טייסת 110 והוחזר לישראל כחודש 
לאחר המלחמה.

פנטומים, מירז'ים ונשרים
בעוד מטוסי חיל האויר עורכים פעילות נרחבת להשמדת מערך הטילים המצרי באיזור קנטרה, 

הזניקו המצרים עשרות מטוס קרב מדגם מיג 21 כדי לפגוע במטוסים התוקפים ולשבש את 
פעולת מטוסי חיל האויר מעל סוללות הטילים. מטוסים נוספים מדגם מיג 17, סוחוי 7 וסוחוי 

20 נשלחו לתקוף את כוחות צה"ל שפעלו באיזור הצליחה. בעקבות כך התפתחו קרבות האויר 
רחבי-היקף בהם השתתפו טייסות היירוט של חיל האויר מול מטוסי הקרב המצרים. 

חיל האויר המצרי שלח גם מטוסי מירז' לתקיפת כוחות צה"ל באיזור אל עריש ואף מיסורי. 
חטיבות המסוקים מספר 545, 546 ו-547 שהפעילו מסוקי סער מיל 8, הצטרפו לתקיפת 

כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר. המסוקים נשאו פצצות נפל"ם אותן הטילו על הכוחות ולעבר 
הגשרים. המסוקים פעלו באיזור החיץ החקלאי ודוור סואר מזרחית לתעלה. הכוחות העריכו כי 

המסוקים משגרים גם רקטות לעבר כוחות צה"ל אולם לאחר מכן התברר כי מדובר בפצצות.

SA-6 רוב הנפגעים מטילי
במבצע "מפצח 22" נערכו 68 גיחות- שישה מטוסים ביצעו הטעיות או פיזרו מוץ, 14 מטוסים 

ערכו "פטרולי אגרוף" ו-48 גיחות נעשו בהפצצות חתף מושהה. שבע סוללות הושמדו: שתי 
סוללות SA-2B )ה-21, ו-24(, סוללה אחת SA-2C )ו-36( הושמדו בפצצות, פצצונות וטילי 

 SA-3 ו-24, ו-26, ו-27, ו-35( הושמדו בפצצות ומצרר, סוללה( SA-3 שרייק, ארבע סוללות
רביעית הושמדה בפגיעת טילי שרייק. סוללה שמינית מסוג SA-3 )ז-23( נפגעה בטילי אגרוף. 

אנשי חקר ביצועים מצאו כי "הסיבה העיקרית להפגעות הגבוהה, היתה הדרישה ממטוסי העיט 
לבצע משיכה לגובה 12,000 רגל. משיכה זו נעשתה מעל למערך הטילים וללא הגנת ל"א )כיוון 

בניצב לחסימות(". 
עם כך נתון גורם נוסף לא הובא בחשבון: לפחות שלושה מן המטוסים שהופלו, ועוד שלושה 
שנפגעו ונחתו פגועים נפגעו מטילי SA-6 ולא מטילי הסוללות הנייחות שהיו במערך הטק"א 

של קנטרה.
בטייסות שררה אוירה קשה- כולם ציפו כי השבועיים שחלפו מאז כשלון "דוגמן 5" יספיקו 
לאנשי התכנון והמבצעים ללמוד את לקחי הכשלון ויתכננו שיטה, נתיבים וחימוש שיתאימו 
להשמדת סוללות טילים. כולם השלימו עם כך שמבצע "דוגמן 5" נעשה בחיפזון והתוצאות 
היו קשות. הפעם ציפו כי מבצע "מפצח 22" יתוכנן כנדרש. למרות זאת התוצאות היו קשות. 

יותר מכך" בעוד בדוגמן 5" נפגעו רוב המטוסים מאש נ"מ, הפעם נפגעו המטוסים מטילים 
ששוגרו מהסוללות אותן עמדו להשמיד.

השמדת שבע סוללות ופגיעה בסוללה לא הקלה על התחושה כי "שם למעלה" עדיין לא למדו 
לתכנן פעולה בצורה נכונה. הטייסות שלמו על כך מחיר כבד: ששה מטוסים אבדו, בהם 

שני מטוסי פנטום וארבעה מטוסי סקייהוק. הטייס סרן גרשון פונק, שהטיס מטוס סקייהוק 
נהרג, חמישה אנשי צוות: סא"ל גורי פלטר-סגן יצחק ברעם, סגן דורון שלו-סגן יוסף לב-ארי 
מטייסות הפנטום וסגן גדעון שרון טייס סקייהוק, נטשו את מטוסיהם ונפלו בשבי. סגן יעקב 

קוביק נטש וחולץ, וסגן חיים גופן הביא את הסקייהוק הפגוע שלו לרמת-דוד, שם נטש. 

"כל הטיסה הזו עומדת אחר כך לביקורת חריפה" כתב לימים דן חלוץ, שהיה מנהל הלחימה 
של 201 באותו היום, "מתעורר הרושם, והוא כנראה מוצדק, שהטיסה לא תוכננה בקפידה 

ושהיה מידע מודיעיני על מארבי ה-SA-6, אך בגלל ליקוי הוא לא הועבר למבצעים. אף שאיתן 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



971

בן אליהו מנסה להגן על התוכנית ועל המטרה, אי אפשר להמנע מהמסקנה שזה היה שוב 
כשלון ואכזבה לטייסת 'האחת'". 

כמתואר בנפרד, מבצע התקיפה המסועף, קיבל סיוע צמוד של מערך מטוסי ל"א, אליו גויסו 
מסוקים ומערכות קרקעיות. אך בחינת הפעולה העלתה כי השפעת מערכי הל"א לא הועילה: 
יאנשי המבצעים של חיל האויר עדיין לא השכילו לתכנן ולבצע מבצע התקפי מוצלח נגד הטי

לים. המודיעין הלקוי לפני פעולה מבצעית עלה שוב לדיון במלוא חומרתו. שלא כמו במבצע 
"דוגמן 5" בו נפגעו מטוסים עוד לפני שנכנסו לתקיפה מאש נ"מ של כוחות הקרקע, אולם לא 
מטילים, הפעם נפגעו לפחות שישה מבין המטוסים מטילי קרקע-אויר והאחרים מתותחי נ"מ. 

היה צורך בשידוד מערכות ולימוד לקחים מכאיב.

"פטרולי אגרוף" מול הסוללות הניידות
בעוד הסוללות הנייחות הושמדו או נשמטו מן המערך בזו אחר זו, הפתיע פיקוד ההגנה 

האוירית המצרית את חיל האויר הישראלי בשימוש הרב והמתוחכם שערך בסוללות הניידות.
אלה הועברו מאתר לאתר כדי למלא פרצות במערכים המקוריים והפתיעו את אנשי המודיעין 

פעם אחר פעם. התשובה המיידית של חיל האויר היתה הפעלה תדירה, מבוקר עד ערב, של 
"פטרולי אגרוף". מטוסי הפנטום והסקייהוק חמושים בשני טילים כל אחד, נשלחו לפטרל מול 

תעלה סואץ, ובכל פעם שנתגלו שידורי מכ"ם של סוללות טילים, הם שיגרו לעברם את טילי 
ה"שרייק". במהלך פעילות זו בוצעו 76 גיחות, וחלקן הגדול היה מוצלח, והסוללות הפסיקו 

לשדר. 

חומר למחשבה
מבצע "מפצח 22" הסתיים בהשמדת המערך בקנטרה. המחיר היה פגיעה בשישה מטוסי פנטום 
וסקייהוק. העימות בין מטוסי תקיפה לטילי קרקע-אויר הגיע לביטויו הממשי במבצע זה. שלא 

כמו בדוגמן 5, הפגיעות הפעם היו מטילים, וכמו שחישבו אנשי חקר ביצועים על כל סוללה 
ינפגע מטוס תקיפה אחד. אולם תוצאות המבצע חייבו מחשבה חדשה על התוכניות, שיטות הפ

עולה והביצוע. למרות שמתכננים חדשים הכינו את תוכנית המבצע, לאחר שנלמדו לקחי מבצע 
"דוגמן 5" התחושה בחיל האויר היתה של החמצה וכשלון. מבצע תקיפת הטילים הבא ייערך 

בשיטות חדשות בהן תוקדש תשומת לב רבה יותר למערכים התומכים בעיקר למערך הל"א.

סקייהוקים על פורט סעיד
בעוד המטכ"ל דוחה את התוכניות לכיבוש פורט פואד ופורט סעיד במסגרת מבצע "צפניה"- 

תוכנית שהיתה מונחת זמן רב על שולחנות הדיונים )ולא בוצעה לבסוף(, יצאו מטוסי חיל 
האויר לתקוף פעם נוספת מטרות באיזור. ההתעקשות של מפקד חיל האויר לתקוף באיזור זה, 
לא ברורה, אולם באחד הדיונים הוא התבטא ואמר כי "תקיפת פורט סעיד היא ריפוי בעיסוק". 

טייסת 102 השתתפה ב"ריפוי" זה משך כל שעות היום, והוציאה למעלה מחמישים גיחות 
ילעבר מטרות באיזור פורט סעיד. ביום הבא נמשכו התקיפות של הטייסת באיזור מבואות התע

לה וצפון סיני, וגם ביום זה היא ביצעה יותר מחמישים גיחות תקיפה. 
גם טייסת 116 השתתפה בתקיפה בצפון התעלה. משעה 13:15 ועד 14:15 ובמשך שעה תקפו 

שישה זוגות מהטייסת מטרות מצריות. המטוסים תקפו מגובה רב ופגעו בחפירות, מרגמות, וגם 
סוללת נ"מ בשדה פורט סעיד, שלא נפגעה. הם השמידו סוללות תותחי נ"מ 14.5 ו-57 מ"מ. 

כמו כן פגעו בשני תותחים ומספר מיכלים בחוות דלק- אחד מהם נפגע קשה. המטוסים תקפו 
בפצצות MK.82 ואחד מהמטוסים נשא מתחת לגחונו פצצה MK.84 בת יותר מ-900 ק"ג.

פעילות זו זכתה לקיטון של ביקורת מהרמטכ"ל על בזבוז מאמצי חיל האויר לעבר איזור בו לא 

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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יפעל צה"ל לא ביום זה ולא בימים הבאים.

תקיפות לעבר מטרות רחוקות
בעוד כוחות צה"ל מתמודדים עם הבעיות הכרוכות בהעברת כוחות וחציית התעלה, ונלחמים 

עם כוחות מצריים שנעו מקהיר ובלמו אותם, שלח חיל האויר מבנים רבים לתקיפת אתרים 
רחוקים מאזורי הלחימה. מגמות צה"ל באיזור המפרץ לא היו ברורות בשלב זה. המאמץ 

העיקרי התמקד במערב התעלה ממזרח לאגם המר הגדול. גם מבצע אור ירוק" לא תוכנן לימים 
הקרובים )ולבסוף לא בוצע( אולם חיל האויר היה להוט לתקוף באזורים אלה, בהם לא היו 

סוללות טילים ולא אזורים מאוימים. לכל היותר היו יכולים לפגוש שם את טייסי הקרב הצפוןי
קוריאנים שנשכרו על ידי חיל האויר המצרי, והיו מוצבים בביר ערידה, ואחראים להגנת שמי 

המרחב שם. 

פצצות מונחות על ראס מאסלה
אחת ממטרות רחוקות אלה היתה ראס מסלה במפרץ סואץ. במקום שכנה מפקדה של חיל הים 
המצרי. בשעה 10:40 המריא זוג מטוסי סקייהוק של טייסת 116 מתל נוף, לתקיפת ראס מסלה 

הרחוקה בפצצות מונחות מסוג AGM-62 וולאיי. מזג האויר היה אביך. למרות זאת שיגרו 
הטייסים את הפצצות, בלי קונטרסט ברור, על סוללות תותחים ורכב מחופר בציר "פגישה"-

"יורה". הטייסים לא היו בטוחים בתוצאות התקיפה. 
כחלק מהמשך הניסויים המבצעיים של פצצות HOBOS )רהט(, יצאו משה מלניק -אהרון כץ 
וצבי קנטורג'י-נתן פרי חמושים בפצצות מונחות מסוג GBU-8 HOBOS ושחררו אותן מעל 

תחנת מכ"ם בראס זעפרנה. תחנה זו היתה רחוקה מאות קילוטרים מזירת הלחימה, אולם 
היכולת לפעול בסביבה מתאימה לניסוי מבצעי של פצצות אלה, היתה סיבה טובה להצדקת 

התקיפה הרחוקה. המטוסים נתקלו באש סוללות תותחים שהגנו על התחנה. וחיל האויר החליט 
לשלוח מטוסים נוספים כדי לפגוע בהן. 

בשעה 13:30 יצאה לעבר הבסיס הימי הרחוק, רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 109, כדי 
לתקוף אחת הסוללות 37 מ"מ. את המבנה הוביל דן לניס ועמו יעקב הנימן, גבריאל וקס ובועז 
רמות. המטוסים נחתו בשעה 14:50 - שעה ועשרים דקות טיסה מאז המריאו מרמת דוד הבסיס 

הצפוני. מבנה נוסף יצא כחצי שעה לאחר המבנה הראשון ובו היו שלמה מילוא, שאול סימון 
יעקב יריב ואברי חורין לתקיפת סוללה 212ו'. הטייסים דיווחו על פגיעות טובות. מבנה שלישי 

יצא בשעה 14:37 ובו יואב בן-צבי, מיכה שי, מאיר גולדברג וחנן תורן ותקף סוללת 37 מ"מ. 
הם נחתו ברמת דוד בשעה 15:50. 

107 על ראס ג'ריב
טייסת 107 לא השתתפה במבצע תקיפת הטילים באיזור קנטרה. המשימות שקבלה ליום זה 

היו תקיפת תחנת מכ"ם בראס ג'ריב. שלושה מבנים אותם הוביל שלמה אגוזי-רועי מנוף יצאו 
בשעה 09:40 לתקיפה. המבנים היו:

- מבנה "ארון", שלמה אגוזי-רועי מנוף )פנטום 150(, שמשון רוזן-יצחק רז )פנטום 186(, רוני 
פנאי-בן צבי )פנטום 205(. משימתם היתה השמדת המכ"ם. 

- מבנה "מזנון", אותו הוביל יפתח ספקטור-יוסי יבין )פנטום 222(, דובי יפה-דוד רגב )פנטום 
208(, אמיר נחומי-פלטיאלי )פנטום 179( ואורי בקל-אבי כהן )פנטום 172(. משימתם היתה 

תקיפות עמדות נ"מ שהגנו על תחנת המכ"ם. 
- מבנה "כורסה" אותו הוביל רן גורן-יוני אראל )פנטום 230(, היו מאיר מוסט-גלעד רוזנבלט 

)פנטום 257(, ישראל קריגר-יוסי קמאי )פנטום 201(, חנוך פטישי-אריה פרי )פנטום 184(, 
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והוא נועד לפטרל מעל מבני התקיפה. 
מטוסי התקיפה נשאו, לבד ממיכלי הדלק, עשר פצצות MK.117 שני טילי ספראו וטיל דקר 
אחד. המטוסים נכנסו לתקיפה נגד הגנת הנ"מ ולאחר מכן תקפו את תחנת המכ"ם שחלשה 

על מבואות מפרץ סואץ. לבד מאש נ"מ קלושה לא שוגרו לעברם טילים וכל המטוסים חזרו 
בשלום.

תקיפות על מטרות רחוקות במפרץ סואץ
יכאילו כדי להחריף את המחלוקת בין הרמטכ"ל לבין מפקד חיל האויר, לגבי המשימות הנדר

שות מחיל האויר, שלחו אנשי המבצעים של החיל לא פחות מארבעה מבנים- שלושה מתוכם 
לתקיפת סוללות נ"מ ותחנות מכ"ם לחוף מפרץ סואץ ומבנה רביעי לתקיפת גרדקה. המטרות 

היו בראס גמאסה, הנמצאת מול הקצה הדרומי של סיני אולם מרוחקת מאות קילומטרים ממרכז 
הפעילות באיזור החצייה של התעלה ובסיס גרדקה מול על מפרץ סואץ. 

המשימה הראשונה הוטלה על טייסת 107. שלושה מבנים של הטייסת יצאו לתקיפה, כאשר 
אחד מהם נועד לפטרל מעל התוקפים ולהגן מפני מטוסים מצריים שינסו ליירט אותם. 

- מבנה "ארון": שלמה אגוזי-יוני אראל )פנטום 172(, עוזי רוזן-משה פרג )פנטום 150(, חנן 
וקס-יוסי קמאי )פנטום 175(, נסים אלעד- טמיר )פנטום 179(.

 - מבנה "כורסה": רן גורן-יוסי יבין )פנטום 222(, דני שקי-משה פיינמסר )פנטום 225(, ישראל 
קריגר- יעקב שמואלי )פנטום 186(

- מבנה "קמין": שמואל גורדון-רועי מנוף )פנטום 184(, דוד גל- בן צבי )פנטום 241(, אמיר 
נחומי-דוד רגב )פנטום 230(, רועי פנאי-יצחק רז )פנטום 201(. מבנה זה נועד לפטרל מעל 

המטוסים התוקפים למטרות הגנה. שניים מבין המגינים לא ביצעו מסיבות טכניות. 

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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גם כיום נותרה משימה זו מן העלומות במלחמה- מה היתה מטרת התקיפה: האם המטוסים 
נועדו אכן להשמיד את המתקנים והמכ"ם באיזור שכוח אל זה, או כפי שכותב החוקר שלמה 

אלוני בספרו על הפנטומים במלחמה, כי הם יצאו כדי למשוך את מטוסי המיג 21 של בסיס ביר 
ערידא, המוטסים על ידי טייסים צפון קוריאנים, לקרב, כדי לדכא את מצב רוחם?

זוג מטוסים של 201 ובו בן עמי פרי-יצחק אמיתי ממבנה "טלה" וגיל רגב-יגאל בר שלום יצא 
ל"פטרול אגרוף" מול חורגדה לדיכוי המכ"ם שהיה כ-70 קילומטר מגאמסה. מכ"ם גרדקה 

הרחק במפרץ סואץ, הותקף בשעה 15:15. התוצאות לא היו ברורות אולם אחרי התקיפה 
הפסיקה מערכת המכ"ם לשדר.

בסיום התקיפות של מטוסי הפנטום והסקייהוק, החמושים בפצצות ש"כ או בפצצות מונחות, 
שותקו ארבע תחנות מכ"ם לאורך מפרץ סואץ.

דדו זועם:"קנטרה מענינת את זקנתי"
ההתרחשויות ביום ה-18 באוקטובר, הביאו את יחסי הרמטכ"ל ומפקד חיל האויר לידי משבר. 

יביום בו עיקר המאמץ של כוחות צה"ל היה באיזור ראש הגשר, גייסו הרמטכ"ל ואנשי המ
בצעים שלו את מירב הכוחות למאמץ הגנתי באיזור ראש הגשר והתקפי מעבר לתעלה. אנשי 

חיל האויר לא היו שותפים כמעט למאמץ הזה: מפקד חיל האויר ואנשי המבצעים פנו לפתרון 
"הבעיות שלהם"- מערך הטילים המצרי. וגם זאת לא במרחבים בהם פעלו כוחות צה"ל אלא 
צפונה או דרומה משם. בדיון שנערך ערב לפני כן, הדגיש דדו בפני מפקד חיל האויר, כי עליו 

לסייע לכוחות של אוגדה 162 באיזור "סרוק" בין החווה הסינית לתעלה. הוא ציין בפניו כי 
יבתוך זמן קצר תשתלט האוגדה על שתי סוללות טילים באיזור, וביקש לתקוף שם. פלד לא הת
להב: פיקוד דרום יתקוף ב"מיסורי", השיב לרמטכ"ל, וחטיבה 14 "מסתדרת עם הכוח המצרי 

ב'סרוק'. חיל האויר לא שלח מטוסים לסייע לכוחות השריון של החטיבה שניהלו באותו יום 
קרב מר מול כוחות חטיבה 16 המצרית. 

תקיפה של המערך הטילים המצרים, עמדה במרכז התכנונים של יום המחרת. מפקד חיל האויר 
בדיון מפקדים, אמר שיש כוונה לתקוף בקנטרה. בקד"מ הרמטכ"ל שנערך אחרי חצות הוצגו 

תוכניות חיל האויר והרמטכ"ל הבין כי הם יתקפו את מערך איסמעילה, כדי שיוכלו לאחר מכן 
לסייע לכוחות שפעלו בראש הגשר ומעבר לתעלה. בני פלד לא תיקן את הרושם הזה. בשעה 

09:35 הגיע הרמטכ"ל למשל"ט חיל האויר בזמן שהפעולה היתה בשיאה. הוא הופתע לגלות 
כי המטוסים תוקפים את מערך קנטרה ולא באיסמעילה. לנוכחים הוא אמר כי אם היה יודע כי 

הכוונה היא לתקוף בקנטרה, הוא היה אוסר את ביצוע הפעולה. 
המפגש במשל"ט היה שיאו של העימות בין המטכ"ל לחיל האויר שהתפתח במלחמה זו. 

הרמטכ"ל נוכח, ועתה באופן חריף מתמיד, כי אין תיאום בין תוכניות המטכ"ל לבין הפעילות 
העצמאית שמנהל החיל. דדו החליט לזמן דיון דחוף על מדיניות ההפעלה של חיל האויר. 

הנתק בין מפקדת חיל האויר לפיקוד הדרום היה גם הוא רב. אל"מ שמואל שפר, היועץ האוירי 
22" ולא ידע עליו. לשר הבטחון שביקר בחמ"ל הפיי  של הפיקוד, לא היה בסוד מבצע "מפצח
קוד ושאל על פרטי המבצע, הוא אמר כי "הם תקפו את הטילים בצפון, למרות שהצעתי לבני 

ללכת מול האגם המר". 
מפקד חזית הדרום, רא"ל בר לב זעם גם הוא. הוא הדגיש בפני השר כי אמר לרמטכ"ל ולמפקד 

יחיל האויר כי בשעות הקרובות אין לתקוף טילים. דיין התקשר לדדו ואמר כי "אם האינפורמ
יציה שתקפנו טילים נכונה, לכולם כאן זה נראה מיותר, ואף אחד לא מבין מדוע בני הלך לטי

לים האלה. זו ממש שגיאה". הרמטכ"ל הסכים עמו ואמר לו כי ידע על הפעולה רק כשהיתה 
בעיצומה.

"חיל האויר מנהל מלחמה עצמאית"

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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לאחר השיחה עם דיין שהיה בפיקוד, זימן הרמטכ"ל את מפקד חיל האויר, וניהל עמו שיחה 
אישית. לא ידוע דבר על פרטי שיחה זו אולם אין ספק כי היא היתה שיחה זועמת.

בשעה 15:50, לאחר שנתקבלו התוצאת העגומות של הפעולה נגד הטילים, ונודע מספר 
הטייסים שנפגעו והמטוסים שאבדו, כינס הרמטכ"ל בחדרו את בכירי חיל האויר. היו שם 

מח"א אלוף בני פלד, ראש להק אויר תא"ל דוד עברי, וראש מחלקת מודיעין תא"ל רפי הרלב. 
הרמטכ"ל היה מאופק בראשית הפגישה: הוא ביקש הערכה על מצבו של חיל האויר ביום זה. 

הרלב ציין כי חיל האויר המצרי יכול להפעיל כ-400 מטוסים, 250 מהם מיג 21 והשאר מטוסים 
אחרים, כולל המירז'ים הלוביים. בלשונו הצברית הוא ציין כי חיל האויר המצרי "מפחד פחד 

מוות" מחיל האויר הישראלי. הוא תרגם את הדברים וציין כי אם אינו חייב, חיל האויר המצרי 
אינו מפעיל מאמצים מאסיביים. עוד ציין כי מפקד חיל האויר המצרי הוציא פקודה שלא לתקוף 
את כוחות צה"ל ממזרח לתעלה, אלא רק את אלה הפועלים במערבה. המטוסים פועלים בשיטת 

"פגע וברח", אמר הרלב, מחשש ממטוסי חיל האויר הישראלי, והם מלווים במטוסי חיפוי 
רבים, אמר. הוא הביא כהמחשה כי זמן קצר לפני כן, תקפה את כוחותינו ארמדה ובה 16 מטוסי 

תקיפה- ותריסר מטוסי חיפוי. "10-8 מטוסים הופלו" ציין.
"חיל האויר המצרי, אפשר להגיד, שלמרות שהוא שלם בגופו הוא חולה בנפשו" אמר בלגלוג. 

"יש לו בעיה: הוא חושב שבהתמודדות מול חיל האויר הישראלי הוא יפסיד. הוא לא יפעל 
ממזרח לתעלה ויצא לפעילות ממערב לה, רק אם צה"ל יאיים על קהיר, ואז יהיה מדובר אף 
במסעי התאבדות". הרלב ציין כי למרות שהחליטו להפעיל מאמץ מרובה להשמדת הגשרים 

שהקים צה"ל, הם הגיעו למסקנה כי לא יצליחו להשמידם במטוסים, לכן הם שולחים מסוקים 
חמושים למשימות התאבדות. "ביום זה שלחו המצרים ארבעה מסוקים ללא כל ליווי" ציין, 

אין תקשורת- חילוקי דיעות חריפים נתגלעו בין מח"א בני פלד לרמטכ"ל דוד אלעזר

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת



976

"ותותחי הנ"מ הפילו שניים מהם".
דדו הקשיב בסבלנות ואמר כי יש לעשות להקטנת סד"כ המטוסים המצרים. הוא נענה כי הדבר 

בלתי אפשרי היות והמצרים אינם מתפתים להכנס לקרבות אויר- הדרך הקצרה להשמדתם. 

SA-6-פלד: לא יכול לפעול נגד ה
באותה שעה השקיעו כוחות השריון מאמץ בהשמדת סוללות הטילים- סיוע ישיר ליכולת חיל 

האויר לפעול בשמי האיזור ויכולתו לסייע לכוחות הקרקע באש. כוח ובו 40 טנקים של חטיבה 
460 השמיד את "פרח 5920" ליד פאיד. כוח אחר השמיד את "פרח 6017" וכח נוסף את "פרח 
6506". תותחים של צה"ל הפגיזו סוללות אחרות בסביבה, והשמידו אחרות מצפון לחיץ החקי

לאי. הרמטכ"ל ציין כי פעולה זו חיונית והנחה את פלד לפעול נגד הסוללות ולשתק אותן. פלד 
הסתייג ואמר יוכל לבצע את הדבר רק לסירוגין "ובתנאי שחיל האויר לא ייאלץ לעשות זאת 

במשך שלושה-ארבעה ימים רצופים". עוד ציין כי הוא נתקל בבעיות כאשר הוא מנסה לפגוע 
בסוללות ה-SA-6 הניידות: חיל האויר אינו מצליח להשמיד את כל סוללות ה-SA-6, מאותה 

סיבה שהפיקוד אינו מסוגל לעשות זאת: הסוללות ניידות ועוברות ממקום למקום. 
עברי עמד ברוח פילוסופית על השינויים בלחימה האוירית שהתפתחו במלחמה זו: "התפיסה 

בדבר השגת עליונות אוירית השתנתה. בעבר סבר החיל כי תקיפת שדות תעופה והשמדת 
מטוסים על הקרקע, היא שתקנה עליונות אוירית. עתה התברר כי הגורם המונע עליונות זו הוא 

מערך הטילים ולא המטוסים". 
פלד ציין כי באותו היום פעל חיל האויר נגד פורט סעיד והשרטון עד "בודפסט", באיזור קנטרה 

וב"מיסורי". עוד סיפר כי מטוסי חיל האויר נשלחו לתקוף תחנות מכ"ם בראס זעפרנה, ראס 
מסלה, ראס עריב וראס ג'מסה במפרץ סואץ- זאת כהכנה ל"אור ירוק". 

מבצעים רחוקים אלה ירדו זה מכבר מתוכניות המלחמה של צה"ל. המטכ"ל החליט כי אין הוא 
ירוצה לבצע את תוכנית "צפניה" לכיבוש פורט סעיד ופורט פואד. גם תוכנית "אור ירוק" לפשי

פרחים בכוונת- כוחות שריון של צה"ל השמידו סוללות טילים רבות באש מרחוק 
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טה על חוף מפרץ סואץ, ירדה מן הפרק. עומס הפעילות של הכוחות ממערב לתעלה היה גדול 
והמשימות רבות. הנתוק בין הרמטכ"ל לבני פלד היה ברור. תוכניות חיל האויר לימים הבאים 

נשמעו לו לא רלבנטיות למאמץ העיקרי של צה"ל. 
הרמטכ"ל האזין בסבלנות ובאיפוק רב למפקד חיל האויר אולם ההתנגשות היתה בלתי נמנעת. 
הוא פנה לבני פלד: "אנחנו לא קשורים מספיק. הנה למשל הדברים שאתם עוסקים בהם היום. 

אני לא הולך לקחת את פורט סעיד הלילה. אני מצדי... אתה יכול לטפל בסואץ, אתה יכול 
לטפל בפורט סעיד. אם זה טוב לחיל האויר שלא יהיו טילים בסואץ- אז תדאג שלא יהיו טילים. 
על השרטון אמרתי היום לעברי: בשביל ההתשה אם תשים שם חמישה CBU ביום- זה מספיק. 

אבל היום הכנסת לו הרבה יותר שם….זאת דוגמה אחת. דוגמה שניה, אני לא הולך לעשות 
"אור ירוק"- מצדי המכ"מים יכולים לפרוח במפרץ סואץ. ואם אני יום אחד ארצה ללכת ל"אור 
ירוק", אז אני אגיד לך לקחת זבנג מרוכז ולגמור את כולם בבת אחת. היום זה לא נחוץ לי. חבל 

לי על המאמץ שם"… 
דדו התאפק משך כל המפגש הטעון. הוא פנה למח"א: "תיכף אני אשאל אותך שאלה.. האם 

אתם, זה טוב לכם להתפזר לכל מיני משימות שלא מענינות אותי? אז רגע, אז אם זה טוב 
לכם, אז קודם כל אני אגיד לכם: 'תקחו לכם חבל ארץ ותתאמנו שם בהפצצות, תלכו לקינה 
וללוקסור ותלכו... אני יודע? תלכו לגרדקה. אותי זה לא מענין. לי שם לא חסרה אף פצצה 

אחת". 
יהוא פנה למפקד חיל האויר בזעם: "תקשיב לי בני, עכשיו צריך לרכז את כל המאמצים למאמ

צים משותפים ופעילים, וצריך לחסוך בכוח לכל דבר שהוא משני. אז אם אני היום אלמד מכם 
שבחיל האויר זה עובד אחרת, והפרינציפ הוא העיקר להתעסק ב'פריפריה' אז אני אתן לכם"...

"מה אני חושש?" הוסיף הרמטכ"ל בכעס, "אני חושש שאנחנו לא מספיק מרושתים. אני עושה 
פעם ביום קד"מ, ואני מרצה על כל מחשבות המלחמה שלי למחרת, ואתם- או לא משתתפים 

או משתתפים באפן חלקי. אני עושה היום קבוצת תכנון- היום הרציתי איך אני רואה את 

שריון מול טילים- טנקים של צה"ל משמידים סוללות טילים בעבר המערבי של 
התעלה
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המלחמה למחר ולמחרתיים, איך אני מתיחס לזה ולהוא, מתקשר גם בצד שלכם. אז אולי זה 
מענין אתכם מאד, אבל חוששני שזה לא תורם לכם, בשביל שאנחנו נהיה על גל אחד. ואני 

הייתי רוצה - אתה נותן לי את הרשימה שלך כל הדברים שאתה מדבר. למשל קנטרה- קנטרה 
מענינת את זקנתי. מבחינתי אני, לא מפריעות לי הסוללות.. ואני לא צריך לתת סיוע שמה. אני 

היום צריך סיוע קרוב ל'מיסורי', ולגזרה הדרומית. הגזרה הצפונית לא הדאיגה אותי. הם לא 
תוקפים אותי ואני לא תוקף אותם. יכול להיות שזה טוב לכם- זה בסדר. יכול להיות כמוצר 

משני הוא שידפוק את הכוחות... את ראש הגשר בקנטרה- בבקשה. אבל אני רוצה להיות בטוח 
שאתה יודע בדיוק מה מענין אותי. עכשיו מה מענין אותנו, זה אותנו- זאת אומרת אותי, כי זה 
לא תמיד זהה ביני ובין הפיקוד, כי פיקוד בכלל, הוא רוצה דברים כל מיני דברים שאני חושב 

אותם ללא הכרחיים".
הרמטכ"ל ציין כי מדיניות מפקד חיל האויר וסגנו, שעל חיל האויר לפעול גם בגזרות הרחוקות 
מן המאמץ העיקרי, היא בגדר "חידוש" לגביו. "המטרה העיקרית של המלחמה הזו היא להרוג 
ערבים- כל הזמן להרוג ערבים" ציין. הוא דרש ממפקד חיל האויר להיות ממוקד: "כל פעילות 
חיל האויר הן בגזרת מאמץ העיקרי והן בגזרות אחרות- חייבת לתרום לכוונות המטה הכללי". 

פלד התעקש על שלו: תקיפת סוללות הטילים בקנטרה הצליחה, אמר, שש הסוללות שותקו כך 
שזה "שש סוללות פחות שאפשר להזיז דרומה". הוא ציין כי אבידות חיל האויר בתקיפה זו היו 

גבוהות מהצפוי, אולם ההישג הוא מצוין. פלד הדגיש כי למחרת, אם יהיה צורך בסיוע אוירי 
הוא ינתן. הוא הזהיר כי לכוח המצרי שעומד מול אוגדה 252 ואוכן מול סואץ, יש טילים רבים. 

בשל כך הוא ביקש שוב שפיקוד דרום יקצה סוללות ארטילריה להשמדתם.
היה זה אחד המפגשים הקשים ביותר בין מפקדים שהתרחש במלחמה. הרמטכ"ל, שאישר 

ילחיל האויר תקציבים גדולים לרכש ולאימונים, נוכח לדעת כי חיל האויר מנהל מדיניות מבצ
עית עצמאית- מנותקת מזו של כוחות צה"ל.

פלד: "כדאי להסתכן אם המהלך הוא חשוב מאד"
הרמטכ"ל, לאחר ישיבה מתוחה וזועמת עם המפקדים הבכירים של חיל האויר, בה קרא להם 

להתעדכן בתוכניות המטכ"ל ולהשתלב בהן, הטריח עצמו למשל"ט חיל האויר כדי להציג את 
תוכנית המלחמה ליום המחרת ולודא שחיל האויר משתלב בהן.

השימוש בחיל האויר בשעות אלה של הלחימה היה עקרוני: האם לנצל את החיל למשימות 
בהן הוא מצטיין, חלקן הגדול הפצצות הרחק מטווח הטילים והאיומים האחרים, או לשלב את 

המטוסים במאמץ הכולל של צה"ל, גם במחיר אבידות בסיוע לכוחות היבשה. 
על רקע הדברים התהלכה הידיעה על מצב סד"כ המטוסים. חיל האויר, לאחר שעורר דאגה 

לגבי "המספר הקריטי" של מטוסים שיש עליו לשמור, עדיין דגל בתפיסה שאין לסכן מטוסים 
אם לא מדובר ב"מבצעים חשובים באמת", לפי קביעתו כמובן. הרמטכ"ל הופתע פעם אחר 

פעם להווכח, כי חיל האויר מנהל מדיניות עצמאית משלו, שאינה משתלבת עם פעילות שאר 
הכוחות. 

מענינת בנושא זה דעתו של שר הביטחון משה דיין. במפגשים בהם התגלו מחלוקות בין 
הרמטכ"ל למפקד חיל האויר, רמז דיין לא אחת על אפשרות להדיח את פלד, או לקבוע מפקד 

שיהיה מעליו כפי שנעשה בפיקוד צפון או בפיקוד דרום. הוא העריך מאד את מוטי הוד, שניהל 
בצורה טובה את פעילות חיל האויר בצפון, ואפילו הקשיב לדעתם של מפקדים ותיקים יותר 

כדן טולקובסקי. 

פעילות אוגדות השריון היתה ביום זה בשיאה: כוחות אוגדה 143 ו-162 נלחמו נגד עוצבות 
מצריות שקודמו לעבר התעלה. בני פלד לא היה מוכן להשתלב במשימות האוגדות והעדיף 
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לחסוך את כוחות האויר. מפקד חיל האויר מצא לנכון, גם לנוכח הוראות הרמטכ"ל, להעיר כי 
"חופש פעולה מלא יושג רק לאחר השמדת כל סוללות הטילים עד הר ג'ניפה". כלומר, חיל 
האויר לא יסכן את מטוסיו וטייסיו בפעילות באיזור אמ"ט, בסיוע קרוב להתקדמות הכוחות 

דרומה ומערבה מעבר לתעלה, עד לחיסול כל סוללות הטילים. 
אחרי המלחמה נמצאו מפקדים רבים בקרב כוחות השריון והחי"ר אשר התקוממו נגד התפיסה 

הזו של "הפעלה חסכונית" של מטוסי חיל האויר, בעוד כוחותיהם מקיזים את דמם במלחמה 
שתוכננה במטכ"ל ועליה סמכו את ידם מפקדי צה"ל. אך חיל האויר לא היה מוכן להיות שותף 

לה. השאלות שעלו בדיון במשל"ט חיל האויר היו מן העקרוניות ביותר בהן דנו כוחות צה"ל 
לגבי שיתוף הפעולה בין חיל האויר לכוחות היבשה.

בדיון שנערך על מדיניות הפעלת חיל האויר ליום המחרת, נתן רמחמ"ן תא"ל רפי הרלב, סקירה 
לגבי תנועה אפשרית של סוללות טילי SA-2 באיזור מערבית לתעלה. הוא נשאל אם חיל האויר 
יפעל למחרת לפני הכוחות, כדי שהשריון יתחיל לנוע שעה לאחר מכן, או ימתין לפעולת כוחות 

השריון נגד הסוללות. הרמטכ"ל היה מפוכח: כוחות צה"ל נמצאים עדיין רחוק מן הסוללות 
הוא אמר והדגיש כי על חיל האויר לצאת לאמנעה ותקיפת כוחות מצריים שינועו מזרחה לעבר 

כוחות צה"ל. "הבעיה במלחמה הזאת, זה ללכת על מטרות שיש בהן ערבים ולהרוג הרבה 
ערבים" סיכם את הדיון. 

"פטרולי אגרוף" מול סוללות קנטרה
מפקדת חיל האויר, למרות הזעם שעוררה הפעולה נגד מערך קנטרה במטכ"ל, המשיכה לשלוח 

מטוסים לדיכוי הסוללות שבינתיים הוצבו שם. זוג מטוסי פנטום, מצויד בטילי שרייק יצא 
ל"פטרול אגרוף". איתן פלד-יורם רומם ומרדכי רדר-אריק שליין מטייסת 201, יצאו לתקוף 

את הסוללות. מערכת ההגנה האוירית של מצרים גילתה את המטוסים בהיותם בנתיבי הגישה 
שלהם לשיגור השרייק, והורתה לכבות את מערכות המכ"ם. הטייסים שמערכותיהם לא קלטו 

עתה שידורי מכ"ם, החליטו לנצל את הטילים לפגיעה בשתי סוללות אחרות שעדיין פעלו 
יבאיזור קנטרה. איתן-יורם שגרו שני טילים בתנאי קליטה טובים. "הטילים פגעו באיזור המט

רה" ציינו, ובכל מקרה המטרה הפסיקה לשדר. מרדכי-אריק שגרו גם הם את הטילים שנשאו, 
והסוללה אליה כוונו השתתקה גם היא. כנראה שנפגעה.

חיל האויר ניצל את פתיחת מרחב קנטרה לתקיפת מטרות מצריות. בשעת צהריים המריאו 
מטייסת 116 ואחרות לתקיפת מטרות מצריות. בשעה 15:15 המריאה רביעיה מטייסת 116 

לתקיפת סוללת תותחים ומחפורות דרומית לציר "לכסיקון"-"כרוב" בקילומטר ה-42.5 של 
התעלה. 

שריון נגד ה"פרחים"
פשיטות כוחות השריון של צה"ל נגד סוללות הטילים במערב התעלה, היו מן המבצעים 

החשובים של כוחות אוגדה 162 בדרכם לעבר הסואץ, ואוגדה 143 שנעה צפונה לעבר מבואות 
איסמעיליה. לאחר השמדת פרחים "6418" ו-"6419" על ידי חטיבה 217 של נתק'ה ניר, 

השמיד גדוד 196 של חטיבה 14, מספר סוללות חשובות ממערב לאגם המר: סוללת טילים 
"פרח 6017" מערבית לפאיד, "פרח 5718" מזרחית לבסיס האויר, "5717" ו"פרח 6175". כמו 

כן הושמדו מחפורות הפרחים "6218", "6115", "6620" ו-6617". כפי שצוין למעלה, חלק 
גדול מן הסוללות לא היו מאוישות, אולם כוחות השריון רמסו והרסו את הבונקרים בהם הוצבו 

מערכות המנ"א, ואלה לא יחזרו עוד לפעולה. על המחפורות המאוישות הגן מספר קטן של 
חיילים מצריים והם חוסלו במהלך הפעולה. 

היחידות המיוחדות של צה"ל, בהן סיירת מטכ"ל וסיירות אחרות, לא היו פעילות במידה 
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הראויה במלחמת יום כיפור. חלק מן הלוחמים הצטרפו לפעילות של יחידות אחרות, אולם 
משימות מיוחדות, כגון פשיטה על בסיסי טילים, או על בסיסים בעורף האויב, שהוצעו על ידי 

קחצ"ר, לא אושרו.
אחת הסיבות לכך היא ההסתבכות של כוח מסיירת הצנחנים בסוריה שסיכנה את הלוחמים. 

פעולה זו לא עודדה את המטכ"ל לשלוח את היחידות למשימות נוספות. זאת למרות בקשות 
של הקחצ"ר ב-11 באוקטובר ובימים שלפני כן, שהכין תוכניות לפשוט על בסיסי טילים מעבר 
לתעלה ועל מפקדת דיביזיה ומפקדת ארמיה. בין השאר תוכנן לפשוט על בסיס טילי SA-6 כדי 
ללכוד טיל מסוג זה ולגלות את סודות המערכת המתקדמת. התוכניות המפורטות אושרו בשלב 

ההגשה, אולם לבסוף כולן בוטלו. 

ב-18 באוקטובר הועלה רעיון לפשוט בלילה הקרוב, 19-18, על שלוש סוללות טילים במערב 
התעלה על ידי לוחמי יחידה 269 )סיירת מטכ"ל(. הביצוע ביום זה היה פשוט יותר מאשר לפני 

חציית התעלה: הכוחות יכלו לקבל סיוע באש מתותחים או טנקים שהיו מלוים את הפעולה. 
ילסוללות לא היתה הגנה קרקעית משמעותית ולכן הדבר היה אפשרי כפי שהוכח במלחמה בעי

ראק. גם משימה זו לא בוצעה בשל החשש לסכן את הכוחות. 

טייסת 105 תוקפת בקרבת התעלה
במהלך פעילות צה"ל בפריצת ראש הגשר, היו מספר אבני נגף שהפריעו להתקדמות הכוחות. 
אחת הבולטות בהן היתה מתחם המגננה ב"מיסורי", בו התבצרו כוחות חי"ר מצוידים בטילי 

נ"ט ומרנ"טים, שפגעו בטנקים וכלי רכב של צה"ל שעשו דרכם לעבר התעלה. נסיונות נואשים 
של חטיבה 600 וכוחות צנחנים לסלק את המצרים מן המתחם לא עלו יפה- המתחם לא היה 

אלא קצה קרחון, שמאחוריו התיצבו כוחות שריון וחי"ר מצריים של דיויזיה מספר 16 המצרית. 
חיל האויר נדרש על ידי פיקוד הדרום לסלק את המצרים מן המתחם והוא שלח לשם מבנים 

של מטוסי סקייהוק וסער כדי לתקוף אותו. באויר פטרלו מטוסי מירז' ונשר שנועדו להגן על 
התוקפים מפני תקיפות של מטוסים מצריים.

טייסת 105 שלחה ביום זה מספר מבנים לתקיפת מערכות מכ"מ, סוללות תותחים ועמדות, מהן 
המטירו כוחות חי"ר טילי נ"ט ואש נק"ל לעבר כוחותינו, שהיו בתנועה מעבר לגשרים.

אחת המטרות היה מכ"ם שהוצב בראס תוהמי, והותקף על ידי מבנה "בארי". מהמתקן המוגן 
נורתה אש נ"מ עד גובה 10,000 רגל לעבר המטוסים. תקיפה נוספת על מכ"ם זה נערכה 

בהמשך היום "פגיעות יפות במטרה, אך הבונקרים עומדים" נכתב בתחקיר היומי. מבנה אחר, 
תקף סוללות תותחים ושריון ב"מיסורי" מהצד המזרחי של התעלה. כמו כן תקפו מטוסי הסער 

תותחים שהוצבו צפונית לחווה הסיני. התקיפה נועדה לסייע לכוחות צה"ל שפעלו במקום 
ונערכה במרחק של כ-150 מטר מהם. תקיפה חוזרת של האיזור נערכה לאחר מכן ונראו פגיעות 

טובות. גם כאן הוטלו הפצצות במרחק קטן מכוחותינו.

מי יתקוף את סוללות כותמיה?
כוחות אוגדה 143 שנעו ופעלו במערב התעלה לא קבלו סיוע אוירי, גם כאשר הותקפו על ידי 

מטוסים מצריים. הסיבה: שלוש סוללות טילים שהיו מוצבות סביב כותמיה. טווח הכיסוי שלהן 
היה גדול, ובשל כך נמנע ממטוסי חיל האויר לסייע לכוחות שפעלו עתה מעבר לתעלה.

בין אנשי המטכ"ל למפקדת חיל האויר התפתח ויכוח: על מי תוטל המשימה להשמיד את 
הסוללות. מפקד חיל האויר דרש כי תותחים של פיקוד דרום או טנקים, יתקדמו וישמידו אותן. 

מנגד הרמטכ"ל קבע כי זו משימה של חיל האויר ותבע מפלד לשלוח מטוסים כדי לפגוע 
בסוללות.
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הויכוח החריף: מח"א הזכיר כי דרש מהפיקוד להפנות סוללות תותחים לעבר הסוללה, אך 
לדבריו הדבר לא נעשה. דיין התערב ואמר שהפיקוד אמנם הפעיל תותחים נגד הסוללות, אך 

לא הצליח להשמידן. בשל כך על חיל האויר לעשות זאת. פלד הזהיר כי חיל האויר יוכל לפעול 
פעם או פעמיים נוספות באמ"ט, ולשלם את המחיר, אולם לא לאורך זמן. 

ימים מספר לפני כן, ערכו כוחות סיירת מטכ"ל שהגיעו בשלושה מסוקים, תקיפה על בסיסי 
צבא ויחידות מצריות באיזור כותמיה )מבצע "זנבר"(. הפעולה הופסקה לנוכח כוחות מצריים 
ישהגיעו לאיזור הפעולה וסיכנו את הלוחמים. הרמטכ"ל עמד על הצורך לתקוף את סוללת הטי
לים במטוסים, כדי שאלה יוכלו לסייע לאחר מכן לכוחות שפעלו שם. כוחות צה"ל הפועלים 

מעבר לתעלה עייפים, אמר, ויש לעשות הכל כדי שחיל האויר יסייע להם. חיל האויר הציע 
לתקוף את בסיס האויר בכותמיה ולא את הסוללה שלידו. התוכנית עוררה התנגדות רבה. "מה 

התועלת בתקיפת הבסיס המצרי מהאויר" שאל שר הביטחון, "כמה מטוסים מצריים יושמדו 
בתקיפת בסיס כותמיה?"

פלד השיב כי צפוי שיושמדו ארבעה-חמישה מטוסים מתוך ה-20 הנמצאים שם. לכל היה ברור 
יכי התקיפה האוירית על הבסיס חסרת תועלת, ועלולה לעלות בחיי טייסים ובמטוסים. האם הת

קיפה על סוללת כותמיה עשויה להביא תועלת כלשהי- איש לא ידע. נואש מהתפתחות הויכוח, 
הודיע בר לב בשלב מסוים של הדיון כי הוא מוותר על תקיפת סוללת כותמיה- הוא ויתר גם על 

הסיוע האוירי: כוחות הקרקע לא זקוקים בשלב זה לסיוע אוירי באיזור, אמר. 
בינתיים נערך דיון נוסף במטכ"ל על מצב הכוחות באיזור מערבית לתעלה. בשעה 10:50 יצא 

הרמטכ"ל למשל"ט חיל האויר ולחץ על פלד לתקוף במטוסים את הסוללות בכותמיה, כדי 
לאפשר תקיפת השיירות שינועו ממערב על הצירים מקהיר לסואץ. פלד התנגד שוב: התקיפה 

תגרום לאובדן מטוסים ולא תיתן תוצאות של ממש, אמר. "אני רוצה לעבור יום אחד בלי לאבד 
אף פנטום", התעקש. הרמטכ"ל לא כפה את דעתו על פלד והפעולה לא בוצעה.

כוחות צה"ל המשיכו בינתיים להתקדם ממערב לתעלה ללא סיוע אוירי. הם השמידו סוללת 
טילים בצפון ציר "חבית", ותוכנן שחיל האויר יתקוף סוללה הנמצאת על ציר "סקרנות"- 

שתיהן על צירי התנועה של הכוחות ממערב לתעלה. 
כוחות אלה היו זקוקים לדלק תחמושת ומזון, והיתה תוכנית להצניח להם את הציוד ממטוסי 

נורד. אך מיד כשעלתה אפשרות של פגיעה במטוסי התובלה, הוחלט כי מסוקי יסעור יספקו את 
הציוד הנדרש.

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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יום קרבות האויר הגדול
חציית התעלה על ידי כוחות צה"ל ופריצתם צפונה, דרומה ומערבה, עוררה חששות כבדים 
בפיקוד הצבא המצרי. נשיא מצרים, אנואר סאדאת קרא לעשות הכל כדי לבלום את תנועת 

הכוחות הישראלית. מערך הנ"מ הגדול והמסועף החל להתפורר ככל שהתקדמו הכוחות 
הישראלים מערבה ודרומה. חיל האויר המצרי ומטוסי הקרב של פיקוד ההגנה האוירית, נשלחו 

בבהילות לתקוף את הכוחות הישראלים במגמה לבלום את התקדמותם. אולם הם נתקלו 
במטוסי הקרב של חיל האויר, פנטומים, מירז'ים ונשרים, שפטרלו מעל המטוסים שתקפו את 

סוללות הטילים ובסיסי האויר המצריים, וגוננו על כוחות השריון והחי"ר שפעלו בתוך מצרים. 
יום ה-18 באוקטובר היה מן הימים הקריטיים של המערכה האוירית- לא פחות מ-20 מטוסי 
קרב ותקיפה מצריים הופלו ביום זה ומטוסים נוספים גם בימים הבאים. ואכן, קרבות האויר 
שהתפתחו ביום זה היו מן הגדולים במלחמה, וידם של טייסי חיל האויר היתה, כמעט בכל 

המפגשים, על העליונה.

קרבות בשמי דוורסואר ופאיד
איזור דוורסואר היה נקודת מפתח וצומת תחבורה חשוב, צפונית מערבית לאגם המר הגדול. 
במקום היו מחנות רבים ומרכזי אספקה לכוחות המצריים שפעלו ממזרח לתעלה וממערבה. 

באיזור התנהלו קרבות רבים בין כוחות הצנחנים שחצו את התעלה ונעו כמניפה, מתוך כוונה 

לפתוח את מרחב ראש הגשר ממערב לתעלה. מרכז פעילות נוסף היה באיזור פאיד. 
בסיס האויר בפאיד היה בסיס קדמי של חיל האויר המצרי, אולם לא הופעל בגלל היותו בטווח 

תותחי צה"ל משטח סיני. יחד עם כך הבסיס שימש מרכז לוגיסטי חשוב לכוחות המצריים, 
וסביבו היו סוללות טילים פעילות. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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בשמי המרחב התנהלו עשרות קרבות אויר בהם השתתפו מטוסים רבים של מצרים ושל ישראל. 
חיל האויר המצרי שלח לאיזור מטוסי מיג 17 לתקיפת כוחות צה"ל, מטוסי סוחוי 7 וסוחוי 

20 שהצטיינו ביכולתם לטוס בגובה נמוך ובמהירות גבוהה. מעל מטוסים אלה יצאו לפטרול 
מטוסי מיג 21. המטוסים הגיעו בגלים, משעות הבוקר המוקדמות, וכאשר האויר מעל האיזור 

החל להבהר מאובך הבוקר האופייני.
טייסי 101 רשמו ביום זה לזכותם שש הפלות של מטוסים מצריים, ועוד אחת נרשמה לזכות 

הטייסת. ראשון המפילים של הטייסת היה מיכאל צוק. בשעה 12:50 הוא יצא עם יהושע שפר 
לפטרול במטוס מירז' 3B דו-מושבי. מהמטוס )מירז' 86( הוסר מושב המפלט האחורי והוא 

צויד במכלול תותחים ופגזים בגחונו. המבנה אותו הוביל צוק הבחין במטוסי סוחוי הנכנסים 
לתקיפת כוחות צה"ל באיזור דוור סואר. הוא פנה לעבר הסוחוי 20, אשר צלל לעבר כוח 

ישראלי התישר מאחורי והפילו בתותחיו. 
גיבורי היום היו עם כך טייסי הקרב של 113. 

מטוסי תקיפה מצריים הגיעו בגלים לאיזור. בשעה 16:00, עם התקבל הוראות ההזנקה לעבר 
המטוסים שתקפו באיזור דוור סואר ופאיד, הוזנקו לאויר שני זגות: משה הרץ, סמ"ט א' וגדעון 

לבני- שניהם מטייסת 113. בזוג השני היו דרור חריש ויוסף רענן מטייסת 101.
המטוסים הופנו לעבר פאיד להגנת כוחות צה"ל שהתקרבו לבסיסי האויר המצרי החשוב. לבני 

)שיצא בנשר 09( הפך לאחד מכוכבי יום הקרב. במהלך הקרב הפיל לבני מיג 17 אחד בטיל 
שפריר 2. הוא רדף גם אחר מיג 21 שהיה במבנה ההגנה, ירה בו בתותחיו והפילו. עתה פנה 

רגע אחרון- מהצילומים הדרמטיים של המלחמה: גדעון לבני משמיד מיג 21 מצרי
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לעבר מיג 21 נוסף. על אותו מיג ירה גם רס"ן משה הרץ ששיגר טיל שפריר 2 - המיג הפגוע 
נפל לאדמה ונרשם לזכות שניהם. 

דרור חריש, נסק במירז 65 לעבר מבני המטוסים המצריים. הוא הפיל מיג 17 בטיל שפריר 2 
ולאחר מכן פנה לעבר מיג 21 והפילו בתותחים. מיג 21 נוסף שתמרן חריפות, בנסיון לחמוק 

ממטוסי הקרב הישראלים, פגע באדמה. הוא נרשם לזכות טייסת הקרב הראשונה. 
בקרב ההמוני השתתף גם סגן יוסף רענן הצעיר )נשר 18( שהתמודד עם מיג 21 מצרי והפילו 

באש תותחים מעל דוורסואר. 

המיג הפך לאבק
במשך היום נערכו קרבות אויר נוספים בהם נטלו חלק טייסי 113. המצרים שלחו מטוסי מיג 
17, בליווי הגנתי של מטוסי מיג 21, לתקוף את איזור הצליחה ואת כוחות צה"ל באיזור ראש 

הגשר. שני מטוסי נשר שהיו בכוננות ברפידים, הוזנקו ליירוט המטוסים. סרן גדעון דרור )נשר 
11( מטייסת 113 ומספר שתיים סרן אברהם שלמון מטייסת 101, שניהם מטייסי הקרב הותיקים 

של חיל האויר, יצאו מערבה לעבר המיגים. 
סיפר גדעון דרור: "הוזנקנו מרפידים, זוג נשרים, כשההוראה היתה: 'כוח מלא לאגם המר 

הקטן'. חלק מן ההכנות לקרב, עשינו תוך כדי ריצת ההמראה ולאחריה, ולא שכחנו שום פרט, 
יביחוד אותו מפסק הכנה של הטילים, "פריפרסיון" בצרפתית, שהפעלתו דורכת את הטי

לים שמתחת לכנפינו, ובאזניות נשמעות נהמות וגרגורי חתולים, המעידים כי סביבוני הטיל 
מתייצבים.

"כך קרה, שמרוב זריזות הגענו לתעלת סואץ לפני הגעת המיגים שנועדו לתקוף את כוחותינו. 
נתבקשנו לבצע פניה שלמה ימינה. לא נעים להפנות זנב לחזית, אך לא היתה ברירה, פנינו יחד 
במהירות גבוהה בכוון דרום. בקר הטיסה הודיע כי 'רביעיית מיגים נמצאת בצד ימין'. ובאמת 

ראינו רביעיה שטסה בכוון צפון, לאורך תעלת סואץ בתוך תחום מצריים. 
בן הזוג שלי, אברהם שלמון, שבר חדות ונצמד למיג המערבי ביותר, אך אני, כשאומרים לי 

'מיגים מימין', מסתכל גם שמאלה, והיתה שם רביעיה נוספת שטסה אחרי הראשונה במרחק 
 2000 מטר בערך.

ימיהרתי להתריע לבן זוגי כי הוא בין שתי רביעיות של מיגים, 'אתה בסנדוויץ' בין שתי רבי
יעיות, צא משם!' אך הוא לא נענה גם לקריאתי השנייה והמשיך צמוד למיג המערבי ביותר. תי

מרנתי חריף את מטוסי והתייצבתי מאחרי כל הארמדה- שמונה מיגים ונשר אחד. אני זוכר זאת 

סרן גדעון דרור רס"ן דרור חריש גידי לבני
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כאילו היה זה אתמול, למרות שחלפו 36 שנים. מזג האויר היה נוח וצלול, תעלת סואץ נמתחה 
מימיני, ואני בעמדת ירי, מזרחי ביותר כדי לא לסכן את בן זוגי. הטיל צרח לי באוזניות, זו 

דרכו להסביר כי קלט מטרה, ומיד שיגרתי. תוך שניות הפך המיג לאבק, צריחה שניה באוזניות 
הבהירה לי כי גם הטיל השני מוכן לירי, הפעם על הימני הקיצוני ברביעיה הקדמית. הצצה 

לבן זוגי, ביני ובינו שלושה מיגים, כך שאני לא מסכן אותו, ושיגרתי. גם המיג השני הפך לפיח 
ואבק. שתי ההפלות היו בטילי שפריר 2. 

שלמון מצא עצמו במצב מביך ומסוכן: בעקבות הפיצוץ של המטוס המצרי, כוסו משקפי תא 
הטייס שלו בפיח, והוא התקשה לראות החוצה. דרור השלים את המלחמה שלו נגד המיגים 

והתלווה למטוסו של שלמון. הראות הלכה והשתפרה לקראת הנחיתה והוא הצליח להנחית את 
המטוס. 

"אני זוכר חצי שניה של התלבטות, איזו צורה תהיה לי, אם בן זוגי יכנס לאדמה או יופל, בעוד 
אני עסוק בהפלת שלושה מטוסי אוייב שהיו ממש מאתיים מטר לפני, יורים לחולות הריקים 

ואפילו לא ראו אותי. עזבתי אותם, בלב כבד, מצאתי את בן הזוג והבאתי אותו לנחיתה בטוחה 
בביר גפגפה. לקראת הנחיתה הרוח ניקתה מעט את שמשתו והוא נחת בשלום".

סיכם דרור: "הסוף: שני מיגים הופלו, וששה חזרו, וחבל, יכולנו להפיל בצורה מסודרת את 
 כולם". 

אחרי כמה שבועות קיבל גדעון דרור במפתיע שי ממפקד חיל האויר, בני פלד: תמונה מתוך 
מצלמת הירי של בן זוגו, בה רואים את המיג עליו ניסה לירות ומימין מגיע גוש פיח, המיג 

השני שהפיל. 

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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שלמה לוי: נשר נגד מירז' 5
שלמה לוי מטייסת 113 וגדעון דרור מטייסת 101 היו בכוננות ברפידים. הם הוזנקו יחד לזירת 

ראש הגשר בהמשך היום, חצו את התעלה ומעל דוורסואר הבחינו ברביעיית מיג 17 שהתארגה 
ילתקיפה. שלמה לוי הגיע אל מאחורי המטוסים המצריים, אך לפתע הבחין בעוד רביעייה המ

גיעה ממערב, מאחוריו. גדעון דרור היה זריז יותר, ערך פניה רחבה והגיע אל מאחורי ארבעת 
המטוסים המצריים האחרונים. הוא פנה לעבר המטוס הימני ביותר, שיגר לעברו טיל והשמיד 

אותו. גם שלמה לוי התמודד עם מיג 17 מן המבנה הראשון והשמיד אותו. שני המטוסים חזרו 
לנחיתה ברפידים. אך ביום זה נכון לשלמה לוי אתגר מיוחד במינו.

חיל האויר המצרי שיגר ביום זה לקרב את כל סוגי המטוסים שעמדו לרשותו. היו בהם מטוסי 
הנטר עיראקיים וגם מטוסי מירז' 5 של הטייסת הלובית שחנתה בטנטא. בשעת אחר הצהריים, 
נערך אחד המפגשים הדרמטיים ביותר של מלחמת יום כיפור, בין מטוסים ישראלים למטוסים 

מצריים מאותו סוג. 
חיל האויר המצרי החליט לנצל את טווחו הארוך יחסית של המירז' 5 ולתקוף את בסיס אל 

5 מצריים המריאו בשעות אחר הצהריים מבסיס האויר טנטא לתקיי  עריש. שישה מטוסי מירז'
פת בסיס האויר בצפון מזרח סיני. המטוסים שהופעלו על ידי טייסים מצריים ולוביים, העניקו 

לחיל האויר המצרי יכולת התקפית נגד בסיסי חיל האויר בדרום הארץ, ועד רמת דוד יכלו 
להגיע.

המטוסים הלוביים שעד כה הוסתרו במחסות בבסיס האויר הגדול, הופעלו בצורה אקראית, רק 
נגד מטרות בקדמת סיני, ליד התעלה. בימים 16 ו-17 באוקטובר הם לא יצאו לפעולה. הפקודה 

הגיעה רק ביום זה לתקיפת בסיס אל עריש. הפעולה נעשתה כפעולת נגד על תקיפת בסיסי 

בדרך לאל עריש- תרשים הקרב בו הופלו המירז'ים הלוביים צפונית לברדאוויל
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האויר המצריים בימים האחרונים. אמונים על החלטת נשיא מצרים, כי מטוסים מצריים יתקפו 
רק בסיסי אויר של חיל האויר הישראלי שהיו בעבר בסיסים מצריים, לא הצפינו מטוסיו מעבר 

לאל עריש. 
מקורות ערביים ידעו לספר כי הפעולה נעשתה כדי למנוע נחיתת מטוסי הרכבת האוירית 

בבסיס אויר זה. עם כך לא ידוע על הפעלת מטוסי הרכבת לבסיס האויר באל עריש, שהיה קטן 
מכדי לקלוט את המטוסים והציוד, וגם מתקניו לא התאימו להעברת הלוגיסטיקה ליחידות 
צה"ל. נראה שנצפתה נחיתת מטוסי הרקולס, עדיין בצבעים אמריקניים, עת הטיסו אספקה 

לשם. 
ביום זה החליטו המצרים לשלוח את המירז'ים לגיחה ההתקפית ארוכת-הטווח הראשונה. הם 
שלחו שני מבנים: מבנה ראשון ובו שלושה מטוסי מירז' 5DE יצא למבצע התקיפה. הוא חמק 
בגובה נמוך בטוסו מעל הים התיכון מערבה. המירזים נתגלו על ידי מערכת הבקרה הישראלית 
רק כשהיו מעבר לימת ברדאוויל. הם הטילו מספר פצצות 400 ק"ג ופגעו במסלולים וברחבות 

החניה של אל עריש. אחד מן המטוסים נפגע מאש תותחי ההגנה במקום. 
המבנה הראשון תקף וחמק. עתה עמדו להגיע מטוסי השלישיה השניה. הבקרה הישראלית 

גילתה את המטוסים ושלחה מטוסים ליירטם.
מוחמד פתחי פאת-אללה ריפעת, אחד מטייסי המבנה סיפראת סיפורו בשילוב בדיה: "מטוסי 

מירז' ישראלים יירטו אותנו כ-35 שניות מהמטרה. אני חושב שהאמריקנים דיווחו על התקיפה 
כאשר חלפנו מעל ספינות רבות בים התיכון, והיו להם באויר מטוסי E-2C להתרעה אוירית 

מוקדמת. היה קשה לישראלים לגלות אותנו היות וטסנו מאד נמוך מעל הים. ואז יירטו אותנו 

נשר מול מירז' 5 - ציור המראה את מטוסו של שלמה לוי מפיל מטוס מירז' 5 לובי
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המירז'ים הישראלים...
מאגדין ריפעת, טייס נוסף בשישיה סיפר: "הזוג הקדמי שלנו דיווח כי מירז'ים נמצאים לפניהם 

ומעליהם, שניות מעטות לפני שעמדו למשוך מעלה לתקיפה. כולנו השלכנו את הפצצות, ופנינו 
לקרב נגד הישראלים, אולם קפטן מוחמד ריפעת מוברס עשה טעות ופגע במים כאשר ערך פניה 

במהירות גבוהה ובגובה נמוך. 
והוא מוסיף: "הקרב האוירי היה מאד מורכב ומבולבל, היות וכל מי שהיה מעורב בו, במיוחד 

מייג'ר מוחמד ריפעאת, שהחיבורים של הקשר האלחוטי שלו נפלו מאוזניו במהלך התמרון 
החריף, והוא לא היה יכול לשמוע את הקריאות. קרב האויר בין החמישה שלנו נגד ארבעת 

מטוסי המירז' של האויב, לא היה החלטי אבל אז מייג'ר חיידר ריפעת מוברס, עשה טעות ונכנס 
לתוך הים. זה היה בדיוק כאשר שני המבנים נפרדו והיינו בדרכנו חזרה לטנטא, שמטוס ישראלי 

אחד חזר ופגע במירז' שהוטס בידי קפטן אחמד אמין אל בסיוני, ואילץ אותו לנטוש מעל ימת 
ברדאוויל. הוא נחת ליד אחת החוות ואזרחים היכו אותו, היות והיה לו שיער חלק ועיניים 

ירוקות ואז מסרו אותו למשטרה שלנו. כך ספגה הטייסת שלנו את שלושת האבידות הראשונות 
של המלחמה".

שאר המבנה חזר ללא פגע, לבד ממספר שתיים של בסיוני, שפיגר מאחור וכמעט יורט על ידי 
ארבעה מטוסי מיג 21 שטייסיהם חשבו שהוא ישראלי... במהלך התחקיר לאחר הגיחה הגענו 

למסקנה שלאויב מערך הגנה חזק סביב אל עריש והדבר לא יאפשר לנו לפגוע במקום פעם 
נוספת". 

יאת המבנה השני, הוביל קפטן מוחמד ריפעת. המטוסים טסו בגובה פני המים, אולם נתגלו בע
זרת מערכות המכ"ם שהיו מותקנות בצפון חצי האי סיני ואולי גם על ידי מכ"ם "דגון" שהותקן 

על אחת מספינות חיל הים הישראלי. 
מטוסי נשר ישראלים שהופנו לצפון סיני, יירטו את מטוסי המירז' של המבנה השני בהיותם 

50 ק"מ מאל עריש. היה זה מפגש ראשון בין מטוסי נשר ישראלים למי -מעל ימת ברדאוויל, כ
טוסי מירז' 5 לובייים- דגם מטוס זהה כמעט, אשר פותח על ידי חברת דאסו בתגובה לדרישות 

של חיל האויר הישראלי. 
במבנה של טייסת 113 מחצור היו סרן שלמה לוי )נשר 18(, וסרן עמית אשחר )נשר 71(, שהיו 

בפטרול בצפון סיני וכוונו לעבר המירז'ים המצריים. 
ברגע שמטוסי המירז' גילו את מטוסי הנשר הישראלים, הם השליכו לים את פצצותיהם ואת 
כוורות הרקטות שנשאו, ופנו חזרה מערבה. במהלך הפניה החדה, פגע קצה הכנף של מטוס 

מספר ארבע במים, והמטוס צלל לתוך הים תוך שהוא מרים נד מים גבוה. 
על הפלת המטוסים הלוביים שהוטסו על ידי טייסים מצריים, סיפר סרן שלמה לוי, הטייס 

הישראלי הראשון שהפיל מטוס מירז' 5, במטוס נשר, דומהו הישראלי: "חזרתי אחרי יומיים 
ברפידים, לבסיס האם בחצור. ב-18 לחודש לפנות ערב מזניקים אותי לסיני. אנחנו מגיעים 

לאיזור אל עריש. בדרך נותנים לנו כיוון מערבה, ואנו מקבלים התרעה על מבנה שמגיע 
ממערב. השמש במערב- קשה לראות. לא רואים שום דבר. נותנים לנו התרעה על מבנה שמגיע 

ואומרים לנו 'תחפשו'. 
"התחיל להיות רעש נורא בקשר, ואומרים לנו 'תפנו חזק, תפנו חזק!'. אנחנו לא שומעים- היה 

ירעש רב ואומרים לנו: ' בתוך הפניה, בתוך הפניה'. פתאום אנחנו רואים מלא פצצונות מתפו
צצות עם מצנחים על פני המים, ומיד מגלים את המטוסים. המירז'ים היו בצבע שונה, צבע קצת 
בהיר, ולא היה להם את המשולש בשחור צהוב. אני נכנס מאחורי מטוס והוא עושה ספליט אס 

ימינה ולמטה ונכנס למים". המטוס נרשם לזכות הטייסת. 
מוסיף לוי: "הם היו כבדים: היו להם בידונים 1700 ליטר ועוד שש פצצות נגד מסלולים. אלה 

יפצצות, שדומות להם היו בחיל האויר בששת הימים, קראנו להן פפ"מ- פצצות פיצוח מסלו
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לים. פצצות צרפתיות נגד מסלולים עם מצנח. מטוס ראשון 
נכנס למים... 

"אני נכנס על מטוס אחר, והוא מתרחק, פונה מערבה, שובר, 
ואני נכנס אחריו. אנו טסים מול השמש, אני מנסה לאתר אותו, 
ובינתיים השפריר משמיע צליל קליטה. אני מנסה לחפש, איפה 

הצפצוף של המטוס ואיפה הצפצוף של השמש... מוצא אותו 
משגר את הטיל- אבל אני לא רואה את המטוס. נעלם. מה שאני 

רואה הוא הצל על המים, ואני רואה גם את הצל של הטיל 
שמתקרב אליו. פתאום יש פיצוץ ושברים נופלים. ואני שומע 

פתאום על אותו ערוץ שיש יירוט עלינו של "שופט". שופט 
זה אות קריאה של טייסת 119 - פנטומים. ואני אומר לאשחר: 

'הביתה!' 
את מטוס מספר שתיים של המירז'ים הלוביים, הפיל שלמה לוי 

בטיל שפריר- הפלה ראשונה של מירז' 5 בנשר ישראלי. 
"אשחר היה עסוק גם הוא במרדף אחרי מירז' 5 לובי. ברור לי 

שהקורנסים לא יודעים מה התחולל כאן- מירז' הוא מירז'. אני קורא שוב: 'אשחר, הביתה! 
והוא עונה לי: 'עוד רגע' ואני מגביה את הקול: 'מספר שתיים הביתה!'

שניות אחדות לאחר מכן הופל גם מטוס מספר שלוש במבנה. היה זה עמית אשחר שרדף אחר 
המטוס ובקרבת ימת בארדוויל הפילו בטיל שפריר. הטייס שהופל, קפטן מאג'ד א-דין ריפעת 

מוחמד אחמד, פלט עצמו ונחת בימת בארדאוויל. הוא נתפס על ידי בדואים, כנראה, והובל 
לשבי. מוביל המבנה, קפטן ריפעת הצליח לחמוק מערבה. הוא טס במהירות רבה בגובה נמוך 

וחמק לתוך השמש השוקעת וחזר לטנטא, לספר לחבריו על המפגש המפתיע.
לוי: "אני עובר מעליו, עושה פניה, אומר אוקיי. הוא שיגר והמטוס נפל. אנחנו מתחילים לפנות 

ופתאום וישש... ופנטום עובר דרכנו ונוסק מעלה. הוא נכנס דרכנו במהירות מטורפת, כנראה 
שאמרו להם שיש מירז'ים.

"הסוף הוא שהיו פה שישיה של מירז' 5, מירז' 5 לובי, מטוסים שדה גול מכר ללובים והם 
העבירו למצרים שטסו עליהם, ואני חושב כבר 45 שנה, למה לא הפלנו את כל השישיה, טוב 

את כל החמישיה, למה רק שלושה?..."
סרן שלמה לוי הוא אלוף ההפלות של טייסת 113 במלחמה: 10 מטוסים ערביים נזקפו לזכותו 

במלחמה זו. 

גיורא אפשטיין מפיל מיל 8
גיורא אפשטיין, טייס הקרב הותיק ולימים אלוף העולם בהפלות בתקופת הסילון, היה קצין 
צילום בענף המבצעים במפקדת חיל האויר. במלחמת ששת הימים ובמלחמת ההתשה רשם 
לזכותו חמש הפלות בקרבות אויר. במהלך המלחמה הוציא עשרות גיחות צילום של מטוסי 

פנטום ומירז'. ביום זה הוא החליט כי תריסר ימים של עבודה משרדית הספיקו לו, וכטייס קרב 
מנוסה הוא רוצה גם להשתתף בקרבות. כהצ"ח של טייסת 101 הוא ירד לרפידים כדי להחזיק 

כוננות עם חבריו לטייסת. 
על ימי המלחמה הראשונים סיפר: "ביום שישי לפני המלחמה ירדתי לרפידים לכוננות שבת. 
כבר ביום שישי לפנות ערב בא צ'יטה )אליעזר כהן( ומסר שהוא הוצב לפקד על רפידים. הוא 

מסר על כוננות גבוהה מאוד, ואפשרות לפתיחת מלחמה למחרת. אספתי את כל הנוער, ביצעתי 
תדריך מלחמה והסברתי את חשיבות רפידים להגנת המדינה: העדיפות שבהוצאת המטוסים 

 לפני מציאת מחסה, הסכנה שבתקיפת המקום וכו'.
בערב, כרגיל, בילינו בסרטים וקלפים והלכנו לישון מאוחר, בהרגשה שהכל פאניקה. כבר באור 

סרן עמית אשחר
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ראשון בשבת התחילו לעוף טלפונים על מלחמה וודאית. אלי התקשר פורמן ופקד עלי לבוא 
מיד למטה. הטייסת אירגנה את צוק שבא ב-9:00 להחליף אותי. ואני, בבושת פנים ולב כואב, 

דהרתי הביתה, עברתי מעל המשק, עשיתי שלום לשרה והילדות שהיו שם, והמשכתי מיד 
למטה, אליו הגעתי ב-11:00. כך שאת המלחמה למעשה ביליתי במטה". 

101 רק כשבעה ימים, וגם זאת נוכח התנגדות של אנשי המי  במשך המלחמה טס גיורא בטייסת
בצעים במפקדה. ב-16 לחודש, לאחר שטס כבר פעמיים לכן )ב-8 וב-11, אך ללא כל אירועים 

מיוחדים( הוא הגיע שוב לטייסת- הפעם החליט להישאר. "היתה הרגשה שהמלחמה הולכת 
ונגמרת, ואני נשאר בחוץ". 

ישעות היום בחודש אוקטובר קצרות, ולכן בשעות האור האחרונות נהגו המצרים להוציא מטו
סים או מסוקים לתקיפה או הנחתה של כוחות, כאשר השמש מאחורי גבם. ב-18 באוקטובר, 

בשעה 16:00 אחר הצהריים, הוצב גיורא לכוננות ברפידים עם יורם גבע. 
יגבע היה טייס קרב מנוסה, והראשון שהפיל מטוס אויב בנשר. לימים הוא היה טייס ניסוי בתע

שיה האוירית לישראל. ממשיך גיורא: "ביקשתי ממנו שיוביל, שכן אני, בכל הגיחות הקודמות 
שביצעתי, לא ראיתי ולו מטוס אויב אחד, כשבינתיים כל החבר'ה, ואפילו עודד מרום שהיה 

רק ליומיים, מפילים מיגים כמו זבובים. גבע התנגד, וכך יצא שכשהוזנקנו לפטרול, הייתי אני 
המוביל בשחק 11. לאחר כחצי שעה פטרול וממש לקראת אור אחרון, כבר נלקחנו לאזור הגשר 

בדוורסואר כנגד תקיפת מטוסי אויב.
"באנו, ביצענו פס ולא ראינו כלום. פתאום בפניה, ראיתי פיצוץ של נפל"ם על הקרקע מדליק 
זחל"מ שלנו. לאור הפיצוץ ראיתי הליקופטר מי-8. הודעתי לבקר והוא הודיע שזה לא שלנו 

ולהפיל אותו. פניתי חריף, הקטנתי מהירות, נכנסתי עליו לפס ויריתי מטווח 1100 מטר. כיוונון 
קצת קדימה והוא נדלק מיד, מתרסק על שפת האגם המר הגדול. היתה לנו כבר הרגשה שזה 
הסוף, ואני חשבתי שאני הולך לסיים את המלחמה כשלזכותי ההליקופטר ההוא בלבד. אבל 

מסתבר שטעיתי". 
גיורא נחת ברפידים ונשאר לכוננות, בתקוה להפלות נוספות. "רווח לי קצת. סוף-סוף גם לי יש 

הפלה מהמלחמה, גם אם רק הליקופטר".
היתה זו ההפלה הראשונה של גיורא אפשטיין )אבן( מתוך תריסר הפלות שצבר בימים הבאים 

של המלחמה. את תשע ההפלות הבאות צבר ב-48 השעות הראשונות מאז חזרתו לטייסת, 
ושלוש הפלות אחרונות, רגע לפני שהוכרזה הפסקת האש עם מצרים. על פעילותו במלחמה 

והפלות הוענק לאפשטיין, בסיום המלחמה, עיטור המופת. 
טייסי הקרב של 101 ו-113 היו גיבורי היום באיזור התעלה: טייסי 101 הפילו שמונה מטוסים 

)שלושה מתוכם ע"י גידי לבני, שניים ע"י גדעון חריש(, שבעה ע"י טייסת 113.
גם לוחמי הנ"מ רשמו ביום זה הישגים: תותחי 20 מ"מ על זחל"מים ועמדות נייחות שהוצבו 

להגנת הפעילות באיזור "מצמד", על ראש הגשר, הפילו שני מטוסי מיג 21, ושני מסוקי מיל 8.
בין ה-16 ל-18 באוקטובר, ימי המבצע לצליחת התעלה, הופלו 36 מטוסים, ועוד שבעה 

מסוקים מצריים. 31 מבין מטוסים אלה הפילו מטוסי חיל האויר: 31 מטוסים ומסוק אחד. שאר 
המטוסים הופלו על ידי סוללות נ"מ ולוחמי השריון.

עשר גיחות צילום של טייסת 119
ההתרחשויות בזירות הלחימה השונות, ומצב הכוחות השתנו משעה לשעה. ב-18 באוקטובר 

הוציאה טייסת 119 עשר גיחות צילום שבוצעו בגובה רב מעל איזור התעלה וצפון רמת הגולן. 
מטוסי הצילום יצאו בדרך כלל בליווי של מטוס פנטום נוסף, חמוש לקרבות אויר. במקרים 

אחרים יצאו שני מטוסי צילום יחד. 
עמרי אפק-אהרון כץ יצאו לצילום התעלה בשיטת "קשת" עם רפי לב-ירון גרנות. המטוסים 

נסקו לגובה 60-50,000 רגל וטסו במהירות 2-1.8 מאך. לעבר המטוסים שוגרו מספר טילי 
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SA-2 אולם אלה לא פגעו במטוסים, אך הסיכון היה גדול והיה צורך להפסיק חלק מן המי
שימות ולהורות למטוסים לחזור לנחיתה. טיסות צילום נוספות נערכו בבוקר ואחרי הצהריים 

באיזור החרמון והמטוסים חזרו בשלום. 

לאחר הסערה שפקדה את יחסי אנשי המטכ"ל ומפקדת חיל האויר ביום זה, היה צורך להרגיע 
את הרוחות וליישר קוים לקראת האתגרים הצפוים. בשעה 17:00 הגיע הרמטכ"ל למשל"ט 

חיל האויר, כדי להציג את תוכניות הפעולה של צה"ל ליום המחרת. הוא הדגיש את החשיבות 
בסיוע ללוחמים באיזור ראש הגשר ומתן סיוע אוירי לכוחות שנעו דרומה לחופי האגם המר 

הגדול. 
התוכנית עליה סוכם בין אנשי המטכ"ל לבין מבצעים חיל האויר כללה את הפעילויות הבאות:

1. סיוע לפעילות בדרום
חיל האויר יפעיל מטוסי סקייהוק וסער בגזרת סואץ:

א. סיוע קרוב ואמנעה באיזור דוורסואר )איזור הפריצה של כוחותינו( יופעל על ידי טייסות 105 
ו-116 לפי דרישת החפ"ק

ב. בגזרת קנטרה יפעילו טייסות 109 ו-110 זוגות מטוסים להשמדת שריון רכב ואדם
ג. באיזור שלופה וסואץ תפעל טייסת 115. זוגות מטוסים יתקפו בשיטת הקלע ויטילו פצצות 

CBU על ריכוזי אויב. אם יבוטל האמ"ט באיזור זה במשך היום, תופעל הטייסת בהפצצות 
לילה.

ד. באיזור פורט סעיד תופעל טייסת 102 במשך היום על ארטילריה, תותחי חוף וריכוזי אויב. 
חיל האויר יפעל להחזקת איזור פורט סעיד נקי מסוללות טילים.

ה. התקיפות ילוו בפטרולים קבועים עם "אגרופים" כנגד סוללות טילים פעילות. כמו כן יפזרו 
מטוסי הפנטום מוץ מסיבי. לגזרות השונות יצורפו מטוסי תצפית להתרעה מפני ירי טילים. 

 2. תכנונים לגזרה הסורית
סיוע לפיקוד צפון יינתן רק לפי הוראות המצפ"ע

3. הגנה אוירית תבוצע על ידי מטוסי שחק, נשר וקורנס בכל מרחב המדינה ומעל כוחותינו 
בסוריה ובמצרים.

4. כוח של מטוסי פנטום יפעל נגד מטרות עומק אם יאושרו כאלו הלילה, בסוריה ובמצרים.
5. מיקוש צירי תנועה ואמנעה עמוקה אפשריים החל ממחר במספר מצומצם של מטוסי קורנס

פלד: "אין לנו חופש פעולה מעל ראש הגשר"
אנשי חיל האויר בחנו את המטלות שהטיל עליהם המטכ"ל. למחרת הודיע מפקד חיל האויר 
כי אין ודאות שהחיל יוכל לבצע את הפעולות עליהן סוכם בערב הקודם, ולסייע להתקדמות 

כוחות הקרקע. זאת אם לא יהיה לו חופש פעולה מעל ראש הגשר. הסיבה לכך הוא מערך 
הטילים באיזור המונה 17 סוללות, בהן סוללות SA-6. הוא ציין כי הסוללות באיזור איסמעיליה 

לא חוסלו. שלוש סוללות מוצבות בכותמיה והן מכסות את האיזור בין איסמעיליה לקהיר. 
שר הבטחון, שנואש כנראה מחוסר האונים שהפגין מפקד חיל אויר, היה מוכן להשלים עם 

המציאות, ומסקנותיו היו מהירות: "כוחות הקרקע יצטרכו לפעול גם בלי סיוע אוירי. אין טעם 
להפעיל את מטוסי חיל האויר בסיוע לכוחות, אם האיזור הוא אמ"ט".

אולם דדו מחה: הוא הועיד לחיל האויר תפקיד חשוב במערכה הקריטית על כיבוש השטחים 
במערב התעלה. לחימה זו עתידה לקבוע את פניה של המערכה כולה. הוא הביע חשש כי אם 

לא יעשו זאת, יהיה צורך לעצור ולעבור למגננה. הפעלת מטוסי חיל האויר חיונית במתן סיוע 
קרוב לכוחות, ובמיוחד בתקיפות אמנעה נגד כוחות הנעים מקהיר לעבר התעלה. את הדברים 

הביא בפני מפקד חיל האויר.

פרק מה'- "מפצח 22" טראומת הטק"א חוזרת
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פרק מו'

פשיטות עמוקות במערב התעלה

יום שישי, 19 באוקטובר 
_______________________________________

שלושה ימים לאחר שהחלה הפעולה במערב התעלה, מה שכונה במצרים "פשיטה קטנה" של 
כוחות צה"ל, התברר למפקדת הכוחות המצריים כי מדובר בחדירה של כוחות גדולים ושליטה 
על מרחבים שהלכו והעמיקו ככל שחלפו השעות. היערכות כוחות צה"ל ממזרח לתעלה כללה 

ביום זה את כוח ששון בגזרה הצפונית, חטיבה 600 של אוגדה 143 בגזרה המרכזית, חטיבה 
421 פעלה ליד החיץ החקלאי, חטיבה 14 ליד הגשרים ושתי חטיבות צנחנים, 35 ו-247, ליד 
התעלה. אוגדה 162 על חטיבותיה נעה מערבה ודרומה והציבה חסימות על ציר סואץ-קהיר. 

252 פעלה במרכז וכוחותיה, חטיבה 401 פעלה בציר סקרנות, וחטיבה 164 החלה נערי  אוגדה
כת להחליף את חטיבה 460 של אוגדה 162. 

המרחב מחולק ל-4 אזורים
הרמטכ"ל הציג את תוכניות המלחמה ליום המחרת וקבע כי המרחב מערבית לתעלה יחולק 

לארבעה אזורי פעולה: 
- הראשון יהיה בין איסמעיליה לאגם המר )נכבש בחלקו על ידי כוחות אוגדה 143(. סביב 

כוחות צה"ל שחדרו לאיזור נערכו כוחות בלימה מצריים שכללו את דיויזיה 4 ולה שני גדודי 
טנקים ושני גדודי חרמ"ש. כמו כן העבירו המצרים לאיזור כוחות ממזרח התעלה. כוחות אלה 

נערכו לבלימת כוחות צה"ל בקשת מהחיץ החקלאי ועד ציר סואץ-קהיר.
- הקטע השני היה מהאגם המר ועד הסואץ, שם נלחמו כוחות אוגדה 162 והתקדמו דרומה. 

היה זה מרכז הפעילות של פיקוד ההגנה האוירית. במהלך תנועתם הם השמידו סוללות טילים 
רבות שהוצבו על הרכסים. המגמה היתה לנוע דרומה כדי להגיע עד מפרץ סואץ ובכך לכתר את 

כוחות הארמיה השלישית שהיו בסיני. 
- קטע נוסף היה בין איסמעיליה לקנטרה. למרות התוכניות של אלוף שרון לנוע צפונה, הוחלט 

לוותר על כיבוש איסמעילה וצפונה ממנה. 
- הקטע הרביעי היה מקנטרה וצפונה עד פורט סעיד. הרמטכ"ל החליט כי פעולה באיזור זה 

תיעשה רק לאחר כיבוש פורט פואד בצפון סיני. 

למרות התקדמות כוחות צה"ל ממערב לתעלה, נותרו ריכוזים של כוחות מצרים בסיני, צפונית 
מערבית לראש הגשר. גם במזרח חסמו כוחות מצריים את ההקדמות באיזור "מיסורי". כוחות 

שריון וחי"ר של צה"ל התקשו לסלק אותם משם. אולם לא רק בעיות מבצעיות עיכבו את 
התנועה: בין מפקד החזית, רא"ל ברלב ומפקד אוגדה 143 אלוף אריאל שרון, התגלעו חילוקי 
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פרק מו'- פשיטת עמוקות במערב התעלה

ידיעות לגבי הטיפול במתחמים אלה ובמיוחד ב"מיסורי". בעוד ברלב עמד על כך שיש להר
חיב את איזור ראש הגשר בסיני ממזרח לתעלה לארבעה ק"מ לפחות, דגל שרון בתפיסה שאין 
לעצור את תנועת הכוחות מערבה, ויש לאיים על מתחמי "מיסורי" ו"חמוטל" מאחור, ממערב 

לתעלה- מה"רמפות" שהציבו המצרים מעבר לתעלה. הויכוח הזה על הרחבת ראש הגשר ימשך 
עד תוך המלחמה, ולמרות ההפצצות וההפגזות שספג, מתחם "מיסורי" ישאר בידי המצרים. 
ילחיל האויר נועד תפקיד חשוב בתקיפת המתחמים המצריים, ולמעשה היתה זו הפעילות העי

קרית שהתבקשו מטוסי החיל לבצע ביום זה: תקיפת הכוחות המחופרים, שכללו כוחות חי"ר 
מצוידים בטיל נ"ט וכוחות שריון. כמו כן נדרש חיל האויר לסייע ללחימה באיזור "ראמה" 

ו"מצנפת" מעבר לתעלה. 

טנקים על סוללות הטילים
ימשימת השמדת סוללות הטילים בוצעה ביסודיות על ידי כוחות השריון. הם מצאו את העי

סוק הזה מענין במיוחד: הסוללות לא היו מוגנות קרקעית, ולפחות בשני מקרים החליט מפקד 
סוללה נואש, לשגר טילי קרקע-אויר נגד טנקים או רק"מ אחר של צה"ל שהתקרב לטווח ירי.

רכס הג'ניפה ודרומה ממנו, הרי עתקה, היה מרחב צפוף של מרכזי שליטה ובקרה אויריים 
ועליו היו מפוזרות עשרות סוללות טילים ותותחי נ"מ. כוחות שריון השמידו סוללות טילים, 

וכך אפשרו למטוסי חיל האויר לסייע להם בלחימה נגד כוחות חי"ר ושריון של המצרים מעבר 
לתעלה. 

חיל האויר נדרש לתאם פעילותו
לקחי יום אתמול והביקורת החמורה שהשמיע הרמטכ"ל על פעילותו העצמאית של חיל האויר, 

מול המקלעים- סוללות הטילים היו "רכות" ופגיעות גם לאש מקלעים כבדים
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ינשאה פירות ביום זה. נדמה כי גם בחיל האויר החלו להפנים את הצורך בהתמקדות בסיוע למ
בצעי צה"ל ולא בניהול אג'נדה עצמאית בזירה. בדיון מפקדים שערך בני פלד בלשכתו בערב 

הקודם, הוא אמר כי "חיל האויר ידרש ביום המחר לנוע לפני הכוחות שלנו, ולהשמיד באמנעה 
ובתקיפה, בסילוק כוחות שיעמדו לפני כוחותינו". הוא קרא לשתף פעולה עם כוחות השריון 

המתקדמים: "נשמיד כוחות עם השריון, כדי שהשריון יוכל לתפוס עמדות שהוא צריך לתפוס". 
למפקדים הבכירים היה ברור כי התקדמות הכוחות במערב התעלה, לא תוכל להיעשות בלי 

סיוע ממשי של חיל האויר. ההישג המרכזי, 
כיתור או השמדת הארמיה ה-3 בגזרה הדרומית של התעלה מחייב ש"העבודה תיעשה על ידי 

חיל האויר ממש מאסיבי ורציני" אמר בר לב בפגישה עם הרמטכ"ל ב"דבלה". אלעזר היה 
ימודאג עדיין מסכנת הטילים, אולם גם מתנועת כוחות מצריים שהחלה בשעות אלה לעבר כו

חות צהל מעבר לתעלה. עם כך כאשר הגישו אנשי חיל האויר את תוכניותיהם ליום זה התברר 
כי עדיין לא הפנימו את דרישות הרמטכ"ל. רק שתי טייסות, 105 ו-116 הוקצו לסייע לכוחות 
בגזרת ראש הגשר. שאר הטייסות הופנו לתקיפת מטרות זניחות בגזרות רחוקות: טייסות 109 
ו-110 הופנו לעבר קנטרה שם לא הית הפעילות של כוחות צה"ל, טייסת 102 קבלה משימות 

115 נשלחה דרומה לאיזור שלופה וסואץ. טייסות הפנטום נועדו לתי  בפורט סעיד, וטייסת
קוף מטרות בעומק מצרים. הרמטכ"ל שקיבל את תוכניות חיל האויר דרש במפגיע כי פעילות 
המטוסים תתרכז בתקיפת המרחב צפונית לנתיב הגישה לראש הגשר, וכן במערב התעלה עם 

הכוחות הפורצים דרומה ומערבה. 
מפקד חיל האויר התנגד. בדיון עם שר הבטחון אמר פלד כי חיל האויר כי לא יוכל לפעול 

באיזור הפריצה, שם מוצבות 17 סוללות טילים, וסוללות נוספות באיזור כותמיה מול ראש 
הגשר. דיין ויתר על הדרישה ואמר כי לוחמי צה"ל יוכלו לפעול גם בלי סיוע אוירי, אולם 

הרמטכ"ל התעקש ועמד על כך שחיל האויר ישתלב במאמצים של שאר הכוחות.

בשעה 16:20 הוצאה פקודת "אשור 15". בה פורט כי חיל האויר:
- יסייע באופן מאסיבי למאמץ הלחימה במצרים

- ישלים את השמדת מערך הטילים
- ישתתף בהשמדת הכוחות המצריים משני צידי התעלה

- יסייע בהגנת ראש הגשר של הכוחות הצולחים
- יסייע לכוחות הקרקע על ידי תובלות, הצנחות, קישור ותצפית. אולם בסימומו של יום 

הפעילות התברר כי חיל האויר לא עמד במשימות הסיוע וההשתתפות בלחימה היבשתית כפי 
שנדרש. 

מטוסי חיל האויר תוקפים במרכז התעלה 
צבא מצרים אשר התאושש בינתיים מן ההפתעה שגרמו לו כוחות צה"ל המתקדמים, נערך בקוי 

הגנה מול כוחות צה"ל ואף שלח עשרות מטוסי תקיפה נגד כוחות השריון ומעליהם חיפוי של 
מטוסי קרב. 

בימים אלה הגיעו לחיל האויר מיכלים מיוחדים שנועדו לפזר "עננת מוץ" ארוכה מול סוללות 
הטילים, כדי למנוע מהן לגלות מטוסים העומדים לתקוף אותן. שלושה מטוסים של 119, 

ימצוידים במיכלי מוץ מיוחדים אלה, יצאו באור ראשון לאיזור דוור סואר, כדי לשבש את פעי
לות מערכות המכ"ם המצריות. במטוסים היו:

- נחום מרחבי-אהרון כץ, אבישי כנען-שמשון רוזן, רפחי לב-חיים כץ )פנטום 162(.
המטרה היתה לאפשר פעולה חופשית יותר של מטוסי תקיפה באיזור זה. אולם מזג האויר 
ילא היה לטובתם, הרוח פיזרה את המוץ והמשימה הופסקה. הפנטומים נחתו ברפידים לתד

לוק והתכוננו לביצוע חוזר של המשימה. תשעה מטוסים השתתפו בפעולת פיזור המוץ. אך 
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האנשים הטכניים והמבצעיים, עדיין לא למדו את השיטה הנכונה לפיזור- כולל התחשבות 
ברוח וכיוונה, גובהה ועוד. לא היה גם תיאום בין אנשי הבקרה ששלטו בפעולה, לבין המטוסים 

שפיזרו מוץ. היה על חיל האויר ללמוד את הנושא ולפתח שיטה יעילה לשימוש במפזרי המוץ.

העננות מעל התעלה והדלתא הדרומית, והאובך הרב בשעת הבוקר מנעה ממבנה של 69 ובו 
ארבעה זוגות לתקוף פעם נוספת את כותמיה. המטוסים שיצאו לתקיפה בעה 07:00 הטילו את 

הפצצות לים וחזרו לנחיתה ברמת דוד. הרמטכ"ל הגיע למשל"ט חיל האויר כדי לעמוד על 
תוצאות התקיפה והתאכזב לשמוע כי היא לא בוצעה. הוא לחץ על פלד לתקוף שוב, אך מח"א 

התנגד ואמר כי הוא רוצה לסיים את יום הלחימה הזה ללא נפגעים. הרמטכ"ל לא כפה את דעתו 
והפעולה לא בוצעה בשלב זה. 

בעקבות ידיעות כי המצרים הציבו בלילה טילי קרקע-אויר חדשים, יצאה רביעיה של טייסת 
119 לאיזור פורט סעיד, כדי לבדוק את מצב הסוללות. מבנה "שוטר" ובו צבי קנטור-עופר 

צידון, דני גורי-אילן פיין, אהרון שגיא-ליאור אלעזר ודוד ארז-רן גרנות, המריא בשעה 09:35 
סייר מעל איזור גמיל, חמושים ומוכנים לתקוף, אולם לא זיהו סוללות חיות. 

HOBOS על מערכות מכ"ם וגשרים
רביעיה אחרת של 119, מבנה "טפסן", אותה הוביל משה מלניק-אהרון כץ )פנטום 163(, ועמו 

דוד דרורי-ירון גרנות, אשר שניר-נתן פרי )142( וערן רמות-שמשון רוזן, יצא בשעה 10:00 
לתקיפת תחנות מכ"ם על החוף: האחת היתה מוצבת על גג מלון בפורט סעיד והשניה מוסווית 

בתוך צריח מסגד. 
HOBOS )"רהט" בחיל האויר( מספרי אחת ושי  המטוסים היו חמושים בפצצות גולשות מסוג
לוש הלכו על המכ"ם שהוצב מעל בית המלון, בעוד מספרי שתיים וארבע על המכ"ם שהוצב 

בצריח המסגד. סביב המכ"ם היו עמדות נ"מ. "יש להשחיל את ה'רהט' ממש פנימה" נמסר 
בתדריך, "פגיעה בבנין לא תועיל. המסגד הינו בנין צר וגבוה אך שונה משאר הבתים בסביבה 

ונמצא גם ממש על קו המים. ומהווה מטרה נוחה מאד".
המטוסים יצאו לתקיפה בגובה נמוך מעל הים. האיזור היה ריק מסוללות, כפי שדיווחו אנשי 

המבנה הקודם, ורק נ"מ דליל נורה לעבר המטוסים. היה צורך לטוס בנתיב צלילה מוגדר 
ולשחרר את הפצצות בגובה מסוים ובכיוון הנכון, כדי לפגוע במטרות הקטנות. המטוסים פעלו 

בצורה מתואמת: בעוד שניים התישרו, שיגרו וניתבו את הפצצות לעבר המטרה, המטוסים 
16,000 רגל ושי  הנותרים פטרלו ושמרו קשר עין עם האיזור. התוקפים נכנסו לצלילה מגובה

חררו את הפצצות בהיותם בגובה 8000 רגל- תוך שהם מנחים את הפצצה בעזרת פוד ההנחיה 
המיוחד שנשאו מתחת לאחת הכנפים. 

ימלניק, מספר אחת, נעל בהצלחה על המכ"ם אך בגלל עננים, סטתה הפצצה מנתיבה והמשי
כה לעבר העיר, שם התפוצצה. מספר שתיים זיהה מאוחר את המסגד והחליט לוותר. מספרי 

שלוש וארבע לא היו בנתונים מתאימים ולא שחררו ביעף הראשון. הם נערכו ליעף שני. הפצצה 
של מספר אחת פגעה בבסיס השמאלי של המלון. המלון נשרט. מספר שתיים זיהה, נעל יצא, 
ופגיעה בול במסגד: "הוא נמחה מעל פני האדמה" נכתב בתחקיר. כאן הוחלט כי כל היעפים 

הבאים יערכו על המלון. 
מעל המטרה נותרו עדיין עננים קטנים. הפצצה של מספר שלוש המשיכה לים והעלתה נד 

מים גבוה. מספר ארבע הכניס פצצה לתוך תעלת סואץ, קרוב למקום מפגשה עם הים התיכון. 
מספר שלוש החליק את הפצצה על הגג והיא נפלה מעבר לבנין. מספר ארבע נכנס שוב ופגע 
בול במטרה על גג הבנין. בדיוק במקום הנכון. עתה לא נראה כי נותר משהו מהמכ"ם. מספר 

שתיים ששיגר אחריו, פגע גם הוא בול, וזאת לאחר שהמטרה כבר הושמדה. הפעולה הסתיימה 
בהצלחה- שתי מערכות המכ"ם הושמדו. אנשי הצוות היו נלהבים מתוצאות הפגיעה במטרות 

פרק מו'- פשיטת עמוקות במערב התעלה
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נקודה קטנות יחסית.
הצלחת השימוש בפצצות ה-HOBOS עודדה את חיל האויר להפעילם גם נגד גשרים. בשעה 

14:33 אחר הצהריים יצא זוג ובו משה מלניק-ליאור אלעזר )פנטום 144( ויואל אהרונוב-חיים 
ברקן )פנטום 163(, במבנה "טפסן", לתקיפת גשרים בתעלה. הם שיגרו את הפצצות המונחות 
יבהצלחה, פגעו בגשרים וניתקו אותם. אנשי הצוות הבחינו במספר טנקים שנסעו על הגשר ונ

פלו לתעלה. האם נמצאה השיטה והאמצעי להריסת הגשרים? אלה שנפגעו חזרו לפעול לאחר 
שעות הלילה עת תוקנו על ידי כוחות ההנדסה המצריים.

טייסת 109 מופנת דרומה
109 מרמת דוד ש"הזירה הביתית" שלה היתה ברמת הגולן, הופנתה עם ההרפיה בלחיי  טייסת

מה בצפון למשימות בדרום. בשעה 05:40 יצאו אליאב גרנות וגבריאל וקס לפטרול מת"ץ מעל 
התעלה. במשך שלוש השעות הקרובות הם ניהלו את הפעילות- כוונו את המטוסים שהגיעו 

מהצפון ומטייסות אחרות לעבר מטרות באיזור קנטרה, הזהירו מפני טילים ויעצו לגבי איומים 
ושיטות לתקיפה נכונה. 

תריסר מטוסים בארבע רביעיות, נשלחו לתקוף מערך של תותחים אשר הפגיזו את איזור ראש 
הגשר והיה ממוקם בקרבת קנטרה. המבנה הראשון ובו דוד יצחק, מפקד הטייסת, איתן להב, 

מאיר גולדברג ואהרון נוי, המריא בשעה 07:00 לתקיפת הסוללות. את פני המטוסים קיבל ירי 
קל של תותחי 37 מ"מ. המטוסים לא נפגעו. המבנה השני, אותו הוביל שלמה רז ועמו אברי 

חורין, גיורא בן דב ויעקב שרון, המריא בשעה 07:15 והופנה לעבר סוללת תותחים אחרת 
באותו איזור. למרות שסוללות הטק"א בקנטרה חוסלו יום לפני כן, לא השאיר פיקוד ההגנה 

האוירית המצרית את האיזור פרוץ, והעביר בחשאי סוללות ניידות להגנת מרכז התעלה. ואכן 
לעבר המטוסים שוגר טיל קרקע-אויר שלא פגע. כשעה לאחר מכן הוביל יעקב יריב את מיכה 

שי, יואב בן צבי ויעקב הנימן, לתקיפת מתחם ארטילריה מצרי נוסף, מזרחית לקנטרה. 
בשעה 10:21 חודשו התקיפות של טייסת 109 לעבר התעלה. רביעיה ובה שלמה רז, אהרון נוי, 
חנן תורן ואיתן להב, תקפה את נקודות ציון 4147 ו-4385 באיזור התעלה. מבנה נוסף ובו אריה 
דגן, אברי חורין, גבריאל וקס ובועז רמות, המריא בשעה 10:48 לתקיפת כוחות מצריים במרכז 

המתחם המצרי של הארמיה ה-2. 
שני מבנים של טייסת 109 הופנו לתקיפת מפקדת חטיבה מצרית בנ"צ 4704. במבנה הראשון 

שהמריא בשעה 11:03 היו יצחק דוד, אלון גבעוני, מאיר גולדברג ושאול סימון. את המבנה 
יהשני שהמריא כחצי שעה לאחר מכן, איישו יואב בן צבי, שלמה הניג, יעקב קוביק ויעקב הני

מן. שני מובילי המבנים ציינו, כי את פניהם קיבל ירי כבד של נ"מ. בשל כך הוחלט להפנות את 
המבנה הבא להפצצת סוללת נ"מ שהפריעה להמשך הפעילות. במטוסים היו דוד יצחק, יעקב 

שרון, חנן תורן ומיכה שי. 

פצצות וולאיי על קנטרה
טייסות הסקייהוק הצפוניות קבלו את גזרת קנטרה ב"קבלנות". בהפסקה בין הגיחות נשלחו 

 CBU-100/MK.20 ROCKEYE 2 לשם גם מטוסים של 116. רביעייה מצוידת בפצצות מצרר
)מצוקים( המריאה בשעה 11:55 לתקיפת מתחם מצרי מול "מפרקת" והטילו את הפצצות על 

המטרה. 
בשני מטוסים נוספים שהמריאו בשעה 13:40 היו דובצ'ק ואורי קשת שנשאו פצצות וולאיי. 

הזוג המתין זמן ממושך באויר, אולם הוחלט לנצל את הפצצות לפגיעה במחפורות חי"ר. 
הפצצות הוטלו באיזור "ציוני" כשלושה קילומטרים מזרחית לקנטרה. הטייסים הבחינו בפגיעת 

הפצצות במטרות. לאחר התקיפה יצאו המטוסים לצלוף על כוחות החי"ר ב"קרת מורה" ליד 
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האגם המר הגדול. שלושה זוגות של מטוסי סקייהוק מטייסת 116 המריאו בשעה 13:00 ותקפו 
בקלע מטרות מצריות בקרת מורה. אחד הזוגות דיווח על פגיעות במטרות. 

בשעת הצהריים נצפתה תנועה גוברת של כוחות מצריים על אחד הגשרים שהניחו באיזור 
קנטרה. חיל האויר נקרא לפגוע בגשר ולמנוע את תנועת הכוחות. בשעה 13:30 יצאו שלמה רז, 

שאול סימון, בועז רמות ואלון גבעוני מטייסת 109, לתקיפה באיזור מעוז "מילנו" א' מזרחית 
לקנטרה. אחריהם המריא בשעה 14:12 מבנה שני, ובו גבריאל וקס, אברי חורין, אהרון נוי 

ואיתן להב לתקיפה חוזרת על "מילנו" א' ועל "מילנו" ב'- שני מעוזים שהצבא המצרי כבש 
ביום הלחימה השני. לעבר שני המבנים נורתה אש נ"מ חזקה אך אף מטוס לא נפגע. המבנה 
האחרון חזר לנחיתה בשעה 15:20 - היו אלה הגיחות האחרונות של טייסת 109 ליום זה, בו 

ערכה 45 גיחות תקיפה, מהן 41 גיחות בדרום ועוד ארבע ברמת הגולן. 
בגזרת הארמיה ה-2 ביצע חיל האויר כ-255 גיחות נגד מטרות שונות, כולל גשרים וסוללות 

בקנטרה, כוחות באי אל באלח וליד פירדן וריכוזים ב"מיסורי". כן בוצעו 59 גיחות סיוע, מהן 
24 נגד סוללות טק"א. בגזרת הארמיה ה-3, פאיד ודרומה, בוצעו כ-55 גיחות.

מטוסים נגד הארמיה ה-3
היעדר סוללות טילים להגנת כוחות הארמיה ה-3, עודד את אנשי המבצעים לשלוח מטוסים 

רבים נגד כוחותיה שפעלו מדרום לאגם המר הגדול. המטוסים תקפו את הכוחות שהיו במתחם 
ממזרח לתעלה, כשישה ק"מ מול פורט תואפיק. מתחם שני הותקף בפתחת המתלה. מתחם 

מצרי אחר בפתחת הגידי, כארבעה ק"מ ממזרח לתעלה מול שלופה, הותקף גם הוא. כמו כן 
הותקף ריכוז כוחות מצריים מול מעוז צה"ל לשעבר, לחופו הדרומי של האגם המר הקטן, 

ואחר מצפון לו, וריכוז רק"מ ושריון ליד פתחת המתלה. המטוסים תקפו גם בפורט איברהים, 
במוצא התעלה ליד הסואץ, ומוצב ליד תל חפיר כ-15 ק"מ מדרום לראס עדביה במפרץ סואץ. 

בין מעבר הגידי לפורט תואפיק הותקפו ריכוזי רכב ושריון, חי"ר ונ"מ לאורך הציר הסמוך 
לתעלה וממזרח לה.

בעקבות גילוי היקף הפשיטה של כוחות צה"ל למערב התעלה, החלו כוחות מצרים לנוע מכיוון 
קהיר מזרחה, לעבר כוחות צה"ל. מטוסי חיל האויר תקפו את הכוחות שנעו מקהיר על הכביש 

לעבר הסואץ, באיזור שמשני צידי הציר היוצא להרי הג'ניפה. 
בחוף המערבי של מפרץ סואץ הותקפו מחנות תל חפייר וא-סאדת ואיזור ואדי חגול על הכביש 
שלאורך המפרץ. מטוסי חיל האויר תקפו גם תותחי חוף באיזור ראס זעפרנה שסכנו את פעולת 

ספינות חיל הים. את מירב התקיפות באיזור הדרומי ביצעו מטוסי סער של טייסת 105.

מטוסים חוזרים לתקוף ב"מיסורי"
מתחם "מיסורי" נותר אבן נגף ביכולת כוחות צה"ל לאבטח את איזור ראש הגשר, ונעשה 

מאמץ ניכר על ידי אוגדה שרון לכבוש את המתחם. התברר כי כוחות חי"ר ושריון ניכרים של 
16 של הארמיה ה-2 כבר הרחיבו השתלטותם על האיזור ונערכו מול כוחות צה"ל שתי  דיויזיה

קפו אותם מדרום. כוחות שריון של חטיבה 600, חטיבה 14, וכן כוחות חי"ר של הצנחנים ניסו 
לכבוש את האיזור אולם נתקלו בהתנגדות חזקה וממושכת של הכוחות המצרים, שהיו למעשה 

קצהו הדרומי הקדמי של מערך כוחות הגנה מסועף ועמוק של הארמיה ה-2. 
טייסת 116 שלחה בשעה 11:45 ו-12:50 זוג ורביעיה. הזוג שיועד לפני כן להצטרף למבצע 
109 באיזור קנטרה, הופנה לעבר "מיסורי" והטיל ארבע פצצות וולאיי לעבר כוי  התקיפה של

חות מצריים שהיו חפורים צפונית מערבית למתחם. הפצצות פגעו היטב: הן הונחו לעבר ריכוז 
טנקים שהיה במרחק כ-3.5 קילומטרים, בקילומטר ה-84 של התעלה, והשמידו שלושה טנקים 
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וראש גשר או טנק על החוף. הרביעיה תקפה גם סוללות תותחים בקילומטר ה-87 של התעלה 
על ציר "לכסיקון" והטייסים דיווחו על פגיעות במטרה.

דדו: "איני מרוצה מתפקוד חיל האויר!"
תשומת הלב של המטכ"ל ופיקוד דרום היתה נתונה ביום זה לצורך האקוטי להרחיב את נתיב 
התנועה של הכוחות לעבר התעלה, כדי לאפשר מעבר בטוח של הכוחות, מחוץ לטווח תותחי 

השריון וטילי הנ"ט של המצרים. הבעיה החריפה בעקבות המחיר הכבד ששילמו יחידות 
השריון והחי"ר שתקפו בימים האחרונים את המתחם. לרמטכ"ל היה ברור שהתשובה טמונה 

בפעילות התקפית מן האויר.
אך חיל האויר הבין את המשימות שהוטלו עליו בצורה שונה. 

לרמטכ"ל נודע על חטיבה מצרית המנסה לאתר ציר לחמיקה מאיזור קנטרה. הוא הורה לשלוח 
את מטוסי חיל האויר לזנב בה, אולם המטוסים נשלחו לתקוף גשר בסביבה ולא את הכוחות 

העיקריים של החטיבה. "מטוסי חיל האויר פועלים שם באינטנסיביות" הבטיח היועץ האוירי 
לפיקוד דרום לרמטכ"ל, שביקר בחמ"ל הפיקוד. דדו שאל מדוע, והיועץ השיב לו "כי כך אמרו 

לנו". "מי אמר? שאל הרמטכ"ל- "המשימה היא לחסל אותם?!" הוא לא קיבל תשובה. 

בדיון שנערך בחמ"ל "דבלה" עם שר הבטחון ומפקדים בכירים בפיקוד, השמיע הרמטכ"ל 
דברי ביקורת גלוים על תפקוד חיל האויר. "איני מרוצה מפעולת חיל האויר" אמר. הוא ציין כי 
בני פלד סירב לפעול נגד כותמיה, לא פעל כנדרש בעורף, ולא ברור אם השיג היום את המטרה 

שהכתיב לו בשעת בוקר לתקיפה רבתי נגד "מיסורי". לכך הגיב אל"מ שטופר: "קיבלתי את 
הפקודה רק בשעת הצהריים". 

מגח בפעולה- טנק ישראלי ליד טילי SA-2 שנפגעו במלך פשיטות השריון של צה"ל

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הקצר והנתק בין מפקדת חיל האויר לבין נציגה בפיקוד דרום היה ברור וחמור. 
תחום נוסף בו השמיע הרמטכ"ל ביקורת על חיל האויר, היה על סירובו לפעול ממערב לתעלה, 
מקום בו היה צפוי סיכון לכוחות צה"ל. כוחות צה"ל התקרבו לעבר מתחמים גדולים- המצרים 
הציבו קו הגנה חדש בין "מצלמה", "ראמה", "מצנפת" ו"בולוניה" וסיכנו את התקדמותם של 

כוחות אוגדה 162. 
יבפגישה שנערכה ערב לפני כן, הנחה דדו את מפקד חיל האויר לפעול נגד כוחות מצרים שהח
לו לפעול שם, לפני שיתוגברו בכוחות שיסכנו את כוחות אוגדה 162 ו-143. "יש דברים שאני 

אומר בדיון בלילה, ולמחרת אני לא רואה אותם מתממשים!" כעס. "באיזור הזה", הדגיש 
הרמטכ"ל, "הולכים המצרים לתקוף ולבנות מערך לכיתור כוחות צה"ל!" 

לא היתה סיבה לחיל האויר שלא לפעול שם. מספר סוללות הטילים היה נמוך: רק סוללה אחת 
היתה פעילה. הרמטכ"ל העיר כי "היינו מאבדים מטוס או שניים- ופה לא היה מערך. זו הפעם 

הראשונה שאמרתי להם: לא עשיתם בדיוק מה שאמרתי".
בדיון אחר שהתקיים בפיקוד דרום, הועלתה אפשרות לשלוח את מטוסי חיל האויר להשמיד 

את הארמיה ה-3 בהתקפות "ממש מסיביות ורציניות" כדברי רא"ל ברלב. 
בינתיים המשיכו כוחות אוגדה 162 במסע להשמדת סוללות טילים תוך כדי תנועה השתלטות 

על כבישים וצירים מרכזיים, שהובילו לקהיר ודרומה. אוגדה 143 ולה 50 טנקים נעה צפונה 
מצידה המערבי של התעלה ותפסה חלק מן הרמפות שנועדו לטנקים, ופניהן מכוונות לעבר 

סיני. 

מטוסים על צומת "צח"
אבן הנגף הגדולה לפעילות כוחות צה"ל מעבר לתעלה נותר צומת "צח"- בהצטלבות ציר 

הרוחב "סקרנות" עם ציר האורך "חבית" צפונית לפאיד. בצומת זו היה אחד מריכוזי השריון 
הגדולים של הצבא המצרי בצד המערבי של התעלה, וכוחות השריון התקשו לשחרר את הפקק 
ולהמשיך דרומה. חיל האויר נקרא להפעיל מטוסים ולסייע לשריון. הפעם הוא נענה לדרישה: 
בעוד כוחות השריון מתקרבים למתחם, צללו מטוסי תקיפה והשמידו כוחות שריון, ארטילריה 

ואחרים שפעלו שם. מטוסי הגנה פטרלו מעל הכוחות. 
שלוש רביעיות של טייסת 116 יצאו בין השעות 07:15 ל-07:40 מצוידות ב-CBU לצומת, כדי 

להעניק סיוע צמוד לחטיבת השריון שלחמה במקום. השיטה: זוג תוקף וזוג מגן. הרביעיה 
הראשונה תקפה בחתף מושהה, וכלים רבים נפגעו. המוביל יוסף הראל, התלונן שהתיאום 

בעייתי היות ומפת קוד "סיריוס" של חיל האויר אינה דומה לזו של כוחות היבשה. הרביעיה 
השניה תקפה מהגובה. שני טילי SA-2 ו-SA-3 שוגרו לעבר המטוסים מכיוון איסמעילה. איתן 

ארז שבר ולא ראה את הטילים אך הם התפוצצו מעליו. 
לפעולת 116 הצטרפו מטוסים של טייסת 105. שתי רביעיות מטוסי סער של הטייסת תקפו גם 
הן את הצומת ובשעה 09:35 יכול הרמטכ"ל הפעם לדווח כי "צח הולך ליפול, חיל האויר נתן 

סיוע מצוין וזה כמעט בידינו".
 .CBU בשעה 14:10 הופנה מבנה של טייסת 116 לתקיפה חוזרת של מטרות מצריות בפצצות

כמו כן הותקפה סוללת תותחים. לעבר המטוסים שוגר טיל קרקע-אויר מאיזור אסמעיליה. 
הצומת נכבשה סמוך לשעה 15:00 והחטיבה המשיכה בדרכה לעבר ציר "סקרנות" המוביל 
מצפון האגם המר לעבר לקהיר. רביעיה שניה המריאה לעבר צומת "צח" כדי להשלים את 
פעולת המטוסים הקודמים. ב"צח 36" תתמקם מספר ימים לאחר מכן מפקדת אוגדת שרון.

סיור מקדים לעבר פאיד
בעוד הכוחות של אוגדה 162 נעים דרומה, וכוחות אוגדה 143 נעים מערבה וצפונה, חצו 
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כוחות אוגדה 252 את התעלה, וקבלו פקודה לנוע בצמוד לחוף המערבי של האגם המר. בשל 
העיכובים ליד ראש הגשר, ובמיוחד מניעת התנועה והחצייה של שיירות הלוגיסטיקה, בחן 

יהרמטכ"ל הצעה להנחית אספקה לכוחות מעבר לתעלה במטוסי תובלה מסוג נורד או במ
סוקים. נבחנה גם אפשרות להצניח אספקה ממטוסי הרקולס. אולם השליטה האוירית בשמי 

האיזור לא היתה מלאה, והסכנה מפני תותחי נ"מ וטילי קרקע אויר היתה עדיין רבה.
ביום זה התקרבו כוחות אוגדה 252 לבסיס האויר פאיד ממערב לאגם. בסיס זה לא היה מבצעי, 

בגלל מרחקו הקצר יחסית מתותחי צה"ל בסיני, אולם הוא היה בסיס לוגיסטי חשוב לכוחות 
המצריים.

הרמטכ"ל, שתכנן להשתמש בבסיס זה לתגבור ואספקה לכוחות צה"ל מעבר לתעלה, הורה 
למפקד אוגדה 252 לשלוח סיור אלים, כדי להשתלט על בסיס האויר הגדול. הוא ידע שכוחות 

נוספים יצטרפו לפעולה באיזור והנחה להמנע מקרבות קשים.
ב-19 באוקטובר ביצע חיל האויר 235 גיחות בדרום, לאורך כביש איסמעילה-קהיר וכביש 

סואץ-קהיר. המטוסים תקפו ריכוזי חי"ר, שריון וארטילריה בפורט סעיד ובקנטרה. אולם רק 38 
גיחות קלע בוצעו נגד מערך ההגנה המצרי באיזור "מיסורי" .

לאור הויכוח בין הרמטכ"ל למפקד חיל האויר על תקיפת איזור כותמיה, החליט הרמטכ"ל 
כי חיל האויר הוא שיתקוף את בסיס האויר וסוללת הטילים הפעילה הסמוכה לו ולא כוחות 

תותחנים או שריון. התקיפה בוטלה מחמת מזג האויר. המטוסים תקפו בסיסי אויר אחרים 
ותחנת מכ"ם חוף בפורט סעיד, וכן סוללת טילים באיזור איסמעיליה. מטוסי חיל האויר נתנו 

סיוע לכוחות של אוגדה 143 שנעו בחיץ החקלאי לעבר מבואות איסמעילה. כמו כן תקפו את 
בסיס האויר פאיד.

מבצעי כוחות השריון נגד "הפרחים"- סוללות הטילים המצריות במערב התעלה, הצליחו מעבר 
ילמצופה. על ידי השמדת הסוללות בשולי המערך נפגמה רציפות מערך הטילים שהקימו המצ

רים, והכיסוי ההדדי ביניהן. חטיבות ההגנה האוירית נאלצו לוותר על פעולתן של סוללות רבות 
שנפגעו, ולהרחיק את הסוללות הפעילות מערבה לתוך מצרים. המערך המקושר שפעל על רכס 
הג'ניפה והרי עתקה, נפרם. עם כך פיקוד ההגנה האוירית של מצרים פתר את בעיית הכיסוי על 

SA-6 ניידות באתרים רבים. בשל ההצבה המהירה, לא היה סיפק בידי מוי  ידי הצבת סוללות
דיעין חיל האויר לגלות אותן, ולא אחת הן פגעו במטוסי חיל האויר שפעלו מעל האיזור. מתוך 

חשש שהטילים המתקדמים יפלו בידי צה"ל, הורחקו הסוללות האלה ממקום למקום.

"שובלי מוץ" מול הסוללות
ביום זה הכניסו טייסות הפנטום לשימוש מארזי מוץ חדשים, QRC-490 סימולו ומארזים 

אחרים, אשר הגיעו לישראל ברכבת האוירי מארה"ב. המארז הגדול הכיל 10 מחסניות מוץ 
ובכל אחת מהן 60 גלילים לפיזור. בעזרתם ניתן היה לשבש מערך שלם של מערכות מכ"ם או 
סוללות. חיל האויר אימץ את השיטה האמריקנית לשימוש במוץ לפני התקיפה, ולאחר בדיקת 
מהירות הרוח באיזור התקיפה, וכיוונה, יצאו המטוסים בגובה רב לפיזור "שובל מוץ" שנועד 

להסתיר את מטוסי התקיפה המתקרבים. באותה עת יכלו המטוסים לנסוק מעלה לתקיפות חתף 
ולהטיל את הפצצות. 

השימוש במארזים החדשים חייב דיוק רב בהערכת הרוחות, ולא אחת התברר כי הרוח שנתה 
כיוון ומהירותה חזקה מדי, והמוץ התפזר לפני שהגיעו מטוסי התקיפה. טייסת 119 הוציאה 

תשעה גיחות פיזור מוץ, חלק על ידי פצצות מוץ ואחרות על ידי פיזור ממיכלים. 
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המטרה הבאה: מערך הטק"א באיסמעיליה 
תשומת הלב של הכוחות שפעלו נגד ה"פרחים" היתה ממוקדת עתה בסוללות שפעלו עדיין 

דרומית לדוור סואר. בשעה 12:15 יצא רביעיית מטוסים של טייסת 119, לתקיפת שתי סוללות 
 .SA-3 משופר וטילי SA-2 טילים מערבית לאגם המר הגדול. הסוללות, ט-46 ו-ט-74 היו מסוג

את מבנה "מסגר" הוביל עמרי אפק-מרדכי אילני, אבישי כנען-זאב זאבי, צבי קנטורג'י-חיים 
כץ )פנטום 147( וגדעון שפר-משה טורנר. המטוסים נעזרו בענני המוץ, פגעו בסוללות ובמהלך 

הפעולה נורה לעברם שני טילים, אך המטוסים לא נפגעו. 

אחר השמדת מערך הטילים בצפון התעלה ובמרכזה, יכלו עתה מטוסי חיל האויר להיערך 
לפגיעה במערך הדרומי יותר- מערך איסמעיליה. מערך הטילים כלל את חטק"א 106 וחטק"א 

112 שהפעילה טילי SA-6. בסך הכל היו שם יותר משמונה סוללות- נייחות וניידות.

יום "פטרולי אגרוף" לריכוך סוללות הטילים
בעוד מערכי הטילים בפורט סעיד, איסמעילה וקנטרה נפגעים ומוצאים, זמנית לפחות, מכלל 

פעולה, הרי המערך הדרומי בין שלופה לסואץ נותר עדיין פעיל. ב-19 באוקטובר החלה פעולה 
מקדימה של חיל האויר נגד מערך זה. מטוסי חיל האויר חמושים בטילי שרייק, ערכו "פטרולי 
אגרוף" בחזית המערך המצרי והמתינו להפעלת מערכות המכ"ם, כדי להשתיקן בפגיעת הטיל 

נגד קורנים. הפטרולים נעשו בשעות היום והלילה. 
הפעילות החלה כבר בשעות הלילה המאוחרות שבין 19-18 באוקטובר. בשעה 02:00 יצאו 

יוסי אליאל-יצחק אמיתי מטייסת 201, ל"פטרול אגרוף". הם טסו הלוך ושוב מול מערך 
הטילים והמתינו לקליטת המכ"ם."מחזה די יפה לראות את הטיל במעופו" תיאר אמיתי את 

השיגור. "נעים יותר לשמוע את הדיווחים למחרת, שפגענו".

ממריאם בזוגות- שני מטוסי מיג 21F-13 חמושים בטילי אטול ממריאים לגיחה

פרק מו'- פשיטת עמוקות במערב התעלה
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"פטרולי אגרוף" של טייסת 201 נמשכו משעה 06:30 ועד אור אחרון, מול מערך הטילים 
סואץ-שלופה. זוג מטוסים של 201 ובו שקד-יגאל בר שלום, מרדכי רדר-אריק שליין יצא 

בשעה 06:30 ל"פטרול אגרוף" מול דרום התעלה שם פעלו כוחות צה"ל. עננים מנעו מהם 
לבצע את משימתם. מספר שעות אחר כך יצאו איתן פלד-יורם רומם ומרדכי רדר-אריק שליין 
בזוג למארבי טילים על מערך שלופה-סואץ. הם לא אתרו קורנים והמשיכו צפונה יותר, לעבר 
המערך הפגוע בקנטרה. כפי שחששו אנשי המודיעין, הציבו המצרים בינתיים סוללות טילים 
יניידות, וחלק מהן נותרו מהתקיפה של יום אתמול. "אנחנו משגרים שני אגרופים בתנאים טו

בים" מתאר יורם, "הפגיעות נראו באיזור המטרה, והיא מפסיקה לשדר. מרדכי-אריק משגרים 
גם הם והסוללה שלהם נפגעת, כנראה, ובכל מקרה היא משתתקת. איתן מבקש מן המגדל 

לבצע 'בז' בגלל השמדת שתי סוללות"...
זוג נוסף של 201 ובו אלי זוהר-יצחק בראל )פנטום 669( ויגאל סתוי-פלטיאל ברק )פנטום 678( 

במבנה "חתול" יצא בשעה 08:00 ל"פטרול אגרוף" נוסף. הם גילו מערכות קורנות ושיגרו 
את טילי השרייק לעבר סוללת טילים, כאשר מטוסי סקייהוק תקפו במטרות מצריות ליד ראש 

הגשר.
"פטרולי אגרוף" נמשכו גם בשעות הבאות. בשעה 10:34 יצא מבנה "כלב" ובו איתן פלדי

פלטיאל ברק )פנטום 678( ואבנר נווה-אריק שליין )פנטום 611( לפטרול מול סוללות טילים 
בכברית על גדות האגם המר הגדול, ושיגרו את טיליהם מול סוללות באיזור הקילומטר ה-135 
151 בהתאמה. ב-11:00 המריא זוג של 201, מבנה "כבש" ובו קורן-ארז )פנטום 624( וגדי -וה

עון אילת-נמרוד עממי )פנטום 126( ויצאו הרחק לעבר גרדקה בים סוף מול א טור, כדי לתקוף 
מכ"ם, אך הוא לא הופעל והמשימה לא בוצעה. ב-12:44 יצא מבנה "ליש" של טייסת 201, ובו 

אמנון גוריון-יורם רומם )פנטום 113( ואליאל-טמיר לדיכוי סוללות מערבית לפאיד. אותה עת 
פעלו במקום מטוסי טייסת 119 בסיוע לכוחות צה"ל שהתקרבו לבסיס האויר הגדול. 

פטרולים נוספים יצאו ב-15:30. בן עמי פרי-איתן שמואלי )פנטום 611( וגדעון אילת- נמרוד 
עממי )פנטום 126( פטרול מול סוללות טילים ושיגרו לעברן. התוצאות לא ידועות. כעשרים 

דקות לאחר מכן יצאו איתן פלד-יורם רומם )פנטום 624( במבנה "כלב" ואתם מוטי רדר-אריק 
שליין לפטרול חוזר מול הסוללות והעסיקו אותן. התוצאות לא ידועות.

בסיכומה של פעילות נערכו ביום זה 35 "פטרולי אגרוף", עשר סוללות הותקפו, ושלוש מתוכן 
הושמדו. שתיים מהן של טילי SA-6 )הן הוצבו בחשאי ליד סוללות כ-5 ול-4( וסוללת טילים 

אחת מדגם SA-2C )ח-23(. סוללת SA-3 )כ-4( נוספת נפגעה. 
יש לציין כי הטילים בגיחות אלה פגעו גם בסוללות SA-6 שתדרי הפעלתן ומאפייני התדרים 

לא היו ידועים לפני כן למודיעין חיל האויר. ככל הנראה שולב מידע שהתקבל מרפא"ל על 
הנתונים הטכניים של הסוללות. 

היום הגדול של ה"נשרים"
יומיים חלפו מאז חצו כוחות צה"ל את התעלה, והמבוכה במפקדה המצרית היתה גדולה. נשיא 

מצרים הורה לבדוק ולדווח לו מיד על מקום כוחות צה"ל וגודלם. הרמטכ"ל המצרי שאזלי 
יצא לביקור חטוף במפקדת הארמיה ה-2, בהוראת נשיא מצרים, ועמד על חומרת המצב. הוא 

עודד את מפקדי הכוחות המצריים, שהחלו חוששים להתמוטטות המערך כולו. כאשר התחוור 
המצב החמור באיזור ראש הגשר, וכוחות מצריים רבים בצד המערבי של התעלה הודיעו כי הם 

מותקפים על ידי כוחות ישראלים, החליטו המצרים לפעול. מפקדי הארמיות ה-2 וה-3 נדרשו 
לבלום מיד את הכוחות. כוחות הארמיה הנשיאותית שחנו מזרחית לקהיר, קבלו פקודה לשלוח 

מיד טנקים וכוחות חי"ר לחסימת תנועת כוחות צה"ל. 
חיל האויר המצרי שלח עשרות מטוסי תקיפה לפעולה נגד הכוחות הישראלים. הם תקפו במשך 
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היום את איזור ראש הגשר ואת הכוחות שכבר היו בתנועה מצידו המערבי של האגם המר 
הגדול בואכה ג'ניפה. התקיפה נעשתה בשלושה גלים.

ימטס אחר מטס של מטוסי תקיפה הוזנק לאויר. המטוסים היו חמושים בפצצות ורקטות לת
קיפת כוחות צה"ל. המצרים היו נחושים לחסל את הכוחות בראש הגשר ולהניע כוחות שריון 

וחי"ר לסגירת הפרצה שפתחו כוחות צה"ל. מול המטוסים המצריים הזניק חיל האויר את 
טייסות הקרב. מירז'ים ונשרים הוזנקו לאויר ואליהן הצטרפו גם טייסות הפנטום, לפטרולים 

מול ומעל התעלה. ראשונה בהן היתה טייסת 201 שהזניקה לאויר שתי רביעיות לפטרול בשמי 
ראש הגשר. בשעה 13:40 הופנתה רביעיה לאיזור התעלה, אולם היא לא הצליחה ליצור קשר 

עין עם מטוסים מצרים. 
בשעות הבאות יתנהלו קרבות אויר מן הגדולים ביותר שנערכו מעל איזור ראש הגשר. עשרות 

ימפגשים בין מטוסי חיל האויר המצרי למטוסי הקרב של חיל האויר הישראלי הסתיימו בעש
רות מטוסים מצריים מופלים.

מירז'ים ונשרים מול מיגים
המרחב דרומית-מערבית לתעלה, שהיה מוכר לטייסי חיל האויר ממלחמת ההתשה כ"איזור 

טקסס", היה מתאים במיוחד לניהול קרבות אויר. גם הסביבה היתה מבטיחה יותר: צה"ל וחיל 
האויר השמידו בזו אחר זו את סוללות הטילים ומרכזי הבקרה שלהן. חיל האויר פעל יום לפני 
כן נגד מערך הטילים באיזור קנטרה, בעוד כוחות השריון של אוגדות 162 ו-143 נעים דרומה 
והטנקים משמידים בדרכם סוללה אחר סוללה. ה"פרחים" הלכו ונעלמו ממפת איומי האמ"ט 

ומטוסי חיל האויר יכולים היו לפעול עתה ביתר חופשיות.
טייסי חיל האויר, כמו אנשי המפקדה, היו לוחמים שששו לקרב- כאן בלטה יכולתו של הטייס 

הישראלי. ואכן, כל אותו היום נמשכו הפטרולים של מטוסי הקרב הישראלים מעל איזור 
התעלה עד מפרץ סואץ, בעוד מטוסים מצריים מגיעים לתקיפת הכוחות שהמשיכו לנוע דרומה 

לעבר העיר סואץ. 
הזירה היתה פתוחה בפני מטוסי הקרב.

פצצות ורקיטות- מטוסי מיג 17 נושאים שתי פצצות מתחת לגופם ורקיטות 
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שלושה גלי תקיפה: 330 מטוסים
חיל האויר המצרי התגייס ביום זה למבצע התקפי שלא היה דומה לו מאז נפתחה המלחמה ב-6 
באוקטובר. כל בסיסי מטוסי הקרב השתתפו במבצע, שכלל מטוסי מיג 17, סוחוי 7 וסוחוי 20, 

וגם מטוסי אימון מסוג דלפין.
המצרים הזניקו 330 מטוסי תקיפה והגנה, בשלושה מטסים שהחלו בשעות לפני הצהריים, 

ונערכו גם אחרי הצהריים ולפנות ערב. בגל הראשון שהחל בשעת צהריים השתתפו מעל 250 
מטוסים. הם תקפו כוחות שריון, חי"ר והנדסה של צה"ל שפעלו באיזור ראש הגשר. מחיר 

המבצע היה כבד ועשירית מן המטוסים שהשתתפו במבצע הופלו בקרבות אויר, על ידי כוחות 
הנ"מ ואש של יחידות צה"ל.

מיגים תוקפים
מטוסי חיל האויר המצרי הגיעו בדרך כלל בשלושה גלים: מטס בוקר, מטס צהריים ומטס אחר 

הצהריים. ביום זה נשלחו רק מטסי התקיפה של אחר הצהריים והערב בחירת השעה וכיוון 
התקיפה, נועדו לאפשר לטייסים המצרים ליירט ולתקוף כאשר השמש מאחוריהם .

13:15 החל מטס התקיפה הראשון. עשרות מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 תקפו באיזור הגשי  בשעה

רים ובמרחב פאיד במשך כשעה. שלושה מטוסי מירז' 5 של טייסת 69, שטרם התאוששה מן 
התקיפה הכושלת על אל עריש, השתתפו גם הם בתקיפה.

בשעה 14:20 תקפו 20 מטוסים מצריים באיזור ראש הגשר, בחיפוי של 12 מטוסי מיג 21. 
באויר היו כבר פטרולים של מטוסי הקרב הישראלים שטסו מעל איזור התעלה עד מפרץ סואץ. 

המטוסים המצרים נתגלו והבקרה הפנתה את מטוסי חיל האויר "למפגש!"

נשרים מחלצים פנטומים
טייסת 107 יצאה ביום זה לגיחות פטרול ומשימות אויר-אויר. מבנה של הטייסת הוזנק בשעה 

12:05 לפטרול בשמי התעלה. את המבנה הוביל שלמה אגוזי-רועי מנוף )פנטום 230( ועמו 
במבנה "ארון" היו חנן וקס-נתן פרי )פנטום 257(, רן גורן-יוני אראל )פנטום 179(, ודני שקי-בן 
צבי )פנטום 189(. הפנטומים פטרלו מעל טאסה במרכז סיני ולאחר מכן נשלחו דרומה לפטרול 
מעל האגם המר. טילי קרקע-אויר שוגרו לעבר המטוסים, ככל הנראה מסוללות ניידות שהוצבו 
בשעות הלילה באיזור איסמעילה. בתום מועד בפטרול הודיע אגוזי לאנשי המבנה: "שתי דקות 

גם הם בתוקפים-  מטוסי האימון "דלפין" הצטרפו לתוקפים את כוחות צה"ל
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לעזיבה הביתה". 
לבקרה היו תוכניות אחרות עבור מטוסי המבנה, וברגע שגילתה מיגים מצריים הטסים מזרחה, 

היא הפנתה אותם למפגש. המבנה פנה מערבה ודרומה, אולם אגוזי, שהבחין כי המטוסים 
יקצרים בדלק, הורה לנתק מגע ולפנות מזרחה. הפנטומים טסו בגובה נמוך. המיגים הבחינו בפ

נטומים המנתקים מגע ופונים מזרחה, והחלו לזנב אחריהם. הם הגיעו עד למרחק של כ-20-15 
מייל מן התעלה כאשר הם משגרים טילי אויר-אויר לעבר הפנטומים, אך אלה לא פגעו. מטוסי 
הפנטום, קצרים בדלק, ניתקו מגע. לאויר הוזנקו כבר מטוסי נשר של טייסת 113. הם הופנו על 
ידי הבקרה לעבר המיגים. הפנטומים השתחררו בינתיים - מספר אחת ושתיים נחתו ברפידים, 

ושני האחרים המשיכו ונחתו בחצרים. 
היה זה מבנה "אגד"- רביעיה של טייסת 113 אותו הוביל משה הרץ סמ"ט א' של הטייסת )נשר 

61(. המטוסים הוזנקו לאויר מרפידים בשעה 12:00. ברביעיה היו גם יוסף רענן, דרור חריש 
הותיק וגידי לבני. היא הוזנקה על ידי הבקרה מיד כשנתגלו המטוסים המצריים. באויר היו כבר 

למעלה מעשרים מטוסי מיג 17 שהגיעו בזוגות, חמושים בפצצות ורקטות לתקיפה, ועליהם 
סוככו מטוסי מיג 21. 

הרץ הבחין בחמישייה של מיג 17 שנחלצו בתמרונים חדים מן התקיפה, ומעליהם מטוסי מיג 
21. הוא פנה לעבר אחד ממטוסי המיג 21 והפיל אותו מטווח קרוב בתותחים. עתה נפנה לעבר 

המיגים התוקפים. טיל דקר ראשון הוא שחרר לעבר מיג 17 אולם לא הספיק לראות תוצאות 
וכבר פנה לעבר מטוס מיג 17 שני והפילו מעל דוורסואר בטיל דומה. בהמשך הוא יירט והפיל 

מיג 21 מצרי שני.
שלושת המטוסים האחרים של המבנה, פנו גם הם כל אחד לעבר מטוסים מצריים. דרור חריש, 

הטייס הותיק שהטיס את נשר 31, פנה לעבר אחד ממטוסי המיג 21 מן הקומה העליונה והפילו. 
סגן יוסף רענן )נשר 10( הביט סביבו וקלט אחד ממטוסי המיג 17 היוצאים מתקיפה. המטוסים 

היו מעל דוורסואר. הוא פנה לעברו ושיגר טיל דקר שפוצץ את המיג לרסיסים. עמית לבני )נשר 
09( תמרן מאחורי סוחוי 20 והפילו. 

בשעה 13:40 הוזנקו לאיזור התעלה ארבעה מטוסי פנטום של 201. את מבנה "סרטן" הוביל 
איתן בן אליהו-עמירם טלמון )פנטום 185( ואתו עמירם אליאסף-יהואר גל )פנטום 133( דני 

חלוץ-אילן לזר וגיל רגב-בני קריתי )פנטום 609(. הם הוזנקו לתעלה בעקבות ההתכתשויות של 
מטוסי חיל האויר עם המטוסים המצריים אולם הגיעו לאיזור מאוחר מדי: המטוסים המצריים 

היו כבר בדרכם חזרה לבסיסיהם. 

שישה מיגים ועוד שניים
השעה היתה 13:30 כאשר הוזנקו עוד מטוסי נשר מטייסת 144 בעציון. במבנה היו אורי אבן 

ניר )נשר 92(, מנחם אליהו, טייס הניסוי המנוסה )נשר 24(, אריאל כהן )נשר 73( ואורי נצר.
סא"ל אורי אבן ניר היה מפקד טייסת 144 הראשון, ושימש במלחמה כמפקד טייסת תעופה 

בבסיס עציון הדרומי. הוא היה הצ"ח של הטייסת, צטיין ברוח הקרב הגבוהה שלו, ועתה 
השתוקק להצטרף למפילי המיגים. באותה שעה הגיעו מטוסי סקייהוק לתקיפת מטרות באיזור 

פורט סעיד, לשם הגיעו גם מטוסי תקיפה מצרים מלווים במטוסי מיג 21. 
הקרב מתואר בספר טייסת 144 במילים לקוניות: "בשעה 13:30 תקף חיל האויר המצרי בכוח 

של 20 מטוסים את איזור הגשרים בליווי של 16 מטוסי מיג 21. מטוסי חיל האויר שפטרלו 
באיזור הופנו לעבר המטוסים. בקרב אויר שהתפתח הפילה רביעיה מטייסת 144 שישה מטוסי 

מיג 21". 
אך הקרב היה מורכב בהרבה. 

אבון ניר קיבל התרעה על המטוסים המצריים המתקרבים. נשר 92 אותו הטיס, נסק מעלה 

פרק מו'- פשיטת עמוקות במערב התעלה
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לעבר מטוסי המיג 21 של החיפוי. הוא סיפר: ״הובלתי רביעייה ולקחו אותנו ליירוט. הם הגיעו 
לתקוף את הגשרים שלנו על התעלה. נכנסנו לקרב, זרקנו נתיקים, עשינו קרב שלם, הפלתי מיג, 

ושאר חברי המבנה שלי הפילו עוד שניים. חזרנו לפטרל, נכנסנו לעוד קרב, הפלתי עוד מיג, 
ושאר המבנה עוד שלושה וחזרנו לעציון. זה רק אומר כמה דלק היה למטוס הזה. באותה גיחה 

המבנה שלי הפיל שבעה מטוסים" . הפלה אחת לא אושרה על ידי מודיעין חיל האויר. 
שאר מטוסי המבנה הסתערו גם הם על המיגים. מנחם אליהו )נשר 24(, טייס ניסוי עתיר נסיון,  

התמודד עם המיגים בגובה רב ובגובה נמוך. באחד המרדפים הוא יצא אחרי אחד המיגים 
והגיע עד לגובה תעלת המים המתוקים. הוא לא הרפה מהמיגים אלא לאחר שהפיל שני מטוסי 
מיג 21 - האחד בתותחים והשני בטיל שפריר 2. אריאל כהן הצעיר מספר שלוש )נשר 73( פנה 
גם הוא לעבר מטוסי הקומה העליונה ומעל פאיד הפיל שני מיגים. אחד בתותחים והשני בטיל 

שפריר 2. אורי נצר )נשר 15(, הטייס הצעיר, פגע באחד ממטוסי המיג אך הוא לא נפל. 
ארבעה המטוסים של 144 חזרו לנחיתה והטייסת נערכה למבצעי היירוט הבאים. 

שני מטוסי מיג 21 שהגיעו לתקוף את הגשרים בפצצות 250 ק"ג הופלו. סיפר על כך מוסטפה 
אחמד אל חאפז, אחד מטייסי המיג המופלים, שהיה מפקד טייסת 56 שהפעילה מטוסי מיג 
21MF מבילבייס: "המבנה שלי היה כדקה אחת מאחורי רביעיה של הטייסת שלנו. נשאנו 

פצצות 250 ק"ג. תקפנו את הגשרים מעל תעלת סואץ. ראיתי שלושה גשרים: אחד מהם נפגע 
ובחלקו טבע, אחר ניזוק והגשר המוצק היה בשלבי בניה. האיזור היה עמוס במטוסי מירז', 

ואמרתי לשאר שלושת אנשי המבנה, לערוך רק התקפה אחת. היה בלתי אפשרי לבצע מעברים 
רבים. מספר שתיים שלי לא אישר את ההודעה, כך ששחררתי וקראתי לו שוב, רק כדי למצוא 

שהוא לא הטיל את הפצצות שלו. החלטתי להוביל אותו לתקיפה נוספת. יחד אתנו היו שמונה 
מטוסי מיג 21MF מגדוד אחר והם היו מעורבים בקרב אויר עם המירז'ים. 

"כאשר הגענו לנקודה הראשונה ראיתי שני מיג 21 ובעקבותיהם שלושה מירז'ים. החלטתי 
לסייע למטוסי המיג 21 האלה. הייתי כ-1200 מטר מחוץ למעגל הפניה של המיג 21, וניסיתי 
לחתוך לתוך המבנה. אז ראיתי שני מירז'ים מושכים מעלה והמיג 21 נעטף בלהבות והתרסק. 

בשלב זה נפגעתי בכנף הימנית. אני חושב שזה היה טיל כתף רדאיי, היות ולא היו מירז'ים 
אחרי, והייתי בגובה נמוך מאד ובמהירות מירבית. מטוסי החל לגלגל לשמאל. נטשתי. הייתי 

בר מזל באמת, היות והמצנח שלי נפרש בגובה של 50 מטר מעל האדמה. לאחר מכן הייתי 
מרוכז רק במחשבה מי היו אלה שרצו לקראתי על הקרקע... 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

אריאל כהןמנחם אליהו סא"ל אורי אבן-ניר
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יבידי צה"ל לא היו עדיין טילים מסוג רדאיי. נראה שהמטוס נפגע, אם לא ממירז' או נשר ישרא
לי הרי מטיל SA-7 מצרי.

גיורא אפשטיין מפיל שני סוחוי 7...
19 אוקטובר 1973 היה גם יומו הגדול של גיורא אפשטיין. בצהריים הוזנקו גיורא וגדעון דרור 

מטייסת 101 לחלק הצפוני של האגם המר. "הרגשתי אז שאני בטופ, בשיא הכושר", סיפר 
גיורא, שהצליח להשתחרר מתפקידו במטה חיל האויר. הוא סיפר: "במלחמת ההתשה היו כמה 

גיחות, שבהן הגעתי למצבים שיכולתי להפיל, ובכל זאת פיספסתי. במלחמת יום-הכיפורים 
זה כבר לא קרה. לא היה מטוס שהחלטתי שאני הולך עליו - ושהצליח לברוח לי מהכוונת. 

למצרים היתה שיטת תקיפה מיוחדת. הם היו באים בגובה נמוך, בגלים גדולים של מטוסים, 
מתרוממים תוך כדי פנייה, תוקפים במקביל לתעלה, ונמלטים מיד בחזרה לשטחם. היה לנו 

מרווח זמן מצומצם לתפוס אותם. 
גיורא הטיס את מטוס הנשר מספר 561, בו רשם לזכותו ביום זה ארבע הפלות בשני קרבות 

אויר. 
"הגענו לאזור ראש-הגשר של צה"ל, ואיך שהתחלנו לפנות, גילינו ארבעה או חמישה זוגות 

של מטוסי סוחוי 7 מושכים בפניה שמאלית, כדי להיכנס על כוחותינו. נכנסנו אחריהם. שיגרתי 
טיל על המטוס האחורי, והוא התפוצץ מיד. הזוג הקדמי שלהם הספיק לזרוק את הפצצות שלו 
ב'חצר המוות', שבה חנו כוחותינו שהתכוננו לצלוח. המוביל של זה שהפלתי, פנה לברוח ואני 

אחריו. רדפתי אחריו בגובה נמוך. בגלל המהירות הגבוהה, המטוס כולו רעד, והיה לי קשה 

לשים עליו את הכוונת. ממש לפני 'קיר' הנ"מ המצרי, הצלחתי לתקוע בו צרור ולהפילו". 
15:30 תקף גל נוסף את הגשרים באיזור 'מצמד'. מוחמד איברהים מטייסית 55 שהפי  בשעה

עילה מטוסי סוחוי 20 סיפר: "עשרה משלנו הגיעו לאיזור המטרה בערך בשעה 15:30 ותקפו 

שלושה גשרים- במשך יומיים הצליחו כוחות השריון וההנדסה של צה"ל להקים 
שלושה גשרים, בהם גשר הגלילים,  על התעלה

פרק מו'- פשיטת עמוקות במערב התעלה



קבוצה של טנקים ישראלים דרומית לאיסמעילה ברקטות S-5K. רגעים מספר לאחר מכן היינו 
נתונים תחת התקפה של מירז'ים ואבדנו ארבעה מטוסים. עשינו כמיטב יכולתנו אולם נתפסנו 

ללא אזהרה על ידי המירז'ים. מטוסי המיג 21 שלנו היו רחוקים מדי". 
את ארבעת מטוסי הסוחוי 20 החדישים הפילו עמית לבני, גיורא אפשטיין שהפיל שניים וגדעון 

דרור, כפי שיתואר בהמשך. אחד המופלים היה מחמוד אל שאזלי שנשבה על ידי חיילי צה"ל. 
טייס אחר, חאזים אל גרבי נהרג ושניים נוספים חזרו לשטח מצרים. 

פנטומים ממתינים למטוסים מצריים מעל התעלה
בחיל האויר ציפו לגל תקיפה נוסף שהיה צפוי לקראת אור אחרון. הם הוציאו מבנים של מטוסי 

פנטום של מספר הטייסות הדרומיות לפטרול.
מבנה "שוטר" של טייסת 119 יצא בשעה 15:32 מבסיס תל נוף. במטוסים היו צבי קנטורי

מרדכי אילני )פנטום 106(, גדעון שפר- זאב זאבי )פנטום 159(, עמרי אפק- אהרון כץ )פנטום 
148( אבישי כנען- שמשון רוזן )פנטום 167(. המטוסים פטרלו בצפון התעלה ולאורכה אולם 

המטוסים המצרים לא הגיעו. בשעה 17:08 הם חזרו לנחיתה. 
שני מבנים של 107 הצטרפו בשעה 16:00 לפטרול מעל איזור הצליחה. במבנים היו:

- מבנה "מזנון": יפתח ספקטור- יצחק רז )פנטום 172(, נפתלי מימון-גלעד רוזנבלט )פנטום 
175(, ישראל קריגר-מיכה פרי )פנטום 186(, דובי יופה-בן צבי )פנטום 189(

- מבנה קמין": שמואל גורדון-יוני אראל )פנטום 201(, יורם פלד-מיכה אורן )פנטום 222(, 
חנוך פטישי-יוסי קמאי )פנטום 253( פנאי-גידי לרנר )פנטום 179(. המבנה הראשון פטרל 
בשמי האיזור, ממתין למטוסים המצריים שלא הגיעו. לאחר שהדלק כלה במיכליהם חזרו 

מטוסי המבנה לאחר כארבעים דקות לנחיתה בחצרים. המבנה השני היה גם הוא קצר בדלק, עת 
הופנה לעבר מטוסים מצריים שנראו על מסכי המכ"ם בדרכם לאיזור התעלה. גם הם לא נכנסו 

לקרב. מטוסים אחרים, מעט יותר מתאימים הופנו לעבר המטוסים המצריים. 

"פנטומים- לשבור!"
לקראת אור אחרון תקפו המצרים בגל נוסף את איזור התעלה. בגל זה השתתפו 23 מטוסים, 

והוא נערך מעל בסיס האויר פאיד ודרומו. קרבות אויר המוניים התנהלו בשעה זו ובהם הופלו 
מטוסים מצריים רבים ללא פגיעה באף מטוס ישראלי. 

בין המטוסים התוקפים היו מטוסי סוחוי 7, סוחוי 20 החדשים, מירז'ים וגם מטוסי דלפין. היתה 
זו הפעם הראשונה בה השתתפו מטוסי הסוחוי 20 והדלפין במשימות תקיפה. כל המטוסים 

קבלו הגנה גבוהה של מטוסי מיג 21.
בשעה 17:00 המריאה רביעיית מטוסים מטייסת 201. - מבנה "נמר": רוני חולדאי-יצחק אמיתי 

)פנטום 622(, אלי זוהר-בני קריתי )פנטום 685(, אמנון גוריון-יהואר גל )פנטום 633(, חיים 
רותם-עודד ארז )פנטום 609(.

רביעית פנטומים של 201 שהיתה בפטרול, הופנתה לאיזור דוור סואר, שם פטרלה רביעיה 
נוספת של 107. 

הרביעיה הראשונה יצרה קשר עין עם המטוסים התוקפים ונכנסה בין מבנה מטוסי סוחוי 7 
שכבר נכנס לתקיפה, לבין מבנים נוספים שהיו בדרכם לתקיפה. חיים רותם-עודד ארז היו באחד 

הפנטומים. סיפר ארז: "נעלתי על הסוחוי טווח טילים, חיים הלך להכניס לו את הטיל ופתאום 
גיורא אפשטיין, מטייסת 101 צועק ברדיו: 'פנטומים- לשבור!' אנחנו שוברים כמו משוגעים 

ומאבדים את הסוחוי. גיורא ראה סוחוי 20 יושב על פנטום, לא ידע על מי וצעק לפנטומים 
לשבור. בתחקיר התברר שהסוחוי ישב עלינו..."

בהתכתשות השתתפו מטוסי פנטום ומטוסי נשר שהוזנקו גם הם לאיזור. סיפר חולדאי: "גיורא 
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רודף אחרי סוחוי 20, אני לא רואה מטוסים אחרים ומחליט להתארגן על הסוחוי, במידה וגיורא 
לא יצליח להתארגן עליו. אך גיורא לא מפספס ומדליק אותו בצרור. כאן מופיע זוג סוחוי 7 

בפניה שמאלית מדרום, ופונה מערבה. פונים אחריו. יצחק נועל. בטווח מייל משגרים דקר על 
אחד מהם. הדקר חולף מתחתיו ולא נראה מתפוצץ. התחלתי ללכת על השני, הקדמי, ואז הוא 

חוטף דקר של אלי זוהר-בני קרייתי ומתפוצץ באויר. תוך כדי כך אנחנו רואים שגם הסוחוי 
ששיגרתי עליו נכנס לאדמה".

גיורא מפיל גם שני סוחוי 20
יום הקרב לא הסתיים עבור גיורא. לאחר הגיחה הראשונה, הוא יצא בשעה 16:30 עם מבנה 
אחר לאיזור דוורסואר. היה זה מבנה רביעיה של טייסת 101 ובו אפשטיין, גדעון דרור, דרור 

חריש ואיתן אדרס )מטייסת 113(. המטוסים הוזנקו מערבית לתעלה לאיזור ראש הגשר. 
גיורא אפשטיין )נשר 561( סיפר: "אחר-הצהריים יצא לי שוב להיות בכוננות. לפני 16:30 

עלה יגאל זיו )מפקד מרחב הבקרה הדרומית( על הטלפון והודיע שהוא מוציא אותנו ברביעיה 
לקראת תקיפה המתקרבת לגשר. זינקנו ברביעייה. לאחר שעברנו את הטיסה מערבה, נאמר לנו 
שאנחנו מצורפים לפטרול של טייסת "האחת", שהסתובב בגובה נמוך מעל לאגם. מנוסה כבר 

 מהצהריים, באתי הפעם במהירות נמוכה יותר.
"כשעלינו על האגם גילינו את הקורנסים. התחלנו להצטרף, כשגילינו פתאום זוג מטוסים 

לא מזוהה מושך מכיוון דרום, בפניה שמאלית מערבה לגובה 8,000 רגל בערך. דיווחתי מיד 
ומשכנו אליהם. לי הם נראו מיג 21. נכנסתי מיד אחריהם ושיגרתי טיל על הימני. הטיל פגע 

 והוא התפוצץ.
התחלתי ללכת על השני, כשראיתי דרומית לי את כל שורת התוקפים, כ-12-8 מטוסים, מושכים 

יליד שפת האגם, בפניה שמאלית לתקיפה. עזבנו מיד את הבודד שברח מערבה, ופנינו אל התו
קפים תוך דיווח לקורנסים. התארגנתי אחרי סוחוי, כשמספר שתיים מבקש רשות להיכנס לפני. 

אישרתי לו, אך התברר שהוא מתכוון לזוג אחר וצולל אחריהם. זוג זה הלך אחרי זוג קורנסים 
מטייסת 'האחת'. הסוחויים סגרו טווח וכל צעקותינו ברדיו לא עזרו, עד שמספר שתיים שלי 

 פגע באחד מהם והשני ברח.
"המשכתי אחרי הסוחוי שלי, ובטווח 400 בערך, כשרצינו לפתוח באש, נדחף פתאום מספר 

שלוש בינינו, והודיע לי שהוא לוקח אותו. ברירה לא היתה, ואישרתי לו. להפתעתי, הוא שיגר 
עליו מטווח קרוב מאוד טיל, שכמובן לא פגע וחלף קדימה. המשכתי אחרי הסוחוי ששבר חזק 
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ימינה, ומשך למעלה. בטווח כ-300-250 מטר יריתי בו צרור, שפגע מיד. הוא התפוצץ, התהפך 
 ונפל לתוך האגם.

גיורא לא הסתפק בהפלות הראשונות- הוא פנה לחפש מטרות נוספות וגילה רביעיית מטוסי 
סוחוי משוכי כנף בורחת מערבה. מאחוריהם היו זוג קורנסים שרדפו אחרי הזוג הצפוני. 

הוא ממשיך: "נכנסתי אחרי הזוג הדרומי והתחלתי לסגור עליהם, כשהאחורי נמרח פתאום על 
האדמה. השני, שהיה רחוק, נעלם לי במערב. הצטרפתי לקורנסים וראיתי את זוהר מפיל סוחוי 
7 בטיל ואת חולדאי משגר טיל ולא פוגע, אך הסוחוי, מהשבירה, נכנס לאדמה. התארגנו חזרה 

 למבנה בצד המזרחי של התעלה וחזרנו לנחיתה.
י"בתחקיר מאוחר יותר, לאחר צפיה בסרטי הירי, הסתבר שהמטוסים שאותם הפלתי היו סו

חוי-20. באותו יום הפלנו סך-הכל ברפידים כ-15 מטוסים".

בקרב ההמוני שנערך לפנות ערב, השתתפו מטוסי פנטום של טייסת 119 ו-201, נשרים של 113 
113 עם 101. סיפר גדעון דרור שהיה מספר שתיים של גיורא אפשי  ומבנה מעורב של מטוסי

טיין: "אני מספר שתיים של גיורא, בקרב המוני עם רביעיה של פנטומים, שהסתבכה עם שישה 
מיגים ושני סוחוי 20. כל אחד מתפעל לעצמו, הרדיו מלא צעקות, ובאויר פסי התעבות קצרים 
של טילים. פה ושם יורדים מצנחים כמו פרפרים גדולים. סוחוי 20 מנסה להתישב על פנטום. 

אני יורה בו מטווח גדול עם היסט מלאכותי, הוא מבחין בי ושובר אלי, לשמחתי, כי זה מקטין 
את הטווח ותוך 'שתי תפירות' אני יורה בו כמה צרורות, יוצא עשן וחלקים מתפרקים ממנו. 
הדלק אוזל ואנחנו מסתלקים. מאוחר יותר הגיע דיווח שהטייס נטש". המטוס המצרי הגדול 

נפל ליד האגם המר הגדול.
בשעה 17:06 הוזנק זוג פנטומים מטייסת 119 ובו אשר שניר-מנחם שגיא )פנטום 141( ודוד 

דרורי-ירון גרנות )פנטום 162(. מטוס נוסף ובו רן גרנות-עופר צידון )פנטום 163( הוזנק בשעה 
18:00. הם פטרלו מעל איזור ראש הגשר.

20 מטוסי דלפין תוקפים
שתי טייסות מצריות הפעילו, כמתואר למעלה, את מטוסי האירו L-29 דלפין- שתיהן כונסו 
לבסיס בילבייס. עשרים מתוכם יצאו ביום זה לתקוף את הגשרים. הטייס סאלח דאניס סיפר 

על מבצע התקיפה של מטוסי האימון לחבורת ההסטוריונים 73 של מצרים: "קבלנו את פקודת 
המבצע הראשונה שלנו ב-19 באוקטובר.היינו צריכים להמריא לאויר, באותה שעה בה המריאו 
מטוסי הסוחוי המהירים יותר, ולטוס אחריהם לתקיפה, על כל מטרה של האויב שנמצא באיזור 
דוורסואר. האויב במסדרון היה עתה בתנועה והזהירו אותנו שאנו עלולים למצוא את המטרות 
שלנו לא במקומות בהם ציפינו להם. בשל כך החלטנו לחפש טנקים של האויב ולתקוף אותם. 

המטוסים שלנו היו חמושים בשתי כוורות עם ארבע רקטות כל אחת, אבל יכולנו לכוון במדויק 
ולתקוף ממרחק קצר. 

"המראתי יחד עם האני חאסן, קאדרי אל מאהנאווי, האזם, אחמד האטה ומטוסי המיג 21 של 
מוסטפה חאפז. גילינו טור טנקים של האויב ותקפנו במדויק. ההגנה האוירית של האויב היתה 

חזקה ופיצוצי פגזים רבים היו סביבנו. נכנסנו ואני ראיתי את הרקטות שלי רושמות פגיעות 
מדויקות. המטוס של האני חאסן נפגע, אבל הוא הצליח להנחיתו בנחיתת חירום.

"לאחר סבב מהיר המראנו למשימה השניה שלנו, בה החלטנו לאמץ את הטקטיקה שלנו 
ולנסוק לגובה 500 מטר מעל הקרקע, לפני שנתקוף מגבוה, כדי להגביר את יעילות הרקטות 

שלנו, על ידי פגיעה בשריון הדק יותר של סיפון טנקי האויב. נכנסנו וראינו פגיעות בטנקים של 
האויב, אבל אבדנו מטוס אחד לטיל אויר-אויר של האויב".  

לא ידוע על דלפין שהופל מטיל אויר-אויר באותו היום- שלושה מטוסים מדגם זה הופלו ב-22 
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באוקטובר, מספר ימים לאחר מכן. 

בקרב האויר הגדול של ה-19 באוקטובר, שנערך מעל ראש הגשר, השתתפו מטוסי התקיפה 
והקרב המתקדמים ביותר של חיל האויר המצרי. מטוסי הסוחוי 7 היו מוכרים עוד מימי מלחמת 

ששת הימים, והם הצטיינו במהירות חדירה מהירה ביותר בגובה נמוך. עם כך טווחם וכמות 
החימוש שנשאו היה נמוכה, והם נדרשו למסלולים ארוכים במיוחד. הטייסים המצרים לא אהבו 

את הסוחוי הגדול, שהיה מטרה בולטת מאד בזירת הקרב, וגם יכולת התמרון שלו לא היתה 
גדולה. הסוחוי 20 שנכנס לשרות זמן קצר לפני המלחמה, נועד להתגבר על מגבלות אלה על 

ידי התקנת מנוע חזק יותר, וכנפיים בעלות גיאומטריה משתנה, אולם התברר כי גם הוא לא היה 
קוטל קנים, ודמותו הגדולה הצטיירה היטב בכוונות הירי של מטוסי הנשר והפנטום. 

יכולת התקיפה של המטוסים המצריים היתה נמוכה- הם נקטו בשיטה מוכרת: הטלת הפצצות 
יוחמיקה מהירה חזרה לשטח מצרים. הדבר לא הועיל כמובן לדיוק ההפצצה, ובשל כך גם הנז

קים שנגרמו לכוחות צה"ל או לעמדותיו לא היה גבוה. מנגד, למספר המטוסים הגדול ששלחו 
המצרים היתה משמעות רבה, והיה צורך להזניק לאויר עשרות מטוסי קרב של חיל האויר כדי 

למנוע פגיעה ממשית בכוחות צה"ל. 

יום שישי, ה-19 באוקטובר היה מן הימים הפעילים ביותר של טייסות הפנטום. טייסת 69 יצאה 
45 גיחות, מתוכן 18 גיחות "פטרולי אגרוף", טייסת 107 ביצעה 30 גיחות, טייסת 119 ביצי -ל
עה 119 גיחות קרב מתוכן 12 גיחות צילום, וטייסת 201 24 גיחות מתוכן 15 "פטרולי אגרוף".
יום הקרב הגדול הסתיים עם חשיכה. עד שעת האור האחרונה הופלו 23 מטוסים מצריים, 21 

מהם בקרבות אויר: 8 מיג 21, 5 מיג 17, 4 סוחוי 20, ו-4 סוחוי 7. שלושה מטוסים הופלו מאש 
נ"מ של כוחות הקרקע. המטוסים נרשמו לזכות טייסות הקרב: שבעה מטוסים לטייסת 101, 

שישה מטוסים לטייסת 144, חמישה מטוסים לטייסת 113 ושניים לטייסת 201. 

המאמץ המוגבר של חיל האויר המצרי נכשל- תחת חיפוי אוירי רצוף, המשיכו כוחות אוגדה 
162 ואחריה כוחות אוגדה 252, לנוע דרומה לעבר סואץ, בעוד כוחות אוגדה 143 נעו מזרחה 
יוצפונה לעבר איסמעיליה. צה"ל נע במהירות כשהוא כובש מתחם אחר מתחם ומשמיד את יחי
דות הארמיה ה-2 וה-3 שגויסו בחופזה ממחנות הקבע שלהם ומעמדותיהם, כדי לעצור אותם. 

המצרים העבירו כוחות שנועדו להגן על קהיר, והניעו אותם מזרחה לעבר כוחות צה"ל. קרבות 
קשים ונואשים ניהלו היחידות המצריות הלכודות באיזור כברית ושולי האגם המר הגדול, כדי 

לבלום את כוחות צה"ל מהגיע לקו המים ומכיתור הארמיה ה-3. 
חיל האויר ביצע ביום זה 237 גיחות- פי שניים מהמספר ביום הקודם, אולם לא עמד במשימה 

שהוטלה עליו: תקיפה וסיוע ללוחמים באיזור מיסורי, חמוטל והנתיבים שהוליכו לתעלה. 
מטוסי חיל האויר נשלחו לתקוף מטרות על התעלה, בין קנטרה לפורט סעיד- איש לא היה זקוק 
לסיוע במקומות אלה, בעוד באזורים דרומה יותר נהרגו עשרות לוחמים מול העמדות והתעלות 

החפורות של הכוחות המצריים. איום הטק"א המצרי הרתיע בצורה חמורה את מפקדי חיל 
יהאויר והם נמנעו מביצוע המשימות שהוטלו עליהם. בשעה בה תקפו כוחות שריון את "חמו

טל", בוצעה רק גיחה קלושה אחת בה הוטלו רק שתי פצצות בקלע. 
מנגד הצטיינו טייסי חיל האויר בשמירה על כוחות צה"ל מפני המטוסים המצריים שתקפו 

אותו, ושמרו על עליונות אוירית בשמי הזירה. 
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אלופי טיס 
במלחמת יום הכיפורים

אלוף טיס, על פי הגדרה שהתקבלה במלחמת העולם הראשונה, הוא טייס אשר הפיל 
חמישה מטוסי אויב בקרב אויר או בצרפתית  L'As ) או Ace באנגלית(.

עד מלחמת יום הכיפורים היו מספר אלופי טיס שהשתתפו בקרבות במטוסי מירז' 3, 
והפילו מטוסי אויב. במלחמת יום הכיפורים הצטרפו אליהם טייסי הפנטום, והנווטים או 

מפעילי המערכות, אשר על פי המקובל בעולם, ובעיקר בחיל האויר האמריקני, נרשמו 
ההפלות גם לזכותם.

במלחמת יום הכיפורים היו 14 טייסים ונווטים אשר צברו מעל חמש הפלות. 
- גיורא אפשטיין. 12 הפלות. גיורא, שהיה טייס מירז' 3 בטייסת 101 במלחמת ששת 

הימים ובמלחמת ההתשה, צבר עד המלחמה חמש הפלות. במלחמת יום הכיפורים הוא 
הוסיף לרשימת ההפלות שלו עוד תריסר מטוסים, בהם מסוק אחד. ובכך היה המוביל 

בין המפילים בחיל האויר ובעולם: בסך הכל צבר 17 הפלות בקרבות אויר, והפך לאלוף 
העולם בהפלות בתקופת הסילון.

- אברהם שלמון. אברמיק. צבר עד המלחמה 8.5 הפלות ובמלחמת הוסיף להם עד 6 
הפלות בקרבות אויר ובסך הכל 14.5 הפלות.

119, צבר עד המלחמה 12 הפלות, והיה המוביל במי  - אשר שניר. היה טייס מירז' בטייסת
ספר ההפלות בחיל האויר. אולם במלחמה עצמה הוביל מטוסי פנטום לתקיפה, ולא הוסיף 

לזכותו מטוסים נוספים. בסך הכל צבר שניר 13.5 הפלות.
 - ישראל בהרב. 12 הפלות. בולט בין המפילים במלחמת יום הכיפורים היה רס"ן ישראל 

רס"ן אברהם שלמון רס"ן גיורא אפשטיין

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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בהרב. עד המלחמה הפיל תשעה מטוסי אויב ועוד שלושה במלחמה ובכך צבר 12 הפלות. 
- יפתח ספקטור. מפקד טייסת 107 במלחמה, היה לפני כן טייס ומפקד טייסת 101 ורשם 
לזכותו 8 הפלות במירז'. אליהן הוסיף עוד שתי הפלות ערב המלחמה ושתיים במלחמה 

עצמה.
- רועי מנוף.  7 הפלות. רועי היה נווט בטייסת 107 רשם לזכותו שבע הפלות בקרבות. 

4 הפלות. מוביל בכיר בטייסת 201. צבר במלחמת ההתשה שתי הפלות ובמי  - איתן פלד. 
לחמה הוסיף להן עוד ארבע ובסך הכל 6 הפלות.

- שלמה אגוזי. סמ"ט א' של טייסת 107 רשם הפלה אחד בקרב עם הסורים ערב המלחמה 
והוסיף לה עוד 7 הפלות, רובן של מסוקי מיל 8, וחמש מתוכן בגיחה אחת ב- 6 באוקטובר. 
- אמיר נחומי. טייסת 107- רשם לזכותו  שש הפלות במלחמה, כולל ארבע הפלות בפתיחת 

.F-16 המלחמה. עד תום שרותו הפיל 13 מטוסי אויב, מתוכם 7 במטוסי
- משה מלניק. מוביל בטייסת 119. רשם לפני המלחמה הפלה אחת ובמלחמה עוד 4.5 

.F-15 הפלות, כולל טיל "קלט" מצרי ובסל הכל 5.5 הפלות. עוד 4 הפלות רשם במטוסי
- יצחק אמיתי. נווט בטייסת 201 רשם ערב המלחמה הפלה אחת והוסיף לה עוד ארבע 

הפלות ביום כיפור. 
- בן עמי פרי. מטייסת 201, רשם לזכותו ארבע הפלות במלחמה והפלה נוספת )שהיתה 

האחרונה של מערך הקורנס( אחר המלחמה.
- יורם אגמון. מפקד טייסת 69 שהיה הטייס הישראלי הראשון שהפיל מטוס מיג 21 בקרב, 

הפיל עד המלחמה שני מטוסים במטוסי מירז' והוסיף להם עוד ארבע הפלות במטוסי 
הפנטום.  

107, הפיל ערב המלחמה מטוס מיג 21 אחד, ועוד חמישה במלי   - יוסי יבין. נווט בטייסת
חמה עצמה.

הפלות אחרונות- ציור המראה את ההפלות ה-15, 16, 17 של גיורא אפשטיין

אלופי טיס במלחמת יום הכיפורים
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יום שבת, 20 באוקטובר 
________________________________________

במקביל לפעילות הצבאית, התנהלה בין ה-20-19 באוקטובר פעילות מדינית אשר שינתה 
את דמות המלחמה. ראש ממשלת ברית המועצות, אלכסי קוסיגין שחזר בינתיים למוסקווה 

מביקורו בקהיר, לא נואש מנסיונותיו להשפיע על נשיא מצרים להסכים להפסקת אש. סאדאת 
יהבין עתה כי הכוח הישראלי הפועל במצרים אינו "פשיטה קטנה" אלא מבצע כיבוש רב מימ

דים, והחליט לשנות את דעתו. מדינאים אמריקניים ורוסיים נפגשו כדי להגיע להבנות ולהביא 
להפסקת אש. 

ב-19 בארקטובר התקיים דיון בחפ"ק פיקוד דרום. בר לב דרש כי חיל האויר יפעל ביתר 
נחרצות יחד עם כוחות צה"ל. בין השאר דרש כי ישמיד סוללות טילים באיזור "ראמה" מערבית 

לאגם המר הגדול, העלולות להפריע לפעילות חיל האויר בהמשך תנועת צה"ל דרומה, וכן 
לתקוף סוללות תותחים שכבר התמקמו מול ראש הגשר והפגיזו אותו. היה צורך דחוף בהמשך 

תקיפה של כוחות מצריים במתחם "מיסורי" ממזרח לראש הגשר. 
בשעה 04:20 בבוקר פורסמה פקודת "אשור 16" לפיה חיל האויר:

- יתן עדיפות סיוע לכוחות הקרקע בפיקוד דרום
- ישתתף בהשמדת הכוחות המצריים ממזרח לתעלה

- יסייע בהגנת שמי ראש הגשר ויתקוף מטרות בעומק
לעומת מטרות אלה מפקד חיל האויר העמיד בראש סדר העדיפויות שלו מניעת אבידות לצוותי 

האויר. נושא תקיפת כותמיה לא ירד מהפרק. בפרק תקיפת שדות תהעופה של ענף הסטוריה 
נכתב כי פלד אמר: "לי ברור שאני הולך לכותמיה רק בשני התנאים הבאים: 1. שיש מה לעשות 

על הציר הזה . 2. שענין ה-SA-6 שם הוא כזה, שאפשר לעשות עבודה. אם אי אפשר לעשות 
יעבודה אני בספק אם יש מה לעשות שם. המדיניות שלי למחר היא סך הכך לעשות הכל במיני

מום אבידות. אני חושב שזה תורם למורל שלנו וזה דוקא היעילות שלנו". 
פלד לא היה מעודכן בהפתחויות הקרקעיות מעבר לתעלה ולא לדחיפות הסיוע שנדרש מחיל 

האויר במיוחד בראש הגשר. השמירה על חיי לוחמי האויר היתה מטרה חשובה, אך כך גם 
על חיי הלוחמים בשריון ובחי"ר, שחירפו נפשם בלחימה מול מטרות מצריות אותן ניתן היה 

להשמיד מן האויר.
כוחות צה"ל המשיכו בינתיים לפעול במערב התעלה, כאשר ברקע הערכה מדינית-צבאית כי 
לא נותרו יותר מ-72 שעות עד לסיום המלחמה. בדרום רכזו כוחות צה"ל את פעילותם בשני 
מאמצים: האחד ממערב לתעלה ודרומה כדי להגיע לסואץ, תוך השמדת הכוחות המצריים 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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בדרך. השניה היתה הפעילות להגנת איזור מערב סיני-ראס סודר, אבו רודס ושארם א שייח, 
3 שהתכוונו לרדת דרומה. כמו צה"ל, שהי -מפני קידום חוליות קומנדו או שריון של הארמיה ה
כין את מבצע אור ירוק" לפשיטה על החוף המערבי של הסואץ, גם הצבא המצרי הכין תוכנית 
לפשיטה רבתי בים סוף לעבר אבו רודס. היה חשש כי המצרים ישיטו כוחות קומנדו אל חופי 

סיני. אולם בטרם יספיקו כוחות אלה להתארגן, פשטו עליהם כוחות של חיל הים, חדרו לנמלי 
הצי המצרי והשמידו את ספינות המלחמה והסירות שנועדו למבצע בסיני.

בדיון שנערך ב-19 באוקטובר, הביע מפקד חזית דרום את אכזבתו הרבה מהסיוע האוירי. בר 
לב כמו גונן, דרש שחיל האויר ישמיד סוללת טילים באיזור "ראמה" מערבית לראש הגשר, 

וישמיד את הארטילריה ב"מיסורי" על ידי תקיפת המתחם בפצצות נפל"ם. באותו דיון הביע 
הרמטכ"ל את אכזבתו מכך שחיל האויר לא ביצע אמנעה לפני הכוחות במערב התעלה, לא 
תקף את סוללת כותמיה ואף סירב לעשות זאת אחר הצהריים למרות פקודה מפורשת שלו. 

כוחות השריון והחי"ר המשיכו במשימתם מעבר לתעלה. אוגדה 162 של אברהם ברן ואוגדה 
252 של קלמן מגן, נעו דרומה מתוך כוונה לכתר את הארמיה ה-3 ולשלוט על צירי התנועה 

לעבר קהיר. אותה עת לא היה ברור גם במטכ"ל לאן להפנות את הפעילות: הכוחות יכלו לנוע 
בשטח המדברי הפתוח לעבר קהיר, ולאיים על מבואותיה, או לרדת דרומה כדי להגיע לעיר 

סואץ, לכתר את הארמיה ה-3, ולהוציא אותה מן המלחמה. 
אוגדה 252 קבלה משימה להשמיד סוללות טילים עד השעה 11:00. לאחר מכן היה חיל האויר 

אמור לפעול נגד הנותרות מן האויר. ואכן, גדודי השריון שנעו מעבר לתעלה השמידו 16-15 
סוללות טילים במרכז התעלה, והדבר אפשר לפתוח מרחב אוירי נקי מטילים, מקנטרה עד 

האגם המר הגדול. את המספר המדויק של הסוללות שהושמדו על ידי כוחות השריון, קשה 
לאמוד משתי סיבות: כשליש מן הסוללות היו ריקות- שיטת הפעולה של הרוסים שהשאירו 

כשליש מן הסוללות ריקות לדילוג של סוללות פעילות. סיבה נוספת היתה הטיעונים של חיל 
האויר מול כוחות השריון לגבי השאלה מי השמיד איזו סוללה. בדו"ח רשמי של חיל האויר 
נכתב כי כוחות הקרקע השמידו 11 סוללות טילים. נראה כי מדובר רק באלה שהיו מאוישות 

34 סוללות. מבחינה של מפות התי  בשעה שהותקפו. אלי זעירא כתב בספרו כי השריון השמיד
נועה וה"פרחים" בדרכם של הכוחות, נראה כי מספר הסוללות שנשטפו על ידי כוחות השריון 

היה גבוה הרבה יותר. חלקן, כצפוי, לא היו מאוישות אך הושמדו. 
גם במהלך פעילות צה"ל במערב התעלה, היו מפקדים שצידדו בביצוע מבצע "צפניה" בימים 
אלה, לפחות כדי להשיג קלף מדיני. אולם הפעולה נדחתה פעם אחר פעם, ואף הועלה על ידי 
מאיר עמית החשש המאיים כי כיבוש פורט סעיד, יביא לשיגור טילי סקאד על ישראל. אותה 
עת היתה תשומת הלב מוקדשת לדרום ופתיחת מרחב פעולה נוסף באיזור הביצות והדרכים 

המשובשות, לא נראה למפקדי צה"ל. מבצע "צפניה" לא יבוצע לבסוף. 
במהלך הדיונים אצל סגן הרמטכ"ל, הועלה רעיון להנחית לוחמים על ג'בל עתקה כדי להציב 

שם משקפת מיוחדת )שהיתה עדיין בפיתוח(, ולעמוד על פעילות הכוחות המצריים והישראלים 
במרחב. חיל האויר לא היה מוכן לסכן צוות מסוק לשם כך."בני הוא נועז- אם בני לא רוצה אז 
אסור לכפות זאת עליו. זו סכנה חמורה מאד..." הגיב טל בציניות והחליט לבטל את התוכנית. 
מנגד הציע טל להפעיל את תוכנית "בנדיגו" להפגזת סוללות הטילים בארטילריה. הרמטכ"ל 

קיבל את דעתו לפחות לגבי ירי ארטילרי באיזור. סוללות ארטיליה של צה"ל הצטרפו לפעולת 
ההשמדה של הטק"א. אגד 209 שהתמקם בטווח כיסוי בסיני, הפגיז שמונה בסיסי הטילים 

במערך הסואץ והשבית אותם. פעילות זו נמשכה גם בימים הבאים. בין ה-20 באוקטובר ל-22 
בחודש, הופעלה הארטילריה בעיקר נגד בסיסי טילי נ"מ שמצפון לעיר סואץ. לדברי מת"פ 

דרום, נוהל המבצע נגד שמונה בסיסי טילים באמצעות האגד מאוגדת "סיני" וגדוד "דרקון". 
מת"פ דרום ציין כי הירי פגע בבסיסים ומנע מהם לחלוטין לשגר טילים לעבר מטוסי חיל 
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האויר. כתוצאה מכך נהנה חיל האויר מחופש פעולה בזירה. 

שיטה חדשה לתקיפת טילים: הל"א מוביל
שבועיים חלפו מאז פרצה המלחמה, ואנשי המבצעים בחיל האויר עדיין לא מצאו פתרונות 

להתמודדות יעילה עם מערך הטילים. מבצע "מפצח 22" ב-18 בחודש, נוסף לטראומת "דוגמן 
5" עבור אנשי התכנון. לאחר 11 ימי לחימה ולקחים, כשלון "מפצח 22" היה כואב יותר מאשר 

הכשלון מבצע "דוגמן 5". במהלך התכנון היה נדמה כי האנשים המקצועיים והטכניים מצאו 
את הדרך הנכונה לתקוף את סוללות הטילים, שהרי המערך בפורט סעיד חוסל למעשה. אך 
יאובדן שישה מטוסים בתקיפה, היה כואב מתמיד. שיטת התקיפה מגובה נמוך ובניצב להפע

לת אונות השיבוש של הל"א, חשפה את המטוסים לפגיעת מערך הנ"מ הקטלני של המצרים. 
לאחר יומיים של דיונים וחיפושי דרך, בהם השתתפו אנשי המבצעים, המודיעין ומומחי הל"א, 

הוחלט לאמץ שיטה שפיתח יפתח ספרטור ואנשי הטייסת שלו עוד לפני המלחמה: תקיפה 
חזיתית ומגבוה על הסוללות. 

לפי השיטה החדשה, אשר שילבה אלקטרוניקה עם פיזיקה, כיווני הכניסה לתקיפה, התקיפה 
יעצמה והיציאה ממנה, יקבעו על ידי אנשי הל"א- הם ייערכו מול מערך הטילים בצורה האפק

טיבית ביותר לשיבוש מערכות המכ"ם של הסוללות. מהמקום בו יפעילו את המערכות בעוצמה 
הגדולה ביותר לשיבוש הטילים, ייכנסו מטוסי התקיפה. להפתעת הטייסים הוחלט לפעול 

בשיטה שהופעלה שהופעלה על האמריקנים בוייטנאם, שנחשבה עד כה לכשלון בחיל האויר. 
לקח מבצע "אתגר" ביולי 1970 ושיטת ה-Pod Formation היו עדיין בזכרון הקולקטיבי. לפי 

יהשיטה החדשה, המטוסים יפעלו בזוגות: בעוד זוג אחד מפטרל מלמעלה ועוקב אחר המתר
יחש במרחב הסוללה המותקפת, ייכנס זוג שני ויתקוף את הסוללה. לאחר מכן יתחלפו התפקי

דים. המטוסים- מצוידים במערכות התרעה ומערכות שיבוש "אפונה", יקבלו גיבוי והגנת ל"א 
מתחנות שידור חזקות באום חשיבה וממסוקי "כתף" שיטוסו מול מערך הטילים.

שיטת ה"ציד" ו"התוקף" חזרה למקומה הראוי.

"פטרולי אגרוף" מול סוללות איסמעיליה
"פטרולי אגרוף" היו חרב חדה שריחפה מעל סוללות הטילים. המפעילים ידעו כי למרות 

היכולת שלהם לשגר את הטילים בעזרת מערכות אופטיות, מהוים טילי השרייק המופנים לעבר 
מערכות המכ"ם, איום מוחשי ביותר. לפני יציאת מטוסי התקיפה למבצע "מפצח 23" יצאו 

"פטרולי אגרוף" לדיכוי הסוללות והציפו את המרחב האוירי. 
07:30 יצא מבנה"חתול" ובו חיים רותם-אילן לזר ועמירם אליאסף-נמרוד עממי לפטי  בשעה

רול מול הסוללות. כמחצית השעה לאחר מכן יצא עוד זוג לפטרול. במטוסים במבנה "פנתר" 
היו עדי בניה-יגאל בר שלום )פנטום 608( יפתח זמר-גדעון אילת )טייס שיצא כנווט(. מבנה 

שלישי, "טלה" ובו בן עמי פרי-אמנון טמיר )פנטום 678( ועמירם שקד-פלטיאלי ברק יצא 
לפטרול בשעה 08:53. כשתי דקות לפני שהחלה ההסתערות על סוללות הטילים שיגר מבנה זה 

שלושה טילי שרייק לעבר סוללות איסמעיליה כדי לדכא אותן. ואז החלה ההסתערות.
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פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר

 P-35 מכ"ם גילוי מסוג
־"סטורן", המכונה במע

רב "בארלוק" נועד לתת 
התרעה מפני מטוסים 

מתקרבים. 
מערכות אלה הוצבו על 

רכסים שולטים מאחורי 
סוללות הטילים

במרכז: מפעילים מול 
מסכים. תחנת שליטה 

ובקרה במנ"א של סוללת 
טילים.

למטה:טיל על הכן וטיל 
בכוננות- ליד כל סוללת 

טילים היו משאיות 
הובלה ועליהן טילים 

מוכנים. בתוך כ-8 דקות 
הציבו הצוותים את 

הטילים על המשגרים
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"מפצח 23" - חיסול מערך איסמעיליה
מאז החלו כוחות צה"ל לנוע במרחב הגדול מערבית לתעלה, ערך פיקוד ההגנה האוירית המצרי 

שינויים במערך סוללות הטילים כאשר המגמה הכללית היא הסגת הסוללות מערבה, כדי שלא 
יפלו בידי כוחות צה"ל המתקדמים. תשומת לב מיוחדת ניתנה לסוללות SA-6 הסודיות עדיין. 

ב-17 באוקטובר החלה חטיבת הטילים מספר 112 להסיג את סוללות ה-SA-6 שלה לאיזור 
איסמעילה, ולאחר מכן הן התמקמו בבסיס האויר אבו סואר מערבית לעיר. יומיים לאחר מכן 

נסוגה חטיבה 97 שהיתה פרוסה ברכסי הג'ניפה מערבה, וירדה מן הרכסים הגבוהים. אותה 
עת נכבשו על ידי אוגדה 162 בסיסי חטיבות הטילים 106 בסרפאום וחטיבה 105 שהתמקמה 

בפאיד. הסוללות עצמן נסוגו במהירות לתוך שטח הנמצא בידי המצרים. כך נותר ממערך 
הטק"א הצפוף במרכז התעלה, רק מערך הטילים באיסמעיליה, שחלש על מרחב התנועה של 

אוגדה 162 עם שתי סוללות SA-3 וסוללת SA-2 אחת ואחרות. מערך אחר היה בדרום באיזור 
שלופה-סואץ. 28 סוללות נוספות, בהן שמונה מסוג SA-6 הגנו על מבואות קהיר.

צה"ל דרש מחיל האויר לסייע לכוחות שפעלו במערב התעלה, אולם חיל האויר העמיד תנאי כי 
יעשה זאת רק לאחר שיושמד מערך טילים באיזור איסמעיליה- אם על ידי שריון ותותחים ואם 

על ידי מטוסים. 
אנשי המודיעין פעלו במרץ בימים אלה: מטוסי ל"א פטרלו מול המערך וסימנו את מיקום 

הסוללות וסוגן. השיתוף של אנשי הל"א בתכנון התקיפה הביא תועלת רבה. באיזור איסמעיליה 
היו מוצבות שש סוללות טילים נייחות )חטק"א 95( ועוד סוללות ניידות שנעו ממקום למקום. 
סוללות אלה, למרות שלא היו בנתיב התנועה דרומה של כוחות צה"ל, יכלו לשלוט מרחוק על 

המרחב האוירי שמעליהם ולסכן את מטוסי חיל האויר.

נייד וקטלני- SA-6 מאיץ. לאחר מספר שניות יפעיל את המגח סילון של השלב השני
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ילאחר בחינת תוצאות התקיפה על קנטרה, וכמתאר מקודם, הורה מפקד חיל האויר, כי מומ
חי הל"א הם שקבעו את נתיבי הכניסה של מטוסי התקיפה, ואת מסלולי הסימוי של מסוקי 

ה"כתף", ואמצעי ל"א אחרים שהשתתפו בפעולה. ואכן, בעוד כוחות השריון משמידים סוללה 
אחר סוללה, בדרכם מערבה וצפונה באיזור ראש הגשר, החל מבצע "מפצח 23", להשמדת 

המערך הקריטי באיזור איסמעיליה.
במערך שהיה מצומצם בהיקפו היו עתה שלוש סוללות טילים, מתוכן אחת מסוג SA-2C ושתי 

סוללות SA-3. ההכנות למבצע היו מורכבות: 
- מערכות ל"א קרקעיות הוצבו על גבעות באום חשיבה, על אתרים מאולתרים מול איסמעיליה. 

- מסוקים נושאי מערכות "כתף" שייטו בנתיבים מתוכננים. 
- מטוסי התקיפה נשאו מערכות "אפונה" שפעלו בתחומי תדרים מתאימים לסימוי מערכות 

המכ"ם של טילי SA-2 ו-SA-3 )למערכות SA-6 שהמשיכו לפגוע במטוסי חיל האויר עד תום 
הלחימה, לא נמצא עדיין פתרון טכני(.

- מטוסים יצאו ל"פטרולי אגרוף" מול הסוללות
- מטוסי דיכוי נ"מ חומשו בפצצות מצרר

- מטוסי תקיפה והשמדת הסוללות חומשו בפצצות כבדות
- מטוסי הגנה פטרלו מול איזור הפעולה, נכונים להתערבות מהירה

- מטוסים יצאו לתקוף בסיסי אויר כדי למנוע התערבות מטוסים מצריים

לאור הביקורת הרבה על הפעלת מטוסי סקייהוק ב"מפצח 22", החליטה הפעם מפקדת חיל 
האויר לשלוח לתקיפה רק מטוסי פנטום, שנועדו לתקוף מגובה 16,000 רגל, כדי שהצוותים 

יגלו שיגורים נגדם. 57 גיחות יצאו, מתוכן 47 גיחות לתקיפת ארבע סוללות הטילים והשאר נגד 

שלישיה מאיימת- סוללות ה-SA-6 הצטיינו בניידותן והיו מוכנות לירי תוך דקות

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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בסיסי אויר או "פטרולי אגרוף". 

ואתה מחטיף לה בחזרה...
שתי רביעיות של 107 השתתפו בתקיפת מערך הטילים באיסמעיליה:

- מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 208(, נפתלי מימון-עודד פולג )פנטום 
168(, נסים אלעד-אילן זיו )פנטום 222( ודובי יפה- יצחק רז )פנטום 201(. המטרה: סוללת 

.SA-3
- מבנה "מיטה": ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 150(, אורי בקל-ערן גל )פנטום 189(, דוד 

.SA-2C גל-אריה פרי )פנטום 241( ודני שקי- בן צבי )פנטום 230(. המטרה סוללת
נפתלי מימון שהיה מספר שתיים ברביעיה הראשונה, הופתע לקבל את הפ"מ: הוא גילה שכתוב 

שם שהסוללות יותקפו הפעם מגובה רב- בניגוד לשיטות שהופעלו עד אז, של תקיפת חתף 
מגובה נמוך. "אומרים לנו יש פטנט חדש. נבוא עם 'אפונה' ונתקוף מהגובה. עליתי לטיסה 

בחוסר אמון קיצוני- אתה לא יכול שהמטוס יתקלקל, זה לא נעים, אז אתה לא עושה את זה, 
 אבל ממריא ומאד ברור לך ש... מה זה הדבר הזה?

"זו היתה הפתעת חיי. אתה בא בגובה, הרבה יותר נוח, הרבה יותר קל. הרבה פחות לחץ. אתה 
רואה יוצא אבק, יוצא טיל, יש לך זמן, אין הפתעות. הטיל עושה ככה- אתה עושה לו ככה, הוא 

לא פוגע. תחושה של צייד, כמו שספקטור תכנן בקורס מב"נים שלו. תחושה מוזרה של למה 
לא עשינו קודם? זה עובד יפה!

"התדריך היה שאתה רואה סוללה- אז אם היא ירתה עליך, אתה דואג לא לחטוף מהטילים 
שלה, ואתה מחטיף לה חזרה. הבעיה היתה שלא היינו לבד, והיתה סכנת התנגשות בלהחטיף 
חזרה, כי הסוללות לא ירו בבת אחת. היתה אחת שירתה והתנפלו עליה שניים-שלושה זוגות 

לפחות, ובלי יותר מדי תיאום. יש יותר זמן להתרשם ואז אתה רואה שכשאתה משחיל 'אלפא' 
לסוללה יוצאים ממנה טילים, כנראה מהקצרים, ועושים כל מיני מסלולים מוזרים. בהתחלה זה 

נורא מפחיד".
בשעה 08:55 החלו גלגלי השיניים של המבצע לנוע. כל המרכיבים החיוניים, לבד ממטוסי 

פיזור המוץ, היו כבר במקומם והחלו משימות הדיכוי, השיבוש, הסימוי והתקיפה. מטוסי 
סקייהוק, חמושים בטילי שרייק יצאו ל"פטרלי אגרוף" מעל איזור הפעולה ואחריהם נכנסו 

מטוסי הפנטום לתקיפה והשמידו סוללה אחת אחרי השניה. התיאום בין ה"ציידים" ל"תוקפים" 
היה טוב, והם שמרו על משמעת מבצעית גבוהה. על כל סוללה הסתערו שני זוגות בזה אחר זה. 

מטוסי מיג לא נראו באויר משך כל התקיפה שהסתיימה לאחר שעה קלה.
הפעולה נעשתה תוך הפגזת סיוע כבדה של תותחים משטח סיני.

במהלך התקיפה נערכו חמש גיחות הטעיה ושיבוש, 10 גיחות אגרוף על עשר סוללות - השלוש 
באיסמעילה ועוד שבע סוללות בסביבה, 16 הפצצות צלילה ומצרר. ארבע סוללות הושמדו, 
מתוכן שתי סוללות משופרות מדגם SA-2C )כ-12 ו-ח-25( ושתי סוללות מדגם SA-3 )ז-23 
ו-ז-25(. אחד האתרים שהותקפו מחפורת לסוללה SA-2, היה ריק. "פטרולי האגרוף" פעלו 

במקביל לתקיפת שאר המטוסים, ומטוסי 201 הושמדה סוללת SA-2 אחת באיזור סואץ. 
בסך הכל בוצעו במבצע "מפצח 23" 26 גיחות מתוכן 16 לתקיפה ישירה ועשרה "פטרולי 

אגרוף". 
השמדת הטילים במבצע "מפצח 23" היתה מושלמת. מעתה היה המרחב מפורט סעיד, דרך 

קנטרה ואיסמעילה, חשוף לפעילות חיל האויר, ללא הגנת טילים נגד מטוסים. 
האם מצא חיל האויר את השיטה הנכונה להשמדת סוללות הטק"א? האם אבן הריחיים שהונחה 

על גב אנשי המבצעים הוסרה? השיטה החדשה, שסמכה באופן עמוק על תקיפה מגובה רב, 
יועל מערכות הל"א פעלה היטב- אף מטוס לא נפגע וכל הסוללות הפעילות הותקפו ויצאו משי
מוש. השיטה שפתחו אנשי הטייסת -107 שילוב של פיזיקה ואלקטרוניקה, עבדה. הלקח נלמד.

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



1023

חיל האויר היה עדיין זהיר, והמפקדים אף יותר. בכל המבצעים הבאים נגד טילים, הם נטלו 
מקדמי ביטחון גדולים יותר, והדבר הושפע מתוך הידיעה כי לטילי ה-SA-6 עדיין לא נמצא 

פתרון אלקטרוני. 
ALQ-119 שנועדו לשבש את הפעולה של מעי  במהלך הלחימה השיג חיל האויר עשר מערכות
רכות המכ"ם של התותחים המהירים מסוג ZSU-23 "שילקה". מערכות אלה נתקבלו מטייסות 
של חיל האויר האמריקני בגרמניה, והוכנסו לשימוש תוך כדי לחימה. הן לא התאימו לשיבוש 

.SA-6-ה

"פטרלי אגרוף" מעל השטחים בהם פעלו כוחות צה"ל, הפכו למבצעי שגרה- איום שריחף 
מעל כל סוללה ששידרה אותו מכ"ם. הפטרולים נמשכו גם בימים הבאים, כדי למנוע הפעלה 
מחודשת של הסוללות בפורט סעיד, קנטרה ואיסמעילה. מטוסי טייסת 110 ואחרות, מצוידים 

בטילים אלה, המשיכו לפטרל מול אזורי סיכון למטוסי חיל האויר כדי לפגוע במערכות המכ"ם 
וסוללות טילים אם יקודמו לאיזור התעלה.

 SA-6 אולם פיקוד ההגנה האוירית המצרית לא היה מוכן לותר. מפקדיו מיהרו להגיב. סוללת
יהוצבה בין איסמעיליה לקנטרה. מטוסי חיל האויר השמידו אותה זמן קצר לאחר שנתגל

תה. ב-23 באוקטובר הניע פיקוד ההגנה האוירית של מצרים חטיבת SA-6, והציב אותה 
באיסמעילה במקום הסוללות שהושמדו.

המלחמה השיטתית נגד סוללות הטילים נמשכה. כוחות שריון פשטו על הסוללות דרומית 
לדוור סואר. הם פגעו והרסו סוללה אחר סוללה- מאוישת או נטושה, והשמידו אותן. חלק 
מן הסוללות שמפקדיהן היו זהירים, מיהרו לסלק אותן מערבה. מפקדים אחרים דלגו אותן 
למחפורות אחרות, מערבית לצירי ההתקדמות של צה"ל. כך חוסלו חטיבות הטילים באבו 

סולטן )חטק"א 106(, סוללת פאיד )חטק"א 105( והסוללת המרכזית בהר ג'ניפה )חטק"א 97(. 
הסוללות הדרומיות יותר הושמדו בימים הבאים, גם הן על ידי כוחות שריון של אוגדת ברן 

ואוגדת מגן, בדרכן דרומה. 

עטלפים מעל סוללות הסואץ
לאחר השמדת מערך הטילים באיזור איסמעילה, נותר רק המערך הדרומי- בין שלופה לסואץ 

מחכים לצוות- מטוס פנטום 112 של טייסת 69 בבסיס רמת דוד

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר



1024

כמערך פעיל. חיל האויר החליט לא להמתין עוד ולפגוע במערך זה באותו היום.
מבני דיכוי, שיבוש ותקיפה של מטוסי חיל האויר לתקוף את הסוללות במבצעים מתואמים 
היטב: הסוללות הותקפו על ידי פנטומים של טייסת 119. גם הפעם הופעלה שיטה חדשה: 

לאחר שארבעה מטוסים פזרו "שובלי מוץ" לאורך נתיבי התקיפה, נכנסו שמונה פנטומים בשתי 
רביעיות, לתקיפת הסוללות עצמן. 

בשעה 07:05 יצאו ארבעה מטוסים במבנה "נגר" לפיזור מוץ. במבנה היו: גדעון שפר-מרדכי 
אילני )פנטום 167( רפי לב-נתן פרי )פנטום 159( דוד ארז-רן גרנות )פנטום 142(, ברוך בן דוריי

דוד בנקיר )פנטום 125(. 
בשעה 08:26, יצאו שני מבנים של 119 לתקיפה:

- מבנה "שוטר": צבי קנטורג'י-ליאור אלעזר )פנטום 153(, אבישי כנען-משה טורנר )פנטום 
158(, ערן רמות-זאב זאבי )פנטום 146(, דוד דרורי-שמשון רוזן )פנטום 149( לתקיפת טילי 

 .SA-3
- מבנה "מסגר": עמרי אפק-חיים כץ )פנטום 165(, דני גורי-משה ברטוב )פנטום 147(, משה 

מלניק-מנחם שגיא )פנטום 127( ורן גרנות-צבי בנימיני )פנטום 162( יצאו לתקיפת טילים.
בכל רביעיה היה זוג חמוש בשמונה פצצות MK.117 וזוג בשמונה פצצות מצרר. 

שיטת הביצוע היתה מורכבת: מטוסים יצאו לפיזור "ענן מוץ" מול מערכות המכ"ם, כדי לעוור 
את המ"כם ולהסתיר את מטוסי התקיפה, גבהם וכיוון הכניסה שלהם. לאחר מכן נכנסו מטוסי 
התקיפה במצרר. כל רביעיה תוקפת נפרדה לשני זוגות: שני מטוסים לתקיפה ושניים לתצפית 

והתרעה. הזוג הראשון נכנס באיזור דוור סואר בגובה 12-10,000 רגל, ותקף מגובה 4500 רגל. 
הוא חמק בתמרון חריף לשבירת הנעילה של הסוללות. בעוד הזוג הראשון פונה מזרחה וחוזר 

ילשטח ישראל, פטרל הזוג השני מחוץ לאמ"ט והתריע על שיגורים. לאחר מכן התחלפו התפ
קידים. שניים מבין מטוסי כל רביעיה, נשאו שמונה פצצות MK-117, הזוג השני נשא שמונה 

פצצות CBU להטלה על מערכות ההגנה של הסוללות. הזמ"מ: 08:00.
כתב בתחקיר רן גרנות: "הגענו לשטח, ולאחר פניית התארגנות נכנסים אפק וגורי. לא היו 

שיגורים. אפק נכנס ושחרר על הסוללה המוכתבת, פוגע בול! אך הסוללה ריקה. בעוד שכנתה 
מלאה. גורי לא הצליח לשחרר חימוש ביעף הראשון, נכנס ליעף נוסף על הסוללה המלאה 

ופגע היטב. החלפת תפקידים, מלניק פוגע בול במנ"א וגרנות באיזור המטרה. התוצאה: סוללת 
SA-2 משופר מושמדת. מבנה "שוטר" המשיך באותה שיטה נגד סוללה בחלקו הצפוני של 

מתחם הטילים שסביב העיר סואץ. 
ההצלחה היתה גדולה והתוצאות: סוללה אחת הושמדה צפונית לסואץ וסוללת SA-2 שניה 

הושמדה דרומה יותר.

תותחים נגד סוללות טילים
עם השמדה מערך זה פשטה תחושה של הקלה במפקדת חיל האויר: מטוסים יוכלו לסייע 

עתה לכוחות השריון ששעטו דרומה. חיל האויר החל להיערך לסיוע לכוחות צה"ל שהתקדמו 
באיזור פאיד ובין האגמים למפרץ סואץ. אולם פיקוד ההגנה האוירית של מצרים לא היה מוכן 

לוותר: בשעות החשיכה הוא העביר עוד סוללות ניידות לאיזור, ואלה הפתיעו את המודיעין של 
חיל האויר. וגם את הטייסים.

במשך כל התקיפות על הסוללות, הפעיל פיקוד דרום את תוכנית "בנדיגו"- תותחים של צה"ל 
הפגיזו אחת מבין ארבע סוללות הטק"א הניידות מסוג SA-6 שפעלו בגזרה המרכזית והתגלו 

באותו הבוקר.
גיזרת הארמיה ה-2 הפכה נקיה מטילים ובכך התאפשר סיוע צמוד לאוגדת שרון וכוח ששון 

שנעו צפונה לעבר איסמעילה כדי להפגיז את "מיסורי" ממערב לתעלה. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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למרות הפעילות האינטנסיבית, באיזור "ראמה" נותרה סוללת טילים פעילה אחת, אך היא לא 
הפריעה לפעילות חיל האויר והוחלט להתעלם ממנה.

בצילום אויר שנערך באותו יום, נתגלו ארבע סוללות SA-6 באיזור הסואץ. הן היוו סיכון 
לפעילות המטוסים באיזור. המטכ"ל דרש כי חיל האויר יתקוף אותן, אולם אנשי המבצעים של 
חיל האויר התנגדו- "לא נפעל שם עד שהסוללות האלה יושמדו על ידי כוחות הקרקע", אמרו 

למורת רוחם של אנשי המטכ"ל. 

עמוס עמיר מחליף את גיורא פורמן
זמן קצר לפני פרוץ המלחמה, עמד אל"מ עמוס עמיר להחליף את תא"ל גיורא פורמן בתפקיד 

ראש ענף מבצעים. כאשר החלה המלחמה הוחלט להשאיר את פורמן, שהיה בקיא ומעודכן 
יבתכנונים המבצעיים, בתפ

קיד. אולם כבר ביום הלחימה 
הראשון נתגלעו חילוקי דיעות 

חריפים בין בני פלד לגיורא 
פורמן על הפעלת חיל האויר. 
יבעוד פלד פעל על פי תחושו
תיו והיה קצר רוח לקבל את 
דיעות קציניו הבכירים, פעל 

פורמן על פי תוכניות ותכנונים 
שנבחנו, אולם המחלוקות 

בין השניים כל ימי המלחמה 
החריפו. לא אחת השתיק פלד 

את פורמן באלימות. 
ב-20 באוקטובר הוחלט כי 

יאל"מ עמוס עמיר שהגיע למ
פקדה מספר ימים לפני פרוץ 

המלחמה והשתלב במבצעים, יחליף את פורמן. עמיר, מפקד כריזמטי שהיה איש תכנון קפדן 
והביא להצלחות במהלך פיקודו על טייסת הפנטום 119, ואף הפיל שבעה מטוסי אויב, נתקל 

גם הוא בחילוקי דיעות חריפים עם בני פלד. 
בספרו "אש בשמים" כתב עמיר על תחושותיו לאחר ביטול "תגר": "תחושתי היתה שחיל 

האויר, והצבא בכלל, שילמו בכך את מחיר עמדתו של מפקד, שהיה עילוי בתחומי הטכנולוגיה 
והארגון, אך היה חסר נסיון בתחום התכנון המבצעי, ולא העריך נכונה, כפי שהנראה, את גודל 

הנזק הצפוי מהחלטתו הנוקשה". תחושה זו אף גברה במשך ימי הלחימה האחרונים.

שתי טייסות נגד כותמיה- פנטום נפגע
הויכוח הסוער בין דיין, דדו ופלד על תקיפת בסיסי האויר כותמיה ושלוש סוללות הטילים 

69 ו-201, הוטלה משימה לתקיפה משולי  שלידו, הגיע לסיומו בבוקר יום זה. על שתי טייסות,
בת שנועדה להשבית את הבסיס ולהשמיד את הסוללות סביבו.

טייסת 69 שלחה בשעה 10:15 ארבעה זוגות מטוסים לתקיפה. המטוסים נועדו לתקוף במקביל 
את הבסיס והסוללות- כאשר שלושה מתוך הזוגות יפנו לעבר הסוללות וישמידו אותן, בעוד 

הזוג האחרון יתקוף בפצצות מצרר את מסלולי הבסיס. 
- מבנה "יוליה": יורם אגמון-דני ויטמן )פנטום 109(, דוד בריסק-מור )פנטום 311( דוד זיתי

יורם רובינשטיין )פנטום 231(, דני סחף-אברהם ברוך )פנטום 249(.
המטוסים הגיעו מצפון, נכנסו לסיני ומשם חדרו לשטח מצרים דרך מפרץ סואץ. הטיסה עברה 

אל"מ עמוס עמיר תא"ל גיורא פורמן

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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ללא תקלות עד שהמטוסים 
הגיעו לקרבת הבסיס: לפתע 

 SA-6 שוגרו לעברם טילי
מסוללה שהוצבה ככל הנראה 

לילה לפני כן במארב. 
יהמטוסים התפצלו למשימו

תיהם: שלושה זוגות לתקיפת 
הסוללה וזוג אחד לתקיפת 
המסלולים בבסיס כותמיה.

מטוס מספר שתיים בזוג 
השלישי, ובו דוד זית-יורם 

רובינשטיין נפגע מרסיסי אחד 
יהטילים. הם השליכו את הפ

צצות ופנו מיד מזרחה. בשל 
הפגיעה במטוס הם נאלצו 

לנטוש לפני שהגיעו למימי 
המפרץ. השניים נשבו על ידי המצרים. שאר המטוסים תקפו את כותמיה ואת הסוללה וחזרו 

לרמת דוד. 
אבדן המטוס של 69 שכנע את מפקד חיל האויר כי התקיפה מיצתה את עצמה. 

אך רכבת המטוסים נמשכה. 

מרחב ביתי- מטוסי הסקייהוק תקפו בדרום התעלה בואכה סואץ

סגן דוד זית סגן יורם רובינשטיין

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ארבעה זוגות של טייסת 201 היו בדרכם לתקיפת כותמיה.
- מבנה "ליש": אמנון גוריון- יצחק אמיתי )פנטום 609(, מוטי רדר-יהואר גל )פנטום 126(,

- מבנה "כלב": איתן פלד-יורם רומם )פנטום 624(, איתמר ברנע- בני קריתי.
- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו-עמירם טלמון )פנטום 143( אלי זוהר-אריק שליין, דני חלוץ-

אלי בראל )פנטום 132( אבנר נווה-איתן שמואלי )פנטום 133(.
אך הם לא ביצעו את המשימה.

יהמחיר ששולם על תקיפת כותמיה, תקיפה שהיתה שנויה במחלוקת, היה גבוה. בינתיים התפ
תחו במפקדת חיל האויר מחשבות חדשות לגבי המשך התקיפה. אבדן הפנטום עורר את זעמו 

של מפקד חיל האויר, והוא הורה לבטל את מטס התקיפה השני של ארבעת הזוגות של 201. הם 
הופנו לעבר ציר "לכסיקון" שם היה צורך גדול יותר בפעילותם. אחד המטוסים הופנה ליירוט 

מטוס אויב שנצפה על ידי הבקרה אך הוא לא נתגלה והמטוס חזר לנחיתה.
מפקד חיל האויר הסביר בדיון הערב במטכ"ל כי הורה לבטל את המשימה היות ומסלולי 

הבסיס בכותמיה נפגעו, סוללות SA-6 סיכנו עדיין את המטוסים, וכי המצרים הכינו "חגיגה" 
למבנים אחרים של חיל האויר שיגיעו לתקוף. 

תקיפת כותמיה היתה משימת "נגיחה" האחרונה של חיל האויר לתקיפת בסיס אויר במצרים. 
יביטול המשימה היתה השלמה של מפקד חיל האויר עם העובדה הצפויה כי אין תועלת בתקי

פת בסיסי אויר, וכי מדינות ערב התכוננו לכך היטב ונערכו לאפשרות זו. האנרגיה והאמצעים 
שהקדיש חיל האויר למשימה זו היו גדולים אך תועלתם היתה שולית. בסיסי האויר שהותקפו 

חזרו לפעילות בתוך זמן קצר.

תוקפים את מחנות פאיד
מטוסי סקייהוק תקפו, ללא חשש מטילים, את מחנות פאיד ואת הכוחות המצרים שעוד פעלו 

פאיד תחת אש- בסיס האויר לא הופעל אולם המחנות היו מרכז אספקה גדול

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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יעל ציר סואץ-קהיר. התקיפות נעשו מחוץ לאמ"ט- סוללות הטילים באיסמעילה נפגעו, והסו
ללות באיזור הסואץ נוטרלו זה מכבר. 

חיל האויר החליט לנצל את התקופה בה אין טילים, כדי לתקוף ביתר תוקף את הכוחות האויב.
שלוש טייסות הופנו לתקיפת המחנות והבסיס. הפעם השתלבו גם טייסות הפנטום בתקיפת 

מטרות קרקע.
בשעה 13:0 יצא מבנה "יוליה" של 69 אותו הוביל דוד בריסק-מור )פנטום 265( לתקיפת 

מחנות פאיד. 
רביעיה של 107 יצאה גם היא באותה שעה לעבר המחנות:

- מבנה "מזנון": יפתח ספקטור-יוני אראל )פנטום 201(, יורם פלד-משה פיינמסר )פנטום 
222(, נסים אלעד-אריה פרי )פנטום 230(, רביד-גלעד רוזנבלט )פנטום 150(

בשעה 13:47 יצאה רביעיה של טייסת 119 לתקיפת המחנות: 
- מבנה "טפסן" אותו הוביל משה מלניק-אהרון כץ )פנטום 131(, ועמו רן גרנות-יצחק גרוסמן 

)פנטום 146(, אהרון שגיא-משה ברטוב )פנטום 158( ויואל אהרונוב-שמעון גלאון )פנטום 
153(. המשימה תקיפה באיזור פאיד. בעד המטוסים נערכים לתקיפה הגיעה עוד רביעיה לפיזור 

מוץ:
- מבנה "מסיק": רפי לב-חיים ברקן )פנטום 141(, דוד דרורי-צבי בנימיני )פנטום 333( ערן 

רמות-צבי טל )פנטום 333( דני גורי-משה טורנר )פנטום 333( . המטוסים טסו האחד מאחור 
יהשני ופזרו שובלים של מוץ לאורך נתיב התקיפה. 

מטוסי מבנה "טפסן" תקפו, הטילו פצצות מצרר והמשיכו בפצצות רגילות. השמים הלכו וכהו 
בינתיים, הם השלימו את המשימה, התנקו ויצאו חזרה לבסיס. 

בשעה 15:42 יצאו שני זוגות לפעולה באיזור פאיד. מבנה "מסגר" ובו עמרי אפק-מנחם שגיא, 
אבישי כנען-ירון גרנות בזוג אחד, תקפו את הבסיס הגדול והמחנות סביבו. מבנה "רופא" ובו 

ריכוזים תחת אש- חיל האויר תוקף ריכוזי שריון ורכב בדרך לסואץ
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אהרון שגיא-משה ברטוב ורן 
גרנות-יצחק גרוסמן יצא שעה 

יאחר כך וגם הוא הופנה לת
קיפת המחנות בקצה המערבי 

של האגם המר. 

אהרון שגיא- משה ברטוב 
נפגעים

מטוסי סקייהוק רבים פעלו 
אותה שעה מעל המחנות 

בפאיד, שהיו מרכז לוגיסטי 
חשוב לכוחות המצריים, 

למרות שלא הופעל כבסיס 
אויר מבצעי. 

אהרון שגיא-משה ברטוב 
הוביל זוג במבנה "רופא" 

)פנטום 142(. שגיא, מן הטייסים הצעירים של טייסת 119, ולימים סא"ל וד"ר למתמטיקה. 
רס"ן משה ברטוב, לימים תא"ל ומותיקי הנווטים בחיל האויר, עבר לטייסות הפנטומים זמן 

קצר לפני תום מלחמת ההתשה. עתה היה בהצ"ח בטייסת 119. 
שגיא תיאר את חוויות הטיסה: "עונת הגיחות לטנטא, בליי וכדומה כבר נסגרה. מנגבים את 

הזיעה מהמצח ומתחילים את הדברים היותר נעימים, מתחילים לכתוש את הארמיות. כל הבסיס 
ממריא יחד. אותו זמ"מ לכולם, כולם באויר, כולם מחפשים איזהו מקום להשאיר שם את 

הפצצות. האזורים כבר נקיים מטילים. מגיעה שעת אחר הצהריים המאחרות. אני מגיע לטייסת 
מגיחה קודמת, יורד במדרגות למבצעים, וכבר תוקעים לי ערימת מפות מקומטת ליד. אומרים 

לי: 'שמע. זמ"מ 17 או משהו כזה, תרוץ. אני רוצה רק להכניס את הראש, להציץ על איזו מפה- 
שם דבר, אין זמן! הזמ"מ: 17:00. מבט על השעון ואני רואה שהזמ"מ הוא פחות או יותר 

עכשיו.
"זה בערך הזמן שיקח לי הגיע לדת"ק. מבקש מהמבצעים לאחר לי את הזמ"מ, כי אין סיכוי 

לעמוד בו. לוקח את גרנות מספר שתיים שלי, ויוצא. באוטובוס לדת"קים פותחים מפות, מלה 
על המטרה, קשר ועוד שתי מלים. סך הכל ההרגשה היא שהיציאה חפוזה, אבל הכל כבר די 

שקט וכאילו יוצאים לפיקניק. לוקחים את הצידנית עם המפות והכל בסדר. טסנו כבר באזורים 
כאלה, טילים כבר אין.

"ב-00 מודיעים שהזמ"מ ידחה ב-15 דקות, אבל גם כך קצרים בזמן. ממריאים מהר מאד, טסים 
ישר למטרה, מטוס חלק ללא בידונים, מלא פצצות CBU. האיזור קרוב, מתוכננים שני יעפים- 

והביתה. מגיעים לאיזור פחות או יותר בזמן )אני עוד מתנשף מהריצה למטוס(. מסתכל למטה, 
ורואה מלא סקייהוקים מתחתי תוקפים. אני לא שמח כל כך מהענין, כי בזבזנו הרבה דלק בדרך 

כדי להגיע בזמן. יותר מזה- כבר מתחיל להחשיך!
20,000 רגל במעגל המתנה. מנוע יבש מלא, בקושי שומרים מהירות בפניות ומגיי  "אנו בגובה
עים ל-300 קשר ובקטעים הישרים ל-400. אני מנסה לזרז את הסקייהוקים, איזה מוביל תוקע 

קללה. דוקא די הבנתי אותו- היה שם המון לחץ והמון דיבורים. 
"בסופו של דבר מסתלקים העיטים, ואנחנו נכנסים על המטרה שביקש הבקר. יעף ראשון, 

פגיעות טובות! שמחים יוצאים, ורואים שם כמה דברים נדלקים. הכל טוב. מושכים לכניסה 
נוספת ואז מודיע הבקר, לעבור לערוץ אחר למטרה אחרת. אני מנסה קצת להסתייג, לא עוזר 
לי. אנו עוברים ערוץ וכאן מתחילה פרשת חיפוש הערוץ. אני משער שעברנו כעשרה ערוצים 

רס"ן משה ברטובאהרון שגיא
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ברדיו, עד שמישהו שם שנקרא "עופרה" הואיל לדבר אתנו, ואמר לנו לקחת כיוון לאיזור פאיד 
למטרה חשובה מאד. מד הדלק מדאיג אותי. אין לנו הרבה דלק. זה לא מתוכנן להסתובב ככה, 

לטייל ולחפש מטרות. אני מבקש ללכת שוב על המטרה הראשונה, ביודעי שמצויים שם עוד 
כלים לא פגועים. שום דבר לא עוזר: המטרה החדשה מאד חשובה, וצריך ללכת אליה בכל 

מחיר. מתבצעת הכוונה לפי המפה. 
"אני עם ראש בתא, גרנות מלווה אותי. המטרה באיזור ג'ניפה דרומית מערבית לאגם. יום חם. 

לפני כן תקפו בסביבה. הגיחה הקודמת שלי היתה על מחנות פאיד, ודרך אגב, כשחזרנו ממנה, 
לאחר שתקפנו תקיפה מסודרת מטרה מוגדרת, מישהו פלט בטייסת שהלכנו על כוחותינו. היה 
לא נעים. לא הספקנו לברר אם זה נכון או לא- ויצאנו לגיחה זו. בינתיים הדלק מתחיל להגמר. 
השמש שוקעת, השמים מבריקים והקרקע כהה, בצבע אפור. מתחילים לראות בטכניקולור את 

קרבות השריון והארטילריה, נורים עפים פה ושם.
"קרבות רציניים. עכשיו הבעיה למצוא את המטרה מחריפה מאד. רצו שנאתר ארטילריה יורה 
על כוחותינו אבל לא הצלחתי לזהות בוודאות את המטרה כי ירו שם אחד בתוך השני. חבר'ה 

מאותו מקום ירו בכיוונים מנוגדים, גם מזרחה וגם מערבה, אי אפשר היה לדעת מי זה מי בשום 
פנים ואופן. כאן כבר הדלק מתחיל באמת להגמר- מגיע למינימום. אני מחליט לבצע סיבוב 

אחרון ואם אלא אמצא, ללכת הביתה. בקטע הזה גרנות מודיע לי שאיבד אתי קשר עין. איבוד 
קשר העין עזר לי להחליט שזה הזמן ללכת הביתה. מודיע לגרנות לעזוב וללכת לבד הביתה. 

מטוסי "טייגר" מרוקניים במצרים

19 באוקטובר הצטרפה טייסת של מטוסי F-5 של חיל האויר המרוקני, למטוסי הלחיי -ב
מה בבסיס האויר טנטא במצרים. היה זו טייסת אחת מתוך שתיים שהבטיח שליט מרוקו 

לשלוח מצרים. המשלחת היתה מצומצמת יחסית, היות ורוב הטייסים של טייסת מספר 1 
שהפעילה את המטוסים, היו במעצר, לאחר נסיון ההתנקשות במלך מרוקו בשנת 1972.  

מצב השמישות של המטוסים המרוקניים היה גרוע. למעלה ממחצית המטוסים לא היו 
מוכנים לטיסה, וכן כל המערך הלוגיסטי שלהם. המטוסים הדו-מנועיים הקטנים הושאלו 

למרוקו במסגרת הסיוע הבטחוני האמריקני, תוך הגבלה כי ישמשו רק להגנת שמי המדינה. 
אולם הגבלות אלה לא מנעו השתתפות המטוסים המרוקניים, ובעיקר 14 טייסים מרוקנים, 

שהיו מוסמכים להטיס גם מטוסי מיג 17, במלחמה נגד ישראל ולצד מצרים. 
ב-20 באוקטובר יצאו טייסים מרוקניים לפעולה לראשונה: פטרולים מעל הדלתא של 

הנילוס. לא ידוע על התקלות במטוסי חיל האויר.
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מסוק הרמטכ"ל 
נפגע מאש נ"מ

 בימי המלחמה טס הרמטכ"ל במטוסים מסוגים שונים, בהם הווסטווינד, הערבה אולם את 
ביקוריו אצל הכוחות בשטח עשה במסוקי בל 205.

טיסות הרמטכ"ל נערכו תחת דממת אלחוט מלאה, אולם לא אחת נכנס אחד מאנשי צוותו 
לקשר והזדהה בקוד המספרי שלו: 100. יחידות ההאזנה של המצרים עקבו אחר טיסות 

הרמטכ"ל, כמו אלה של מפקדי אחרים, ולא אחת ניסו לפגוע בהם במטח ארטילרי. 

ב-13 באוקטובר הם הצליחו להרוג את מפקד אוגדה 252 אלברט מנדלר, בפגיעה ישירה 
בזחל"מ שלו, לאחר שהזדהה בקשר בכינויו "40".

ב-19 באוקטובר עת היה הרמטכ"ל בטיסה ליד ציר הגידי, תעה צוות המסוק וחלף מעל 
יחידות מצריות. המסוק טס מאד נמוך, עד כי ראש הלשכה של הרמטכ"ל יכול היה לזהות 

את המדים הבהירים של החיילים המצריים. הוא הודיע על כך מיד בקול לצוות המסוק. 
החיילים המצריים פתחו באש לעבר המסוק ופגעו בו. הצוות הצליח לחמוק משם במהירות 

ולחזור לנחיתה באום חשיבה. 
כמתואר למעלה, באירוע דומה כמעט ונפגע שר הבטחון )120 בקשר( עת ביקר במפקדת 

אדן באיזור דוור סואר מעבר לתעלה, ואיש הקשר שלו הזדהה ודיווח בכל נקודה אליה 
8 מצרי, נושאי פצצות נפל"ם נשלחו לתקוף את השיירה שלו, ולמרי  הגיע דיין. מסוקי מיל

בה המזל הופלו באש הלוחמים לפני שגרמו אבידות.
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אני בפניה לכון מזרח, הביתה. גרנות מודיע לי שעובר לערוץ תעבורה חזור. 

ה"נור" מתחיל לרוץ...
ממשיך שגיא: "עוד כשאני בפניה מזרחה והפתעה חדשה התחילה להעסיק אותנו. בצד ימין 

למטה אני רואה איזה נור נדלק. מסתכל עליו רגע ורואה שהנור הזה מתחיל לרוץ, ודווקא 
אלינו. ברטוב בתא האחורי מודיע שירו עלינו טיל ויש כאן כנראה איזה מארב. זמן להתארגן 

ולהתיחס לטיל הזה היה מספיק- כי ראינו ממש את השיגור. הורדנו אף, פלפל, הטיל התקרב, 
שבירה, הטיל חלף למטה. איך שהוא חולף, מיד אני רואה שם עוד "נור" דומה נדלק. והטיל 
השני מתחיל לרוץ אלינו. עכשיו אני כבר רואה ממש סוללה שיורה. היינו קצת יותר לחוצים 

אבל עדיין היה זמן, שוב פעם פלפל, שבירה נוספת והטיל חולף.
"כאן היו לי שתי אפשרויות- לשבור שמאלה ולהסתלק הביתה או לקחת עוד קצת ימינה 

ולהכנס על הסוללה. לא היתה לי דילמה- החלטתי ללכת על הסוללה. הודעתי ברדיו ונכנסתי. 
וכאן אני מקבל להפתעתי הוראה לא ללכת על הסוללה. אני כבר ביעף, מודיע שיש לי קשר עין 
עם הסוללה. אך ההודעה שוב שלילית. 'לא להכנס, לא לשחרר!' עלה בדעתי שאולי כוחותינו 

מנסים לכבוש אותה. קו כוחותינו שזכרתי מהבוקר, היה לא רחוק, כשכוחותינו מנסים לרוץ 
 .SA-6 דרומה לסגור על מחנות פאיד. דברנו על זה שרוצים לקחת אולי סוללה

"אמרתי לברטוב: 'תנעל. אנחנו הולכים בכל זאת'. יש נעילה. ידעתי שאני הולך על הסוללה 
ישירתה עלי ואני רואה אותה, ואני ביעף, והאצבע כבר על הפיקל והגובה כבר מגיע. הרבה מח

שבות רצו אצלי ביעף, וביניהן לפחות אחת לשחרר, כן לשחרר אבל התקשתי ללחוץ... פחדתי 
שכוחותינו על גדרות הסוללה או שעוד רגע יגיעו לשם, ולי יש CBU. לא שחררתי! 

"יוצאים מהסוללה, שוברים שמאלה וימינה. אני מטפס תוך כדי זגזוג קל, כדי לשמור על קשר 
עין. מנוע יבש- אין דלק למבער. היינו שם לבד, מתארגנים. אנו ב-18,000 רגל עדיין כועסים 

אימים על הענין, ומתקשים להחליט אם טוב עשינו שלא שחררנו או לא טוב. 
"מגיעים לחציית התעלה, אני שקט. ראשי לתא והכל בסדר. התארגנות לכיוון הביתה ופתאום 

בשמים יש נקודת אש. גם ברטוב רואה. זה היה טיל, קשה היה להעריך מרחק מאתנו, ראינו 
מאוחר. ברטוב ניסה עוד להגיד משהו- פתחתי פלפל והתחלתי לשבור כלפי מעלה. להבת הטיל 

עברה דרכנו ושמענו פיצוץ אדיר. נפגענו. קבלנו מכות בראש מהחופה. בזמן הפיצוץ כאשר 
ראיתי את הטיל לא הייתי מוכן לפיצוץ- היה נדמה לי שהוא לא כל כך רחוק. התחלתי לבצע 

את השבירה ואז הופתעתי מהמהירות שנקודת האש גדלה פתאום ועברה דרכנו. דרך אגב, 
הטיל הזה נראה שונה לגמי מהרבה טילים שהכרתי עד כה- אלה היו תמיד עם היסט קדימה 

ואפשר היה להעריך את מהירותם ומרחקם, וזה היה בלי היסט והאש שלו נראית אש עומדת, 
בפרק הזמן הקצרצר לפני הפיצוץ. אש עומדת שגדלה פתאום בבת אחת ועברה דרכנו ענקית. 

כדאי אולי לזכור את הנקודה הבאה: פיצוץ הטיל אירע בעוד אני מסתכל עליו, התפוצץ לי ישר 
בעיניים, והשלב הבא שקרה זה שחוץ ממספר 'כוכבים' מהמכות שקבלתי, הפסקתי לראות, 

הפסקתי כי סונוורתי לגמרי מהפיצוץ, וזה נמשך זמן מה. 
"הרגשתי בפיצוץ היתה לא נעימה, חשבנו שהמטוס מתפוצץ. זוכר הרגשה משונה שהיתה לי 

באותו רגע, לא נבהלתי, לא כעסתי ולא הצטערתי על שפגעו בי. אבל היה לי לא נוח להתפוצץ 
לא מוכן, וחשבתי באותה שניה משהו כמו: 'נו, בסדר דפקתם אותי, אבל חכו רגע, שניה, משהו 

תנו לי להיות מוכן לפחות'. הפיצוץ נגמר, ריח אבק שריפה בתא. אני מחכה שניה ואני מרגיש 
שהסטיק עוד ביד, עברו לי קצת 'הכוכבים'".

שגיא-ברטוב, המשיכו לטוס, כאשר המטוס הגדול ניזוק- השמשה הקדמית היתה מנופצת אבל 
המטוס היה עדיין בשליטה. הם ניסו להגיע לרפידים לנחיתת חירום. שגיא הפחית מנוע ליבש 
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אולם חשש לנחות: מתחת לגחון נותרו לו מספר פצצות CBU. הוא לא רצה לנחות עם חימוש 
וחשש להשליך אותן על כוחותינו. הוא ביקש וקיבל אישור מהבקר להשליך אותן. לפתע החל 
מטוסו לגלגל ימינה. שגיא הסיט את הסטיק עד הסוף שמאלה אך המטוס המשיך לגלגל. הוא 

הודיע לברטוב להתכונן לנטישה. הסטיק 'נגמר' בינתיים. המטוס החל לצלול מטה והיה בגלגול 
חריף. 420 קשר- והשניים נטשו את המטוס. שגיא היה מתחת למצנח. גם ברטוב שהקדים אותו 
בחלקיק שניה, היה כבר תלוי על המצנח, כ-200 מטר ממנו, ידיו היו שבורות מהנטישה. שגיא 
הבחין במצבו של ברטוב, הגיע אליו וחתך את המיתרים של מצנחו. כאשר הגיע מסוק החילוץ 

הם כיוונו אותו למקום בו נחתו. 
היה זה סופו של פנטום מספר 142.

תקיפות משני צידי התעלה
על רקע האפשרות שתתקבל החלטה על הפסקת אש, עשו כוחות צה"ל מאמצים רבים להשיג 

הישגים בשטח, במיוחד ריחפה מעל כל מפקדי הכוחות הדרישה להגיע לסואץ ולכתר את 
הארמיה ה-3. חיל האויר עמד בהבטחתו לפעול , ללא סיכון מטילים וב יום זה נערכו עשרות 

תקיפות על מוצבים מצריים באיזור ראש הגשר. 
טייסות חיל האויר גויסו במלוא כוחן לסייע לכוחות שפעלו ממזרח וממערב לתעלה. מזג האויר 

בשעות הבוקר היה אביך והקשה על הטייסים להבחין היטב במטרות. שלא כמו במבצעים 
קודמים, אותם ניהלו אנשי החפ"ק האוירי של הפיקוד, המטוסים הופעלו ביום זה על ידי אנשי 

החפ"ק הקדמי שהתלוו לחפ"קים של האוגדות. 
יום זה היה יומה הגדול של טייסת 116 מתל נוף. בשעה 06:00 המריאה רביעיה ראשונה של 

טייסת 116 לתקיפת כוחות מצרים על ציר "לכסיקון" בקילומטר ה-85 ממזרח לתעלה. איזור זה 
נותר אבן נגף, בדרכם של הכוחות שחדרו לשטח מצרים. מפקד החזית עמד על כך שהמתחם 
כולו יותקף מן האויר בכוח רב. אך הבוקר לא בישר טובות: מחמת מזג האויר והאובך הרב, 

על גדת האגם- מסלולים, מחסות ומחסנים בבסיס האויר בפאיד 
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לא יכלו המטוסים לפעול והיה עליהם לשוב כלעומת שבאו. רק כעבור שלוש שעות חודשו 
התקיפות, בעקבות השתפרות מזג האויר והתפזרות האובך. 

החל משעה 09:10 ובמשך שש השעות הבאות, המריאו מהטייסת זוג מטוסי סקייהוק, ארבע 
שלישיות ושבע רביעיות- ובסך הכל 42 מטוסים, לסייע לכוחות צה"ל באיזור. בהיעדר סוללות 

18 מבין המי  טילים, תקפו הרביעיות הראשונות בחתף מושהה ויתר המבנים תקפו מגובה רב.
טוסים נשאו והטילו פצצות CBU אולם חלק מהן לא התפוצצו בשל גובה ההטלה הנמוך שלא 

אפשר למרעום להדרך. 
116 אזל, וצוותי החימוש ציידו את המי  בצהריים התברר כי מלאי פצצות המצרר של טייסת

טוסים בפצצות ברזל בלבד. המטוסים תקפו מחפורות, סוללות ארטילריה ותותחים בודדים על 
ציר לכסיקון בקילומטר ה-85. הטייסים דווחו על פגיעות באיזור. עם כך הם ציינו בתחקירים 
כי מגובה 13,000 קשה לראות את התותחים על רקע החולות הבוהקים או בסביבת הצמחייה 

הירוקה והעבותה. טייסים דיווחו על פגיעות ברק"מ דרומית מזרחית לציר "לכסיקון", ועל אש 
נ"מ שנורתה לעבר המטוסים. 

25 ק"מ מערבית לדי  רביעיה שנשלחה ל"ראמה" הופנתה לתקיפת מטרות על ציר "סקרנות"
וורסואר. במהלך התקיפה קבלו המטוסים התרעה על מיגים המוזנקים ליירט, ופינו את האיזור. 
הזוג השני תקף במתחם "מיסורי". הטייסים מסרו בתחקיר כי ההנחיות שקבלו מהקס"א לא היו 

מדויקות והוא לא הבחין במטרות. שלושה מבין המטוסים לא המריאו בגלל תקרים בגלגלים 
אולם הם תוקנו וביצעו את משימתם לאחר מכן. לחלק מן המטוסים היו בעיות טכניות אולם 

הם המשיכו לעבר המטרות, הטילו את הפצצות וחזרו לנחיתה ללא פגע. 
אחד המבנים שהופנה לעבר "מיסורי", קיבל הנחייה מהקס"א לתקוף באיזור "ראמה" פעם 

 .SA-2 נוספת והשמיד מספר כלי רכב משורין. במהלך התקיפה נורו לעבר המטוסים שני טילי
מכיוון "אורטל"-"סקרנות". רן אלון, מספר שלוש באחד המבנים אליו כוון אחד הטילים, שבר 
בזמן, והם חלפו אותו ללא פגע. גם באיזור "מיסורי", שהיה מכשול קשוח בפני כוחות צה"ל, 

הופנתה אש נ"מ כבדה לעבר המטוסים. הפגזים נראו גם בגובה 12,000 רגל. זוג אחד תקף 
מול מזח צינור הנפט, ופגע בטנקים על ציר האורך "חבית" ממערב לאגם המר הגדול. התקיפה 

הופסקה בגלל מיגים שנראו באויר. הזוג השני תקף כלי רכב קלים באיזור "מיסורי". 
מבנה שהיה מיועד לתקוף על הציר, הופנה לתקיפת מטרות על צומת "טליסמן"-"פוטון" בתוך 

מתחם "חמוטל" ממזרח לתעלה. במהלך התקיפה אבד הקשר עם מספר שלוש אולם הוא חזר 
לבדו לנחיתה בשלום.

באותה שעה פטרלו מטוסי מירז', נשר ופנטום מעל איזור ראש הגשר וכאשר נראו מטוסים 
מצריים שהוזנקו לאיזור, הם הופנו לעברם.

פנטומים נגד כוחות מצריים
לאחר ניקוי מערך איסמעילה מטילים, נראה היה כי כל המרחב מערבית לעיר סואץ פתוח 

לפעילות מטוסי חיל האויר. גם גזרת שלופה-סואץ נפתחה לפעילות אוירית הודות לכוחות 
יהשריון שדהרו על רכסי הג'ניפה ודרומה להם, והשמידו סוללות טילים. אך טילים עדיין התעו
פפו באויר וסיכנו את המטוסים. ואכן, המצרים המשיכו לשגר טילים אולם נהגו בחסכון בולט 

ושיגרו טיל אחד או שניים במקום המטחים שנהגו לשגר לפני כן. 
בשעות הבאות נשלחו מטוסים ל"פטרולי אגרוף" אחת לשעה לערך. טייסת 201 שלחה את 

מבנה "כבשה" ובו קורן-אילן לזר ויגאל סתוי-נמרוד עממי )פנטום 101( לעבר סוללת טילים 
מערבית לקנטרה. לעבר המטוס שוגר טיל SA-2 מסוללה ליד האי בלאח. בשעה 12:30 יצא זוג 

נוסף, מבנה "דורבן" ובו לוי צור-אמנון טמיר ומוטי רדר-יגאל בר שלום לפטרול מול שלופה.
 SA-2 מטוסים של 201 נשלחו לתקיפת כלי רכב מצרים בציר "לכסיקון" וגם לעברם שוגר טיל

והם נתקלו גם באש נ"מ חזקה באיזור פורט סעיד ופורט פואד. 
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מחסות המטוסים בפאיד שימשו כמוסכים
ומחסנים ליחידות צה"ל. למעלה: מחסה 

מטוסים בפאיד, שנהרס על ידי אנש ההנדסה 
בעזרת חומרי נפץ, לאחר שפצצות של חיל האויר 

לא הצליחו למוטט אותו. ניתן לעמוד על עובי 
הקירות והתקרה. 

משמאל: שלט הכוונה לבסיס "נחשון".
 למטה: מחסה לשני מטוסים, שנהרס ערב פינוי 

פאיד על ידי צה"ל

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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זוג מטוסי פנטום נוסף של הטייסת יצא למקש כביש בין דמייט לפורט סעיד כי למנוע העברה 
של טילים לסוללות הפגועות בפורט סעיד. לאחר הפעולה הם המשיכו לפטרל מעל האיזור 

בציפיה כי המצרים יזניקו לעברם מטוסי קרב. אך אלה לא הגיעו. מטוסים נוספים יצאו למקש 
את הכביש בין סואץ ודרומה ואחרי הצהריים תקפו תחנת כח באיסמעילה, תוך פעילות נמרצת 

של תותחי נ"מ, וחמקו גם מארבעה טילי SA-2 ששוגרו מסוללות רחוקות שעדיין פעלו. 
הנה כי כן, פיקוד ההגנה האוירית של מצרים לא היה מוכן לוותר והעביר בחשאי סוללות טילים 

למארבים בלתי צפויים. טייסים אשר דיווחו על טילים ששוגרו לעברם העבירו את המידע 
על מיקוםן הסוללות לטייסים אחרי0 האיזור נותר מסוכן עדיין וחייב עירנות מיוחדת מפני 

מארבים.

ממקשים את מבואות פורט סעיד ועדביה
מטוסים של טייסת 201 יצאו בשדעה 13:30 למקש את הכביש שהוביל מפורט סעיד לדומייט 

בצפון הדלתא של הנילוס. 
- מבנה"ליש" ובו אמנון גוריון-יצחק אמיתי )פנטום 609( יוסי אליאל-איתן שמואלי )פנטום 

126( למיקוש הכביש בצפון הדלתא.
מבנה נוסף יצא בשעה 15:00 למקש את הדרך מסואץ לעדביה לשם החלו לנוע כוחות צה"ל. 

הכוונה היתה למנוע תנועה של כוחות מהארמיה ה-3 לעבר סיני:
- מבנה "סרטן" ובו איתן בן אליה-עמירם טלמון )פנטום 609(, גדעון אילת-בני קריתי )פנטום 

609(, דני חלוץ-אילן לזר )פנטום 609( .

המצרים מחזירים כוחות למערב לתעלה
מטוסי סקייהוק היו סוסי העבודה של מבצעי התקיפה באיזור התעלה. הם יצאו כבר בשעות 

הבוקר המוקדמות לתקוף כוחות מצריים והמשיכו בכך לאורך כל שעות היום.. 
מודיעין הפיקוד עקב אחר תנועת הכוחות המצריים, והתברר כי למרות התנגדות נחרצת של 
הנשיא סאדאת להצעת הרמטכ"ל שזלי, הועברו כוחות ממזרח לתעלה למערבה. חטיבה של 

2 החזירה את כוחותיה אל מערב התעלה, כדי לתגבר את הכוחות שעמדו מול אוגי -הארמיה ה
דה 143. חיל האויר גויס לתקיפת החטיבה והרק"מ שלה בדרכם ומעל הגשרים שעל התעלה. 

היה זה יום עמוס במיוחד לטייסת 109. בשעה 09:55 הצטרפה רביעייה של מטוסי סקייהוק 
מהטייסת למטוסי הטייסות האחרות. ברביעיה שהוביל דן לניס היו אברי חורין, יואב בן צבי 
וגיל ארד. הם יצאו לתקיפת כלי רכב באיזור קנטרה. צפונית לה, ליד מעוז "מילנו" לשעבר, 
תקפה עוד רביעיה של הטייסת, ובה שלמה רז, איתן להב, מאיר גולדברג ויעקב שרון, גשר 

והוא הושמד. גשר אחר הופצץ בשעה 11:00 לערך, על ידי רביעיה ובה גבריאל וקס, שלמה 
הניג, יואב בן-צבי ושאול סימון. הפגיעות לא היו טובות ורק מספר שתיים פגע בגשר במדויק. 
בשעה 11:27 המריאו שלמה מילוא, אלון גבעוני, יעקב יריב ויעקב הנימן לתקיפת גשר שהונח 
על פני התעלה וחלקו העליון צף על פני המים. מספרי אחת ושתיים פגעו בגשר, שלוש וארבע 
תקפו יחידות שריון שנעו לעברו. כשעה אחר כך הוביל מפקד הטייסת דוד יצחק, רביעיה ובה 
מיכה שי, בועז רמות, וברוך הלחמי לתקיפת נ"צ 6924. במהלך הטיסה נתקלו המטוסים באש 

מאיזור איסמעיליה ושיגורי טילים מדרום, ככל הנראה מסוללת פאיד שהיתה עדיין פעילה. 
עוד רביעיה המריאה בשעה 13:25 ובה דן לניס, בני ארד, אריה קדמי ואברי חורין לתקיפת 

מטרה 218 באיזור התעלה. כשעה לאחר כן, הוביל מאיר גולדברג רביעיה נוספת ועמו שלמה 
הניג, יואב בן-צבי ושאול סימון, לתקיפת מטרה מערבית דרומית ל"חביסה 27". המטוסים 

תקפו כלי רכב והם נראו עולים באש.
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116 המריא ב-14:50 ותקף מגובה רב כוחות שנעו כשני קילוי  זוג מטוסי סקייהוק של טייסת
מטרים מקנטרה. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ ושוגר טיל כתף SA-7. התקיפות של מטוסי 

הטייסת נמשכו עד השעה 16:20 עת המריא זוג אחרון של טייסת 116 אותו הוביל יובל אלמוג 
לתקיפה. המטוס התקלקל והביא לביטול הגיחה והמטוסים חזרו לנחיתה. 

הפעולה לשיבוש תנועת החטיבה המצרית מערבה נמשך גם אחרי הצהריים. אריה דגן ומיכה 
שי מטייסת 109 יצאו לתקיפת גשר דרומית לקנטרה. בשעה 15:00 המריאו יעקב יריב, יעקב 

הנימן, שלמה מילוא ואלון גבעוני לתקיפת מתחם רכב בדרך לאל-בלח. כמו כן תקפו גשר. 
הטייסים דיווחו על פגיעות טובות ברכבים ובגשר.

מטוסי טייסת 109 המשיכו בתקיפת מצבורי רכב. בשעה 15:02 המריאה רביעיית סקייהוקים 
ובהם שלמה רז, איתן להב, יואב בן-צבי ויעקב שרון, לתקיפת טור כלי רכב ופגעו ברבים מהם. 
דוד יצחק, מיכה שי וגבריאל וקס המריאו בשעה 16:06 לתקיפת צומת 238, והטלו את הפצצות 

16:50 הוביל שלמה מילוא את גיל ארד ובועז רמות בשלישיה, לתי  שנשאו בדיוק רב. בשעה
קיפת כלי רכב ורק"מ בצומת "לכסיקון-טליסמן". הטייסים דיווחו על פגיעות טובות. בסך הכל 

ביצעה טייסת 109 ביום זה 49 גיחות, שהאחרונה בהן, בה השתתפו יעקב קוביק, שלמה הניג, 
יעקב הנימן ויעקב שרון היתה צפונה, לעבר מוצב החרמון.

מי מתאם את פעילות חיל האויר?
למרות המספר הגדול של מטוסים, שהפעיל חיל האויר ביום זה נגד מטרות מצריות משני עברי 

ראש הגשר, עדיין ניכר חוסר תיאום בין אנשי המבצעים של החיל לבין אנשי הפיקוד. בעיה 
חמורה זו עלתה לדיון אצל הרמטכ"ל. מפקדי הכוחות מסרו כי יש בעיה בהפעלת החפ"ק 

האוירי, ובחטיבות לא מופעלים קס"אים )קציני סיוע אויר( ומערכת הקת"קים )קציני תצפית 
קדמיים( לא מתואמת כנדרש. "אין תיאום מספיק בין התנועה לבין האש" אמרו. 

אותה עת הפעיל מוטי הוד את החפ"ק האוירי בדרום, אולם מסתבר כי למפקדת חיל האויר היו 
תוכניות אחרות להפעלת מטוסי התקיפה. 

ערב ה-20 באוקטובר מסר רא"ל ברלב לנציגי חיל האויר את המשימות הנדרשות ליום המחרת. 
- משימה ראשונה: הפצצת הארטילריה ב"מיסורי"
- משימה שניה: הפצצת הארטילריה באיסמעיליה 

- משימה שלישית: הפצצת המערכים מדרום ל"מצלמה" מעבר לתעלה
- משימה רביעית: התקפה על מתחם "בולמוס". 

כל המשימות נועדו להקל את הלחץ מעל הכוחות באיזור ראש הגשר, ולמנוע ירי ארטילריה 
על כוחות צה"ל. האם פעל חיל האויר במקומות שנדרש? ביום זה הותקף איזור מוצב "מילנו" 
שליד קנטרה על ידי עשרות מטוסים. השר דיין והרמטכ"ל שהגיעו לחפ"ק בדרום, שמעו מפי 
אהרון יריב, שהיה מתאם מטעם המטכ"ל, כי "קנטרה בוערת". הידיעה עוררה את חמתם של 

הרמטכ"ל וברלב: קנטרה היתה רחוקה ממרכז הפעילות של כוחות צה"ל בשעה זו - אלה נעו 
מעבר לתעלה לעבר הסואץ. קנטרה גם לא היתה כלולה בסדר הקדימויות שנמסרה מבעוד 

מועד לחיל האויר. לנציגי חיל האויר לא היו תשובות לתמיהות של דיין והרמטכ"ל, אולם גם 
להם היו טענות על חוסר תיאום, ועל העברת דרישות תקיפה מאוחר מדי. 

בפי הרמטכ"ל נשמעה תלונה כי בפיקוד הדרום לא מרוצים מחיל האויר: "כמה שלא עובדים- 
לא מספיק להם" סיכם.

מסוקים מתספקים את הכוחות
חטיבות השריון משכו אחריהן "זנבות לוגיסטיים" ארוכים מאד, ואלה לא הספיקו לנוע עם 

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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יהכוחות שדהרו דרומה מעבר לתעלה. בעיית האספקה לכוחות הלוחמים עלתה בכל ימי הפעו
ילה, ולבד מחטיבות אחדות ששמרו על המערך הלוגיסטי שלהן צמוד ומאורגן, נדרשו היחי

דות האחרות למאמצים מיוחדים כדי להעביר אספקה. בדרכים לעבר ראש הגשר היו תקועות 
שיירות אספקה רבות, ולא אחת נותרו היחידות הלוחמות ללא תחמושת, מזון או דלק. המטכ"ל 

החליט להפעיל לטובות החטיבות הלוחמות מסוקים של חיל האויר. ביום זה הטיסו מסוקי 
יסעור כשמונה טון דלק והנחיתו ליד כוחות אוגדה 162 שפעלו ממערב לתעלה והיו בתנועה 

דרומה.

כיבוש בסיס האויר פאיד
כוחות אוגדה 252 שחצו את התעלה, קבלו פקודה להצמד לחוף המערבי של האגם המר הגדול. 

יהכוחות, בפיקודו של אל"מ קלמן מגן, נעו בקרבת בסיס האויר פאיד )"סנסון" על מפת "סי
ריוס"( ממערב לאגם. בסיס זה לא היה מבצעי, בגלל מרחקו הקצר יחסית מטווח תותחי צה"ל 

בסיני, אולם הוא היה בסיס לוגיסטי חשוב לכוחות המצריים.
הרמטכ"ל, שתכנן להשתמש בבסיס זה לתגבור ואספקה לכוחות צה"ל מעבר לתעלה, הורה 

למפקד אוגדה 252 לשלוח סיור אלים, כדי להשתלט על בסיס האויר הגדול. ואכן, תוך לחימה 
עם כוחות מצריים שעדיין פעלו שם, נכבש השדה. 

יבמשך השעות הראשונות לכיבושו הוא לא הופעל, בגלל כוחות מצריים בודדים שעדיין הס
תתרו בו. הם אף פגעו בג'יפ ישראלי בו היו אנשי סיירת מטכ"ל וגרמו למותו של אחד הקצינים 
ולפציעת אחרים. הרמטכ"ל תכנן שכוחות נוספים יצטרפו לפעולה באיזור, והנחה כי יש להמנע 

מקרבות קשים. אנשי חיל האויר בדקו אפשרות להנחית בשדה מטוסי נורד עם אספקה, אולם 
ומי  למפקדים נמסר כי המקון עדיין מסוכן וכי המצרים חיבלו בשליש המערבי של המסלולים

טוסי תובלה יתקשו לנחות עליהם. מסוק שטס עם חוליה להפעלת השדה נתקל באש אויב ולא 
נחת. ב-20 באוקטובר הושלם כיבוש פאיד וסילוק המצרים ממנו, וכוחות צה"ל החלו לפעול 
בו. למחרת טוהר הבסיס מחיילים מצריים שעדיין מצאו מחסה בבנינים שונים. הבסיס הופעל 
לאחר סריקות מקיפות אחר כוחות מצריים תחת פיקודו של אל"מ אליעזר הכהן )מפקד בסיס 

רפידים בפועל(.

משה הרץ חונך את"נחשון"
עוד טרם החלו כוחות צה"ל להפעיל את השדה לפעילות מבצעית, הוא "נחנך" על ידי מטוס 
113. במטוס היה משה הרץ, סמ"ט א' של הטייסת: "אני הובלתי רביעייה ונפי  נשר של טייסת

געתי בגובה נמוך בחציית התעלה, לקראת משיכה למפגש. השלישיה ובה גדעון דרור ואברהם 
גלעד, המשיכה מערבה למפגש, והפילה שני מטוסי מיג 21. חזרתי מזרחה לנחיתה, כשעשן 
שחור יוצא בכמויות מהכנף. אם אני זוכר נכון – גם נורית אש. ראיתי את פאיד ושאלתי את 

הבקר האם פאיד כבר נכבשה )בתדריך בוקר ציין איש המודיעין שיש קרבות לכיבושה(. ענה לי 
הבקר: 'המתן נברר'. אחרי שתי דקות אני שואל שוב והוא עונה: "המתן, מבררים".

"התלבטתי אם להמשיך עד לרפידים במצב כזה. הואיל ובכביש הזה לא היו שוליים לעצירה, 
ואני כבר מעל השדה – אני מסתכל היטב, נראה נקי. מחליט לנחות. גלגלים, פיינל ונחיתה 

בין בורות במסלול. נדרש סלאלום כדי לא להתרסק! עוצר בקצה מסלול מול דת"ק )דיר 
תת-קרקעי( מצרי. מגיעים חיילים, צ'יטה והצלם ברעם. הם מספרים שעדיין יורים ונלחמים 

)שומעים..(. 
הרץ ירד בחן את הפגיעות במטוס, אולם אלה היו שוליות והוחלט כי המטוס ישאר עד לטיפול 

של אנשי התחזוקה. הרץ טס עם הרקולס שפינה פצועים וחזר לטייסת בחצור. לאחר בדיקת 
המטוס התברר כי למרות החיוויים, התקלה פעוטה והמטוס הוחזר יומיים לאחר מכן לחצור על 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ידי שלן מטייסת 101. 

בבסיס האויר פאיד, "נחשון" בשמו בצה"ל, פעלו טיסות רבות במשך ארבעה חודשים. השדה 
שימש לפינוי נפגעים, העברת אספקה, הוצאת טיסות סיור וקישור והטסת חיילים לחופשה 

"לארץ". במקום הופעל בית חולים שדה. 
בבסיס היו מחסות רבים למטוסי קרב. מטוסי תובלה, מסוקים, מטוסים קלים נחתו בו והוא היה 

גם בסיס חירום למטוסים אחרים שפעלו בשמי "אפריקה". 
בעקבות חתימת הסכם הפרדת הכוחות בין ישראל למצרים, הופסקה פעילות צה"ל בשדה 

והמטוסים האחרונים של חיל האויר הישראלי עזבו אותו ב-19 בפברואר 1974. 
בימים האחרונים להפעלת הבסיס, החליט חיל האויר לבחון את עמידות המחסות השונים בפני 

יפצצות במשקלים שונים. התברר כי הפצצות לא מצליחות להבקיע את התקרות העבות. במטו
סים שבתוכו ניתן היה לפגוע רק אם הפצצה נפלה מטר או שניים משערי הכניסה למחסום.

מח"א על מצבת מטוסי חיל האויר
ערב ה-20 באוטובר ציין אלוף פלד כי מצבו של חיל האויר המצרי חמור- הוא איבד מעל 200 

ממטוסיו, ולמרות שקיבל 120מטוסים חדשים, חסרו לו טייסים להפעלתם. הדבר לא מנע ממנו 
להוציא ב-20 באוקטובר עשרות גיחות, נגד כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר ובמערב התעלה. 

חיל האויר ערך ביום זה 380 גיחות סיוע בחזית המצרית, 310 מהן בחזית המרכזית. בדיון 
קד"מ שנערך במטכ"ל בערב ה-20 באוקטובר ציין מפקד חיל האויר כי סד"כ המטוסים יעמוד 

למחרת על 263, בהם 77 מטוסי פנטום, 113 סקייהוק, 58 מירז' ו-15 סער. 

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר

נשר במחסה מצרי- מטוס הנשר של משה הרץ לאחר נחיתתו בבסיס האויר פאיד 



1040

עם השמדת מערכי הטילים נותרו במערב התעלה רק הסוללות הניידות- אלה אשר הצליחו 
להפתיע את מטוסי חיל האויר פעם אחר פעם, כאשר טמנו מארבים באזורים בהם היו הסוללות 

הקודמות.
עתה דובר כבר על הפסקת אש קרובה, וחיל האויר ערך "גיוס כללי" של כוחותיו- מטוסי 

התקיפה של חיל האויר, פנטומים, סקייהוקים ומטוסי סער, בחיפוי של מירז'ים ונשרים נשלחו 
לתקוף את הכוחות המצריים, שעמדו מול שלוש האוגדות שפעלו במערב התעלה. המטוסים 

הפציצו כוחות מצרים במערב התעלה וגיחות רבות הופנו נגד כוחות הארמיה ה-2 בתוך סיני. 
לדרישת חיל הים, הטילו המטוסים מוקשים על נתיבים ימיים בים סוף. חלק מהם נועד להפעלה 

מאוחרת יותר על ידי מנגנון השמדה שכוון לשעה 14:00 לפני הגעת כוחות צה"ל לאיזור. 
יחיל האויר השכיל להפעיל את מטוסי ההרקולס שהגיעו ברכבת האוירית, זמן קצר לאחר שנח
תו בארץ, והותאמו לנשיאת מערכות שהופעלו על ידי חיל האויר. מטוסים אחרים, סקייהוקים 

בעיקר, ומסוקים, המתינו לימים שקטים יותר אחרי המלחמה.
ביום זה הפעילה טייסת 107 את ה"קרפדה" הראשונה שהגיעה ברכבת האוירית, לאחר טיסת 

מבחן קצרה. 

קרבות אויר מעל הסואץ- 6 הפלות של 144 
בעוד כוחות השריון והיבשה של הצבא המצרי מתיצבים מול כוחות צה"ל בין התעלה לקהיר, 

עשה חיל האויר מאמץ עליון לבלום את כוחות צה"ל. הוא גייס את כל מטוסיו השמישים, כולל 
מטוסי מיג 21 לצילום, ושלח אותם לתקוף את כוחות צה"ל. מספר מבנים של מטוסי סוחוי 

נשלחו לתקוף את הכוחות מערבית לאגם המר הגדול, בליווי 12 מטוסי מיג 21. 
מפקדת הצבא המצרי פעלה בימים אלה נמרצות לעצירת כוחות צה"ל ממערב לתעלה. כוחות 

שריון מצריים, בהם חטיבות 23, 33 ו-116, של הארמיה ה-2, וחטיבות 2 ו-3 של הארמיה ה-3, 
הופנו מזרחה לעבר התעלה, והקימו קו הגנה לחסימת כוחות צה"ל, בעוד אוגדות 162, ו-252 

משלימות את התנועה לעבר הסואץ ואוגדה 143 נעצרת במבואות איסמעיליה. 
גם חיל האויר המצרי התגייס לפעולה נגד כוחות צה"ל, ושלח מבנים רבים לבלימת תנועת 

הכוחות ופגיעה בגשרים שהוקמו על התעלה. 
החל משעות הבוקר, עם שקיעת האובך בשמי התעלה, יצאו 22 מטוסים מצריים לפגוע בשריון 

 AS-5 ובדרגי האספקה בין ראש הגשר לפאיד. שני מפציצי טופולב 16 שיגרו ארבעה טילי
קלט- שניים לעבר הגשרים ושניים לעבר אום חשיבה )חפ"ק דבלה(. הטילים הגדולים הופלו 
באש תותחי 20 מ"מ שהגנו על המתקנים והגשרים. בשעות הבוקר תקפו מטוסים מצריים את 

כוחות צה"ל אולם הפגיעות לא היו ניכרות, והמטוסים חמקו חזרה לשטח מצרים. 
קרבות האויר בשעות הבוקר לא הניבו תוצאות. אחרי הצהריים נכנסו מטוסי נשר ומירז' לקרב 

עם מיג 21 מצריים. מזרחית לאגם המר הגדול התפתח קרב רב משתתפים. 

16:00 יצא מבנה "טופז"- ארבעה מטוסים של 101 ו-117 לפטרול משוי  מעט אחרי השעה
תף. בשעה 16:40 הצטרף אליהם מבנה "מדריד" ובו ארבעה מטוסי נשר של טייסת 144. הם 

נשלחו לפטרול דרמית מערבית לדוור סואר. את המטוסים הוביל ירמיהו קידר )נשר 07(, ועמו 
אורי נצר, מנחם שרון )נשר 33( ואסף בן נון )נשר 34(. המטוסים פטרלו בגובה נמוך ליד החוף 
16 מייל מערבה, ועל קרב שהי -המזרחי של האגם המר. הם קבלו דיווח על מיגים המתקרבים כ
תפתח באיזור. מטוסים של 101 ושל 117 ניהלו אותה עת קרב עם מיגים מצריים. הבקר הודיע 

למבנה "מדריד" לפטרל בינתיים באיזור, אולם לפתע הורה להם: "בכח מלא- למפגש!"

שתי רביעיות של מטוסי מיג 21 מצריים הגיעו לאיזור. המטוסים- ארבעה חמושים ברקטות 
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לתקיפה וארבעה לקרבות אויר, יצאו מבסיס האויר אבו חאמד. יחד אתם הגיעו ארבעה מטוסי 
סוחוי 7 מבסיס האויר בילבייס. אליהם הצטרפו עוד שמונה מטוסי מיג 21 שיצאו לתת חיפוי 

למטוסים האחרים. בנוסף לאלה החליטו מדריכי טיסה מבילבייס, שהטיסו מטוסי L-29 דלפין, 
להצטרף לתקיפה. ההתכתשות האוירית שהתפתחה מעל איזור הקרב היתה גדולה.

"אחרי פטרול קצר באיזור האגם המר הגדול נלקחנו למפגש" סיפר קידר, "היינו באיזור פאיד 
וגילינו שני מיג 21 יושבים על שחק ממבנה אחר, שהיה לפנינו באיזור. הזהרנו אותו והמיגים 

עזבו אותו. ראינו מיגים נוספים". 
מבנה הנשרים התיחס והתפתח קרב אויר במעגלים. קידר ישב על מיג 21 שתמרן. באח 

התמרונים שערך, הוא שיגר טיל שפריר 2 שפגע ישירות במיג המצרי והשמידו. הוא שיגר 
טיל נוסף לעבר מיג אחר, אולם הטיל לא ניהג ונפל לפני המטרה. מספר שלוש, מפקד הטייסת 

מנחם שרון, התישב על מיג אחד והפילו בטיל שפריר 2. גם מספר ארבע, אסף בן נון, שיגר טיל 
שפריר ופגע במיג. 

על הקרב סיפר אסף: "הייתי עם מספר שלוש, והתייחסנו למיג 21 שהיה מתחתינו ועבר קדימה, 
תוך כדי תמרונים במהירות גבוהה. שוגרו עליו מספר טילים שלא פגעו. אני התארגנתי מאחור, 
כ-1200-1000 מטר וחיכיתי למצב שיגור. ברגע שהוא הפך הטייה, הייתי ישר מאחור בקליטה 

2, הטיל הלך חזק שמאלה ולמעלה, ואחר כך ניהג אל המיג והתי  טובה. שיגרתי טיל שפריר
פוצץ מעט מאחוריו. עפו כמה חתיכות מהמיג והוא המשיך לטוס קדימה במבער מלא. לאחר 

כשתי שניות נראה הטייס קופץ והמטוס המשיך לטוס כק"מ עד שניים ונכנס לקרקע.
קידר מובל המבנה, שהבחין במיג הממשיך בטיסה אולם לא בטייס שנטש בינתיים, ניסה ללכת 

עליו עם תותחים, אולם אסף העיר לו כי הטייס קפץ- והוא עזב אותו.
אחד המטוסים שהופלו היה מיג 21RF של טייסת 22, ממנו הוסר הפוד לצילום בתחתית הגחון. 

הוא יורט על ידי מטוס קרב ישראלי, והופל. טייסו, קפטן חאסן סאלם אל ריפאעי נטש בגובה 
נמוך.

פתיון מעל פורט סעיד
כמו הסורים, גם המצרים ניסו לטמון מלכודות למטוסי חיל האויר שהיו בפטרול. הם נהגו 
לשלוח מטוס פתיון אחד או יותר, בגובה נמוך, בעוד מטוסי קרב אחרים משייטים בגובה 

רב או בינוני. המטוס נועד למשוך אליו את מטוסי חיל האויר, ועם הגיעם לחמוק ולהיעלם. 
מטוסים אחרים שהיו שותפים לתרגיל, שהגיעו מ"הקומה העליונה" או "הבינונית" צללו לעבר 

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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המטוסים הישראלים. במקרים אחרים היה מטוס הפתיון טס בגובה בינוני, ממתין להסתערות 
מטוסים הישראלים ואז חמק בעוד מטוסי מיג 21 ערכו יירוט משיכה מלמטה. כך היה גם ביום 

זה מעל פורט סעיד.
זוג מטוסי נשר של טייסת 144 ובו עמיר יהל )נשר 26( ויוסף לביא )נשר 22( נשלח בשעה 

11:00 לפטרול באיזור פורט סעיד. הנשרים חלפו מעל אבו סאמרה בצפון סיני, עת הפנה אותם 
הבקר לעבר פורט סעיד. 

"מיגים טסים שם בגובה 5000", אמר להם. 

מספר שתיים הביט סביב והבחין בזוג מטוסים שטס מאחוריהם. הבקר, שכנראה לא הבחין 
במיגים הטסים בגובה נמוך, אמר לו שאלה מטוסי סקייהוק שלנו. אך הטייסים לא היו בטוחים 
בכך. סיפר לביא: "בתחילת הקרב נראה זוג מיג 21 בגובה רב, זוג נוסף בגובה בינוני )15,000 
רגל( וזוג או מטוס בודד שביצע עלינו יירוט משונה. בהמשך הקרב הצטרף לקרב לפחות זוג 

מיג 21 נוסף. יתכן והיתה בכוונתם גם לבצע מלכודת או קרב אויר מכוון נגדנו. 
"אחר ההתארגנות למבנה, ראינו מיג חולף מתחתינו רחוק, ועוד שניים במבנה קרבי להתקפה. 
זרקנו בידונים והתחלנו לפנות אתם, כשחסר לנו קצת פוטנציאל. לאט לאט סגרנו עליהם והם 
התפצלו: אחד שלהם עשה ספליט S. מספר אחת הלך אחריו, ירה צרור תותחים קצר, לא פגע 

ושיגר מיד לאחר מכן טיל ופוצץ אותו באויר". 
יהל שיגר טיל שפריר 2 שני לעבר אחד המיגים, והפילו. גם מספר שתיים, לביא, שיגר טיל 

שפריר 2 ראשון אולם זה לא פגע ונפל לקרקע. הוא לא ויתר: הוא התקרב אליו לטווח תותחים, 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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לחץ על ההדק פגע בו ופוצץ אותו. המיג עלה באש התפוצץ 
ושבריו נפלו למים. בשלב זה הגיע זוג מיג 21 נוסף שסיכן את 
מספר שתיים, אך הם התפצלו ואחד מהם עזב מערבה. מספר 

אחת שיגר לעברו טיל נוסף בטווח רחוק, כשהמיג עזב מערבה.
לאחר הקרב ציינו הטייסים כי לבקר ב-511 לא היתה שליטה 

על הנעשה ולא היה ברור לו אם המטוסים הולכים לקרב. "זאת 
הסיבה שנכנסנו לקרב בפוטנציאל ובמצב נחות" הם ציינו.

הרביעיה של גיורא
ה-20 באוקטובר היה יומו הגדול של גיורא אפשטיין, טייס קרב 
בטייסת 101. בשעה 16:30 הוזנקה מרפידים רביעיה ובו גיורא 

אפשטיין )נשר 561(, איתן אדרס )מטייסת 113(, יורם גבע )נשר 
76( ועמירם קלכמן )מירז' 789 דו-מושבי(. הם יצאו לפטרול 

דרומית-מערבית לאגם המר הגדול. 
סיפר גיורא אפשטיין: "יומי השני ברפידים, ושוב יצא לי להיות 

בכוננות, כשהשאר מוזנקים לקרב ומפילים מיגים. אותנו הוציאו לפטרול לסתימת הזמן עד 
הגעת המבנים מהצפון. לפי הניסיון של היום הקודם, ברור היה שאם תהיה תקיפה, היא תבוא 

אחר-הצהרים. לקראת השעה היעודה, עלה יגאל זיו, שנעשה ממש איש הבשורות שלנו, על 
הטלפון והודיע שהוא מוציא אותנו לתקיפה גדולה המתארגנת באיזור הפריצה.

ואכן בשעה 16:30 הוזנקו המטוסים לאויר וטסו לכיוון ג'בל עובייד. המירז'ים היו בגובה 
10,000 רגל. 

יגיורא: "זינקנו ברביעיה מסודרת לכיוון האגם. הגענו לאיזור ולא ראינו כלום. הבקר אמר להמ
שיך מערבה. ואז ראיתי דרום-מערבית לנו זוג מיגים מושך מדרום לצפון. זרקנו נתיקים ומשכנו 

בפנייה ימנית אליהם. כמו שאני נכנס אחריהם, אני רואה כאילו שדה פטריות צומח לפני, וכל 
השטח שמצפון-מערב לנו מתכסה בכעשרה זוגות מיג-21 המושכים לקרב. הזוג שראינו היה 

 כנראה מעין פתיון למשוך אותנו לקרב.
"ירדתי מיד על הזוג הראשון. שיגרתי טיל על האחורי והוא התפוצץ. אדרס, מספר שתיים שלי, 

הודיע שהוא לוקח זוג אחר. הוא שיגר וקיבל הזדקרות מדחס. הוריתי לו ללכת הביתה. לפתע 
הגיעו לאיזור עשרה זוגות של מיג 21 - עולים מלמטה ליירוט נסיקה. היה ברור כי היה זה 

מארב מתוכנן, ושני מיגים הראשונים היו מטוסי פתיון. 
גיורא המשיך אחרי המיג השני. "תוך רדיפה אחריו ראיתי את גבע חולף לידי כשהוא יושב 
אחרי מיג כ-200 מטר. שאלתי אותו למה הוא לא מפיל אותו. והוא דיווח שהוא לא פוגע".

הרביעיה התפצלה במהלך הקרב, וכל מטוס פנה לעבר אחד המיגים. יורם גבע, טייס הקרב 
הראשון שהפיל מטוס אויב בנשר הישראלי, ולימים טייס ניסוי בכיר בתעשיה האוירית, התרחק 

בינתיים מהמטוסים האחרים, התלבש על אחד המיגים והפילו בטיל דקר. גם עמירם קלכמן 
)קל(, פנה לעבר אחד המיגים המצרים, שיגר טיל דקר ופוצץ אותו בפגיעה ישירה. גבע וקלכמן 

גמרו את הדלק ופנו לחזור לסיני. מספר שתיים, איתן אדרס, פנה באותה שעה לעבר מיגים 
אחרים. הוא התארגן מאחורי אחד מהם, שיגר טיל שפריר 2 והפיל אותו. קצר בדלק, גם הוא 

חזר לנחיתה. גיורא אפשטיין המשיך לרדוף אחר המיג. 
אפשטיין: "נשארתי לבד, כשאני רודף אחרי המיג המשוגע וסביבי עוד כעשרה מיגים. לבסוף 
הצלחתי לפגוע בו בתותחים והוא התפוצץ. פניתי שמאלה וראיתי זוג מיגים סוגר עלי מאחור, 

ויורה כמו מטורף מטווח כ-500, בזוית של כמעט 90 מעלות. שברתי חריף והם עפו קדימה, 
כמו טילים. פניתי מיד אחריהם בכוונה להפילם וראיתי הבזקים מלפנים. הסתכלתי וראיתי זוג 

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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משגר עלי טילים הד-און מטווח 
כ-400 מטר. התכופפתי- להגיב 

יבטיסה כבר לא ניתן היה. הטי
לים חלפו וכן המטוסים. פניתי 

מיד אחריהם, סגרתי על האחורי 
אך גיליתי אחר במבנה, שקרב 

אלי מצד ימין. נכנסתי אחריו 
ובצרור תותחים פוצצתי אותו". 

למרות היתרון המספרי של 
יהמיגים, גיורא לא נרתע והמ
שיך להתמודד עם המטוסים 

המצריים.
"פניתי מיד לאחור ושוב 

גיליתי זוג מיגים סוגר עלי משני 
הצדדים. שברתי חזק לסירוגין, 

שמאל וימין, והם עפו קדימה. נכנסתי עליהם ושיגרתי על האחורי את הטיל השני שלי, אך הוא 
הלך, משום מה, 'בדרך כל בידון' ונפל, למעשה, ללא כל ניהוג".

י"הקרב נמשך כמה דקות, כשאני שובר ומתמרן כמו משוגע. בינתיים נפלטו חלק מהמיגים מה
קרב, ולבסוף נשארה איתי רק רביעיה. 'שפכתי' שניים מהם קדימה, ותיכף אחר-כך שברתי גם 
לזוג השני, וגם הוא עף קדימה. הסתכלתי לאחור, ולא ראיתי יותר מיגים. הזוג האחרון שלהם 
משך תלול למעלה, והתהפך על הגב, כאילו בשביל לבצע לופ. עליתי אנכית למעלה, ותפסתי 

אחד מהם הפוך על הגב, כשאני מגיע אליו בזווית של 90 מעלות. יריתי בו צרור ארוך אל איזור 
הקוקפיט שלו. המיג לא נדלק, אלא השלים את הלופ, ואחר-כך המשיך ישר-ישר לתוך האדמה, 
כמעט בלי להתפוצץ. הוא הוריד אף באיטיות ונכנס לצלילה אנכית, כשאני עוקב אחריו מגובה 

10,000 בערך, עד לאדמה. כנראה שהטייס נפגע. שברתי שוב ולא ראיתי אף אחד. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"זה היה המיג הרביעי שלי באותו קרב. שברתי מיד כדי לסכל 
תקיפה מאחורי, אבל שם כבר לא היה אף אחד. השמים היו 

פתאום נקיים לגמרי, לא מיגים, לא עשנים, לא מצנחים, כלום. 
דלק כבר לא היה לי הרבה, תחמושת - עוד כ-30 פגזים בכל 

תותח. החלטתי שארבעה לקרב אחד זה מספיק. פניתי מזרחה 
בגובה נמוך. חציתי את התעלה ומשכתי הביתה.

"לאחר הנחיתה לא הצלחתי לקום מהכיסא. מסתבר שהקרב, 
ישהיה ארוך ועם המון ג'י כל הזמן, עייף אותי כהוגן והרג

ליים סירבו לקום ורעדו. המכונאים התנפלו עלי ושלפו אותי 
מהקוקפיט. עוד לא הספקתי להירגע וכבר נפל עלי בהרב, שבא 
להחליף אותי ברפידים והודיע שמהמטה ביקשו שאחזור לעזור 

להם. 
"סה"כ ב-48 השעות שבהן הייתי באזור מה-18.10 בשעה 

17:00 ועד ה-20.10 בשעה 16:30, הייתי בארבעה מפגשים, 
והצלחתי להפיל תשעה אוירונים: מי-8 אחד, שני סוחוי-7, שני 

סוחוי-20 וארבעה מיג-21.
עוד באותו ערב התייצבתי במטה. האמת, ההרגשה הרבה יותר טובה, לפחות לעשות משהו 

במלחמה הספקתי. בני )פלד, מפקד חיל-האויר( התנפל עלי בנשיקות וחיבוקים, ממש בושה". 
אבל קציר המטוסים של גיורא במלחמה זו לא הסתיים.

מיקי כץ נפגע מעל פאיד
בזמן שגיורא אפשטיין ניהל את הקרב עם המטוסים המצריים, התפתחה דראמה נוספת מעל 
פאיד. זוג מטוסי נשר של טייסת 113, ובהם יעקב גל מפקד הטייסת )נשר 05( ועמית אשחר 

)נשר 21( יצאו לפטרול. בינתיים הוזנק לאויר זוג שני מטייסת 101 ובו איתן כרמי ומיכאל כץ 
)נשר 531( מטייסת 101 - גם הם במטוסי נשר. הבקרה החליטה לצרפם לרביעיה והורתה להם 

לפטרל בגובה 4000 רגל להגנת שטח. גל היה המוביל. הם הנמיכו לגובה הפטרול, חצו את 
האגם המר, ושם הבחינו באותות הלחימה: אש, עשן ואבק שכיסו את האיזור.

סיפר מיכאל כץ: "באויר צורפנו לרביעיה. גל מוביל. קבלנו הוראה לגשת לאיזור פאיד להגנת 
שטח בגובה 4000 רגל. הנמכנו בזוגות, שורה עורפית לגובה 4000. חצינו את האגם המר וכבר 

שם נראו בשטח כוחות שריון אפופים עשן, אש ואבק. התחלנו פניה כאשר עם חציית כיוון 
מערב הרגשתי מכה חזקה בחלק האחורי. 

מיד התחילו רעידות חזקות, כפי שהסתבר, מהמנוע. בקצב מהיר החל המטוס לאבד מהירות. 
משכתי לגובה ובמהירות 300 קשר הגעתי לגובה 5500. הטמפרטורה הגיעה עד סוף מהלך 

הסקאלה במכשיר והתחלתי לאבד גובה. מתחת נראו כוחותינו הנלחמים בכוחותיהם, ולא היה 
ברור מי הוא מי". 

כץ משך את מטוסו מזרחה, השליך ציוד חיצוני כולל טילים, ניסה לתפעל את מערכות המנוע, 
אך הרעידות החזקות נמשכו. מלווה על ידי איתן כרמי, הוא חלף על פני האגם המר ונטש. כץ 
נפצע וחש כי לא יוכל לזוז ממקומו. כעבור 12 דקות הגיע מסוק חיל האויר ואנשי צוותו נשאו 
אותו לתוך תא המסוק. משם הגיע לרפידים והוטס לתל השומר. בעקבות הפציעה כץ המשיך 

לאחר מכן את שירותו כטייס תובלה. 
מקורות מצריים יודעים לספר כי מטוס הנשר של כץ הופל על ידי טייס מצרי.

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר

מיכאל כץ
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יעל רקע הידיעות על הפסקת אש קרובה גייס חיל האויר את כוחותיו לסייע לכוחות הלוח
מים. הפעילות האוירית בשמי מערב התעלה וראש הגשר נמשכה במלוא עוזה. מטוסי פנטום, 

יסקייהוק וסער של חיל-האויר תקפו אוניות, מערכי טילים, חפירות, ארטילריה ומפקדות בפו
רט-סעיד, באיסמעיליה ובמקומות נוספים באזור התעלה. 

במהלך היום ניסו המצרים להפריע למטוסי חיל-האויר בהתקפותיהם בגזרה המערבית ובצפון 
התעלה, אך נסיונות אלה עלו להם באבידות רבות. מספר גיחות ההגנה של המיגים פחת ל-260, 

ובמהלך היום הופלו 18 מטוסים מצריים- מהם 13 בקרבות אויר. המטוסים היו: 13 מיג 21, 4 
דלפין וסוחוי 7. 

בקרבות אויר מעל פורט-סעיד ובמרחב פאיד אבדו המצרים 13 מטוסים, בהם תריסר מיג 21 
וסוחוי 7 אחד. כמתואר במקום אחר גייס גם חיל האויר המצרי את כל מטוסיו וטייסיו כדי 

להגיע לסיום הלחימה מעמדה טובה. 
ב-20 באוקטובר הגיעו למצרים שמונה טייסים של חיל האויר הפקיסטני, והם התנדבו להטיס 
את מטוסי המיג 23F-13 שהופעלו בטייסות חטיבה אוירית מספר 102 באינשאס. מספר ימים 

לאחר מכן הגיעו שמונה טייסים אחרים לסוריה כדי לתגבר את הטייסים הסוריים ופעלו מבסיס 
דמייר. מקורות בהונגריה כתבו לאחר המלחמה כי טייס רוסי וגם מדריך טיסה הונגרי אחד, 

פאבלישחוק שמו, הופל בהטיסו מיג 21 באותו תקופה בסוריה.

פנטומים בגיחות סיוע לכוחות
מטוסי פנטום הצטרפו בשעות אחר הצהריים למבנים שתקפו את הכוחותהמצריים באיזור 

הסואץ.  היו אלה מטוסים של טייסת 107 מחצרים, טייסת 201 וטייסת 119 מתל נוף. 
טייסת 107 שלחה את המטוסים הבאים:

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

קרפדה 320 בהמתנה- טייסת 107 הפעילה מטוס אמריקני אחד מאלה שהגיעו 
ברכבת האוירת מארה"ב
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- מבנה "כורסה": רן גורן-דוד יבין )פנטום 257(, עוזי רוזן-פלטיאלי )פנטום 201(, רוני פנאיי
מיכה אורן )פנטום 208(, מאיחר מוסט-בן צבי )פנטום 175(

- מבנה "פוטל": אמיר נחומי-יוני אראל )פנטום 253(, גל-גלעד רוזנבלט )פנטום 230( נפתלי 
מיימון-אבי כהן )פנטום 222(.

בשעה 16:30 הוזנקה רביעיה של 119 לפטרול מעל כוחות צה"ל.
165(, דוד בנדורי-יוסף הנדלר, נחום מרחבי-מרי  - מבנה "שכיר": אשר שניר-חיים כץ )פנטום

דכי אילני )פנטום 222(, דוד ארז-נתן פרי. 
יהמטוסים הוזנקו לאיזור דוור סואר עת היו מטוסי נשר בקרב אויר, לאחר כשעה בה היו בכו

ננות. הם הופנו לאיזור טאסה שם המתינו להפנייה לאיזור הקרב. ואכן הם נשלחו לעבר האגם 
המר הגדול, שם התנהלו קרבות עם כוחות מצריים מערבית לפאיד.

טייסת 201 שלחה את מבנה "טלה" ובו בן עמי פרי-יצחק אמיתי )פנטום 143( ועמירם 
אליאסף-יהואר גל )פנטום 609( לעבר איסמעילה. רביעיה נוספת נשלחה גם היא לאיזור:

 מבנה "כלב": איתן פלד-אלי בראל )פנטום 678(, עמירם שקד-פלטיאל ברק )פנטום 000(, עדי 
בניה-יורם רומם )פנטום 000( , יגאל סתוי-אמנון טמיר )פנטום 122(.

לאחר מכן נשלח בשעה 17:00 זוג מטייסת 107 ובו שלמה אגוזי-רועי מנוף )פנטום 205(, חנן 
וקס-יצחק רז )פנטום 186(.

טייסות הפנטום השתתפו ביום זה בעיקר בתקיפת מטרות קרקע מעבר לתעלה. טייסת 119 
ביצעה שמונה גיחות באיזור פאיד, טיייסת 107 ביצעה 11 גיחות תקיפה על המחנות והמתקנים 

המצריים מעבר לאגם המר. 

פרק מז'- מערך הטק"א המצרי מתפורר
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הרוסים מודאגים: 
הפוקסבט חוזר לזירה

______________________________
ברית המועצות עקבה אחר הפעילות במזרח התיכון בצמידות- היא הפעילה לוייני ביון 

שצילמו את הזירה מידי יום, ואף את דגמי הצילום של מטוסי מיג 25 פוקסבט.
מטוסים מהירים ומגביהי טוס אלה, סולקו ממצרים לפני המלחמה אולם הוחזרו לשם 

לאחר מכן. הפעם היתה זו "נספחת אוירית מיוחדת מספר 154" שהופעלה על ידי מפקדים, 
טייסים וטכנאים רוסים. בימים שלאחר פרוץ המלחמה, יכלו הרוסים לקבל מידע צילומי 
מלוייני הביון ששלחו אחת למספר ימים. יום לאחר שכוחות צה"ל חצו את התעלה הגיע 
ראש ממשלת ברית המועצות, אלכסיי קוסיגין לקהיר והציג צילומי לויינים ומטוסים, כדי 

להעמיד את נשיא מצרים על חומרת מצבו הצבאי. כוחות צה"ל המשיכו בינתיים להתקדם 
במהירות במערב התעלה, והיה חשש כי יאיימו על קהיר עצמה- מרחק כמאה קילומטר 

משם. לאחר חציית התעלה על ידי כוחות צה"ל נדרש מודיעין מהיר יותר והרוסים החזירו 
את המיגים מגביהי-הטוס ושלחו אותם למשימות ביון מעל שטח סיני ומערב התעלה.

הרוסים הכניסו לכוננות מבצעית את גדוד הסיור העצמאי מספר 47. 
ב-11 באוקטובר, כשבוע לאחר פרוץ המלחמה, החליטו הרוסים להחזיר את הפוקסבט 

למצרים. הם הורו למפקד הגדוד קולנל חודין, לבחור קבוצה של שבעה טייסים, 220 
טכנאים וארבעה מטוסי מיג 25RB לסיור וצילום, ולהכינם למסע למצרים. כך הוקמה 

"הקבוצה העצמאית מספר 154" למשימה מיוחדת. המטוסים על אנשי צוותם הועמסו על 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מונטג' רוסי- כמו במלחמת העולם הראשונה בה הציגו הגרמנים מטוס 
רומפלר מעל הפירמידות, גם במלחמת יום הכיפורים הציגו הרוסים אחד 

ממטוסי המיג 25 מעל מצרים. הצילום מורכב, כמובן, ולא בוצע למעשה

הרוסים מודאגים- הפקסבט חוזר לזירה



מטוסי תובלה אנטונוב AN-22 וב-14 באוקטובר יצאו למצרים. במשלחת היו גם נציגים 
של יצרן המטוסים, מרכזי הניסוי וחיל האויר הרוסי ועוד. לאחר ארבעה ימי עבודה הרכיבו 

הטכנאים את שני המטוסים הראשונים ובחנו את מערכותיהם.
יהסודיות וחשאיות הפעולה נשמרו, ובניגוד להוראות הפעילו הטייס ולדימיר אוברוב ואל
כסנדר סברין את מנועי שני המטוסים בתוך מחסות המטוסים, והפנו אותם ישירות לעבר 

המסלול. הם ערכו טיסת מבחן בת 35 דקות במדבר המערבי, לפני שחזרו לנחיתה. 
כאשר התקרבו כוחות צה"ל לקהיר, חששו הרוסים מפני השתלטות ישראלית על הבסיס 
יהמצרי הגדול או פגיעה בו בתותחים, ואף העלו תוכנות להשמדת המטוסים על ידי פיצו

צם. הדרכים שהובילו למחסות מוקשו ומטעני נפץ במשקל 120 ק"ג הונחו מעל המטוסים. 
את אנשי המשלחת תוכנן להעביר ללוב. הרוסים הביאו למצרים גם מיכלי דלק ענקיים, 

אותם ניתן להצמיד לגחון המטוסים, וכך הם יכלו לחמוק מקהיר מערב ולטוס ישירות 
לבסיסים ידיותיים בלוב, גיאורגיה או תורכיה. 

מקורות רוסיים גילו לאחר המלחמה, כי חיל האויר הישראלי גילה את מבצע הגעת 
המטוסים הרוסיים. הוא שלח מטוסי פנטום ומירז' 3 לטיסות ביון מעל בסיס האויר, ממנו 

25, מתוך כוונה ללמוד על הפעילות במקום ובמקרה שתזדמן אפשי  הופעלו מטוסי המיג
רות, אף ליירט את המטוס לפני שינסוק לגובה רב. מקורות אלה ידעו לספר כי מטוסי מיג 

25 שנזקקו לדלק מיוחד עבור מנועיהם עתירי הביצועים, הותנעו בתוך המחסות, ויצאו מיד 
לעבר המסלול שהיה בהמשך לאחד המחסות, ונסקו דרומה ומשם יצאו למשימותיהם. 

בסך הכל נערכו ארבע טיסות של המטוסים, לפני הפסקת האש ובמהלכה. 

הטיסה המבצעית הראשונה נערכה ב-22 באוקטובר. הפסקת האש מנעה כל פגיעה באנשי 
המשלחת ובמטוסים. כשעה לפני כניסת הפסקת האש היו שני מטוסים מוכנים לטיסה 

נוספת. הרוסים הזניקו אותם לטיסת ביון מעל אזורי הקרבות- אחד המטוסים נשלח לטיסה 
מעל איזור תעלת סואץ, בעוד המטוס השני חדר לסיני כדי לעמוד על עוצמת כוחות צה"ל 
ומיקומם. במשך שעות היום הנותרות ושעות הלילה, עסקו המומחים הרוסיים והמצריים 
בפענוח סרטי הצילום, והצילומים נמסרו למודיעין המצרי. בטיסות אחרות חלפו המיגים 
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מעל סיני ואף המשיכו בטיסתם אל עבר רמת הגולן. מערכות המכ"ם בארץ קלטו את 
הטיסות ומטוסי פנטום אף הוזנקו ליירט אותם, אולם הם חמקו וחזרו לנחיתה. הצילומים 
שצילמו בסיני ומעל רמת הגולן, האיצו במנהיגי ברית המועצות לבוא למצרים כדי להציג 

בפני הנשיא סאדאת צילומים בהם יכול היה לעמוד על מצב כוחותיו ועל מיקום כוחות 
צה"ל ממערב לתעלת סואץ.

לאחר המלחמה החליטו הרוסים להשאיר את המיגים במצרים והם הופעלו גם לאחר מכן. 
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מימין: קצינים ומכונאים של טייסת הפוקסבט הרוסית
למעלה: קצין הקישור המצרי )רביעי משמאל( בצילום עם צוות רוסי. 

למטה: מיג 25 בבסיס האויר קהיר מערב

הרוסים מודאגים- הפקסבט חוזר לזירה
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בשנת 1974 הגיעו למצרים מטוסי פוקסבט נוספים ואחד מהם ביצע טיסות ביון בשמי 
1974. בנובמבר 1974, בתקופה בה שררה מתיי  ישראל. המטוסים נשארו במצרים עד סוף

חות עם הסורים, חדרו שני מטוסי מיג 25 לשמי ישראל מעל רמת הגולן וצפון הגליל. בכל 
המקרים האלה הוזנקו מטוסי פנטום לעבר המטוסים מגביהי-הטוס,  אך לא הצליחו ליירט 

ולהפיל אותם.  מטוסי הפוקסבט שערכו טיסות יומיומיות כמעט, נותרו במצרים עד סוף 
שנת 1974 והוחזרו לרוסיה אחרי תום המלחמה.

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



שער טז'
מבצע "קינוח" על החרמון

21 באוקטובר 1973

הנחתה מבצעית- מסוק יסעור ממריא לאחר שהנחית עשרות צנחנים 
וציוד על רכס החרמון
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פרק מח'

מבצע "קינוח" : 
גולני והצנחנים כובשים את ההר

יום ראשון, 21 באוקטובר
________________________________________________________

אבדן מוצב החרמון, נותר כפצע פתוח בקרב אנשי פיקוד הצפון, ובמיוחד בקרב לוחמי חטיבת 
גולני. לקראת תום הקרבות ברמת הגולן, היה ברור למטכ"ל כי לא ניתן להפסיק את הלחימה 
ללא החזרת החרמון. ב-8 באוקטובר, נערך נסיון ראשון של חטיבת גולני לכבוש מחדש את 
מוצב החרמון. ההתקפה נכשלה ובסיומה נהרגו 25 לוחמים, בהם מפקד גדוד 17 של חטיבת 

גולני, סא"ל דובי דרור. נסיונות נוספים לפשוט על ההר לא צלחו. מטוסי חיל האויר תקפו את 
המוצב מידי פעם, וטייסים אף קבלו פקודה לרוקן את חימושם, לאחר משימות תקיפה אחרות, 

על המוצב, כדי לפגוע בעמדות הסוריות.
עתה התכוננו כוחות הפיקוד - בהם גולני והצנחנים, עם כוחות מסייעים אחרים, למבצע כיבוש 

החרמון. 
הרמטכ"ל דוד אלעזר, שצידד בפעולה נגד הכוחות הסוריים לפני הפסקת האש, יצא לפיקוד 

צפון כדי לעמוד אישית על התקדמות ההכנות למבצע כיבוש החרמון. כך תוכנן מבצע "קינוח" 
בפיקודו של רמ"ט פיקוד צפון, תא"ל יקותיאל אדם. בפעולה השתתפו: 

- חטיבת גולני בפיקודו של אל"מ אמיר דרורי, ולה גדוד 51, גדוד 17, פלס"ר גולני 
- חטיבת הצנחנים 317 - בפיקודו של אל"מ חיים נדל, ולה גדוד 471 וגדוד 567 

- יחידת ההנדסה של פיקוד צפון, כולל גדוד הצמ"ה )ציוד מיכני הנדסי(
- שישה טנקים מחטיבה 188. 

תגדוד של גולני ושני גדודי המילואים של הצנחנים היו אמורים לבצע את הכיבוש בשעות הלי
לה בסיוע ארטילרי כבד. סיירת גולני תוכננה לכבוש את הרכבל התחתון בנסיעה על הכביש.

מול כוחות צה"ל עמדו הכוחות שכבשו את המוצב, גדוד קומנדו 82 וכוח מגדוד הסיור 183, 
שקבלו סיוע באש מסוללות תותחים ארוכי טווח של הצבא הסורי. הכוח הסורי, שלא ישב 

במוצב החרמון עצמו, אלא במבואותיו, שיפר את עמדותיו ואת ההסוואה שלו, והתחפר היטב 
להגנה. לכוח היו אמצעי נ"ט רבים, מקלעים ונשק רב אחר.

משימת כיבוש החרמון חולקה לשתיים: חטיבת הצנחנים תכבוש את מוצב החרמון הסורי 
תלאחר הנחתה במסוקים, בעוד חטיבת גולני תעלה במדרון ההר רגלית, מלווה בשריון ובמער

כות מסייעות אחרות. 
בליל 21-20 באוקטובר התמקם כוח של סיירת מטכ"ל, ובו 18 לוחמים, בפיקודו של רס"ן 

יוני נתניהו, על נ"ג 2224 )מצפה שלגים( צפונית למוצב החרמון הישראלי. מטרת הכוח 
היתה תצפית לעבר המערך הסורי בכתף החרמון, ולאחר מכן הכוונת הארטילריה ומטוסי חיל 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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האוויר לתקיפת העמדות, כהכנה למבצע של גולני ולהנחתה 
של חטיבת הצנחנים. הכוח הבחין כי המוצב נטוש אך לא 

הצליח לאתר את העמדות הסוריות על גבעה 16 סביב ההר, 
חלקן היו מוסתרות ממנו בגלל פני השטח. בלילה הבא עלתה 
למקום גם פלוגת מילואים, בפיקוד סרן עוזי דיין, כדי לתגבר 

את הכוח של יוני נתניהו. במהלך הלחימה נסוגו חלק מלוחמי 
הקומנדו הסוריים מעמדותיהם במוצב, ואש של לוחמי סיירת 

מטכ"ל פגעה בהם.

יל האויר נועד לסייע בלחימה על המוצב ולהגן על הכוחות 
הלוחמים מפני תקיפות של מטוסים סוריים. חיל האויר הפעיל 

מספר מערכות לתמיכה בפעולה המוסקת והקרקעית: מטוסי 
קרב לפטרול והגנה בשמי האיזור, מטוסי תקיפה נגד כוחות 

סוריים, מטוסי סער למיסוך בין הכוחות לתצפיות הסוריות, מטוס 
ממסר קשר,  מסוקים להנחתת כוחות הצנחנים ומסוקי חילוץ 

ופינוי.

סקייהוקים מעל החרמון- איתן להב נפגע ונהרג
109 מרמת דוד, גויסה ביום זה לפעילות הסיוע באיזור החרמון. ארבע שעות לפני התת  טייסת

חלת מבצע הנחתת הצנחנים, תקפו מטוסי הטייסת מטרות סוריות על החרמון ובקרבתו. דגש 
מיוחד הושם על תקיפת כוחות סוריים שעמדותיהם חלשו על פעולת ההנחתה, וכדי להגן על 

המסוקים הפגיעים לאש נ"מ ואש ישירה. איזור החרמון סומן במטרות תקיפה שקבלו מספרים 
מ-1 ועד 14. 

בשעות הצהריים לפני התחלת הפעולה תקפו מטוסי חיל האויר את העמדות שהקימו חיילי 
הקומנדו הסוריים, בהיקף המוצבים. 28 מטוסים השתתפו בתקיפה בשבע רביעיות. התקיפה 
החלה מעט אחרי השעה 10:00. המטוסים תקפו מזרחית למוצב, ליד כפר ערנה במורדי ההר 

ממזרח, ובכביש הגישה למוצב הסורי. הרביעיה הראשונה המריאה בשעה 09:56, ובה היו 
מאיר גולדברג, שאול סימון, יואב בן צבי ויעקב שרון. הם תקפו את נקודת ציון 1051. בשעה 

10:12 המריאה רביעיה נוספת ובה יעקב קוביק, אלון גבעוני, שלמה רז ושלמה הניג, לתקיפת 
נקודות 12 ו-13. רביעיה שלישית אותה הוביל שלמה מילוא, ובה היו סגן איתן להב, גבריאל 
וקס ובועז רמות, נתקלה באש נ"מ כבדה. מטוסו של איתן להב )A-4H סקייהוק מספר 169( 

שהיה בצלילה ליד ג'בל רוס, נפגע והוא לא יצא מהצלילה ונהרג. 
בשעה 11:51 המריאה רביעיה נוספת ובה מאיר גולדברג, גיל ארד, דוד פלד וברוך הלחמי 

לתקיפת נקודות 3 ו-4 על החרמון. כחצי שעה לאחר מכן, בשעה 12:22 המריאו יעקב קוביק, 
 SA-7 יעקב שרון, יעקב הנימן ושלמה הניג לתקיפת נקודות 7 ו-8. לעבר המטוסים נורה טיל

אך המטוסים לא נפגעו. רצף התקיפות נמשך גם אחרי הצהריים. כחצי שעה לאחר מכן, המריאו 
שלמה רז, שאול סימון, אריה קדמי ואלון גבעוני לתקיפת נקודות 5 ו-6. מספר שלוש לא 

שחרר, השאר פגעו במטרות.
במהלך פעילות כוחות צה"ל במובלעת הסורית, לא קיימו הסורים פעולת התקפית מסודרת על 
כוחות צה"ל- המטוסים הסוריים או העיראקיים, הגיעו בזוגות או בבודדים, צללו לעבר כוחות 

צה"ל הטילו פצצות או רקיטות ומיהרו לחמוק חזרה לעומק סוריה. חיל האויר שלח פטרולי 
מטוסים כדי להגן על כוחות צה"ל ומידי פעם הצליחו ללכוד אחד מן המטוסים ולהפילו. 

בשעה 11:35 תקפו שמונה מטוסי מיג 17 בחיפוי של שמונה מיג 21 את כוחות צה"ל באיזור 

פרק מח'- מבצע "קינוח" - גולני והצנחנים כובשים את ההר
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תל שאמס. שלוש משאיות נפגעו. מטוסי חיל האויר לא הספיקו ליירט אותם. לקראת השעה 
14:00 עת החל מבצע ההנחתה, הועלה לאויר מטוס סטרטוקרוזר, כדי לשמש ממסר קשר בין 
מטוסי התקיפה למפקדי המבצע המוטס ולמפקדת חיל האויר. שלושה מסוקי בל 205 הועמדו 

בכוננות לפינוי נפגעים.
במהלך פעולת ההנחתה הטילו ארבעה מטוסי סער פצצות עשן כדי למסך את ההנחתה, ומטוסי 

סקייהוק תקפו את הכוחות הסוריים ואת המחבלים בלבנון כדי למנוע הפרעה להנחתה, וערכו 
כשלושים גיחות. בסך הכל בוצעו ביום זה כ-60 גיחות. 

מטוסים של חיל האויר הסורי ניסו לחבל בפעולה אולם הונסו על ידי מטוסי הקרב. הם ביצעו 
באותו יום גיחות תקיפה מעטות, וגם הן, ברובן, לא נערכו באיזור החרמון. רק אחרי הצהריים, 

כאשר התבהרו אצל הפיקוד הסורי כוונות צה"ל, תקפו מטוסי מיג-17 באיזור. מספר מיגים 
הופלו מאש נ"מ, ובקרבות אויר עם מטוסי נשר ופנטום של חיל-האויר.

625 צנחנים על החרמון
בשעות אחר הצהריים של ה-21 באוקטובר, החל מבצע ההנחתה של הצנחנים. משימת ההטסה 

והנחתת הכוחות נחשבה קשה מאוד, בגלל תנאי השטח ההררי ואיום האויב. חמישה מסוקי 
יסעור של טייסת 118, בפיקודו של סא"ל יובל אפרת, השתתפו בהטסת לוחמי חטיבת הצנחנים 
317 בפיקודו של אל"מ חיים נדל, והמג"דים אלישע שלם וחזי שלח. הלוחמים התכנסו בשדה 

התעופה במחניים. מסוק שישי הצטרף לקראת סיום הפעולה. 
הצוותים והמסוקים שהשתתפו במבצע ההנחתה היו:

- יובל אפרת-עודד שאנני, יסעור 57
- עודד פורת-יובל ינאי, יסעור 60

- שאול שפי-בנימין גורן, יסעור 61
- חיים בייטנר-מוני הרמתי, יסעור 55

- יאיר קרן-עודד קול, יסעור 51
- דובי פלג-ראובן רשף, יסעור 37 )היה במשימת "כתף" והצטרף בהמשך המבצע(

109 לתקוף את העמת  כארבע שעות לפני התחלת הפעולה, החלו מטוסי סקייהוק של טייסת
דות שהקימו לוחמי הקומנדו הסוריים. בשעה זו הגיעה לאיזור החרמון רביעית מטוסים אותה 

הוביל מפקד הטייסת, דוד יצחק, ועמו אהרון נוי, גביאל וקס וחנן תורן. המטוסים נשאו רקטות 
לתקיפת מטרות קרקע. הם פטרלו מעל איזור הפעולה הצפוי של מסוקי היסעור, כדי לתת חיפוי 

להנחתה על מוצב החרמון הסורי. 
חמשת המסוקים הראשונים הגיעו למחניים בשעה 11:00. באותה שעה תקפו 28 מטוסי 

סקייהוק, שהגיעו בשמונה רביעיות ברצף, את המוצבים הסוריים. בסך הכל בוצעו כ-60 גיחות 
שליוו בצמידות את פעולת כוחות הצנחנים וגולני. 

מבצע ההטסה החל, לאחר התארגנות הכוחות במחניים, בשעה 14:00. לפני הגעת המסוקים 
למנחת, חלפו ארבעה מטוסי סער ופזרו פצצות עשן כדי למסך את איזור ההנחתה שנבחר על 

27 סבבי הטסה. המסוק האחת  ידי מפקדי הצנחנים. ההנחתה נמשכה כשלוש שעות, בהן נערכו
רון הנחית את הכוחות האחרונים בשעה 17:35. 

"זה היה אחד המבצעים המסוכנים והנועזים שבהם השתתפתי", תיאר סא"ל יובל אפרת, מפקד 
טייסת היסעורים 118, את מבצע הנחתת הכוחות על החרמון. "היה זה לקראת סיום המלחמה, 

כאשר הפסקת-האש כבר עמדה בפתח. במטכ"ל היתה תמימות דעים, כי חייבים לכבוש את 
החרמון מידי הסורים. ניסיונות קודמים עלו בתוהו, וחטיבת גולני סבלה אבידות רבות. המבצע 

תהנוכחי שיקף תפיסה שונה: הוחלט שחטיבת גולני תכבוש את החרמון הישראלי, וחטיבת צנ
חני מילואים תכבוש את החרמון הסורי. כוח צנחנים אמור היה לנחות ממסוקים בחרמון הסורי. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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תרשים נתיבי הטיסה וההנחתה של כוחות הצנחנים במבצע "קינוח"
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הידיעה על ההחלטה הגיעה לטייסת ביום המבצע, בשעה שבע בבוקר. 
"הבעיה הראשונה היתה לאסוף את כל המטוסים, ולקרוא להם מהמשימות שבהן הם היו 

עסוקים באותו זמן. הצלחנו להחזיר מספר מסוקים, מתוך אלו שהיו דרושים למבצע, להכין 
אותם לטיסה בבסיס ולהטיסם למחניים. המסוק הנוסף הצטרף מאוחר יותר - במהלך המבצע. 

ההתלבטות הבאה היתה אם לבצע את הפעולה בלילה או ביום. יתרונה של פעולה לילית: סיכוי 
תקטן להפלת מסוקים. חסרונה: הקושי העצום לנחות בשטח הררי ובתנאים של אל-ראות. ההכ

רעה היתה לטובת פעולה ביום. בעיה נוספת היתה המחסור במקומות נחיתה מתאימים. המקום 
היחיד שנראה מתאים לנחיתה, ואף הוא בדוחק, היה מרוחק רק כ-1,200 מטרים מהמוצב 

הסורי, וזה נחשב טווח קרוב מאוד בשעות היום, במיוחד כאשר מדובר במטרה גדולה ואיטית 
יחסית, כמו מסוק היסעור". 

כל מסוק ביצע ארבעה עד שישה סבבים וכל הכוח הועלה ב-27 גיחות. היה זה השלב הקריטי 
של המבצע הגדול, בו היו המסוקים חשופים לפעולה אוירית מצד מטוסים סוריים. אולם מטוסי  
חיל האויר פטרלו מעל החרמון, בעוד מטוסי התקיפה תוקפים כל יעד אפשרי, במיוחד סוללות 

תותחים ומרגמות, שהיו עלולים לחבל בפעולת ההנחתה.
באחד משלבי הפעולה הופיעו מטוסי מיג 21 באויר והוחלט לעכב את המראת המסוקים, אולם 

המיגים נעלמו עם הופעת מטוסי מירז' ישראלים.

עם השלמת ההנחתה החלו הצנחנים בכיבוש המוצב והשיגו במשך הלילה את כל יעדיהם. 
רצף הטיסות של מטוסי הסקייהוק נמשך תוך כדי הנחתת הכוחות. אריה דגן, אברי חורין, יואב 

בן צבי ובועז רמות, המריאו בשעה 14:22 לתקיפת מטרות 6, 10 ו-11 על החרמון. המטוסים 
פעלו בסבבים וחזרו לתקוף פעם נוספת מטרות שהותקפו על ידי מטוסים קודמים. יעקב יריב, 

ברוך הלחמי, ושלמה מילוא, יצאו בשלישיה בשעה 14:43 לתקיפת מטרות 5 ו-6. אחריהם יצא 
זוג ובו שלמה רז ושלמה הניג לתקיפת אותן מטרות שנתגלו כקשוחות במיוחד. בשעה 16:21 
תקפה רביעיה ובה דוד יצחק, יעקב שרון, מאיר גולדברג ומיכה שי את נקודות 3 ו-4. כעשרים 
דקות לאחר מכן, המריאה מרמת דוד רביעיה ובה יואב בן-צבי, חנן תורן, גבריאל וקס ואהרון 

נוי למתן סיוע קרוב בחרמון. שני המבנים הבאים והאחרונים לטייסת 109 ליום זה, היו רביעיה 
אותה הוביל אריה דגן ועמו אברי חורין, יעקב יריב ובועז רמות. הם המריאו בשעה 16:52 

לתקיפת נקודות 1 ו-2. כדי לסייע למטוסים התוקפים הועלה לאויר מטוס מת"ץ ובו אריה קדמי 
וניר, ששהו באויר עוד שעה ארוכה.

ששת מסוקי היסעור, ערכו מספר היטסים בהם הוטסו 625 לוחמי צנחנים. ההנחתה הסתיימה  
בשעה 17:35 עם נחיתת המסוק האחרון. אבידות החטיבה היו שני הרוגים וחמישה פצועים. 

אבידות הכוח הסורי מנו עשרות הרוגים ושבעה עשר שבויים. 
על פעולותיו במלחמה קיבל סא"ל יובל אפרת את עיטור המופת.  

גולני מטפס רגלית לחרמון
ערב המבצע נערכו כוחות חטיבת גולני לפעולה, אולם מצב הכוחות שהגנו על המוצב וסביבתו 

כמו עוצמתו, לא היו ידועים. גם מיקום העמדות המוסוות לא היה מעודכן. גדוד 51 של גולני 
שהגיע מהעיירה מסעדה, היה אמור להגיע לעיקול הטנק, כח מגדוד 8 ופלוגה של גדוד 17 

שמשו עתודה, בעוד פלוגת הסיור נועדה לכבוש את איזור הרכבל העליון. בשעה 18:40 לקראת 
חשיכה, החלו הכוחות לעלות להר בשני ראשים, כולל כוח משוריין קטן ומספר טנקים, והם 

התאחדו לפני תחילת הקרב. זרקורי ענק שהוצבו ביער אודם האירו את שמי הלילה החשוכים. 
הדרך היתה סלעית ומפרכת. הלוחמים קבלו סיוע ארטילרי מתגלגל לפני הכוחות. 

תהמפגש עם הכוחות הסוריים נערך בסביבות השעה שתיים בלילה. ההתנגדות של כוחות הקומ
נדו הסוריים היתה קשה. הם התמקמו בעמדות חפורות, ששלטו על כל צירי התנועה האפשריים 
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לחרמון. האש הארטילרית והתקיפות האויריות לפני העליה, לא הוציאו את החיילים הסוריים 
מן העמדות המוגנות. בשל כך נאלצו לוחמי גולני, שטיפסו בשטח הסלעי והקשה, להתקרב 

לעמדות הקדמיות הסוריות ולנהל עמם קרב פנים אל פנים. גם הסיוע של הטנקים לא היה 
מספיק והארטילריה ירתה ללא הכוונה של קת"ק. 

במהלך הקרב נפצעו מפקד חטיבת גולני אל"מ אמיר דרורי, ומפקד גדוד 51 סא"ל יהודה פלד. 
את הפיקוד על המבצע נטל קצין האג"ם של החטיבה, שהפעיל ארטילריה כבדה על המוצב ועל 

תסביבתו והכריע את הכוחות הסוריים שהיו על החרמון. הלחימה על הגבעות השולטות הס
תיימה בשעה 09:00 בבוקר לערך, עת נכנס מג"ד גדוד 17 למוצב, והניף עליו את דגל ישראל 

ודגל גולני. בקרב נהרגו 55 לוחמי צה"ל וכ-80 נפצעו. 
מטוסי חיל האויר פטרלו כל אותה עת מעל איזור הפעולה ותקפו את העמדות הסוריות במוצב 

הפיתולים ואת מוצב החרמון הסורי. 

מיגים ומיל 8 מעל החרמון
הסורים שעקבו אחר ההכנות של כוחות צה"ל, וההנחתות, הגיבו בשעה 15:40. ארבעה מטוסי 
מיג 17 הגיעו לתקיפת כוחות צה"ל בליווי מטוסי מיג 21. הסורים שלחו לאיזור חמישה מסוקי 

מיל 8 ובהם לוחמי קומנדו, כדי לתגבר את הכוחות הנמצאים על ההר. היה זה הגל השלישי 
של מסוקים שניסה להגיע לחרמון בליווי מטוסי מיג 21. המסוקים הסוריים יורטו -שניים מהם 

הופלו, והנותרים חזרו כלעומת שבאו, בלי להנחית כוחות. כמו כן שלחו הסורים מטוסי מיג 17 
בחיפוי של מטוסי מיג 21, לתקיפת כוחות צה"ל על מדרוני ההר. 24 מטוסי מיג 17 תקפו גם 
את אתר ההנחתה של כוחות הצנחנים ממערב להר אולם לא מנעו את הפעולה. הסורים ערכו 

ביום זה גם 380 גיחות הגנה. 
בשעה 18:20, לאחר קרב קשה, נכבש שיא החרמון. המוצב הסורי נכבש ונמצא נטוש. 

קינוח אחרון- לוחמי גולני מול מוצב החרמון

פרק מח'- מבצע "קינוח" - גולני והצנחנים כובשים את ההר



1060

כיבוש המוצב הישראלי חיסל את המאחז האחרון, שהיה בידי הסורים בתחום "הקו הסגול", 
ולסורים לא נותר במלחמה הישג טריטוריאלי כלשהו. האחיזה במוצב החרמון הסורי ובשיא 

החרמון החזירה לכוחות צה"ל אתר בעל חשיבות אסטרטגית וטקטית. 

צילום קשת מעל הרמה
המצב ברמת הגולן ובאיזור החרמון היה נזיל- מול כוחות צה"ל שכבשו את החרמון נערכו 
תכוחות שריון וחי"ר בהתכוונו לכבוש מחדש את רכס ההר ולפגוע בכוחות שכבשו את המוצ

בים. היה צורך במידע מדויק על מצב הכוחות ומיקומם באיזור. טייסת 119 הוציאה שני מטוסי 
פנטום לטיסת צילום מעל רמת הגולן. במטוסים היו נחום מרחבי-אהרון כץ, ודני גורי-משה 

טורנר. הם המריאו בשעה 13:46 צילמו את האיזור וחזרו לנחיתה לאחר 34 דקות. הצילומים 
פוענחו ונמסרו לחיל האויר ולאנשי הפיקוד.

פטרולים נגד סוללות טילים
פעולת מטוסי חיל האויר שהחלה בשעות לפני הצהריים, נמשכה גם בשעות הלילה. מטוסי חיל 
האויר נקראו להניר מעל איזור החרמון, כדי לסייע לכוחות להתבסס ולהתארגן. איזור החרמון 

כולו היה תחת אמ"ט- כ-15 סוללות טילים כיסו את המרחב האוירי מזרחית ומעל החרמון. 
עובדה זו עוררה ויכוח בין הרמטכ"ל לסגנו, לגבי הסיוע שצריך חיל האויר לתת לכוחות צה"ל 
על ההר ובמהלך הפעולה. היה סיכון בהפעלת מטוסים בשעות הלילה באיזור אמ"ט: הטייסים 
לא היו יכולים לגלות טיל הנוסק לעברו, אלא אם השיגור היה לפנים או מהצד. הרמטכ"ל סבר 
כי חיל האויר אינו יכול לפעול שם "היות והאיזור הוא באמ"ט". ישראל טל, שמחה פעם אחר 

פעם על חוסר הנכונות וההיסוס בהפעלת חיל האויר, הגיב בחריפות: "הוא לא יכול- אבל 
במקרה הקריטי הוא כן יכול. אין ברירה במקרה הקריטי".

קרבות אויר בשיא החרמון
הצבא הסורי עשה כל שאפשר, למנוע מצה"ל את כיבוש מוצבי החרמון. מטוסי קרב נשלחו 

לפטרל מעל האיזור וכאשר החלה פעולת הנחתת הכוחות על ידי המסוקים, ניסו המטוסים 
הסוריים לפגוע בהם. מטוסי הקרב הישראלים שחיפו על הפעולה הניסו את המטוסים פעם 

אחר פעם. תוך כדי כך התפתחו קרבות אויר, שהיו מן הסוערים ביותר במלחמה. הקרבות מעל 
החרמון נמשכו למעשה שלושה ימים.

מטוסי המירז' של טייסת 117 ומטוסי הפנטום של טייסת 69, פטרלו כל אותו היום בגזרת 
החרמון. למירז' היתה מגבלה: הוא לא היה יכול לפעול בשעות הלילה בגלל השבתת המכ"ם 

שלו זה מכבר. למעשה הוא היה מטוס קרב לשעות היום בלבד- חיל האויר לא טרח להתקין בו 
מכ"ם אמין יותר מהסירנו- כפי שעשו זאת השוויצרים או האוסטרלים. רק מטוסי הפנטום היו 
יכולים לפעול בשעות החשיכה. את אחד הזוגות של טייסת 69 הוביל יורם אגמון-דני ויטמן. 
בהיותם מעל האיזור המזרחי של הרכס, הם גילו מטוסי מיג 17 סוריים שהגיעו לתקיפה ואף 

ניסו ליירט אותם. לאחר התכתשות קצרה גילה אגמון תקלה במטוסו. הוא יצא מן האיזור ופנה 
מיד מערבה, המטוס חלף מעל מערך הטילים הסורי, כשהוא טס על מנוע אחד, במהירות נמוכה 

ובגובה נמוך, וחזר לנחיתה.

אורי ליס מפיל מיג 21 סורי
היתה זו שעת אחר הצהריים מוקדמת. לפני שהחל מבצע ההנחתה, הוזנקו סא"ל יהודה קורן, 

מפקד טייסת 117 ויוחאי אשכול לפטרול מעל איזור החרמון. בשעה 14:40 הוזנק זוג נוסף, 
הרצל בודינגר ואורי ליס )מירז' 30(, לפטרול בשמי רמת הגולן. הבקר החליט לצרף את שני 

תהזגות לרביעיה. הסורים היו ערים לפעילות המוגברת של המסוקים והמטוסים הישראלים, והז
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ניקו מבנים של מטוסי מיג 17 
לתקיפה ושתי רביעיית מיג 21 
להגנה על המטוסים התוקפים. 

מעל איזור החרמון התפתח 
קרב אויר רב משתתפים, בו 
נטלו חלק גם מטוסי פנטום 

של טייסת 201. אחד ממטוסי 
הפנטום נפגע ואנשי צוותו 

צנחו. 
סיפר ליס: "קיבלנו הוראה 

'למפגש באיזור החרמון' . היה 
זה שלב בו כוחותינו, צנחנים 
תוגולני בצעו את המתקפה לכי

בוש חוזר של החרמון מידי 
הסורים. הסורים זיהו מאמץ 

זה ושלחו כח אוירי, המורכב 
ממיג 17 לתקיפה ומיג 21 לחיפוי, לעזרה לכוחותיהם. 

"אנו הופנינו לכיוון המיג 21. הם היו רביעיה או שמיניה, נכנסנו לקרב רב משתתפים שקיבל 
צורה כללית של 'מעגל אינדיאני' בו כולם מסתובבים במעגל, כל אחד רודף אחרי מיג אך עלול 
להיות מאוים ממיג שנמצא בגזרה האחורית שלו. היה זה קרב מורכב שלא זכורים כל מהלכיו. 

"בשלב מסוים חלף מיג לפני בזווית צידוד גבוהה מאד- לא מצב שאפשר לייצב כוונת. אני 
מכוון, תוך מתן היסט קדימה ולמעלה, ויורה צרור תותחים, לא נראתה פגיעה. מישהו צעק 

'יושבים עליך ,שבור!'. שברתי. לא ראיתי אף אחד מאחורי. בשלב מסוים אני מגלה מיג, שלא 
מתייחס, מעל המורדות הדרום מערביים של החרמון, באיזור שאבעה, בטווח של 2000-1500 

מטר. אני מכוון, מקבל קליטה ומשגר שפריר 2. הטיל מנהג לכיוון המיג, מתפוצץ ובהמשך 
נראה מצנח באויר. בערך בשלב זה הסתיים הקרב וחזרנו לנחיתה". 

אך לא רק המיג 21 הזה לא חזר לנחיתה: מטוס מיג 21 שני, שטייסו לא שפט ככל הנראה נכון 
את הגובה בו הוא טס, ניסה לבצע ספליט S מעל הרכס ונכנס לאדמה. המיג 21 נרשם לזכות 

טייסת 117. 

איתמר ברנע וגיל הרן נפגעים
לאיזור הקרב מעל החרמון הוזנקו גם מטוסים של טייסות אחרות, ביניהם היו זוג מטוסי פנטום 
של טייסת 201 מחצור. במטוסים היו איתן פלד-יהואר גל )פנטום 669( ואיתמר ברנע-גיל הרן 

)פנטום 632(. יהואר גל סיפר ששוחח עם ברנע על מיגים: "היינו בכוננות יירוט. דברנו על 
מיגים- כמעט תמיד דיברנו על מיגים וקרבות אויר כשישבנו במועדון. ברנע כבר ויתר על הפלה 

במלחמה. בעצם זה כבר לא נראה חשוב".
הפנטומים הוזנקו צפונה מחצור. הם פטרלו באיזור כארבעים דקות, ונערכו כבר לחזור הביתה. 

מיד לאחר שהסורים גילו את מבצע הנחתת הצנחנים על כתף החרמון. שלחו לאיזור ארבעה 
מטוסי מיג 17, כדי לפגוע במסוקים. הם לא היו לבד: לאחר מספר דקות הסורים צירפו להם 

שלוש רביעיות של מטוסי מיג 21 ואתם עוד רביעיה של מיג 17. המיגים הגיעו בזוגות ופתחו 
את הקרב ממרחק בירי מנגד של טילי אויר-אויר. אנשי הבקרה לא הבחינו בהם: הם הגיעו 

מוסתרים מאחורי רכס החרמון. המטוסים הסוריים טסו בגובה נמוך ונסקו עתה מול המטוסים 
הישראלים. הפנטומים נמצאו בסיכון מול 16 המיגים הסוריים, שהפגינו נחישות להכנס לקרב 

ולהפיל מטוסים. החלה התכתשות רבתי מעל איזור הפעולה. 

גיל הרן איתמר ברנע

פרק מח'- מבצע "קינוח" - גולני והצנחנים כובשים את ההר



1062

בשעה 15:40 הפנו אנשי הבקרה את הטייסים הישראלים לעבר המיגים, הם יצרו קשר עין 
ונכנסו לקרב נגד חמש רביעיות סוריות- בהם מטוסי מיג 17 ומיג 21. 

היתרון המספרי של הסורים היה ברור: 20 מטוסים סוריים מול שני מירז'ים ושני פנטומים 
ישראליים.

ברנע גילה רביעיית מיגים הטסים גבוה ופניהם בכיוון דרום מערב. הטייסים ערכו בירור עם 
הבקר, שלא היה עירני, ולא הבחין בהגעת המיגים. יהואר: "לנו היה ברור שאלה מיגים. והבקר 

התעקש שהם שלנו. הלכנו לכיוון והתחלנו לטפס בכיוון דרום מזרח. הבקר התערב ואמר: 
'לעזוב. לפנות לצפון מזרח'".

בינתיים התקרבו שתי רביעיות המיגים לעבר זוג הפנטומים. היו אלה רביעיה במבנה קרבי 
ואחריה עוד אחת. הבקר שהתעשת בינתיים, הודיע כי עזרה נוספת תגיע מיד.

זוג הפנטומים התמודד עתה מול שתי רביעיות מיג 21 ועוד שתי רביעיות מיג 17.
סיפר איתן פלד: "שמיניית המיגים הגיעה מהחרמון, בארבעה זוגות, שורה עורפית. נתנו לכל 

השמיניה לעבור, ועל האחרון שיגרנו דקר שפגע במיג, שהיה בשבירה בכיוון אלינו. יצא ממנו 
דלק. המיגים פונים אלינו ומשגרים בהד און. אנו שוברים מהטילים וכאן ברנע ממשיך לבד". 
360 מעלות והתיצב מול אחד המיגים, שהיה נטול פוטנציאל, כנראה מהשת  פלד ערך פניה של

בירה. הוא השלים את הפניה ולפתע נגלה לפניו מיג 21 אחר. "אני רואה מיג ממש לפני. נכנסתי 
עליו במהירות סגירה אדירה בגובה נמוך. שיגרתי טיל דקר ושברתי החוצה. אני לא חושב 

שהטיל פגע. ברנע ראה את המיג הזה שובר חריף מאד, חסר פוטנציאל. לא ראיתי את המיג הזה 
יותר, כי כבר היה מיג 21 אחר שהחל לירות מ-1500 מטר. שברתי ממנו בגובה נמוך ויצאתי. 

הוא עזב אותי. שמתי אף בכיוון שלו ואז ברנע מודיע שהוא נוטש".
ברנע היה מסובך עם מספר מיגים. באחת מהרמות האף, כשהלכו על המיג הראשון, ראה יהואר 

גל את מטוסו של ברנע. פלד קרא לו אך הוא לא השיב. אותה עת התישבו ברנע-הרן על מיג, 
נכנסו אתו לקרב הדוק, אך לא הצליחו להפיל אותו. מיג אחר, אותו הטיס קפטן מוחמד אחמד 

אל חאמידי, היה מאחוריו, וירה עליהם. לפתע חש ברנע חבטה אדירה מאחור- לא היה ברור לו 
ממה נפגע. הוא משך בידית ההפלטה ויחד עם הרן, נטשו את מטוסם.

יהואר: "התברר שברנע על הגארד. הוא הודיע שהוא קפץ כ-15 מייל דרומית מערבית לדמשק. 
הוא בסדר וביקש שנשלח לו חילוץ מיד. אחר כך הודיע ששני מיג 17 מנסים לצלוף עליו וגם 

מהקרקע יורים עליו". 
שני מטוסי מיג 17 ירו על הרן בעודו גולש מטה על מצנחו ופגעו בו. גיל הרן )האן( נהרג- היתה 

זו גיחתו השניה של גיל הרן, ששב אך יום לפני כן מחו"ל. ברנע נפל בשבי ותוך כדי טיפולים 
איבד אחת מריאותיו. 

ההתמודדות הגדולה נמשכה גם בדקות הבאות וטייסת 201 רשמה לזכותה עוד שתי הפלות. 
טייס המיג 21, אל חאמידי הופל לאחר מכן בקרב עם מירז'ים. 

פגע וברח מעל המובלעת- שני מיגים מופלים
הגעת המיגים במספרים גדולים עוררה את הבקרה לפעול, והיא שלחה מטוסים נוספים לאויר. 

בשעה 15:28 הוזנק מבנה "שופט" ובו זוג פנטומים של 119. במטוס המוביל )פנטום 149( היו 
נחום מרחבי-ומרדכי אילני )מרחבי טס לפני כן בטייסת 116 ובשל מחסור במובילים ב-119 

הוצב בטייסת הפנטומים(. כשעה לפני כן חזר מרחבי מטיסת צילום בגובה רב מעל רמת הגולן. 
במטוס מספר שתיים )פנטום 163( היו דניאל גורי-צבי בנימיני. 

הם הוזנקו לפטרול והופנו לנקודה כ-15 ק"מ מזרחית לחרמון. הפנטומים פטרלו בצפון כשעה, 
בעוד מטוסי הסקייהוק תוקפים כוחות סוריים באיזור. מעל הפנטומים היה זוג מירז'ים. המיגים 

התמהמהו מעט אבל לבסוף הגיעו. הבקר דיווח על שמינית מיגים שמפטרלים כ-40 מייל 
מזרחית למטוסים הישראלים. הם טסו בכיוון צפון-דרום ובמקביל למטוסי הפנטום. בסביבות 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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17:00 לקראת אור אחרון, הפנה הבקר את הפנטומים: "למפגש!"
מטוסי מיג 17 מיג 21 רבים היו באויר בשעה בה מטוסי סקייהוק תקפו מטרות על הקרקע 

ומטוסי מירז' ופנטום עסקו בהגנה על שטח הפעולה בחרמון. 
הפנטומים השליכו נתיקים. מספר שתיים גילה קשר עין עם המיגים ופנה אליהם. מספר אחת 
היה יחד אתו. סיפר אילני על הקרב שהתפתח: "פניה אחת ומיד הפיכת כיוון. השגתי נעילה 

על המטרה. מרחבי הופך הטייה שמאלה לפי הכוונת גורי ואז בכיוון מזרח, גילינו קשר עין עם 

מיגים. זוג בשעה 11. גורי עבר אותנו מצד שמאל ונכנס אחריהם". 
המיגים היו עדיין עם בידונים ולא הפעילו מבערים. גורי שיגר דקר שניהג והתפוצץ מתחת 

תלמיג- אך המיג לא נפגע. הוא המשיך אחריהם ובשלב זה הם נפרדו- הם פתחו מבערים והשלי
כו נתיקים. אילני: "אנו לוקחים את המיג השמאלי שממשיך ישר. התקרבנו ל-350 מטר, ירי של 
שני צרורות, לא נראו פגיעות משמעותיות. התרחקנו ל-700 מטר ושיגרנו דקר. הטיל ניהג ונכנס 

במטרה. המיג נראה מתפוצץ ומתפרק. לא נראתה נטישה". 
תיאר גורי שטס מאחורי אחד המיגים: "הדקר הראשון התפוצץ מתחת למיג. בשלב זה מרחבי 

חלף אותי. המשכתי על השני ושיגרתי דקר נוסף. הוא שבר והדקר לא פגע. התקרבתי ל-300 
מטר ויריתי צרור של 150 כדורים והמיג התפוצץ. חלפתי לידו וראיתי את הטייס נוטש". ככל 
הנראה היה זה טייס קפטן מוחמד אחמד אל חאמידי, שהפיל לדבריו את הפנטום. הוא נשבה 

והוחזר אחר המלחמה לסוריה.
על הפעילות האוירית מעל החרמון כתב היועץ הרוסי סוחוב, שהשתתף במלחמה בזירה 

מרדכי אילני דניאל גורינחום מרחבי

מיג בכוונת- ההפלה של גורי-בנימיני הונצחה בסרט צבעוני שהיה אותה עת בשימוש

פרק מח'- מבצע "קינוח" - גולני והצנחנים כובשים את ההר
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הסורית: "שמונה מטוסי מיג MF 21 טסו במהירות 100 קמ"ש ובגובה 2000 מטר בכיוון ג'בל 
שייח. הבקרה הזהירה אותם מפני מטוסי קרב של האויב שהיו בגובה 4000 מטר, ורק שלושה 
עד ארבעה קילומטרים מהם. במקום לנסות ולתקוף את הזוג האחורי ביותר של מטוסי הקרב 

הישראלים, תקף המוביל הסורי את הזוג הקדמי. הוא איבד מגע עם הגף האחורי שלו )זוג אחד 
שניתק שמאלה והשני פנה ימינה( ואז הוא איבד מהירות בעודו נוסק, ובכך למעשה הניח את 
כל המבנה שלו על הצלחת עבור הישראלים. כל ארבעת המיגים הופלו. טייסיהם היו ברי מזל 

ששרדו את הנטישה ונחתו בשלום". 

הגנה מוגברת על לטקיה
בסיס חיל הים הסורי בלטקיה שימש נמל חשוב לאספקת מטוסים, טנקים ותחמושת במהלך 

המלחמה. חיל האויר וחיל הים תקפו לא אחת את הנמל, והסורים יד עם הרוסים, פעלו בימים 
אלה להגברת ההגנה האוירית עליו. הם הקימו סביב בסיס האספקה החשוב מערך טילים חדש, 

מורכב מסוללות טילי SA-6 ניידים, אשר הגיעו אך לאחרונה בספינות הרוסיות.
חיל האויר שנמנע מתקיפת הנמל, התרחק מאיזור זה והחליט למקד את פעילותו בתקיפת 

הגשרים עליהם עבר ציוד המלחמה הרוסי ללב סוריה. לאחר שקריאתו של מח"א כי חיל הים 
יתקוף את הנמל לא נענתה, יצא חיל האויר לתקוף גשרים אשר הובילו ממנו דרומה לעבר אזורי 

הלחימה. 
שמיניית מטוסי פנטום של טייסת 119 יצאה אחרי הצהריים לתקוף גשרים מזרחית לתל כאלח 

באיזור לטקיה בסוריה. את מבנה "מסגר" הוביל עמרי אפק-חיים כץ ועמו רן רונן-שמעון 
גלאון, דוד ארז-חיים ברקן ורפי קורן-יוסף הנדלר. במבנה השני, "נגר", אותו הוביל גדעון 

שפר-ליאור אלעזר, היו יואל אהרונוב-צבי טל, אליעזר פריגת-אהרון כץ ורפי לב-אילן פיין.
הם המריאו בשעה 15:23 מתל נוף. הזוג הראשון, עמרי ורונן, פגעו במפגש הכביש והמסילה 
אולם הגשר העבה והעתיק לא התמוטט. הרביעיה השניה הלכה על גשר המסילה ופגעה בו. 

המטוסים פטרלו במרחב, בציפיה להגעת מיגים, אולם אלה לא הגיעו והם חזרו לנחיתה. 

מירז'ים מסיירים מעל ירדן
ביום זה הוציאה טייסת 101 שני מטוסי צילום לסיור על גבולה המזרחי. המטוסים, מירז' 98 

)מצויד במערכת "תשבץ"( ומירז' 99 טסו לאורך הירדן, וצילמו את המחנות הירדנים באיזורים 
ממזרח את כבישי המדבר ואתרי הריכוז של הכוחות, עד הגיעם לאיזור דמשק. 

כך יכלו מפקדי צה"ל לקבל תמונה מעודכנת של סד"כ ומיקום הכוחות הירדניים. החשש בימים 
אלה היה כי המלך הירדני לא יעמוד בלחצים של קצינים מקומיים ושל מדינות ערב אחרות, 

ויפתחו חזית נוספת על הירדן, לעבר שטחי יהודה ושומרון. 
לחיל האויר אבדו ביום זה מטוס פנטום של טייסת 201 ומטוס סקייהוק של טייסת 109.

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק מט'- הסורים נגד הפסקת אש

פרק מט'

הסורים נגד הפסקת אש

______________________________יום שני, 22 באוקטובר 
ביום 22 באוקטובר, בשעה 07:00 בבוקר, קבלה מועצת הבטחון של האו"ם את החלטה 338 
על הפסקת אש תוך 12 שעות, שתכנס לתוקפה בשעה 17:52. המצרים נענו, אולם הסורים לא 

השיבו, ולאחר מכן דחו את ההצעה. 
תהאש בשתי החזיתות נמשכה: בצפון, בגלל סירוב הסורים והעידוד שקבלו מהשלטונות העי

ראקים ומדינות אחרות. בדרום, בעיקר בגלל הפרת ההוראות על ידי כוחות מצריים מנותקים, 
שסבלו מקשיי תקשורת עם המפקדה המצרית בקהיר. הכוחות המנותקים פתחו לא אחת באש 

לעבר כוחות צה"ל שהיו בקרבתם, ואלה לא נמנעו מתגובה חריפה יותר.
תצה"ל החליט לנצל את השעות האחרונות, למה שנראה כסיום המלחמה, כדי להגביר את פעי

לותו. חיל האויר נקרא למאמץ מרוכז להשמדת מטרות מצריות וסוריות, בדרום וברמת הגולן.

מערך הטילים הסורי עדיין פעיל
למרות התקיפות של מטוסי חיל האויר וההפגזות של תותחני פיקוד צפון, מערך ההגנה 

האוירית הסורי המשיך לפעול עד תום המלחמה. בחזית מול צה"ל מדרום וממזרח רמת הגולן, 
 .SA-6 נותרו 17-16 סוללות טילים פעילות, חלקן הגדול מדגם

המטכ"ל הורה לחיל האויר להוציא פעולה מקיפה לחיסול סוללות הטילים. אנשי המבצעים 
תכננו מאמץ מרוכז לחיסול הסוללות הסוריות. מח"א ציין כי לא יוכל לעשות זאת לפני השעה 

13:00-12:00. קדמה לפעולה גיחת צילום שנשלחו בגובה רב לרמת הגולן, כדי לעמוד על 
מיקום סוללות הטילים. פלד ציין כי בכל מקרה אין הכוונה לחסל את כל 17 הסוללות, אלא רק 

חמש סוללות המכסות את איזור סעסע-ערנה, מול איזור המובלעת, שם פעלו כוחות צה"ל.
בדיונים שנערכו במטכ"ל הזכיר בני פלד כי חיל האויר פעל במלחמה בניגוד לתפיסה המבצעית 

שלו, כלומר נתן סיוע לכוחות הקרקע בטרם חוסלו הטילים. 
מפקד חיל האויר מסר נתונים על מצב חילות האויר הערביים: חיל האויר הסורי איבד עד 

כה 205 מטוסים. חיל האויר המצרי קיבל 110 מטוסים מדגם מיג 21 מתחילת המלחמה. סגן 
הרמטכ"ל ישראל טל, שלא התענין במצב חילות האויר הערביים, אמר כי על כיבוש החרמון 

נפלו 60 לוחמים. בתגובה לדברי מפקד חיל האויר, הוא אמר כי לקראת מתקפת פיקוד הצפון 
המתוכננת בגולן, "אנחנו לא נבקש מחיל האויר להתערב, אלא אם יהיה איזה משבר". 

תרעיון אחר שנבדק היה פשיטה של סיירת מטכ"ל על סוללות טילים, אולם היה קושי בגלל המ
רחק: הם היו אמורים לעבור כ-20 ק"מ בהליכה, כדי להגיע לסוללה הקרובה והמנותקת ביותר. 

הפעולה נדחתה ולא בוצעה לבסוף. 



1066

פעילות אוירית מוגברת בצפון
תעל רקע החלטת מועצת הבטחון הצפויה על הפסקת האש, הגבירו הסורים והעיראקים את פעי
לותם האוירית ההתקפית, ואת מספר טיסותיהם מעל החזית. את ההישג היחיד שנרשם לזכות 

הצבא הסורי- כיבוש החרמון הישראלי, הם אבדו ולכן חששו כי צה"ל ימשיך לעבר דמשק. 
תמשעות הבוקר המריאו מטוסים סוריים לסיור ולמעקב אחר תנועת כוחות צה"ל באיזור המו

בלעת ובדרום הרמה. שני מטוסי מיג 21 ערכו בשעת בוקר מוקדמת גיחת צילום מעל כוחות 
צה"ל. הם טסו לאורך החזית וסרקו אותה לכל אורכה. מטוסי תקיפה סוריים ערכו בשעות 

הצהריים שלושה נסיונות לתקוף את כוחות צה"ל שהתבצרו על רכס החרמון. 
ערב לפני כן ריכזו הסורים באיזור ערנה, מזרחית לרכס החרמון, טור שריון ורק"מ כדי לעלות 

תולכבוש את עמדות צה"ל ומוצביו בחרמון. ריכוז נוסף היה באיזור הכפר רימה על גבול המו
בלעת מצפון. צה"ל החליט לפגוע בשני ריכוזי הטנקים. מטוסי חיל האויר ערכו תריסר גיחות 

בהן פגעו בטור השריון וסיכלו את התוכניות הסוריות. כמו כן פגעו המטוסים בריכוזים של 
חטיבת החי"ר ההררית העיראקית מספר 5.

פעילות מטוסי חיל האויר החלה בשעה 06:32 עת המריאה רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 
109, ובה יואב בן צבי, יעקב שרון, גיורא בן דב ויעקב הנימן, לתקיפת נקודות 4 ו-11 מזרחית 
לחרמון. מבנה נוסף אותו הוביל מאיר גולדברג ועמו מיכה שי, חנן תורן ובועז רמות, תקף את 
נקודות 9 ו-10 על הרכס המזרחי של החרמון. בעקבות התקיפות פרצה מהומה בישובים ערנה 
תורימה, ואזרחים רבים נמלטו ממנה עם הכוחות הסוריים הנסוגים. במהלך התקיפות ערכו מטו

סי חיל האויר כ-70 גיחות פטרול להגנת המטוסים התוקפים מפני מטוסי יירוט הסוריים.
שני זוגות מטוסי סקייהוק של טייסת 109 תקפו את הכוחות שהיו מרוכזים סביב הכפר רימה. 

את הזוג הראשון הוביל יעקב קוביק ועמו אהרון נוי. הם המריאו בשעה 10:57 לתקיפת תל אל 
עברה ורימה, ודיווחו על פגיעות טובות. בזוג השני שהמריא בשעה 11:12 היו גיורא בן דב 

וחנן תורן. הם תקפו כוחות על ציר "רפש", כשני קילומטרים צפונית לצומת "טרויה". במקום 
זה פעלו כוחות חטיבה 5 של חיל המשלוח העיראקי. 

קרבות אויר מעל החרמון- חמישה מיג 21 מופלים
גם מטוסי חיל האויר הסורי יצאו לפעילות מוגברת. מטוסי מיג 17, בחיפוי של מטוסי מיג 21 

ערכו 12 גיחות תקיפה בצפון המובלעת ונגד כוחות צה"ל על רכס החרמון. מטוסי המיג 21 
ערכו כ-300 גיחות פטרול בשמי סוריה, בסיסי האויר ומתקני תשתית איסטרטגיים. 48 טיסות 

פטרול הם ערכו מעל צפון המובלעת. בשעה 12:00 תקפה רביעית מיגים מסוקים של חיל 
האויר שהובילו אספקה ללוחמי צה"ל על החרמון. מירז'ים הופנו לעברם ובקרב שהתפתח 

הופל מיג אחד ואולי אף שניים בקרב אויר. בשעה 12:30 נסתה רביעיית מיג 17 נוספת, בחיפוי 
של שתי רביעיות מיג 21, לתקוף את כוחות צה"ל. בקרב אויר שהתפתח הופל מיג 21 אחד. 

בשעה 13:10 ניסו מטוסים סוריים לתקוף שוב את כוחות צה"ל. שלוש רביעיות של מטוסי מיג 
21 ושתי רביעיות של מיג 17 השתפו בתקיפה. שלושה מיג 21 הופלו ושני מיג 17.

הסורים אבדו ביום זה לפחות חמישה מיג 21 ושני מטוסי מיג 17.

שניים מול שמונה מיגים
היתה זו כבר שעת אחר הצהריים. שלושה זוגות של טייסת 117 יצאו לפטרול מעל איזור 

החרמון. בזוג הראשון, מבנה "פועל", היה קובי ריכטר ויפתח סדן, בזוג השני עמוס בר ויוחאי 
אשכול )מבנה "לארק"(, ובשלישי יובל נוימן  ודני שליידר )מבנה "וולבו"(. 

חלק מן המטוסים הופנו לעבר רמת הגולן, בעוד אחרים היו בנתיבי המתנה בשטח ישראל. 
כאשר נראו המיגים באויר, ומתחתם מטוסי המיג 17 שבאו לתקוף את כוחות צה"ל, הופנו 
המירז'ים למפגש. הקרבות התפתחו להתגוששות מרובת משתתפים, בה נטלו חלק מטוסי 
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מירז', נשר ופנטום בצד הישראלי, מול מטוסי מיג 17 ומיג 21 הסוריים. 

קובי ריכטר ויפתח סדן בקרב עם מיגים
מטוסים רבים היו אותה עת באויר ופטרלו מעל איזור החרמון והמובלעת הישראלית. בשעה 

זו היו באויר זוג מטוסים של טייסת 117 ובו קובי ריכטר )מירז' 50( ויפתח סדן )מירז' 30(. 
המטוסים נשלחו למפגש לכיוון 060, לעבר שני מטוסי מיג 21. הקרב שהתחיל במדרון המזרחי 
של החרמון, נגמר בעמק שממערב להר. המירז'ים שמרו על מבנה צמוד- מוביל ומספר שתיים. 

הם פנו לעבר המיגים, ובינתיים המוביל של מבנה המיגים, חמק מזרחה ונעלם.
מוביל הזוג, קובי ריכטר מאלופי הטיס של חיל האויר הישראלי סיפר: "גילינו זוג מיג 21 

בחרמון, נכנסנו אחרי האחורי, יריתי בו בתותחים. המטוס נפגע והמשיך לטוס עם אש גדולה. 
תשיגרתי טיל שלא פגע. מספר שתיים ירה צרור קצר ללא תוצאות, ולאחר מכן הטייס נטש כתו

צאה מהאש שהמשיכה לבעור כל הזמן".
על הקרב סיפר סדן: "היינו בפטרול להגנה. נשלחנו למפגש בכיוון 060 עם זוג מיג 21, כנראה 

לתקיפה. אנו ביחד. אחת מתלבש על האחורי, רוכש יתרון מהר, פוגע-לא מפיל. משגר טיל - 
הטיל לא פוגע. קיבלתי רשות להיכנס. שיגרתי, הנתונים לא טובים. יריתי בין 450-350 בנתונים 

טובים. ביציאה מהיעף נראו משוגרות רקטות רבות, נראה לי אויר-קרקע. המטוס התהפך 
והטייס נטש. המטוס נכנס לקרקע בצלילה ספירלית. מקום הקרב שהתחיל במדרון המזרחי של 
החרמון, הסתיים בעמק שממערב לחרמון. עד סוף הקרב היינו הזוג. השלב יחסית מוקדם, מיג 

מספר אחת המשיך ישר ונעלם".
הזוג השני של טייסת 117 פנה לעבר מטוסי מיג 21 סוריים- היו שם שמונה מטוסים מול הזוג 

הישראלי. על הקרב שהסתיים ללא הפלות, סיפר עמוס בר )מירז' 44(: "נלקחנו למיגים באיזור 
החרמון. אחרי כמה פניות גילינו זוג מיגים בפניה, כאשר אנחנו בכיוון דרום. המיגים התחילו 

לסגור על מספר שתיים, כאשר אני מנסה להגיע אליהם על היקף המעגל. תוך כדי פניה גיליתי 
זוג מיגים נוסף שהצטרף לקרב, ונאלצתי לשבור. הודעתי למספר שתיים שישבור מהמיגים שלו 

והתחלתי להתעסק עם שלי. אחרי 360 מעלות, כשאני מתייחס כל הזמן לזוג הנוסף שהופיע, 
גיליתי זוג נוסף שהצטרף לזירה והתחיל לסכן אותי. שברתי שוב והודעתי למספר שתיים 

שינתק מגע. הוא הודיע שכרגע אינו יכול, כיוון שהוא נמצא בחסרון. הוא שיגר על מיג שחלף 
אותו קדימה, ושבר לגובה נמוך הביתה. בשלב הניתוק גיליתי קשר עין עם מספר שתיים וחזרנו 

יחד לנחיתה. הקרב היה בתחילה של שמיניה נגד זוג, ולכן הוריתי למספר שתיים לנתק מגע. 
היתה הפרדה בזוג עקב כניסה של מיגים נוספים לקרב, שגרמה לי לעזוב את מספר שתיים כדי 

להתעסק איתם."
מספר שתיים של המבנה, אשכול )מירז' 71( סיפר: "פטרלנו בין מחניים לקריית שמונה. בשלב 

מסויים נשלחנו מעל לחרמון לחפש רביעית מיגים, שהבקר דיווח לנו עליה. השלכנו בידונים 
ואספנו מהירות 1.05 מאך. לא גילינו קשר עין ונשלחנו ע"י הבקר לכיוונים שונים מבלי לגלות 

עדיין קשר עין. כשהגענו באחת הפעמים לכיוון דרום, גילינו זוג מיגים בפניה ימנית, 20,000 
בכיוון מערב. הלכנו עליהם וקיבלנו אזהרה שיושבים עלינו. שברנו חזק ואז גיליתי זוג מיג 

21 בטווח 600 מטר מאחורי, יורים עלי. שברתי חזק. המיגים נשפכו, ואז שחררתי בפני ימנית 
כלפי מטה ואספתי מהירות. ב-450 קשר הרמתי אף והמיגים נשארו מתחתי. כשהגעתי לכיוון 
מערב חלף אותי מיג 21 מתחתי, ב-90 מעלות חציה וקרוב מאד )כנראה לא ראה אותי( ונתקע 

כ-1,000 מטר לפני. 
"בשלב זה היו שני המיגים הראשונים מאחורי ומתחתי- משגרים ויורים כל הזמן. והמיג שחלף 
אותי ובן זוגו היו לפני. שיגרתי טיל )דקר( על אותו מיג בטווח 1000 להערכתי, ושברתי למטה 

תמבלי לראות תוצאה וניתקתי מגע. בשלב השבירה מהמיגים הראשונים ראיתי את נוימן וש
ליידר נכנסים על הזוג שרדף אחרי, ונמצאים ביתרון עליהם.
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"באותו שלב )שלב השבירה הראשונה( ראה מספר אחת שלי 
עוד זוגות מזרחית לנו, עזב אותי והלך עליהם. תוך כדי שהוא 

מתעסק עם אותו זוג, גילה זוג נוסף ביתרון עליהם, ויצא שהוא 
תהתעסק עם ארבעה מיגים, ואני מתעסק עם ארבעה, סה"כ שמו

נה. כנראה שהמיגים טסו בזוגות בשורה עורפית, ואנחנו נכנסנו 
בין הזוג הראשון לשני מבלי שהבקר יזהיר אותנו, ולכן נמצאנו 

לחוצים משלושת הזוגות שהיו מאחורינו. היו דיווחים בקרב 
אם כי באיחור. הבקר דיווח לנו על רביעיה והיו שם שמונה." 

הקרב הסתיים ללא תוצאות.

דני שליידר מפיל מיג 21 סורי 
בעוד מיגים ומירז'ים מתמרנים כדי להגיע לנקודה טובה האחד 

 מאחורי השני התלהט הקרב. 
סיפר נוימן )מירז' 79(, מספר שלוש והמוביל של הזוג השני: 

"נשלחנו למפגש באיזור החרמון. לאחר שהגענו לחלק הצפוני 
360 מעלות, ובכיוון צפון ראינו את בר ואשת  של החרמון פנינו

כול עם מיגים. לאחר עוד 360 מעלות של פנייה, גיליתי מיג אחרי אשכול רחוק, ונכנסתי עליו 
לתותחים, אך התותחים לא ירו. בשלב הזה נדלקה לי נורית 600 ליטר. יצאתי מהמיג ונכנסתי 

עוד פעם, בתקווה שאוכל לשגר, אך הוא פנה כל הזמן. אמרתי לשליידר שינתק מגע יחד איתי. 
בניתוק מגע ניסה מיג ללכת אחרי בטווח של כשלושה ק"מ. שליידר שהיה אחרי, שיגר עליו 

והפילו." 
שליידר, מספר ארבע במבנה  "וולבו" )מירז' 47(, הצליח להגיע לעמדה נוחה מאחורי אחד 
16. באיזור היה גם 'לארק' ובר ואשת  המיגים. הוא סיפר: "לקחו אותנו לאיזור החרמון, גובה

כול. לאחר כמה פניות ביניהם, גם בניגוד להפניית הבקר, גילינו קשר עין עם 'לארק'. המשכנו 
בפיטרול לבד בכיוון צפון. 'לארק' עבר צפונית לנו בפניה ימנית ועליהם ירדו מיגים. הודענו 

להם לשבור ומשכנו אליהם. לאחר כמה פניות נכנס נוימן על מיג בכיוון צפון, התותחים לא ירו 
לו, והוא ביקש ממני להיכנס- הייתי קצת מזרחית לו בכיוון צפון. אמרתי לו שיש מיג מזרחית 

לי, ולכן לא אוכל להכנס. 
"התחלתי בכניסה, ואז המיג המזרחי התחיל להתייחס אלי. משכתי אליו גבוה. באותו זמן 

נדלקה לנוימן נורית 600 לכן הוא חזר צפונה. המיג שלי כנראה נכנס אחריו לכיוון צפון. ירדתי 
אחריו- טווח 1000 לערך, שיגרתי טיל שפריר שניהג יפה ופגע. המטוס המשיך לטוס בפניה 

שמאלית ומעל לחרמון טייסו נטש. חזרנו הביתה". 
 המטוס הסורי נפל במורדות המערביים של החרמון.

שלמה לוי - מלווה מטוסי "גלקסי" ומפיל מיגים
מטוסי קרב של טייסות היירוט 101, 113 מחצור וטייסת 117 מרמת דוד השתתפו בהתכתשות 
שהפתחה אחר הצהריים מעל רמת הגולן והחרמון. הם הגנו על מבצע ההנחתה והתספוק של 

הכוחות באיזור החרמון, ועל כוחות צהל שנלחמו במובלעת.
שני מטוסי נשר של טייסת 113 הוזנקו לפני הצהריים לפטרול באיזור תל אביב. במטוסים היו 

סרן שלמה לוי )נשר 09( מטייסת 113, אליו נלווה אל"מ עמוס לפידות מפקד בסיס חצור )נשר 
71(. עם הגיעם לאיזור הם קבלו משימה מאולתרת: ליווי של מטוסי התובלה הגדולים שהת

פעילו את הרכבת האוירית לישראל. לוי לא אהב את המשימה הזו, שהיה מיועדת בדרך כלל 
לטייסים שבקשו מעט מנוחה. 

תסיפר לוי, מטייסי הקרב הבולטים של הטייסת ושל חיל האויר במלחמה: "קיללתי בשקט: הע

דני שליידר
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רכתי שהמשימה הזו הוטלה עלינו, משום שמספר שתיים שלי הוא מפקד הכנף, והם מבקשים 
50 מייל מחופי הארץ. התקת -למנוע מאיתנו לעבור את הגבול. גיליתי את הגלקסי במרחק של כ
רבנו אליו וליווינו אותו עד כ-10 מייל מהחוף. לאחר שליווינו מטוסים אמריקניים פעם נוספת, 
חזרתי לערוץ הבקר וביקשתי משימה חדשה. אמרתי לו שיש לנו דלק ותחמושת ושאלתי האם 

פטרול אלמגור פנוי. אחרי בדיקה קצרה קיבלתי אישור לפיטרול אלמגור 18,000 רגל.

"התייצבנו בנתיב הפטרול וכשהגענו בערך למחצית הנתיב צפונה הופננו 'כח מלא, למפגש  
090'. השלכנו נתיקים, בדקנו מפסקים וירי תותחים. הבקר עדכן אותי על ארבעה מטוסי מיג 

 ."21
רביעיית המטוסים הסוריים המריאה מבסיס האויר סייקל ולימים נודע כי מוביל המבנה היה 
מפקד הטייסת הסורי-פלשתיני קולונל שוקרי טאבט. המפגש נערך מעט מערבית לקוניטרה. 

"עוד לא הספקנו להגיע לקריית-שמונה וכבר אמר לנו הבקר לפנות מזרחה, לקראת כניסה 
למפגש. זרקנו את הבידונים, הפעלנו את כל מפסקי החימוש והתחלנו להאיץ לכיוון". 

מולם הבחינו טייסי הנשרים ברביעיית מיג 21 סורית. הם התפצלו לשני זוגות. 
לוי: "אפשרתי לעמוס לפידות להיכנס ראשון על הזוג הקרוב. מספר שניות קצר לאחר מכן, 

תנראו מיגים רבים נוספים באיזור הקרב שלנו, ונאלצתי לשבור מזוג מיגים שסיכנו אותי, והודע
תי על כך לעמוס.

"עזבתי את עמדת ההגנה ופניתי אל אחד המטוסים. מה'שבירה' שלי עפו המיגים קדימה וכעת 
נמצאתי אחריהם. הטווח מעל 1000 מטר. ניסיתי להגיע למצב שיגור טיל, אך המיג האחורי 

תתמרן בחריפות ומנע ממני להגיע למצב שיגור טיל, אך איפשר לי 'לחתוך' בזמן הפניות ולהת
קרב אליו. סגרתי את הטווח עד ל-350 מטר ממנו. ניסיתי לירות עליו צרור קצר ולא הצלחתי. 

הוא שבר חזק מאוד, אני חושב שהוא היה ב-7-6 ג'י. התקרבתי עד למרחק 150 מטר ממנו 
ויריתי צרור נוסף. הפעם הכדורים פגעו במטוס והיה פיצוץ עצום, כנראה בגלל הג'י הגבוה. 

נאלצתי לשבור ממנו הצידה, עברתי בערך עשרה מטרים מהחרטום ההפוך וראיתי את הטייס 
נוטש באיזור מזרעת בית ג'אן". הפגזים פגעו בשורש כנף ימין, המטוס נעצר באויר, התהפך 

ושלמה לוי נאלץ לחמוק ממנו כדי לא להפגע משבריו.
 "שברתי שוב כדי לוודא שאין מישהו על זנבי, וגיליתי זוג מיגים בגזרה הקדמית שלא התייחסו 
אלי. סגרתי טווח לכ-1200 מטר, ושיגרתי טיל שפריר שפוצץ את אחד המטוסים. גם הטייס הזה 

 נטש. אז הגיעה הוראה מהבקר: 'הפסק קרב'. 
לפידות כבר היה מעל קרית-שמונה, גובה 18,000 רגל. שני המטוסים נפגשו מעל אצבע הגליל, 

ומשם חזרו הביתה.
באותה עת היה זוג מטוסים נוסף, של טייסת 101, ובו איתן כרמי ואלדד מעיין הופנו על ידי 

הבקרה לאיזור החרמון. הם נכנסו לקרב כשזוג הנשרים יצא ממנו.

אגדות דמשק באויר
לתיאורי הקרבות במלחמה ישנה כמובן גם הוריאציה הערבית, והיא עולה לא אחת על כל 

דמיון. בסדרה Arab Migs , אשר פרסמו חוקרים אוהדי הענין הערבי, שלא אחת סנטו בטייסים 
הישראלים על הצלחותיהם, מובאים ריאיונות וסיפורים דמיוניים על קרבות אויר, בהם הפילו 

כביכול, טייסים ערביים מטוסים ישראלים.
הסורים ידעו לספר סיפורים עתירי דמיון על קרבות האויר שטייסיהם ביצעו מעל החרמון ועל 

הצלחות. נראה כי הטייסים הסוריים, בדרך כלל אלה שהופלו, תירצו את הפלתם בכך שלפני כן 
הם הפילו פנטום ישראלי, או לפחות מירז', לפני שמטוסם נחבט לאדמה. 

לטענת הסורים הפילו ביום זה טייסיהם ארבעה מטוסים ישראלים ושני מסוקים, כולל מירז' 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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אחד שהופל ידי ידי קפטן אל מאסרי ושני על ידי קפטן אל טאוויל. פנטום אחד הופל על ידי 
קפטן שאקרוב. 

שוקרי טאבת, הטייס הפלשתיני שהיה בטייסת מספר 11 בחלחלה, השתתף בקרבות האויר 
שהתפתחו מעל החרמון- ג'בל שייח בערבית. הוא הוביל ארבעה מיגים של הטייסת. היא סיפר: 

"הקרב הגדול ביותר בו נטלתי חלק, היה הקרב מעל ג'בל שייח. יומיים לפני סוף המלחמה. 
נלחמנו בגובה בינוני נגד שמונה, אולי עשרה מירז'ים. הובלתי גף של מטוסי מיג 21. מירז'ים 
תקפו אותנו והיינו צריכים לטוס במבנה הגנתי. ולאחר מכן נסוגונו לעבר דמשק. אבל שניים 

מבין טייסי נפצעו, כאשר מטוסיהם נפגעו והם נאלצו לנטוש. לא הפלתי אף מטוס ישראלי 
אולם נשארתי בחיים לאחר הקרב אתם. אני חושב שהדבר מרמז על משהו- אולי ערכתי את 

התמרונם שלי היטב..."  
אחד מן הבולטים בין הטייסים הסוריים, קפטן אדיב אל ג'ארף, שהוגדר כ"טייס הסורי הטוב 

ביותר של השנים 1973-1972", טען שהפיל במהלך המלחמה שבעה מטוסים ישראלים, לפני 
שהקריירה התעופתית המבצעית שלו נפסקה. היה זה לאחר קרב אויר שניהל בשמי החרמון 

ביום זה, בו נפצע, לאחר שהופל בקרב אויר עם מטוס ישראלי.
סוחוב, היועץ הצבאי הרוסי ליד חיל האויר הסורי, סיפר לאחר המלחמה את אחד מסיפורי 

אדיב אל ג'ארף: "גף של מטוסי מיג 21 אותו הוביל קפטן אדיב אל ג'ארף, היה בטיסת פטרול 
בגובה 7000 מטר, כאשר הבקרה הקרקעית הודיעה להם על מטוסי אויב, במרחק של כעשרה 
קילומטרים. אל ג'ארף ערך פניית צלילה וראה שני מירז'ים פונים לכיוונו. הוא המשיך בפניה 

וסיים אותה מאחורי זנבו של מטוס האויב. ברגע זה הופיעו שני מטוסי מירז' נוספים והסתערו 
על מספר שתיים שלו, לוטננט ראשון שאבסי. שאבסי חמק ממטוס מספר שלוש של האויב, ואז 
רדף אחרי מספר ארבע. אולם בעוד הוא מתמרן לעמדת הירי הטובה ביותר, כדי לשגר את טיליו 

חזר מספר שלוש כדי לתקוף אותו מצידו הימני. שאבסי שבר בחוזקה ימינה ואיבד את שני 
אויביו. הוא נותר לבדו, האיץ למהירות על-קולית בצלילה וניתק מגע. 

"אל גארף נותר עתה לבדו נגד זוג מירז'ים. בעודו מתמרן בחריפות הוא חש בהתפוצצות 
שהותירה את מטוסו ללא שליטה, ונאלץ לנטוש. רק אז התערבו שני מטוסי המיג 21 האחוריים 

תביותר של המבנה הסורי. מספר ארבע הסורי הותקף על ידי שני מירז'ים, אולם שבר חזק שמא
לה וחמק. בעודו פונה חזרה כדי להתמודד עם האויב, הוא חש מכה ואיבד שליטה על מטוסו. 

הטייס נטש. מספר שלוש הסורי שיגר טיל לעבר המירז'ים וטען כי הפיל אחד, אולם גם הוא 
הופל ונטש. התוצאות: מירז' אפשרי אחד, שלושה מטוסי מיג 21 שאבדו". 

אחד הטייסים שנהרגו היה חאסן סאלם אל רפיפי שהשתתף בקרב זה. 
אל ג'ארף נלחם ביום זה את "הקרב של חייו" והיה זה גם הקרב האחרון שלו. הוא סיפר: "הגף 

שלי הסתער על זוג מירז'ים ופגענו בשניהם. ראיתי את שניהם צונחים. ואז נפגע המטוס שלי 
והחל לבעור. נטשתי מגובה של 1300 מטר כאשר המיג שלי התפרק. פגעתי בקרקע בצורה 
35 שברים בחלקים שונים של גופי" הוא סיים בכך את סיפור הקרבות הדת -קשה וסבלתי מ

מיוניים שלו במלחמה. 

כרמי מוסיף עוד מיג...
בשעה 12:00 לערך פטרל זוג של טייסת 101 באיזור החרמון. במטוסים היו המוביל הותיק 

איתן כרמי )מירז 51( ואלדד מעיין מספר שתיים )נשר 711(. הם פטרלו מעל האיזור משך 
למעלה מ-50 דקות, אולם המיגים לא נראו בשמים. לפתע איתר כרמי מיג 21 שטס מולו וזינב 
אחריו מזרחה, עמוק לתוך סוריה. כרמי המשיך במרדף, כאשר המיג הולך ומתרחק. הוא ירה 
לעברו צרור קצר פגע בו והפילו. לאחר ההפלה פנה כרמי צפונה, ערך הקפה רחבה של רכס 

החרמון ושב לשטח ישראל. 
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מעיין גילה בינתיים מיגים והלך אחריהם. אחד המיגים היה 
ביתרון של 90 מעלות. הוא פנה לעברו והגיע היישר מולו. 

המיג, כדרכם של הטייסים הרוסים- ירה עליו מן החזית בהד-
און. מעיין שחרר מעט, הביט לאחור והבחין בטיל שהיה בטווח 
אפס ממנו. הוא שבר בחוזקה אולם רסיסים פגעו בגחון המטוס 

והוא נאלץ לנחות חירום ברמת דוד. 
לאחר שטייסי הקרב מהדרום פינו את הזירה הצפונית, היא 

חזרה לבעליה "המקוריים"- טייסי טייסת -117 טייסת הסילון 
הראשונה שכבר היו בדרכם לנקודות ההמתנה מעל הגליל.

יום ה-22 באוקטובר, היה מן הימים הסוערים בשמי סוריה. 
תקרבות אויר התנהלו משעות הבוקר- בעוד כוחות צה"ל משפ

רים עמדות ושומרים על ההישגים הקרקעיים במובלעת הסורית 
ומול כוחות עיראקיים וירדניים בדרום רמת הגולן. מטוסי חיל 
האויר פעלו גם להגנת כוחות צה"ל שנעו דרומה כדי לכתר את 

הארמיה השלישית המצרים מול הסואץ. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק נ'

חורף: צה"ל משפר עמדות

יום שלישי, 23 באוקטובר
___________________________________________________

ליל 23-22 באוקטובר - גיחה ליירוט טופולב
אנשי המבצעים קבעו זה מכבר כי רק מטוסי הפנטום יצאו לפטרולים בשעות הלילה, הודות 
למערכותיהם שיכלו לפעול גם בחשיכה. לבד ממקרים מיוחדים בהם נדרשו מטוסים להנרה 

)ואז נשלחו מטוסי הסקייהוק(, היו אלה מטוסי הפנטום של ארבע הטייסות שיצאו לפטרולים 
בשמי החזית. 

בליל 23-22 באוקטובר יצאו מטוסים בודדים מטייסת 107 לפטרולים. ראשון בהם, נפתלי 
מימון-גידי לרנר המריאו לפטרול במערב סיני. הצוות מאיר מוסט-מיכה אורן יצאו לליווי לילי 
של מטוסי הרכבת האוירית בדרכם לארץ. את מימון-לרנר החליפו נסים אלעד-יוסי יבין ואחר 

תום מועד הפטרול נחתו ברפידים. 

לאן נעלם הטופולב?
משימה מיוחדת נקרתה בפני שלמה אגוזי, סמ"ט א' של טייסת 107 פנטום ונווטה הבכיר יצחק 

רז: הבקרה גילתה מפציץ טופולב TU-16 והפנתה אותם לנתיב הטיסה של המפציץ כדי ליירטו, 
לפני שישגר את טילי האויר-קרקע שלו. אנשי הבקרה המצרית הבחינו במטוסים הישראלים 

וסילקו את המפציץ מן האיזור. המשימה שנערכה בלילה ערפילי ומעונן, הסתיימה בלא כלום. 
סיפר רז: "המראנו בהזנקה סביב 2 בלילה. מניתוק אנחנו בתוך ערפל עד 20,000. המטרה 

נעלמה ואנחנו מוצאים את עצמנו בלילה מעל עננים וצריך לחזור- וכל הארץ סגורה. ערפל כבד 
כיסה את מרכז הארץ, ובסיס האויר בחצרים לא נראה. 

..GCA אגוזי הגיע כמה חודשים לפני כן מטייסת 119 והוא ידע לעשות נחיתת
GCA  "גישה מבוקרת מהקרקע"- היא שיטה להנחתה של מטוס במזג אויר גרוע על ידי הוראות 

ממגדל הפיקוח לשמירת כיוון וגובה, כאשר המטוס הנוחת אינו יכול להבחין במסלול. 
הפנטום טס למרכז הארץ, ואנשי צוותו לא יכלו להבחין בערים או בסיסים. ממשיך רז: "אנחנו 

לא ידענו לעשות את זה ב-107, כי לא היה לנו GCA בחצרים. אז הוא אומר לי תנעל על תל 
נוף ונלך לשם. אני נועל ומתחיל ויכוח- נעלת על חצור- אני טוען שנעלתי על תל נוף. אז אנחנו 

אומרים לשני הפקחים שיצאו החוצה וזה שישמע רעש כשאנחנו עוברים מעליו יגיד- ואז נדע 
איפה אנחנו נמצאים! עברנו מעל תל נוף. היה לנו דלק לתהליך כשלון אחד. אני צריך לשמור 
על המהירות, הוא על הגובה וככה נחתנו בתל נוף במצב של ערפל כבד עד גובה אפס. נחיתה 
מאד מפחידה למי שלא עשה את זה לפני כן. נשארנו לישון ולמחרת הצטרפנו חזרה לטייסת".
טיסות מטוסי הפנטום של טייסת 107 מחצרים נמשכה לאורך כל שעות הלילה. צוות אחד ובו 

רן גורן-קמאי יצא להנרה בדרום. לאחר סיום משימתם נאלצו לנחות בחצור בשל ערפילים 
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כבדים שעדיין כיסו את בסיסם בחצרים. צוות שני ובו דני שקי-גלעד רוזנבלט המריא לליווי 
מטוסי הרכבת האוירית שהגיעו בשעת לילה לישראל. 

הפסקת האש לא נשמרת
החלטה 338, ההחלטה הראשונה על הפסקת האש שקיבלה מועצת הבטחון ב-22 באוקטובר, 

לא נשמרה. כוחות של צבא סוריה, עיראק וירדן בגזרה הצפונית, וכוחות מצריים ואחרים בגזרה 
הדרומית, המשיכו לירות לעבר כוחות צה"ל, ואלה השיבו באש חזקה. 

תאת חילופי האש ניצלו כוחות צה"ל, בעיקר בגזרה הדרומית, כדי להתקדם ולשפר את עמדו
תיהם. המגמה היתה לנוע דרומה כדי לכתר את כוחות הארמיה ה-3 ולנתק אותה ממקורות 

האספקה שלה במצרים. אספקה זו הועברה אליה על גשרים שנותרו מעל התעלה באיזור 
האגמים, וכן על ידי סירות וספינות שיצאו מנמל סואץ או נמל עדביה.

את הפרת הפסקת האש, ניצלו מטוסי חיל האויר כדי להשלים את משימות התקיפה וגם לשפר 
את מאזנם בקרבות אויר. 

משך כל הימים האחרונים ללחימה נותר כל איזור הרמת הגולן כאמ"ט- סוללות הטילים 
 SA-6 הנייחות חידשו את מלאי הטילים על המשגרים, וסוללות טילים ניידות חדשות מדגם

הגיעו לאיזור והוצבו במקומות שולטים. במיוחד עובו האיזור צפונית ומזרחית למובלעת 
והמרחבים שהובילו לעבר דמשק הבירה. 

בינתיים חלו התפתחויות פוליטיות קריטיות. 
מצרים הודיעה על הסכמתה להפסקת אש כפי שהציע האו"ם.שליט סוריה חש נפגע מהסכמת 

מצרים אולם גם הוא נטה להסכים לכך. שליט עיראק שעקב אחר ההתפתחויות המדיניות, איים 
כי אם סוריה תקבל את הפסקת האש, יוציא מיד את כוחותיו. מנהיג סורריה, חפאז אל אסאד, 

הורה לכוחותיו להמשיך בלחימה, והפסיק את האש רק לאחר חודשים ארוכים. 
אולם העיראקים כבר נואשו ולא ראו בהמשך הלחימה אפשרות להשגת תכלית כלשהי. הם 

החליטו לפנות את זירת הקרב וחזרו לאחר שבועיים לעיראק.
ההחלטה העיראקית, שנבעה מזעמם על הסכמת סוריה, שיפרה את מצבו של צה"ל ואחת 

מאבני הנגף העיקריות לפעולה אפשרית מול סוריה, הוסרה.

תקיפת טק"א מבוטלת- תקיפות על חרמון
חיל האויר תכנן ליום זה תקיפה של סוללות טילים באיזור סעסע-עדנה ברמת הגולן. בני פלד 

שהמתין לתוצאות טיסת צילום של האיזור, עיכב את יציאת המטוסים ולאחר מכן ביטל את 
הגיחה. גם תוכנית לפשוט על הסוללות על ידי לוחמי סיירת מטכ"ל נגנזה בשל המרחק הרב 

מקו אש. 
לאור מודיעין לפיו הסורים מתכוונים לפשוט על החרמון יצאו מטוסי סקייהוק של 109 לתקוף 

ריכוזי כוחות סוריות בגזרת העיירה ערנה, וביצעו תריסר גיחות במשך 45 דקות. 

קרב האויר הגדול מעל חאן אל עייש- 9 מיגים מופלים
ב-23 באוקטובר, ירדה פקודת משימה לחדר המבצעים של טייסות הפנטום 107  ו-201, 

וטייסות הקרב 101 ו-117. המטרה: הפצצה אסטרטגית על בתי הזיקוק באיזור דמשק וחומס, 
ומאגרי דלק בחאן אל עייש שבצפון סוריה. בימים בהם ניכר מחסור בדלק, במערכת האזרחית 

כמו הצבאית, היה זה נסיון נוסף לעודד את הסורים לצאת מן  המלחמה. 
מה שהחל כתקיפת תשתיות שגרתית הפך לאחת מההתכתשויות האויריות הגדולות ביותר 

תבשמי סוריה. התכנון היה כי מטוסי הפנטום התוקפים יקבלו ליווי של מטוסי קרב להגנתם ולה
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שלמה טובה של המבצע. מטוסי פנטום של טייסת 201 מלווים במטוסים של טייסת 101, אליה 
הצטרפה כמעשה שגרה גם טייסת 117, יצאו לתקיפת מסופי הדלק צפונית לדמשק. 

18 מול 20 מיגים בקרב מעל ריאק
לגיחה לעבר חאן אל עייש יצאו עשרה מטוסים של טייסת 201: שישה מטוסי פנטום לתקיפה, 
ארבעה פנטומים לפטרול, ואליהם נוספה רביעיה של טייסת 101 להגנה. באויר היו כבר מטוסי 

117 שפטרלו בתווך, בין הבסיסים הסוריים לנתיבי הטיסה של מטוסי התקיפה, כדי למנוע 
הפרעה של מטוסי יירוט סוריים. 

היתה זו הגיחה המבצעית האחרונה של טייסת 201 במלחמה. 
שלא כדרכו, נענה מטה חיל האויר לבקשת מפקדי טייסת 201, ונתן להם יד חופשית בתכנון  

התקיפה, והם יכלו לצאת לדרך לאחר אישור אנשי המבצעים. התקיפה תוכננה ע"י שני הנווטים 
המובילים, עמירם טלמון מוביל מבנה התקיפה ויורם רומם מוביל מבנה היירוט. לפי התכנון 
תרביעיית התקיפה תטוס מעל הים ותחדור בדממה ובגובה נמוך דרך הרי הלבנון לסוריה, רבי

עיית היירוט תטוס במהלך החדירה מעליהם, בגובה 20,000 רגל. "הרעיון היה שכל מי שמגן 
על סוריה באותו זמן יראה אותנו, המיירטים, ולא יתעסק עם התוקפים" סיפר רומם, "התוכנית 

עבדה כמו שעון שוויצרי. בשעת צהריים המראנו מחצור וטסנו בדממת אלחוט".
עשרה מטוסים של 201 המריאו מעט לפני השעה 10:00 לאויר:

- מבנה "סרטן": שישיה אותה הוביל איתן בן אליהו-עמירם טלמון )פנטום 643(, גיל רגבת
נמרוד עממי )פנטום 611( אמנון גוריון-אלי בראל )פנטום 633( גדעון אילת-יגאל בר שלום 

)פנטום 610( איתן פלד-לזר )פנטום 622( אלי זוהר-בני קרייתי. 
- מבנה "נמר": רוני חולדאי-יורם רומם )פנטום 671(, חיים רותם-אמנון טמיר, דני חלוץ-יהואר 

גל )פנטום 609( יגאל סתוי- איתן שמואלי )פנטום 678(, מבנה ההגנה ובו ארבעה מטוסים.
הם היו חמושים לקרב- טילי אויר-אויר מונחי מכ"ם ואינפרא-אדום ומיכלי דלק. 

הזמ"מ למשיכה: 10:14.
המבנה הגדול המריא מחצור וטס מעל המים לאורך החוף. הפנטומים חלפו מעל צידון וביירות 
ופנו מזרחה לתוך סוריה בפיתולי ואדי איברהים. המטוסים תמרנו מעל הרי הלבנון בגובה נמוך 
מאד, כדי לחמוק ממערכות המכ"ם הסוריות שהקיפו את הבירה. במהלך הטיסה הם קבלו חיווי 

ואזהרות על מערכות מכ"ם ה"מאירות" אותם ועל מיגים הממריאים לקראתם. 
תבעוד שישית מטוסי התקיפה נוסקת וצוללת חזרה לעבר חאן אל עיש, נסקו ארבעת מטוסי הפ
טרול לגובה 20,000 רגל כדי למשוך אליהם את המיגים, והתחילו בפניות הגנה. גם המירז'ים 

היו כבר בכוננות להקביל את פני המיגים.

תוקפים ויוצאים הביתה
איתן בן אליהו, שמאז ומתמיד היה נלהב להוביל מבנים גדולים לתקיפה, כתב בתחקיר: "מבנה 

ענק של קורנסים טס מעל המים. הרגשה נפלאה. שישיה לתקיפה- רביעיה לפטרול אלים 
ורביעיה נוספת של מירז'ים לפטרול אחרינו. טיסה לאורך החוף וכניסה מן הואדי המפורסם. 

חודרים מזרחה ללבנון ומשם לסוריה, נמוך מאד בין ההרים. הפסגות באיזור סביב 7000 רגל, 
והמטוס אינו מפתח מהירות מכשירית כמצופה, אבל בחציית הגבול הסורי- מכת פלפל והכל 

מסתדר". 
הסורים גילו את המטוסים והזניק את המיגים. הבקר נכנס לקשר ומודיע למבנים כי רואים אותם 

ויש רביעיית מיגים המפטרלים מעל איזור המטרה. הוא מורה למטוסי הליווי: "למפגש!" 
רומם במטוס המוביל ברביעיית היירוט הבחין במיגים: "אנחנו מגלים אותם עם המכ"ם ואח"כ 
בקשר עין. היה בינינו הפרש גבהים גדול. הם היו יותר גבוהים. ב-15 שניות למפגש ראינו גשם 
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של בידונים שהמיגים השליכו. היו אלה מטוסי מיג 21, מטוסי הקרב המתקדמים של הסורים 
)והמצרים( באותה עת, עם ביצועים שקולים למטוסינו".

תבן אליהו שהוביל את מבנה התקיפה: "המשיכה מתבצעת על גבו של הר שמסתיר אותנו. המ
טרה משונה מאד: פעם ראשונה שאנחנו תוקפים מטרה תת-קרקעית. ואמנם זה נראה מוזר מאד 

כל הדרך. שישיית מטוסי הפנטום תוקפת את המיכלים ויוצאת חזרה דרומה. תוקפים ויוצאים 
הביתה. כל הדרך שקט מוחלט. לקראת נחיתה אנו שומעים את המבנה המפטרל חוזר עם כמות 

דלק מועטה, ובמבט קצר מסתבר שהמטוסים שלהם חלקים. לא עוברת דקה ומסתבר שהם 
הפילו ארבעה מיגים". 

מטוסי הפטרול נכנסים לקרב
כשתי דקות לאחר התחלת התקיפה פרץ הבקר לקשר: "מטוסי אויב, שמונה מייל לפנים!" הוא 

הזהיר. מטוסי המיג 21 שהוזנקו לעבר המטוסים הישראלים, נסקו לגובה 25,000 רגל. מטוסי 
הפטרול השליכו את מיכלי הדלק הגדולים- המהירות מאך 0.9, וכל הטייסים הפנו את ראשם 

סביב סביב, כדי לאתר את המיגים. 
"קשר עין" פורץ חלוץ לקשר. הוא מפנה מבטו ומבחין בענן של מיכלי דלק נתיקים הנושרים 

מן המטוסים כלפי מטה. המיגים גילו ראשונים את הפנטומים, ועתה הם נערכים ליירטם. 
21 - שני זוגות בשורה עורפית. המיגים חלפו על פני הפת  היתה שם רביעייה של מטוסי מיג

נטומים ופנו שמאלה. שני מיגים פנו לעבר המוביל, חולדאי-רומם. הם הצליחו לחמוק מהם 
בחליפה מהירה, ולפתע הם רואים את שני המיגים של הזוג השני פונים לעברם. 

רומם: "אנחנו, רוני ואני, הינו מסובכים עם מיג שאיים עלינו ממצב עדיף מאחורינו כ-2000 
מטר, שלא ויתר וניסה להגיע לתנאי שיגור טיל עלינו. בתמרון אנכי מצוין של רוני, טייס המיג 

טעה ושבר מוקדם מדי. בשלב הזה הצלחנו לסגור את המעלות והקרב הפך לסחרור מעגלי 
שיורד כל הזמן בגובה, עד כמעט גובה הקרקע. בשלב הזה טייס המיג הסיט כנראה את מבטו 

אלינו וכתוצאה מכך איבד גובה, כנף מטוסו פגעה בקרקע והוא התרסק". 
המיג הסורי נרשם לזכות טייסת 201, וסיפורו של הטייס, מאג'יד א-זוגבי, שהופל מתואר להלן: 

"ראיתי מטוס פנטום במרחק 3000 מטר לפני. חלפנו זה על פני זה, ערכנו פניה וכאשר אתה 
מאחוריו, הוא נסק מעלה. טסתי אחריו עד לגובה של 7000 מטר וראיתי שהפנטום נעצר והחל 

נופל חזרה לעבר הקרקע. הלכתי אחריו בעודי יורה מהתותח שלי. באותו הזמן המנוע שלי 
הזדקר. בעוד אני מנסה להניע מחדש את המנוע, תקפו אותי שני מטוסי פנטום אחרים ופגעו 

בי מאחור: פגז התפוצץ בחלק האחורי של משענת הראש של כסא המפלט. שני רסיסים נכנסו 
לגולגולת שלי - ואחד מהם מלווה אותי עד היום. בצעתי תמרון 'מהירות אפס' והם חלפו על 

פני. בעוד מטוסי מחליק לאחור, הייתי מסוגל להפנות אותו שמאלה ופתחתי באש על אחד 
המטוסים מ-500 מטר. הדבר האחרון שאני זוכר הוא שאנשי הצוות שלו נטשו, ואז נטשתי גם 
אני. כולנו נחתנו ליד קאטנה, והישראלים נתפסו על ידי החיילים שלנו. הקרב ארך כמעט שש 

דקות מהמפגש הראשון ועד שנטשתי". 
זהו תיאור קלאסי של קרב על ידי טייס סורי, שהפך למסורת: לפני כל נטישה או נפילה "הפיל 

הטייס הסורי מטוס ישראלי" כדי להרגיע את מצפונו בשקר. 
הסורים טענו כי מטוס פנטום נוסף הופל על ידי הטייס קפטן האבל, שגם הוא הופל לאחר מכן. 

בקרב זה לא הופל אף מטוס פנטום ישראלי.
אך הקרב לא הסתיים.

חלוץ מפיל שני מטוסים
תחיים רותם-אמנון טמיר מרביעיית הפטרול, ראו זוג מיגים, ונכנסו אחרי המטוס האחורי. הקלי
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טה טובה- הם שיגרו טיל דקר 
שהתפוצץ מאחורי המיג. הם 

התיחסו למיג אחר, שוב שיגרו 
ושוב פיצוץ מאחור. הם עברו 

לתותחים על מיג שלישי, פגעו 
בו מעט בצד שמאל, אבל 

המיג לא נדלק. כאן התערבו 
נתיבי הטיסה של הפנטומים 

של רותם וחלוץ. 
דני חלוץ ערך פניה חריפה, 

בעוד ה-g הגבוה מצמיד 
את גופו לכסא, וצלל לעבר 

המיגים. "קצב הנשימה גבוה. 
אנחנו מתחילים לסגור עליהם, 
העיניים ממוקדות במיגים על 
מנת שלא אאבד אותם" הוא 

מתאר, "היתרון מתחיל להבנות. אני כבר ביתרון של 90 מעלות על זוג מיגים מתוך הרביעיה. 
יגאל סתוי טס כאלף מטרים מאחורי. אחרי פניה של כ-540 מעלות, סיבוב וחצי, אני מישר 
אחרי מיג בטווח של כאלף מטר, שם עליו את הכוונת ומתכנן לשגר טיל- אך בדיוק אז אני 

רואה פנטום אחר- אחר כך התברר שזה היה רותם. משגר טיל אל המיג השובר. הטיל מחטיא". 
רותם ממשיך ויורה צרור מתותחיו, אך שוב מחטיא, והמיג ממשיך לטוס. חלוץ צועק לרותם 
600 מטרים משגר חלוץ טיל ספת  "צא החוצה!" רותם מתרחק- מושך ימינה ולמעלה. בטווח

ראו, וזה מנהג בקו ישר ומפוצץ את המיג. ההפלה הזו היתה מיוחדת- בטווחים קצרים אלה לא 
מקובל לשגר טיל מונחה מכ"ם לעבר המטרה, אך חלוץ עשה זאת והטיל התביית ופגע.

"המראה היה מהפנט: המיג מתפוצץ מיד בצבע כתום-אדום, ו'נעמד' בשמים" תיאר חלוץ. זה 
היה בגובה 25,000 רגל, והפנטום של חלוץ חלף קרוב מאד לפיצוץ. הטייס הסורי הפעיל את 

כסא המפלט שלו וצנח מטה- בגלל גובה הנטישה משך הצניחה היה ארוך ומצנחו הפך לנקודת 
ציון אוירית. 

קרב האויר התנהל בהמשך סביבו, והוא הפך לנקודת ייחוס בקרב- "הצנחן" התיחסו אליו 
הטייסים בקשר. תוך כדי המהלך מתארגן סתוי-שמואלי על המיג השני ומפיל אותו בטיל: 

"אני מבחין במיג נוסף בזוית העין, מודיע והולך אחריו. הדקר יוצא לדרך וחותך לו את הזנב. 
מהירות סגירה גדולה, אני מתרומם מעל למיג, וזה ממשיך בטיסה, מתנדנד לכיוון הקרקע. 

 לפתע החופה מתרוממת, מצנח נפרש ממנה ואח"כ פוגע המיג באדמה"
"כתוצאה מן הפניה החדשה והרצופה אבדנו הרבה מהירות" ממשיך חלוץ, "יהואר אומר בתא 
את מה שמצופה מחיה אוירית: 'שחרר, שחרר, אסוף פוטנציאל'. וזאת עשיתי. אספנו מהירות 

תוך התרחקות קלה מהקרב, ומיד חזרנו כשאנו מהירים מאד". 
הם מבחינים במיג נוסף. בערך 90 מעלות מהם ובטווח 4000 מטרים מטר, בפניה שמאלית. 

המיג משך מעלה. יהואר נועל עליו את המכ"ם וצועק לחלוץ: ''אתה בטווח לירי-  אתה בטווח 
ללביד!" המיג שבר שמאלה באופן חריף מאד וממש נעמד בשמים במהירות נמוכה מאד. 

"כשהגענו לטווח 2500 מטר שיגרנו את הלביד. שניה לאחר לחיצה על כפתור השיגור, הטיל 
יצא. תמונה מרשימה: טיל גדול היוצא מתחת לגחון הפנטום, וטס אל המיג".

"בשניות הראשונות חשבתי שלא יפגע. כי הטיל חתך יותר מדי קדימה. אך הסתבר שלטיל יש 
חוקים משלו: הוא שינה כיוון ורץ ישר אל איזור תא הטייס". 

המיג נפגע והסתחרר באיטיות לקרקע וטייסו צנח. זה היה מספר שתיים של מבנה המיגים.

יהואר גלדני חלוץ
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חלוץ יצר קשר עין עם מיג 
נוסף שטס בגובה נמוך בכיוון 

מזרח, מתרחק מהקרב. הוא 
החל לרדוף אחריו תוך שהוא 
מפנה מבט מהיר לעבר שעון 

הדלק: 5000 ליברות. הוא 
מחליט לנתק מגע ולחזור. 

"עוד אנו פונים מערבה, 
אנחנו רואים את הטייס הסורי 

הצונח. המחשבה על מה 
שקרה לאיתמר ולהרן אתמול 

חלפה בראשי- אך לא ולא! 
אנו לא יורים במי שכבר הופל. 
חלפנו קרוב מאד לטייס הסורי 

הצונח. 
"את השמחה בתא קשה לתאר. 

שני מיגים בקרב אחד- זה באמת היה מעבר לציפיות שלנו מהטיסה הזאת, שתחילתה לא 
העידה על הדרך שבה הסתיימה". 

בינתיים סיימו הפנטומים שהוביל בן אליהו לתקיפת המיכלים. התוצאות לא היו חד משמעיות: 
למרות הפגיעות המדויקות במטרה, המיכלים החפורים באדמה לא מיהרו להתפוצץ, והפצצות 

נקברו בבטון. 
לאחר ההפלה הרביעית, הורה הבקר לכל הטייסים לנתק מגע ולשוב לבסיס.

תהיה זה אחד מקרבות האויר הגדולים שנערכו בשמי סוריה. במהלך הקרב הארוך ומרובה המ
טוסים השתתפו 18 מטוסי תקיפה וקרב ישראלים. הסורים הזניקו לזירה חמש רביעיות- וביחד 

עשרים מטוסי מיג 21. 
הטייסים הפנו מבטם לאחור לעבר המיכלים, כדי לאשר את הפגיעה בהם. לאחר שניות ארוכות 
התרוממה להבה אדירה לשמיים, ועשן רב החל להתפשט מעל המיכלים הטמונים באדמה. רק 
מיכל אחד נפגע פגיעה ישירה והושמד- יתר הפצצות נפלו בין המיכלים אך גם הן גרמו נזקים 

חמורים לתשתית חוות הדלק ולצנרת. 
תפנטומי היירוט התנקו, ולאחר זמן הצטרפו אליהם מטוסי התקיפה. מוביל המבנה אסף את המ
טוסים והם החלו בטיסה חזרה הביתה. חלוץ ויהואר היו מזרחית לשאר מטוסי המבנה, שכבר 

הלך והתכנס בדרכו חזרה. הם לקחו כיוון מערבה והצטרפו לשלושת המטוסים האחרים של 
מבנה ההגנה. בהיותם מעל חצור הם בצעו את גלגול הנצחון בגובה נמוך מעל דת"ק היירוט- 

סיום מוצלח להתכתשות קשה מאד של טייסת 201. 
תקיפת מיכלי הדלק באיזור דמשק השיגה שתי מטרות: החרפת מצב מלאי הדלק והאספקה 

לצבא ולאזרחי סוריה ומשיכת המטוסים הסורים לקרב אויר יזום. 
ההתכתשות הגדולה לא הסתיימה לאחר תקיפת המיכלים וארבע ההפלות של הפנטומים לא היו 

ההפלות היחידות בקרב זה. חמישה מטוסים נוספים הופלו- שלושה על ידי טייסי 101 ושניים 
על ידי טייסי 117, האחד מעל דמשק והשני מעל החרמון.

101 מפילים שלושה מיגים 
201, היתה אמות  רביעיית המירז'ים של טייסת הקרב הראשונה שהתלוותה למטוסי הפנטום של

איתן שמואלי יגאל סתוי
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רה לחצוץ בין המטוסים התוקפים לבין המיגים שיבואו, סביר 
להניח, מבסיסי האויר במזרח סוריה-דמייר, סייקל או בליי. 

כאשר נראו המיגים, היו חרטומי המירז'ים מופנים כבר לעברם. 
את הרביעייה מטייסת 101, הוביל רס"ן ישראל בהרב )מירז' 
52(, מ"מ המפקד של הטייסת, ועמו דן סבר, אברהם שלמון 
ועמירם קל )מירז' 33(. הם התלוו למבנה הפנטומים כשהם 

תטסים מאחוריהם ומעט יותר גבוה. המטרה: מתן חיפוי לפנטו
מים של 201 שתקפו באיזור דמשק. וכן- גם הפלת מיגים. 

באיזור פיטרלה גם רביעיה של טייסת הסילון הראשונה. 

תשמונה מיגים של חיל האויר הסורי הוזנקו על ידי הבקרה הסו
רית לעבר המטוסים הישראלים, ולא חלפו אלא דקות אחדות 

 והתפתח קרב אויר רב משתתפים.
המירז'ים של 101 לא היו צריכים להמתין זמן רב מדי- עוד 

תלפני התחלת התקיפה הם כבר פנו מזרחה לעבר המיגים. של
מון וקל הבחינו ממזרח במטוסי האויב ופנו לעברם במהירות 

רבה. שלמון ערך פניה חריפה מדי כדי להתמקם מאחורי אחד המיגים, אולם קל חתך אותו 
בינתיים ושיגר טיל דקר. המיג התפוצץ ונפל. בהמשך לאותה פניה נראה מיג 21 בכיוון מזרח 

על מורדות החרמון. עמיקם קל הצעיר היה בעמדת ירי טובה, הוא שיגר טיל דקר נוסף והשמיד 
גם את המיג השני. לטייסים נראה היה כאילו הטיל נעץ את המיג לתוך ההר. 

רס"ן ישראל בהרב

101 בקרב- תיאור הקרב של מטוסי 101 בו הפיל בהרב את המיג העשירי שלו
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תבהרב מוביל המבנה, ודן סבר, ערכו בינתיים פניה הדוקה והביטו בקרב שניהלו המירז'ים ומי
גים שהיו במרדף צמוד. סבר, הטייס הותיק, הבחין במיג 21 היושב על מירז' של טייסת 117, 

תשגם הם הצטרפו בינתיים להתכתשות. הוא צעק לו לשבור- המירז' העיף את המיג קדימה והת
מקם מאחוריו להפלה. סבר התארגן גם הוא להפיל את המיג בתותחים, אולם זה נכנס בינתיים 

לתוך אור השמש המסנוור והוא איבד אותו. המירז' היה במרחק של 250 מטר מהמיג. 
בהרב עקב אחר התמרונים שערכו שני המטוסים, ניצל את המצב ופגע במיג מטווח 450-350 
מטרים. המיג הסורי המשיך לטוס. טייסו הפך הטיה כדי לראות את המטוס הישראלי, ובהרב 

שהיה עדיין מאחוריו, פוצץ אותו בצרור נוסף. המיג התלקח ונפל מטה במהירות. 
היה זה המיג 21 העשירי שרשם לזכותו ישראל בהרב, לאחר תשעה מטוסים מדגם זה שהפיל 

במלחמת ההתשה ולפני יום הכיפורים. בהרב יפיל עוד שני מטוסים עד תום המלחמה.
היה זה המטוס השלישי שהפילו מטוסי טייסת 101 בקרב זה.

מטוסי 117 מפילים עוד שני מיגים
בעוד מטוסי הפנטום של טייסת 201 תוקפים ומנהלים קרב עם המיגים, שנשלחו לעבר חוות 

הדלק בחאן אל עייש, הזניקו הסורים לאיזור עוד מטוסי מיג 21 שהגיעו ברביעיות בזו אחר זו. 
רביעיית מירז'ים של טייסת הסילון הראשונה נשלחו לפטרול יירוט מעל שטח סוריה. הבקר 

החליט להפנות את הרביעיה של 117 לעבר המהומה שהתחוללה מעבר לגבול. את מבנה 
"אופל" הוביל מפקד הטייסת יהודה קורן, והיא הופנתה מיד מזרחה.

שני זוגות של הטייסת הצטרפו לרביעיה- יהודה קורן )מירז' 80(, ועמו עמית לבני, מספר שלוש 
היה קובי ריכטר )מירז' 79( ומספר ארבע יפתח סדן. על הקרב סיפר קורן: "הוכנסנו לקרב 

אויר בעקבות תקיפה של טייסת 'האחת' וקרב שלהם. הבקר הפנה אותנו מזרחה- המון מיגים. 
גילינו זוג בפניה שמאלית שהפך ימינה. נכנסתי אחרי מספר שתיים שלהם, יריתי עד טווח 250 
מטר בערך, לא נראו פגיעות. מספר אחת של המיגים שיגר לכיוון מערב. הזהרתי את השחקים 
ושיגרתי עליו. לא ראיתי תוצאה. מספר שתיים שלי דיווח שנפגע, לא ראיתי אותו. והוא לקח 

כיוון הביתה". 
סיפר עמית לבני שנפגע וחזר הביתה: "התפתח קרב עם מיג 21 צפונית לדמשק, כאשר אני 
נשאר עם מספר אחת בשלב הראשון. התיישרנו אחרי זוג מיג 21 בכיוון מערב. מספר אחת 

הלך על האחורי, ואני הלכתי על הקדמי, שהיה עם אף גבוה. ביצעתי פניה קלה ימינה במהירות 
תנמוכה, במטרה לשגר טיל, כאשר הרגשתי פיצוץ חזק מאחור ופגיעה במטוס. הודעתי שנפג

עתי והורדתי אף- אספתי מהירות בכיוון דרום מערב וראיתי שהכל במטוס בסדר, חזרתי לבד 
 לנחיתה"

תקורן שהמשיך את הקרב עם המיגים עד איזור ריאק בצפון לבנון, סיפר: "הייתי בפנייה שמא
לית וגיליתי שוב את המיג שיריתי עליו, הפעם בצלילה קלה לכיוון צפון, עד שפגע בקרקע. 

ראיתי מיג נוסף- אך שחק של טייסת הקרב הראשונה ישב עליו, ירה פעמיים ופוצץ אותו. המיג 
נפל לתוך כפר לבנוני". 

היה זה ישראל בהרב שהפיל את המיג. המיג בו פגע קורן נרשם כהפלת טייסת.
תקורן: "בשלב זה גיליתי מאחורי מיג בטווח קרוב. העפתי אותו קדימה כשהוא יורה עלי. המטו
סים התערבו זה בזה- בעוד מטוסי 117 מנהלים את הקרב הצטרפו אליו מטוסים של 101. "זוג 

מטייסת הקרב הראשונה היה לידי כשניתקתי מגע, יחד איתם".
בינתיים היה מספר שלוש מעורב בקרב עם מיגים והודיע כי אינו יכול לנתק מגע. קורן, שמצב 

הדלק במטוסו אפשר לו להמשיך בקרב, פנה לסייע לו. קובי ריכטר שהטיס את שחק 79, סיפר: 
"נכנסנו לקרב עם שמונה מיג 21, יחד עם רביעיה של 101. בזמן הקרב יריתי צרור תותחים, 

ואחד הפגזים התפוצץ לי ליד האף ונפגעתי ממנו קלות. לאחר ניתוק מגע נכנסו עלי שני מיגים 
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ונשארתי לבדי איתם. הפלתי 
אחד מהם בטיל דקר שפגע 

בו, והוא נכנס לאדמה. השני 
ניתק מגע מזרחה, ואז הלכתי 

הביתה".

המטוסים התקרבו לשטח 
לבנון והבחינו בטילי כתף 

SA-7 המשוגרים משטח 
הפאתחלנד בדרום לבנון. כמו 

כן ירו המחבלים בנשק קל 
לעבר המטוסים. 

יפתח סדן, מספר ארבע, 
התכונן להצטרף לקרב אך 

הבקר הודיע לו כי מבנה 
"נמר" נמצא בקרב והורה לו 

שלא להצטרף לקרב זה. בינתיים הוא הבחין בשתי פטריות בכיוון 200. ואז הבקר נכנס לקשר: 
"למפגש- כיוון  070-040 - באויר הרבה מיגים" הוא הזהיר. 

מטוסי הזוג השני שטסו קרוב יותר, שמרו על קשר עין ועקבו אחר טיסתם של שני מטוסי מיג 
21 סוריים. הם גילו בינתיים עוד זוג מטוסים הטס מאחוריהם. המירז'ים השליכו בידונים. סיפר 
סדן: "השלכתי מיכל גחון ויצאתי עם מספר שלוש לעבר אחד המיגים. בשלב מסויים אני מגלה 

מיג מאחורי, שובר ומעיף אותו קדימה. מדווח לשלוש שאני לא יכול להמשיך איתו. המירז' 
התארגן מאחורי המיג והתכונן לשגר לעברו טיל. לפתע מתקבלת אזהרה: "זה שטס בכיוון 

מערב - שבור!"
סדן שבר, ואכן באויר נראה שובל מתבדר של טיל אטול, אולם הוא לא היה מכוון אליו. 

הוא פנה חזרה אך המיג אחריו רדף נעלם בינתיים. "היה לי 1,500 ק"ג דלק, והייתי במהירות 
יחסית נמוכה. הודעתי שאני מתחיל לנתק. מספר שלוש, קובי ריכטר, היה ביחד איתי. ראינו כל 

אחד מיג. מספר שלוש התייחס אליהם . לי לא היה דלק. בדרך חזרה קיבלתי הוראת שבירה. 
כנראה זרת. בקרב ראיתי לפחות שישה מיגים בזוגות ואת מספר שתיים נפגע מתחת לבטן. 

מקום הקרב-איזור החרמון, מדרונות מזרחי ומערבי. שלוש חזר עם מספר אחת, בסוף הקרב 
הוא נשאר לבד מחוסר ברירה". 

תשעה מטוסים סוריים הופלו בהתמודדות שהיתה האקורד האחרון במלחמה האוירית ברמת 
תהגולן. במבצע זה שולבו תקיפה של מתקן איסטרטגי עם משימה להפלת מיגים. היה זה מקר

בות האויר הגדולים ביותר בזירה הצפונית והאחרון בהם. 

תגם בימים אלה עשו הסורים מאמצים לתגבר את כוחותיהם בחרמון ושלחו לשם שיירות אספ
קה וציוד. מטוסי חיל-האויר תקפו כוחות סוריים ליד ערנה שהתקדמו לעבר החרמון. 

תמסוקי יסעור של חיל האויר ערכו סבבים רבים לתספוק כוחות צה"ל שהחזיקו במוצב החר
מון ביום זה הטיסו  115 לוחמים ו-45 טונות של ציוד ותחמושת. למרות נסיונות של מטוסים 

סוריים לפגוע במסוקים, הם הצליחו להשלים את משימתם תחת הגנה אוירית וליווי של מטוסי 
חיל האויר, ששלטו למעשה במרחב האויר מעל איזור החרמון.

לקראת הפסקת האש הגביר חיל האויר את פעילותו- מתוך 570 גיחות שנערכו באותו יום יצאו 
121 גיחות לעבר רמת הגולן והצפון. 

קובי ריכטרסא"ל יהודה קורן

פרק נ'- חורף- צה"ל משפר עמדות
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מטוסי סקייהוק מגיעים לישראל
מטוסי הסקייהוק, אשר נכנסו לשרות חיל האויר הישראלי בדצמבר 1967, היו סוסי 

העבודה של חיל האויר במשימות תקיפה. הם הופעלו בחמש טייסות תקיפה )טייסת אחת 
שהוקמה ערב המלחמה פוזרה וטייסיה, כמו מטוסיה, הועברו לטייסות אחרות(.

תבמהלך מלחמת יום כיפור ביקשה ישראל מארה"ב לספק לה בדחיפות מטוסי פנטום וס
תקייהוק כדי למלא את השורות, אחרי האבידות הכבדות שספגו מטוסים אלה במהלך המל

חמה. ואכן, לאחר היסוסים רבים ועיכובים מכוונים של משרד ההגנה האמריקני והפנטגון,  
החליט הנשיא ניכסון להיענות לבקשת ישראל ולשלוח את המטוסים המבוקשים. 

למעלה: מטוס סקייהוק של צי ארה"ב נוחת בישראל. למטה: לפני כניסתם 
לשרות מבצעי נבדקו המטוסים ונצבעו בצבעי חיל האויר

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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המטוסים שנשלחו לישראל היו מדגמי A-4E ו-A-4F מיושנים, שהיו בשרות טייסות של 
זרוע האויר של הצי האמריקני, חלקם היו מטוסי הדרכה שצברו מאות שעות טיסה.

מטוסי הסקייהוק הגיעו לארץ בשבוע האחרון של המלחמה. הראשונים הוחשו לטייסות 
במהלך הלחימה ואחרים הובלו לישראל על ספינות מטען אחרי המלחמה. 

הטסת הסקייהוקים החלה ב-17 באוקטובר, לאחר שכל המערכות שארה"ב סירבה למכור 
לישראל, הוסרו מהם- וכן נמחקו מהם סימולי הטייסות וכיתוב אחר, לבד מסמלי זרוע 
האויר של הצי. את המטוסים הטיסו לארץ טייסים של טייסת VA-127 של צי ארה"ב, 

ששימשו כמדריכי טיסה. הם הוטסו מבסיסים שונים בארה"ב לבסיס נורפולק בוירג'יניה.
הטסת הסקייהוקים היתה מבצע לוגיסטי מורכב בו היו מעורבים טייסות, נושאות מטוסים 

וטייסי הצי. הסקייהוקים נשלחו לישראל בקבוצות של 12 מטוסים בכל מטס. הם קבלו 
ליווי של שני מטוסי KC-135 לתדלוק וניווט. הטיסה מנורפולק לבסיס האויר לאחס באיים 

האזוריים, ארכה כ-5.5 שעות טיסה. למחרת המריאו המטוסים מזרחה, ותודלקו אחרי 
ההמראה מהאיים האזוריים על ידי מטוסי KC-130 )בעלי מערכת התדלוק בשיטת דוקרן 

ומשפך(. לאחר מכן הם נחתו על נושאת המטוסים CV-42 רוזוולט, ששייטה ליד חופי 
איטליה. למחרת המריאו המטוסים לישראל תחת הגנה של מטוסי הצי, ובהגיעם לקרבת 

כרתים קבלו ליווי של מטוסי פנטום ישראלים. 
המטוסים הראשונים נחתו בישראל ב-21 באוקטובר. בשל שיטת הנחיתה על נושאת 

המטוסים שהיתה מעין "התרסקות מבוקרת", התפוצצו חלק גדול מצמיגי המטוסים שנחתו 
על מסלולי הבטון של בסיס תל נוף. 

אנשי האחזקה טיפלו במטוסים והביאם למצב טכני הולם, וכן התקינו בהם מערכות רדיו 
וזע"ט, בדומה לשאר המטוסים של חיל האויר. 

המטוסים הועברו לטייסות הסקייהוק של חיל האויר- 109 ו-110 שפעלו מרמת דוד, 
טייסות 115 ו-116 שפעלו מתל נוף וטייסת 102 שפעלה מחצרים. חלק גדול מן המטוסים 

הספיקו להשתתף במלחמה, צבועים בצבעי חיל האויר. מטוסים נוספים הגיעו על גבי 
ספינות לאחר המלחמה, וסייעו לאושש את מצבת מטוסי חיל האויר לאחר המלחמה.

מטוס סקייהוק של צי ארה"ב ממנו נמחקו כל הסימולים המזהים לבד 
ממספרו בצי האמריקני

מטוסי סקייהוק מגיעים לישראל
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כילוי טילים בחזית הסורית
מערכות הטק"א שהוקמו במצרים ובסוריה, היו ללא תקדים בעוצמתן ובגיוון המערכות 

שהופעלו בהן. היות ושימשו מרכיב עיקרי בתפיסת ההפעלה של ההגנה האוירית של 
צבאות ערב, השקיעו בהן מצרים וסוריה רובלים רבים והציבו בהן מאות אלפי מפקדים, 

טכנאים וחיילים.
ת לפי השיטה הרוסית, פעלו במערך ההגנה טילים ארוכי טווח בצד טילים לטווח בינו

ני וקצר, ומתחת לכל אלה כוסה המרחב האויר באלפי תותחי נ"מ, חלקם הגדול מונחי 
מכ"ם. מערך הטילים המצרי, וכמוהו גם הסורי פעלו בשיטה הרוסית: על כל מטרה מזוהה 

כ"טורף" שוגרו שני טילים. עם כך הסורים לפחות, הרבו לשגר טילים עד כי כילו את 
המלאי המבצעי והרוסים נאלצו להעביר להם במהירות שתי חטיבות טילים כבר ב-10 

באוקטובר, רק ארבעה ימים לאחר התחלת מעשי האיבה, כדי שלא לאפשר התמוטטות 
המערך מול רמת הגולן.

  קולונל באביץ', אחד המומחים הרוסיים בנושא הטק"א, ערך סקירה לפיה בידי הסורים 
היו 540 טילים בתחילת המלחמה. חיל האויר הישראלי השמיד 13 סוללות: אחת מהן של 
טילי SA-2, שתיים של טילי SA-2 משופר, חמש סוללות SA-3 וחמש סוללות SA-6. שש 
מתוך הסוללות הוחזרו לכשרות עד 31 באוקטובר. שש נוספות במהלך שלושה עד שישה 

החודשים הבאים. 
כמות הטילים שנורתה על מטוסי חיל האויר מובאת אף היא בסקירה: 114 טילים מסוג  

 SA-3 גיידליין" משופר, 135 טילי" SA-2 גיידליין" דגם ראשוני, 138 טילי" SA-2
"גואה", 96 טילי SA-6 "גיינפול"  ו-158 טילי SA-7 "גרייל".  

הגנה מבטון- מאמץ הנדסי וכסף רב השקיעו המצרים והסורים בבניית 
המחסות מהן הופעלו הטילים הנייחים. בצילום: SA-2 בסוללה מצרית

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



שער יז'
מלחמת התשה עם הסורים

24 באוקטובר 1973 - 31 במאי 1974

סוחוי SU-17 פרוש כנפיים בשרות חיל האויר הסורי- 
למטוסים היה טווח וכושר נשיאה גדולים משל הסוחוי 7



1086

פרק נא'

מלחמת התשה עם הסורים 

24 באוקטובר-31 במאי 1974
________________________________________________________

בלחץ העיראקים, לא הפסיקו הסורים את האש, וחילופי האש נמשכו עוד שבועות ארוכים.
בליל 24-23 באוקטובר, לאחר הפרות הפסקת האש מצד המצרים והסורים, הגיבו כוחות צה"ל 
באש לעבר מקורות הירי. מטוסי חיל האויר יצאו לסייע לכוחות החי"ר אשר שיפרו את אחיזתם 

בחרמון ולכוחות אשר פילסו את דרכם במערב התעלה ודרומה.
מועצת הביטחון של האו"ם, שהתכנסה על-פי דרישת המצרים ב-23 באוקטובר בשעה 18:00, 

החליטה, לאור הפרת הפסקת האש הראשונה, על הפסקת-אש חדשה שתכנס לתוקפה ב-24 
באוקטובר. פיקוד צפון חשש כי הסורים ינסו לבצע מחטף אחרון לפני כניסת הפסקת האש 

לתוקפה וינחיתו כוחות באיזור החרמון. ואכן, בשעה 13:30, הובחנה תנועה של רק"מ סורי 
בדרך העולה מהכפר ערנה, ומטוסי חיל האויר תקפו והשמידו את הכוח. 

תבעוד המצב בזירה הדרומית הולך ונרגע בעקבות הסכמי הפסקת האש והפרדת הכוחות שנחת
מו בין נציגי שני הצדדים, נמשכה המתיחות בגזרה הסורית.

ההחלטה על הפסקת האש לא התקבלה על ידי הסורים. גם הממשל בעיראק לא היה מוכן 
להשתתף בשיחות או בהחלטות על הפסקת האש. ב-30 באוקטובר, ותוך מחאה קולנית, החלו 

כוחות חיל המשלוח העיראקי לפנות את סוריה. מפקד חיל האויר הסורי, ליואא נאג'י ג'מיל 
חשש מאד מפינוי הטייסות העיראקיות וביקש מהממשל העיראקי להשאיר אותן בסוריה. אולם 

העיראקים הזועמים החליטו להחזיר מיד את כל כוחותיהם.
נשיא סוריה, חאפז אל אסאד, פגוע מהחלטת נשיא מצרים להפסיק את הלחימה ולהגיע להסדר 
עם ישראל, התעקש להוכיח את עצמאותו. הוא הודיע כי לא יחתום על הסכם הפסק אש. בחזית 

תהסורית שאפו הסורים להחזיר לעצמם את שטח המובלעת שנתפס על ידי צה"ל ואת רכסי החר
מון. איזור החרמון היה מרכז הפעילות המלחמתית עד להפרדת הכחות כחצי שנה לאחר מכן.

תקריות הירי נמשכו עד חודש אפריל. מזג האויר החורפי והקשה מנע התפתחות התקריות אולם 
1974 הסכימו הסות  עם השינוי במזג האויר חדשו הסורים את האש ביתר שאת. בחודש פברואר

רים לפתוח מו"מ בתיווך ארה"ב, ובמקביל החריפו את התקריות כדי לשפר את עמדתם במו"מ. 
במהלך החודשים מרס עד מאי, נספרו למעלה מאלף תקריות ירי בין צבא סוריה לצה"ל. לא 

אחת התפתחו התקריות לימי קרב. 
ב-6 באפריל החלו חיילי קומנדו סוריים לעלות לשיא החרמון, שננטש לאחר כיבושו על ידי 
תהצנחנים בסוף המלחמה. צה"ל ירה לעברם אש ארטילרית ותקף את הכוחות הסוריים במטו

סים. כוח של צה"ל טיפס לשיא החרמון וכבש אותו פעם נוספת. הכוחות התבצרו בתנאי מזג 
אויר קשים, אולם הגנו על עמדותיהם וצה"ל הכין את העמדות והמוצבים לשהיה ממושכת. 

הלחימה על החרמון ומבואותיו גבתה מספר רב של קרבנות בלוחמים ובמטוסים.

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פנטום נפגע מעל החרמון
הסורים לא חסכו במאמץ להגן על כוחותיהם מול החרמון. הם הציבו תותחי נ"מ ואף סוללת 

טילי SA-6 להגנת מטוסיהם וכדי לפגוע במטוסי חיל האויר. ב-8 באפריל היה חשש כי מסוקים 
ובהם לוחמי קומנדו סוריים, ינסו לכבוש את עמדות צה"ל בשיא החרמון. 

שני זוגות פנטום מטייסת 69 הוזנקו מרמת דוד כדי לאתר אותם. הזוג הראשון טס נמוך מעל 
החרמון אולם לא הבחין במסוקים. לאחר פטרול ממושך באיזור הוא חזר לנחיתה. הזוג הבא, 

ובו יפתח שדמי-אמיר רפאלי יצא גם הוא לאיזור החרמון. הכוחות הסוריים פתחו לעברם באש 
נ"מ חזקה ושיגרו טילי SA-7 לעבר הפנטומים. מטוסו של שדמי )פנטום 320( נפגע במנועו 

השמאלי. הוא כיבה את המנוע הפגוע ונערך לחזור לבסיס, אולם האש שפרצה מהמנוע היתה 
חזקה והציתה גם את המנוע ימני. המאמצים לכבות את האש נכשלו ושני אנשי הצוות נטשו 

מעל לבנון. הם הוחזרו לאחר המלחמה לישראל. 

חיל האויר הסורי מתארגן מחדש
חיל האויר הסורי, אושש את מצבת המטוסים שלו על ידי 40 מטוסי מיג 21 שנשלחו מרוסיה 
והגיעו לדמשק, פלמירה וחאלב. הרוסים שלחו לסוריה גם 16 מטוסי מיג 23MS- מטוסי קרב 

חד-מושביים מהירים שהופעלו לראשונה בזירה, על ידי טייסות מספר 54 ו-77. מטוסי קרב 
נשלחו גם ממדינות ברית ורשה, בהן צ'כוסלובקיה, גרמניה המזרחית, הונגריה ופולין. הטייסות 

אורגנו מחדש, והסד"כ שלהן מולא במטוסים חדשים וטייסים שעברו מטייסות אחרות כדי 
למלא את השורות. גם מערך הטילים אורגן מחדש ונערך מול כוחות צה"ל. חלק מן הבסיסים 

של סוללות הטק"א שהושמדו, במיוחד באיזור חאן א שייח והמערך הצפוני, אוישו מחדש. 
הסורים הפנו את מאמציהם למנוע מישראל את האחיזה במוצבי החרמון וכל אותה עת ערכו 

הפגזות ותקיפות מן האויר על המוצב הישראלי.
13 באפריל התנהלו חילופי אש בין כוחות צה"ל לצבא הסורי. בימים 13 עד 16 באת -החל מן ה

פריל תקפו מטוסי חיל האויר את הציוד ההנדסי שהכינו הסורים, לקראת פריצת דרכים לחרמון 
ולהקמת חניוני צבא. טייסת 110 שלחה רביעיה, אותה הוביל בצלאל מור, לתקוף את הציוד. 

במטוסו של יובל רבן שהיה במבנה נתגלתה תקלה והוא חזר לבסיס. מטוסי סיור סוריים, כמו 
ישראלים, טסו בתדירות גבוהה מעל איזור החרמון, ולא אחת נורו לעברם טילי קרקע-אויר. 

חיל האויר הגיב ב"פטרולי אגרוף"- שיגור טילי שרייק ומווריק לעבר הסוללות. 
כהכנה לקראת פעילות מטוסים אחרים, יצאה ב-14 באפריל רביעיה של טייסת 110 )שהפכה 

לשלישיה בעקבות תקלה באחד המטוסים( לתקוף כוחות סוריים. שני זוגות נוספים יצאו לפיזור 
מוץ מעל איזור הפעולה. ב-15 באפריל סיים חיל ההנדסה את סלילת כביש הפיתולים שהגיע 

עד מוצב שיא החרמון. המוצב תוגבר בטנקים ונגמ"שים ובאיזור נבנו ביצורים להגנה.
נסיונות נוספים של הקומנדו הסורי לכבוש את שיא החרמון נעשו בליל 19-18 באפריל וב-22 

באפריל. הסורים הציבו בחשאי סוללות טילי SA-6 מזרחית לחרמון וטמנו בליל 18-17 באפריל 
מארב טילים למטוסי חיל האויר. כדי למשוך את מטוסי חיל האויר הם שלחו מטוסי מיג 21 

כפתיון- אולם בחיל האויר הכירו את התרגיל ונמנעו מכניסה לאיזור הקטל של הטילים.

הכוחות הסוריים ירו בתותחים ובמרגמות לעבר יחידות צה"ל, ואף הפעילו יחידות שריון, 
כוחות רגלים וקומנדו. לאחר שכוח קומנדו סוריה עלה למוצב נטוש של צה"ל בחרמון, תקפו 
מטוסי חיל האויר את הכח ועמדות סוריות. מטוסי פנטום של טייסת 69 וסקייהוק של טייסת 
110 תקפו גם את הכוחות הסוריים מול החרמון. הסורים טענו כי הפילו עשרה מטוסי פנטום 

וסקייהוק ב-9 בחודש ועוד שלושה מטוסים ישראלים ב-18 באפריל. 
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תהסורים ערכו הפגנת כוח משך ימים ארוכים. צה"ל החליט להגיב על הפעילות הסורים בתקי
פות, אותה עת התנהל מסעות דילוגים של שר החוץ האמריקני בין ירושלים לדמשק. 

מיג 23 לראשונה בזירה
הסורים ידעו לספר כי הפילו בחודש אפריל שבעה מטוסי פנטום. לפחות שניים מהם על ידי 

מטוסי מיג 23 שאך הגיע לסוריה. מטוס המיג 23 פותח על ידי משרד מיקויאן וגורביץ כמטוס 
ירוט, בעל מנוע חזק ומצויד בתותח ובטילים. המטוס המכונה בנאט"ו "פלוגר", נועד לבצע 

יירוט מהיר, על פי הכוונה של מערכת הבקרה, לשגר טיל אויר-אויר או שניים, ולחמוק מן 
האיזור. המטוס בעל הכנפיים עם גיאומטריה משתנה, המריא לראשונה בשנת 1967. הוא הוצג 
בפני הערבים וחילות האויר של מצרים וסוריה רכשו אותו עוד לפני המלחמה, אולם המטוסים  

הורכבו והוצבו בבסיסים רק לאחר תום מעשי האיבה. מטוסי המיג 23 פותחו במספר דגמים 
למשימות יירוט ולתקיפה )דגם מיג 27(, והרוסים הציגו את המטוס כתשובה נאותה למטוסי 

הפנטום של חיל האויר הישראלי.
73, הסורים ידעו לספר כי במהלך חודש אפריל, הם הכת  בעדויות בפני אנשי קבוצת ההסטוריה

ניסו לקרב את מטוסי המיג 23 החדשים שהגיעו מרוסיה. הטייס רקפן אל מאסרי, סיפר: "באותו 
הזמן היה המיג 23 המטוס המתקדם ביותר בארסנל שלנו, אבל היו לנו רק שמונה מטוסים מסוג 

זה. באותו היום הייתי בטיסת ניסוי של מערכות חימוש צפונית מזרחית לדמשק, כאשר ראיתי 
תשבעה או שמונה מטוסי פנטום לפני, במבנה אחד. ניסיתי להתקשר עם מערכת הבקרה הקרק

עית ברדיו, אולם היה שיבוש חמור של הקשר. ניסיתי תדר משני אולם גם הוא היה חסום. כך 
שעברתי לתדר הגלוי ובקשתי סיוע, תוך שאני מסביר את המצב. ואז תקפתי... למעשה לא היתה 

לי ברירה אחרת- הם היו מעסיקים אותי בכל מקרה, כך שתקפתי אותם ראשון". 
אל מסרי יודע לספר כי ערך פניה הדוקה בגובה נמוך, שיגר שלושה טילים ושניים מהם פגעו 

בשני פנטומים. כאשר לפתע הזדעזע המיג 23 שלו משתי פגיעות חזקות והוא התפוצץ. אל 
מסרי הועף מן המטוס. היה זה עוד אחד מסיפורי הדמיון של טייסים הסורים, שספרו באופן 

קבוע כמעט, כי לפני כל נטישה הם הפילו פנטום או שניים או מירז' ישראלי... 
בירור שנעשה לאחר מכן התברר כי לא היה קרב ומסרי זה הופל מטיל SA-6 סורי כאשר נכנס 

לתחום הקטל של הסוללה שהוצבה ליד החרמון.

חדש בזירה- מטוס מיג 23 של חיל האויר הסורי נושא פצצות. ניתן להבחין בעובי 
הקירות והתקרה של מחסה המטוסים. הצילום נעשה לאחר המלחמה

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מבצע "שלגון" נגד הסורים
ביום שישי, 19 באפריל החל צה"ל במבצע "שלגון"- תקיפה 

של עמדות וכוחות סוריים. חיל האויר ביצע 308 גיחות תקיפה 
תוהגנה בשמי האיזור. המטוסים תקפו מחנות צבא, חניוני טנ

קים, סוללות טילים ומתקני הגנה אוירית בכל האיזור עד פאתי 
דמשק. כמו כן הותקפו מערכות מכ"ם ותצפית ברכס הזבדני 

ומזרחית לחרמון. 

טייסת 101 : הפלות אחרונות של המירז'
במהלך התקריות ומלחמת ההתשה ברמת הגולן ב-19 באפריל, 
שמרו מטוסי חיל האויר על פטרולים קבועים בשמי האיזור. גם 

הסורים שלחו לאיזור מטוסי קרב, כדי למנוע פעולה התקפית 
של חיל האויר. בקרבות אויר שנערכו מעל החרמון הופלו שני 

מטוסים סוריים. 
101, ובה אלת  ביום זה הוביל אברהם שלמון רביעייה מטייסת

עזר יערי, יורם גבע ועמי קליכמן, לפטרול מעל איזור החרמון. מטוסים אחרים של חיל האויר 
תקפו מטרות של הסורים באיזור. הסורים שלחו מטוסי מיג כדי ליירט את מטוסי התקיפה, 

והמבנה של שלמון הופנה ליירט אותם. 
שלמון )מירז' 58( הבחין בשישה מטוסי מיג 21 שטסו בזוגות בזה אחר זה. הוא נכנס מאחורי 
הזוג האחרון. מספר שתיים הזהיר אותו מפני אחד המיגים והוא שבר. סיפר שלמון: "נכנסתי 

על אחד המיגים בטווח תותחים, הלכתי על הפלה ואז קרה הגרוע מכל: מספר שתיים אמר 
תשיושבים עלי וצעק לי: 'תשבור!' ידעתי שלא, אבל לא יכולתי להיות בטוח. אז שיגרתי וש

ברתי כמו משוגע". בינתיים הבחין יערי במיג 21 אחר ושיגר לעברו שני טילי אויר-אויר שלא 
פגעו ולאחר מכן פתח באש תותחים. גבע פנה גם הוא לעבר אחד המיגים, לא פגע והתרחק 

בנסיקה. שלמון חזר לזירת הקרב, פנה לעבר אחד ממטוסי המיג 21 והפילו. 
היו עוד מיגים באויר. 

שלמון פנה לעבר מטוס נוסף והפיל גם אותו. שלמון: "בתחקיר הסתבר שיערי ראה שלושה 
מטוסים וחשב שאני באמצע, כשבעצם הייתי האחורי והתכוונתי להפיל את האמצעי. שברתי, 

ראיתי שאני נקי וחזרתי למיגים שלי. הפלתי את שניהם, אבל בזבוז הזמן גרם לשאר המיגים 
לברוח". אחד ממטוסי המיג 21MF שהופלו, הוטס על ידי חאסן עבוד, שלטענת הסורים היה 

אלוף טיס והפיל שישה מטוסים ישראלים. הטייס נהרג. 
היו אלה שתי ההפלות האחרונות של מטוס המירז' בשרות טייסת 101. 

סקייהוק נפגע
יום הקרב של ה-19 באפריל, היה קריטי למערך הקרב, כמו למערך המסוקים. ביום זה הופלו 
מטוס סקייהוק, מטוס פנטום ושני מסוקים התנגשו בשובם ממשימת ל"א מעל איזור הקרבות.

במהלך מבצעי התקיפה יצאו יצחק גת, סמ"ט ב' של טייסת 69 במלחמה, שנכנס לתפקידו 
כסמ"ט א' של טייסת 110, וטייס הצ"ח אריה דובנוב לתקיפת נקודה 2682 בחרמון. המטוסים 
נכנסו הרחק מנקודת המשיכה, והמוביל החליט להכנס ולתקוף מכיוון אחר. הכוחות הסוריים 
היו מצוידים בטילי כתף ותותחי נ"מ, והם ירו על המטוסים מכל הכלים. גת החליט לוותר על 

היעף והתריע על השיגורים. מטוסו של סרן אריה דובנוב )סקייהוק 870( שהיה קצין המערכות 
של הטייסת, והדריך בבית הספר לטיסה, נפגע והוא נהרג. גופתו נמצאה לאחר חודשיים. 

רס"ן אברהם שלמון
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SA-6 מארב טילי
תסוללת הטילים שהצליחו הסורים להחדיר לאחד מאוכפי הח

רמון, היתה איום על חופש הפעולה של מטוסי חיל האויר, אך 
המודיעין התקשה לגלות אותה ומשימות התקיפה הוצאו ללא 

התחשבות בסוללה. 
זוג של טייסת 69 ובו בני צינקר-מאיר גור ויוסי גונן-אביהו 

איכר, יצא בבוקר ה-19 בחודש לתקיפת קלע. אנשי המודיעין 
אמרו לטייסים כי לבד מאש נ"מ לא נשקפת סכנה מטילי קרקע 

אויר באיזור. סיפר מאיר גור: "המטרה היתה תקיפת קלע מעבר 
לרכס. בשל גובה החרמון, כ-9000 רגל, לא היתה למטוסים 

אפשרות להסתתר ממערכות המכ"ם הסוריות. כחצי דקה לפני 
הכניסה לקלע, התעוררו המערכות במטוסים והתריעו על טילי 

SA-6. מספר שניות לאחר מכן ראינו את השיגור. לא היה כל 
ספק- הטיל הזה התביית עלינו. מספר שתיים הזהיר אותנו ואנו 

השבנו במתינות: 'אנו רואים אותו - ממשיכים הלאה'. 
הערכנו כי משיכה שלנו בקלע תביא לשבירת הנעילה של 

הטיל. הטיל התקרב יותר ויותר. המתנו לרגע האחרון ומשכנו מעלה. שחררנו את הפצצות 
תוהיינו הפוכים מעל החרמון- הטיל חלף בתוך רדיוס הפניה שלנו ונכנס לאדמה. הפצצנו כמתו

סרן אריה דובנוב

ניידת וקטלנית- גם במהלך מלחמת ההתשה עם הסורים, סוללות ה-SA-6 היו 
מכשול רציני למבצעי חיל האויר
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כנן וחמקנו מן המקום".

יגאל סתוי-בני קרייתי נפגעים
הכשלון של מודיעין חיל האויר היה מקומם- פעם נוספת לא 

היתה המערכת מעודכנת בסכנות שניצבו בפני מטוסי התקיפה 
וההגנה. מטרידה במיוחד היתה אותה סוללת SA-6 אשר שינתה 

מיקום והציבה איומים ממקומות בלתי צפוים. אנשי המבצעים 
עצרו את כל התקיפות והכינו מבצע תקיפה לחיסול הסוללה 
המאיימת. מערכות הגילוי הצליחו לבסוף לאתר את הסוללה 
ותצפיות סימנו את מיקומה, מוסתרת בין הרכסים המושלגים 

של שיא החרמון.
שתי טייסות פנטום נועדו לבצע תקיפה משותפת: מטוסי פנטום 

מטייסת 201 - תקיפה בקלע מגובה נמוך לדיכוי תותחי הנ"מ. 
טייסת 69 תוכננה לתקוף את הסוללה מגבוה. 

את מבנה שני זוגות, הוביל איתן בן אליהו-יהואר גל. מספר 
שתיים היה גיל רגב-אלי זהר ויגאל סתוי-בני קריתי היו בזוג 

השני. 
המטוסים נכנסו מאיזור הארבל חלפו מעל הכנרת ומשם יצאו מערבית לחרמון לתקיפת קלע. 
התכנון היה לתקוף מגובה נמוך ולמשוך חזרה לשטח ישראל. מערכות המכ"ם הסוריות גילו 
את המטוסים ומערך הטילים של הסוללה היה בכוננות. המטוסים נכנסו ממערב בגובה נמוך.
טייסי 69 נערכו לתקיפה. "היה זה יום יפה ובהיר" סיפר גורי מטייסת 69, "ומלמעלה יכולנו 

לראות אותם מתגנבים בגובה נמוך לתקיפת הקלע על הסוללה". 
מטוסי הפנטום שנסקו מעל רכסי החרמון, נתגלו על ידי הסוללה. עם התחלת תקיפת הקלע, 
היא שיגרה לעברם שני טילים. שלושה מטוסים תקפו וחמקו. טיל אחד פגע במספר ארבע, 

מטוסם של יגאל סתוי ובני קרייתי. המטוס הגדול הזדעזע מעוצמת הפגיעה. סתוי ניסה להחזיר 
לעצמו את השליטה אך מערכות המטוס כשלו בזו אחר זו. הוא הפנה את המטוס לשטח ישראל 
ונטש עם מפעיל המערכות. יגאל סתוי שנפגע ככל הנראה, נהרג, ומפעיל המערכות בני קריתי, 
נטש ונשבה בידי הכוחות הסוריים. תקיפת הסוללה הופסקה והוחל במבצע לחילוץ הצוות של 

המטוס הפגוע. 

התנגשות מסוקים קטלנית מעל מחניים
ה-19 באוקטובר היה יום קריטי למערך הקרב של חיל האויר וסיומו היה טראגי למערך הל"א.  
ברקע פעילות מטוסי התקיפה ומטוסי היירוט, יצאו מסוקים רבים להגנה אלקטרונית למטוסים 
שפעלו באיזור. בפעולה שכונתה "שיוף גס"  יצאו מסוקי יסעור מטייסת 118 ובל 205 מטייסת 
123, לחיפוי ל"א על המטוסים התוקפים. למעלה מ-15 מסוקים פעלו בגזרות שונות מול אזורי 

הלחימה. במבנה "לוץ" היו שלושה מסוקי יסעור. עם סיום הפעולה הוחלט כי כל המסוקים 
שהשתתפו בה ינחתו בשדה מחניים בצפון לצורכי תדלוק והתארגנות. 

מבצע ההנחתה היה מורכב: מסוקים רבים, כבדים ובינוניים עמדו לנחות בתוך זמן קצר על 
מסלולי השדה ובסביבתו. שני מסוקי יסעור, מספר 35 ו-43 התקרבו לנחיתה האחד מעל השני. 

איש על הקרקע לא התריע על הקרבה בין המסוקים, ואנשי הצוות שלהם לא הבחינו זה בזה. 
מסוק 35 העליון פגע בגחונו ברוטור הראשי של מסוק 43 התחתון. המסוק העליון נפגע קשה 
וצינורות דלק והדראוליקה נפרצו. הצוות לא איבד את העשתונות ובעקבות חבטת ההתנגשות 

הנחית את המסוק הפגוע בפאתי המסלול. הצוות פתח את הדלת האחורית וכל יושביו התרחקו 

סרן יגאל סתוי

פרק נא'- מלחמת התשה עם הסורים
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ממנו מחשש להתפוצצות. 
הרוטור של המסוק התחתון 

התרסק מן הפגיעה, והוא 
נחבט על הקרקע ועלה באש. 

שמונה אנשי צוות ומפעילי 
מערכות ל"א נהרגו: הטייסים 

סגן מיכאל ניר וסגן יצחק 
תפוחי, המכונאי המוטס סמ"ר 
חיים טחן, וכן המפעילים סרן 
אדם אורבך, סמל יחיאל רמי, 
סמל דני פרקש, וסמ"ר דורון 

איש שלום, והטכנאי סמל 
אלעזר תמר נהרגו. התאונה 

תהאוירית סמוך כל כך למל
חמה, עוררה סערה ציבורית 
קשה, ונדרשו מאמצים רבים 

מצד מפקדים בחיל האויר, כדי לשכך את הרוחות שסערו על תאונה כה בלתי הכרחית כפי 
שהיה מעל מחניים. 

כשמונה ימים לאחר מכן אירעה עוד תאונה קטלנית למסוק של חיל האויר. 

סגן יצחק תפוחי סגן מיכאל ניר

הנחתה מקרוב- שני מסוקי יסעור בתרגיל עם לוחמי חי"ר של צה"ל בצפון הארץ
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טייסים פקיסטנים בסוריה
טייסי חיל האויר הישראלי 

התמודדו בימים אלה לא רק 
עם טייסים מצרים, סוריים, 

עיראקיים או צפון קוריאנים 
אלא גם עם טייסים מפקיסטן. 

שמונה מבין טייסים אלה 
ששימשו כמדריכים לטייסי 

הקרב הסוריים, עזבו את 
המדינה חודשים מספר לפני 

המלחמה אולם שבו אליה 
לאחר מכן. הם חזרו והוצבו 

ב"נספחת אלפא" בטייסת 
מספר 67.

כמו הטייסים הערביים, גם 
אלה מילאו את דפי ספרי 

ההסטוריה של חיל האויר שלהם בסיפורי בדיות. 
אחד מטייסים אלה, לוטננט-טיסה אלבי סאטר סיפר כי ב-26 באפריל 1974 הוא היה במבנה 

של שמונה מטוסים, שהמריאו מיד עם השמע האזעקה. מוביל המבנה היה מפקד טייסת עארף 
מנסור, הפקח שהזניק את המטוסים היה גם הוא פקיסטני, מפקד טייסת סאלים מטלה. שתי 
הרביעיות יצאו לפטרול מדמייר לעבר צידון בלבנון. בדרכם חזרה נתקלו במבנה של מטוסי 

תפנטום וחשבו כי הם מהוים פתיון למטוסי מירז' אחרים. סיפורי חוייות הקרב היו ארוכים, וב
סופם סיפר אותו לוטננט-אויר כי הצליח  להתמודד עם שני מירז'ים ישראלים ואף להפיל אחד 

מהם בטיל אטול. הטייס המופל הוא "קפטן מ. לוץ מכנף 5" בחצור הוא אמר. 
אלבי סאטר, לימים איר קומודור בחיל האויר הפקיסטני, אף סיפר להסטוריון הרשמי של חיל 

תהאויר הסורי, כי חש שלא היתה זו הפלה של מטוס קרב אלא פגיעה בעליונות האוירית  היש
ראלית...ההפלה אף זכתה לציור המוצג במוזיאון חיל האויר הפקיסטני. 

למרות שמספר רב של גיחות פטרול נערכו מעל איזור החרמון ביום זה, לא מוכרת בארץ כנף 
5 ולא טייס בשם לוץ... ספרי טייסות הקרב לא נזכר כל קרב אויר וכמובן שלא הופל אף מירז' 

ישראלי באותו היום. 

מסוק סופר פרלון מתרסק מעל החרמון
ב-27 באפריל התפתחה תקרית אש חמורה בשיא החרמון. הארטילריה הסורית הפגיזה קבוצה 

של חיילים של צה"ל ושמונה לוחמים של גדוד 202 נהרגו ואחרים נפצעו. מסוקים של חיל 
האויר שהיו בכוננות, הוזנקו לחילוץ הפצועים. 

מסוק סופר פרלון )מספר 17( של טייסת 114, שהגיע לאיזור מוצב הפיתולים לחילוץ הנפגעים, 
התקשה לנחות באיזור הגבוה ורוח הגב שירדה מן ההר החמירה את מצבו. אנשי הצוות ניסו 

להשתלט על המסוק הגדול על ידי הטיית החרטום מטה, אך הסופר פרלון נטה על צידו ואחד 
הלהבים של הרוטור הראשי, פגע בדופן ההר וגרם לסחרור המסוק והתרסקותו. מטעני חבלה 

שהיו בתא המסוק התפוצצו והגבירו את האש והפיצוצים. 
אנשי צוות המסוק והצוות הרפואי נהרגו: הטייסים סרן גולן לוי וסגן אמית אמיר, המכונאים 
המוטסים סמ"ר יעקב רול וסמל ברנהיים יעקב, והצוות הרפואי רס"ן ד"ר אבני )פיינשטיין( 

אחיקם והחובש סמל רוזנשטרוך מאי. 

פרק נא'- מלחמת התשה עם הסורים

סגן אמית אמיר סרן גולן לוי



1094

תקריות הירי וההתנגשויות הצבאיות בין יחידות צה"ל לצבא 
סוריה נמשכו למרות המו"מ שניהל שר החוץ האמריקני ומסע 

הדילוגים בין ירושלים לדמשק. מטוסים של חיל האויר, כמו 
מטוסים סוריים, פטרלו בשמי הרמת הגולן ואיזור החרמון, 

ומטוסי צילום יצאו לצלם את מיקום הכוחות ומוצביהם 
השונים, מן האויר. מטוסי יירוט של חיל האויר יצאו לא אחת 

מול מטוסים סוריים שניסו לחצות את קו הפסקת האש, במיוחד 
באיזור מובלעת ורכסי החרמון.

69 מפילה 2 מיגים
ב-29 באפריל יצאו מספר רביעיות של מטוסי פנטום של טייסת 

119, טייסת 69 וטייסת 101, לפטרול מעל איזור החרמון 
והמובלעת. בזוג של טייסת 69 היו מפקד הטייסת סא"ל יורם 
אגמון-מאיר גור )פנטום 318( ובמטוס השני זאב רז-אברהם 

ברוך )פנטום 310(. מערכת הבקרה גילתה ארבעה מטוסי מיג 
21 המתקרבים לאיזור מצפון. שני הפנטומים הופנו לקראתם. 

מיד לאחר המראה הם פנו צפונה ונסקו לגובה 17,000 רגל. 
לפתע נכנס הבקר לקשר והורה להם: "למפגש- 030!" 

המטוסים השליכו בידונים ופנו צפונה מזרחה תוך כדי עקיפת איזור האמ"ט שהיה סביב 
החרמון. הם נסקו לגובה 23,000 רגל והגבירו את מהירותם. "שני זוגות מיג 21 טסים בשורה 
עורפית" דיווח אחד מאנשי המבנה שהבחין בהם ראשון. הוא פנה מיד לעברם ונעל עליהם. 

הבקר נכנס שוב לקשר והתריע מפני מיגים נוספים הטסים מתחתם. התרגיל היה ידוע: הסורים 
תכננו תרגיל מארב משולב ב"יירוט משיכה" כלפי הפנטומים. 

שני הפנטומים התפצלו: אגמון-גורי רדפו אחרי המיגים הגבוהים ופנו צפונה. רז-אברהמי צללו 
מטה לעבר המיגים שטסו בגובה נמוך. 

אגמון התקרב למיגים, חתך את נתיב טיסתם וצמצם את המרחק ל-1500 מטרים. המצב היחסי 
של המטוסים לא היה טוב- אגמון שיגר טיל לעבר אחד המיגים אך זה לא פגע. הוא שיגר טיל 

נוסף- וגם זה חלף בצידי המיג ולא התפוצץ. הוא פנה בינתיים לעבר זוג מטוסים אחר והתיישב 
על זנבו של אחד מהם. המיג הפך הטייה ואגמון אחריו, אך לא הצליח להגיע למצב ירי מתאים 
או לנעילה. מיג אחר היה מטרה מבטיחה יותר. טייס המיג הבחין בפנטום המזנב אחריו, וצלל 
בחריפות מטה. אגמון שיגר טיל שלישי, הפעם פגע הטיל במיג ופוצץ אותו בגובה 1,500 רגל. 
סיפר גור: "בקרב הזה ראיתי את המיג 21 'שלנו' נפגע ומתרסק. התרחקנו מהמקום וראינו את 

מספר ארבע, טס ישר לעבר הזנב שלנו. עצמתי את עיני וצעקתי לאגמון 'שבור, שבור, שבור!'. 
כווצתי את גופי בתוך התא, כאילו פעולה זו תעזור. רגע לאחר מכן חשתי רטט אופייני של 

מטוס החולף בתוך זרם האויר מאחורי מטוס אחר. לא התנגשנו. נותרתי בחיים".
זאב רז שהוביל את הזוג השני בקרב התמודד עם המיגים שלמטה. הוא סיפר על ההפלה: 
"ראיתי קורנס בפנייה שמאלית משגר. המיג שובר, מתהפך, ואז הרמתי אף כדי להיעצר, 

הורדתי אף ושיגרתי. פעמיים הוא הפך בדיוק בשיגור. הטיל האחרון עשה כמה ברל רול, תיקן, 
והתפוצץ עליו."

  
לבני ובודינגר מפילים מיגים

בין המטוסים שפטרלו ב-29 באפריל בשמי צפון רמת הגולן ונכנסו לקרב, היו גם מטוסים של 
טייסת 101. 

ביום זה יצא המפקד החדש של טייסת 101, סא"ל הרצל בודינגר, באחת הגיחות הקרביות 

סא"ל יורם אגמון
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הראשונות שלו כמפקד 101. הוא הוביל ארבעה מטוסים לפטרול בשמי סוריה. במטוסים היו 
לבד מבודינגר, גידי לבני, יורם גבע ואילן אברבוך. יורם גבע הטיס מירז' - כל השאר הטיסו 

מטוסי נשר. הבקרה שלחה אותם למפגש.
סיפר לבני: "פטרלנו משך זמן רב ומצב הדלק שלנו היה נמוך. ואז נשלחנו למפגש בגובה רב. 

השלכנו את מיכלי הדלק החיצוניים ולא היה לנו זמן להאיץ מעלה. הבחנתי במיגים הטסים 
גבוה. לפתע ראיתי ארבעה מיגים טסים במהירות רבה בגובה רב. הפניתי את חרטומי לעברם 

כאלף מטרים, מאחורי האיטי שבהם, ושיגרתי טיל אויר-אויר- אך שום דבר לא קרה. המיג היה 
בכוונת שלי אך הטיל לא שוגר. ככל הנראה היו אלה מטוסי צילום ואתם מטוסי ליווי. 

"הנמכתי והבחנתי בשני מטוסים הפונים ימינה. לא יכולתי להבחין אם אלה מיגים או פנטומים. 
החלטתי להתקרב ובכל מקרה טילי האויר-אויר שלי לא פעלו. פתחתי באש על המיג האחורי, 

מטח אחד והוא נדלק. הטייס לא נטש והמיג נפל לאדמה. גם אברבוך וגבע נכנסו לקרב. הם פנו 
בזה אחר זה לעבר המיג המוביל אולם לא פגעו. 

בודינגר פנה לעבר אחד המיגים וניהל אתו קרב קצר. אחר מספר תמרונים חדים הוא הפיל את 
המיג שנפל לקרקע והתרסק. 

"ניתקנו מגע, ממשיך לבני, "לפתע נכנס גבע לקשר". 
בודינגר שאל אותו: 'איפה אתה נמצא?' 

'אני מעל האגם ויש מיג מאחורי. האם תוכלו לסייע לי?' שאל גבע. 
לבני: "לא היה לנו מספק דלק. נראה לי שהמיג כילה את כל החימוש שלו במספר מעברים, 

ובכל אחת מהן יורם שבר, עד שהמיג ניתק מגע. הצטרפתי אליו וליוויתי אותו לרמת דוד, בעוד 
בודינגר ואברבוך המשיכו לחצור". 

יורם גבע, טייס נשר ותיק היה הראשון שהפיל מיג 21 בנשר מתוצרת התעשיה האוירית. 

הרמטכ"ל מתפטר
בעוד המלחמה עם הסורים נמשכת חלו התפתחויות במישור הפוליטי-צבאי. על רקע המחאה 
הציבורית על כשלי המלחמה, והקריאות ל"ממשלת המחדל" להתפטר, פורסם דו"ח הביניים 

של ועדת אגרנט. בין שאר המסקנות הגיעה הועדה למסקנה כי הרמטכ"ל, רא"ל דוד אלעזר 
לא ימשיך בתפקידו וכן הוחלט להדיח את ראש אמ"ן אלוף אלי זעירא על תפקודו הלקוי ערב 

המלחמה ועמו מפקד פיקוד דרום שמואל גורודיש, וקציני אמ"ן אחרים.

סרן אברהם ברוך סרן זאב רז סרן מאיר גורי

פרק נא'- מלחמת התשה עם הסורים
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הרמטכ"ל רא"ל דוד אלעזר, מחה על כך שהועדה לא דנה כלל בתפקודם של ראש הממשלה 
ושר הביטחון, אולם חבריה אמרו כי המנדט שקבלו היה לבקר את פעולת אנשי הצבא והכנת 
צה"ל למלחמה, ולא לעסוק באנשים הפוליטים. על רקע המחאה הציבורית הודיע הרמטכ"ל 

ב-2 באפריל על התפטרותו. במקומו מונה רא"ל מרדכי גור, שהיה מפקד פיקוד צפון ובימי 
המלחמה נספח צה"ל בארה"ב. 

כרמי מופל במטוס צילום
ב-6 במאי 1974, היום בו הושג הסכם הפרדת הכוחות עם סוריה, יצא מטוס צילום מדגם מירז' 

)מספר 99( של טייסת 101 לגיחה בשמי הצפון. במטוס היה הטייס הותיק רס"ן איתן כרמי. 
לפני הטיסה הוא קיבל תדריך מאנשי המודיעין, שציינו בפניו כי אין לחשוש מסוללות טילים, 
ובכל מקרה הוא יטוס בגובה בו הן לא תהיינה יעילות. מערכת ההגנה האוירית הסורית היתה 

בכוננות גבוהה, והפעילה בצפון הגולן גם סוללות טילי SA-2 מגביהי טוס. 
תהמטוס יצא לטיסת נסיקה בקו ישר, כדי לצבור מהירות ולנסוק לגובה בו היה אמור כרמי להפ
עיל את המצלמות. כאשר המטוס החד-מושבי חדר לסוריה, שוגר לעברו מטח ובו מספר טילי 

SA-2. הוא ניסה לחמוק אולם אחד מהם פגע במטוס. 
על הגיחה סיפר כרמי: "הסורים עשו אז תרגיל, הם הכינו לי מארב, ואז אני שומע בקשר 'טילים 
באויר'. זאת היתה ההודעה שהצילה אותי. הייתי אז בהטיה, צילמתי את כל סוריה, ואז שמעתי 

'בום'. הרגשתי גל הלם ומיד הבנתי שנפגעתי, וידעתי שאי אפשר לנטוש. אמרתי לעצמי 'אני לא 
רוצה להיות בסוריה', ולאט לאט 'גנבתי' שמאלה לכיוון ישראל". 

כרמי הגיע אל הים ושם נאלץ לנטוש את המטוס. אולם המירז' חד-החרטום המשיך בנפילה 
לעבר החולות ליד עכו. "פגעתי במים, שקעתי ושקעתי, ומה שהוציא אותי החוצה, זה חליפת 

ההצלה. הייתי מספיק קר רוח לנפח אותה, שנייה לפני הפגיעה במים" סיפר.

מיג 17 מופל לראשונה ב"צ'אפרל"
בין שאר המערכות שהגיעו לישראל ברכבת האוירית, היו מערכות נ"מ טקטיות ניידות מסוג 

"צ'פאראל" )"דרקון בחיל האויר"(. הן הוצבו בדרום ובצפון מול סוריה.  באותו היום טס מטוס 
קרב מיג 17 מעל חאן ארנבה, והופל בטיל צ'אפרל- היתה זו ההפלה המבצעית הראשונה של 

מערכת זו שהגיעה לישראל ברכבת האוירית מארה"ב.
התקריות והירי בחזית הצפונית נמשכו. בעקבות כך תקפו מטוסי חיל האויר את מחנות הצבא 
הסוריים באיזור החרמון. בליל 21-20 במאי פשטו כוחות קומנדו סוריים על חניון טנקים של 

צה"ל במוצב החרמון. שני חיילי צה"ל נהרגו ושניים נוספים נלקחו בשבי. לבד ממבצעים אלה 
תהו תקריות כמעט מידי יום בין עמדות צה"ל לאלה של הצבא הסורי במורדות החרמון ובמובל

עת.
הלחימה נגד הסורים לא נפסקה. במהלך אחת התקריות הגדולות תקפה רביעיה של 110, אותה 

הוביל סמ"ט ב' שמעון גיא, מטרות בסוריה ומספר מבנים יצאו להגנת מטוסי תקיפה וכמטוס 
מת"ץ. 

במהלך תקריות הירי והלחימה במלחמת ההתשה עם סוריה, בין 24 באוקטובר ל-31 במאי,  
נהרגו 54 חיילים ושישה אזרחים. כמו כן נפצעו 176 חיילים ושלושה אזרחים. 

תלאחר מסע דילוגים מפרך של שר החוץ של ארה"ב הנרי קיסינג'ר, הושג הסכם בין שתי המ
דינות. ב-31 במאי 1974 נחתם הסכם הפרדת כוחות בין ישראל לסוריה, וצה"ל התיצב ממערב 

לחיץ של האו"ם בגולן. לפי ההסכם פינתה ישראל את כל שטח המובלעת וויתרה על העיר 
קונייטרה ושיא החרמון. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



שער יח'
מלחמה משני צידי התעלה 

24-21 באוקטובר 1973

בל 205 בטיסת מפקדים מעל מוצב "מצמד" מול התעלה



פרק נב'

אמנעה וסיוע קרוב 
לכוחות בדרום

יום ראשון, 21 באוקטובר
__________________________________________________

כאשר החל מבצע חציית התעלה, הדגישו הרמטכ"ל ומפקד חזית הדרום, כי אין להמשיך 
בחצייה אלא אם יובטח נתיב תנועה מאובטח לכוחות מערבה. אבני הנגף הגדולות היו באיזור 

"אמיר" )החווה הסינית( ומתחם "מיסורי". כמתואר למעלה, הכוחות של הדיויזיה המצרית 
מספר 16 שהתחפרו באיזור, לא היו אלא קצה הקרחון של כוחות, שכללו כוחות שריון וחי"ר. 

העמדות הקדמיות של כוח זה, מצויידות בנשק נגד טנקים ותותחי נ"ט, הגנו על המתחם המצרי 
ושיבשו תנועה חופשית לעבר הגשרים.

ואכן מתחם "מיסורי" היה מן המתחמים המוגנים ביותר של הכוחות הדרומיים הקדמיים של 
הארמיה ה-2. המתחם חלש על הכבישים שהובילו לאיזור ראש הגשר. 

נאוגדת אריק שרון, שנענה תוך מחאה לדרישות ברלב וגונן לתקוף את המתחם, הפעילה שם בז
מנים שונים את כוחות חטיבה 14 וחטיבה 600 כדי לסלק את כוחות המצריים. המחיר ששילמו 
חטיבות אלה היה כבד, וחמור יותר, זה היה בזבוז כוחות ואמצעים בזמן שחיל האויר היה יכול 
לשטוף את המתחמים בפצצום נפל"ם ולעקור את הכוחות מצריים מן התעלות. חיל האויר לא 
עשה זאת, למרות דרישות מפורשות של הרמטכ"ל ומפקד החזית. גם כוחות צנחנים שהובאו 
ממקומות אחרים בסיני, שלמו מחיר כבד בלוחמים ובציוד בנסיונות להשתלט על המתחמים 
המוגנים. במהלך הקרבות על "מיסורי" נפגעו עשרות לוחמי חי"ר ושריון ועשרות טנקים של 

אוגדת שרון.

בדיון שנערך בין הרמטכ"ל דוד אלעזר לחיים ברלב, מפקד חזית הדרום, הם דרשו כי חיל 
האויר יתן ביום זה קדימויות לפעילויות אלה:

- סיוע לכוחות אוגדה 162 בהתקדמותה לאורך קו המים של האגמים
- סיוע קרוב לקרבות האוגדה באיזור "מצילה"-"עודדה"

- סיוע להתקדמות אוגדה 143 צפונה, בציר "עצוב" לעבר החיץ החקלאי
- סיוע ללחימה על מאחזי האויב ב"מכשיר", "טלויזיה" ו"מיסורי" במזרח התעלה

- סיוע לפעולת הכוחות מול הארמיה ה-3, נגד כוחות בציר "חבקוק"-"עופרה"
נבחנה פעם נוספת האפשרות להפעיל את תוכנית "צפניה" נגד פורט סעיד ופורט פואד, אולם 

היא נדחתה על ידי הרמטכ"ל כחסרת כל תועלת בימים אלה של מלחמה לעבר הסואץ.
 

בפקודת "אשור 17" שהוצאה בשעת בוקר נכתב כי ביום לחימה זה חיל האויר:
- ישלים את השמדת מערך הטילים המצרי
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- ימשיך במתן סיוע מאסיבי למאמץ המלחמה במצרים
- ישתתף בהשמדת כוחות מצריים משני צידי התעלה.

הרמטכ"ל לא הסתפק בהצאת פקודת המבצע לצה"ל ולחיל האויר. חוסר האמון בין דדו לפלד 
היה רב. שלא כמקובל בין מפקד ופקוד, דרש הרמטכ"ל וקיבל ממפקד חיל האויר התחייבות 

בכתב לפיה "חיל האויר ירכז ביום זה את מירב מטוסי הסקייהוק, הסער והפנטום לתקיפה, 
אמנעה וסיוע בגזרת סואץ". 

סקייהוקים על "מיסורי"
לוחמי חטיבה 600 שקבלה פקודה לתקוף את מתחם "מיסורי", לא ידעו על הויכוח בין שרון, 

שהתנגד לתקיפה, לבין מפקד החזית ברלב ומפקד הפיקוד גונן. הוא קרא לגונן: "אני רוצה 
שבשעה האחרונה יקרעו אותם בנאפל"ם. אני דוחה את השעה האחרונה ל-14:00 והשעה 
האחרונה תהיה כבדה". את ההבטחה לסיוע אוירי העביר שרון לאל"מ טוביה רביב, מפקד 

החטיבה. מוטי הוד שהצטרף לשיחה, אמר לרביב: "מה אתה ממתין עוד? למה אתה לא יוצא 
להתקפה? אני נותן לך שמונה רביעיות". רביב ביקש כי הם יתקפו בנאפל"ם. 

"זה יהיה בסדר ענה הוד, אל תדאג". 
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ראש הגשר- איזור הפעולה של כוחות צה"ל משני צידי ראש הגשר )מפת "סיריוס"(



הוא המתין לתקיפה מקדימה של חיל האויר. עד השעה 12:30 לא נראה מטוס באויר. בשעה 
14:00  הוא עדיין המתין. בחפ"ק חיל האויר נמסר לו כי המטוסים אך חזרו מגיחה אחרת וטרם 

הוכנו לתקיפה. לאחר חצי שעה נאמר לו להמתין לשעה 15:00. בשעה זו חלפו מעל המקום 
שני זוגות במקום שתי רביעיות שהובטחו. אולם הפעולה נדחתה פעם נוספת לשעה 15:15. 

בשעה 14:15 המריא זוג ראשון לתקיפת "מיסורי". הזוג תקף ריכוז של חי"ר ונ"ט, מספר אחת 
פגע באיזור המטרה ומספר שתיים לא שחרר בגלל מטוסים מצריים שפטרלו מעל האיזור. היו 

אלה מטוסי סקייהוק של טייסת 116 מתל נוף. "אנחנו הולכים לשחיטה" התבטא נואשות מפקד 
גדוד 410 שעמד להוביל את התקיפה.

הגדוד הסתער על מיסורי ואיבד 22 טנקים. יותר מ-50 לוחמי שריון נהרגו, נפצעו, נרשמו 
כנעדרים או נשבו. 

הפעולה נכשלה- מתחם "מיסורי" לא נכבש.

מוטי הוד האיץ במבצעי חיל האויר לצאת לפעולה באיזור ראש הגשר. שלישיית מטוסים תקפה 
מערבית לציר "לכסיקון" בקילומטר ה-85 של התעלה, מול מרכז המתחם. בהמשך תקפה 

טייסת 116 מטרות מצריות צפונית מערבית לשם, וכ-400 מטרים מזרחית לציר "לכסיקון" 
בקילומטר ה-89. מספר גיחות נוספות הופנו לעבר מתחם "מיסורי"- הפעולה נעשתה באמ"ט 

והתקיפה בקלע- לא מפתיע כי התוצאות היו קלושות. מתחם "מיסורי" המשיך להוות איום 
קבוע על כוחות צהל שנעו על הצירים הקרובים לו עד תום הלחימה.

טייסת 116 מסתערת על מתחם "זנגביל"
08:45 יצאו שלוש רביחיות של מטוסי סער מטייסת 105 בחצור ותקפו את מתחם "זננ  בשעה

גביל". הטייסים דיווחו על "תוצאות טובות". אחריהם נכנסו שלוש רביעיות של מטוסי פנטום 
מטייסת 107. הם תקפו סוללות תותחים ושריון. רביעיה טייסת 119 תקפה מטרות אחרות 
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באיזור. חיל האויר ביצע עד השעה 12:00 בצהריים, 39 גיחות תקיפה. משעה 12:45 בוצעו 
עוד 30 גיחות של מטוסי סקייהוק, ועד השעה 16:45 בוצעו בסך הכל 67 גיחות.

מטוסי הסקייהוק, נושאים פצצות מצרר, פצצות מונחות וולאיי ופצצות ש"כ, פעלו במשך שבע 
שעות נגד מתחם "זנגביל" וסביבתו. איזור זה שימש מרחב מרכזי בו חנו כוחות מצריים רבים, 

וטנקים ותותחים של הצבא המצרי סיכנו את תנועת כוחות צה"ל ואת איזור ראש הגשר.
המטוסים תקפו גם סוללות חת"מ בצומת "ערוב"-"לכסיקון" בק"מ ה-64. לא ידוע אם הסוללה 

נפגעה. אחד הזוגות הטיל פצצות CBU על תותחי הנ"מ שהגנו על הכוחות המצרים. הותקפה 
סוללת חת"מ על ציר "חביבה" בצפון מתחם "זנגביל" והטייסים דיווחו על פגיעות במטרה.
אחד הזוגות הבאים של טייסת 116, הטיל פצצות CBU על המתחם, וזוג אחר הטיל פצצות 

מונחות מסוג וולאיי על מטרות בקילומטר ה-69, כשני ק"מ משפת התעלה. הזוג הבא אחריו 
הטיל פצצות ש"כ על מתחם "זנגביל" והשמיד מספר טנקים שחנו שם. 

עתה יצאו שתי השלישיות, אולם באחת מהן התקלקל אחד המטוסים והמריא רק זוג, שתקף 
CBU. במהלך התקיפה שוננ  סוללת תותחים כחצי ק"מ מזרחית למתחם. המוביל הטיל פצצות
תה המשימה לתקיפת ארטילריה ב"זנגביל" שסיכנה את התנועה באיזור ראש הגשר. הטייסים 

דיווחו על פגיעות לפני המטרה ובמטרה עצמה. תוצאות טובות היו להטלת פצצות המצרר 
שהצליחו למנוע זמנית ירי של תותחי נ"מ על המטוסים. הן התפזרו מעל סוללות הנ"מ והובחנו 

פגיעות טובות. בציר "טליסמן"-"לכסיקון" בקילומטר ה-75 נפגעו כוחות מצריים וארבעה 
טנקים נדלקו ב"טליסמן 20". 

מטוסי סקייהוק השתמשו גם כאן בפצצות וולאיי, ושתיים מהן הוטלו כשני קילומטרים משפת 
התעלה. הטייסים דיווחו על פגיעות מדויקות בטנקים. המטוסים ערכו הפצצות צלילה על 

מחפורות ועל רק"מ בציר "ערוב", 3.5 קילומטרים מזרחית לצומת "ערוב"-"לכסיקון". 

כוחות מצריים בצפון האגם המר ואגם תמסח היו גם הם מטרה להפצצות. אחד המבנים הופנה 
מתקיפת פורט סעיד, לתקיפת ריכוז שריון ותותחים שלושה קילומטרים, צפונית לאיסמעיליה. 

אותה שעה היו מטוסים רבים במרחב, ופעילותם עוררה מהומה- היה צורך בשליטה אוירית 
קפדנית על כניסת המטוסים ויציאתם מהאיזור.

מטוסים רבים יצאו מצלילה בעוד אחרים תקפו, ומבנים נוספים פטרלו בשמי האיזור בהמתנה 
לקבלת אישור להכנס לתקיפה. הטייסים התלוננו כי לבקר לא היתה שליטה על הפעילות. 

בחינה של תוצאות ההפצצות המרובות, רובן בקלע, העלתה תוצאות לא מעודדות. לפעולה 
באיזור אמ"ט היתה השפעה ניכרת על הטייסים. בסיכומה של פעילות חיל האויר ולמרות 

המספר הגדול יחסית של מטוסים שנשלחו לתקיפה, התברר כי מספר רב של פצצות הוטלו ללא 
כיוון מדויק, והתפזרו בחולות סביב המתחמים המצריים- אלה היו מפוזרים על פני שטח גדול 

והמרחק בין תעלה אחת לאחרת היה גדול. 
כמתואר למעלה, לא אחת תקפו מטוסי חיל האויר מטרות באזורים לא ידועים ורחוקים שלא 

הועילו לתקיפת כוחות הקרקע. למרות המספרים היפים, 67 גיחות עד חשיכה- התקשו לוחמיו 
של טוביה רביב לגלות את המטוסים התוקפים, שהיו אמורים לתקוף מטרות שהיו מול כוחות 

השריון. המטוסים הובטחו, ולפי הנתונים תקפו והטילו פצצות. לוחמי השריון של טוביה רביה 
וגדודיו לא הצליחו לאתר אותם. הביטוי "אנחנו הולכים לשחיטה" שאמר יהודה גלר, מג"ד 

410 לרביב, בשעת התדריך למתקפה, התגלה כנבואה שהגשימה את עצמה.

הצלחה חלקית מול "חמוטל"
פעילות כוחות צה"ל מול המתחם המצרי המוגן "חמוטל", למרות פעילות המטוסים, זכתה 

להצלחה חלקית בלבד. רק הצד המזרחי של המתחם הגדול והמוגן, נתפס בידי כוחות צה"ל.
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תקיפות המטוסים היו משני עברי התעלה: כ-290 גיחות הוקצו נגד הכוחות המצריים, חלקן 
69 גיחות בוצעו נגד מתחם "מיסורי" עד השעה 15:00. כמו כן הותנ -הגדול נגד מחנות פאיד ו

קפו סוללות תותחים מצפון לראש הגשר. 
זוג פנטומים של טייסת 69 תקף את צינור המים המצרי בג'בל עובייד, שסיפק מי שתיה לכוחות 

המצריים באיזור. הפגיעות לא היו טובות. מספר אחת הטיס מטוס חדש שאך הגיע לישראל 
ומספר שתיים, שלא הטיל את כל הפצצות, הופנה לתקיפת מטרות בג'בל עתקה. בשל מחסור 

בדלק הוא נחת לבסוף באל עריש. 

"אף אחד לא סיפר לנו..."
סביב בסיס האויר פאיד, אשר "נחנך" על ידי משה הרץ מטייסת 113, היתה לטייסים מצריים 

חוייה מעוררת: הם לא ידעו כי הבסיס נמצא בידי כוחות צה"ל. שניים מבין טייסי הקרב 
המצריים ניסו לנחות בו נחיתות חירום לאחר שנפגעו. היו אלה טייסים מטייסות הקרב מספר 
44 ו-46. טייס אחד, מאג'יד שמו, היה במבנה של מטוסים שיצא להגן על הכוחות המצריים 

מיג 21 שנחבט ליד פאיד- האם זהו מטוסו של מאג'יד שנותר ללא דלק?

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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באיזור, ונותר ללא דלק כדי להמשיך לבסיסו. הוא ירד לגובה נמוך, הוריד את כן הנסע שלו 
כאשר לפתע הבחין במספר רב של טנקים ישראלים. לאחר המלחמה סיפר כי "אף אחד לא 
סיפר לנו שהבסיס נתפס על ידי הישראלים". הוא ניסה להפעיל את המבער האחורי אבל זה 

לא תפס, כצפוי, והמנוע כבה מחוסר דלק. הוא משך את המטוס ונטש מספר קילומטרים הרחק 
משם. בגל התקיפה השני נפגע מטוס מיג 21PFS ובו הטייס קפטן נאביל עיזאת כאמל שניסה 

לבצע נחיתת חירום בפאיד. גם הוא נוכח כי בבסיס נמצאים חיילים ישראלים- הוא הפעיל את 
מנועו וחזר לנחיתה בבסיס אבו חאמד. טייס שלישי, ג'לאל שמו, הופל בקרב עם מטוסי מירז' 
ישראלים והצליח לנטוש ולחמוק מן האיזור, לשטח שהיה בידי כוחות מצריים. חוויות דומות 

היו לעוד שני טייסי מיג מצריים באותו היום. 
סיפר חוסיין אל קיפאס: "במהלך התקיפה שלנו, נפגע מטוס מיג, שהוטס בידי עבדל עזיז איהב 
בכנפו הימנית, והוא נטש. חשתי מאד רע על גורלו, היות והוא היה מסיים כשבוי של היהודים. 
כאשר היינו בדרכנו חזרה לבסיס, התברר כי מטוס נוסף שלנו ספג פגיעות בקרב, והטייס נטש 
מעל כוחות הקרקע שלנו. הוא הוכה קשות לפני שהתברר לחיילים המצריים כי מדובר בטייס 

מצרי".
מטוסים על קנטרה ודוור סואר

לבד מהפעילות נגד הכוחות המצריים באיזור ראש הגשר, תקפו מטוסי סקייהוק ופנטום תעלות 
מים, כבישים וסוללות נ"מ בצפון סיני ובקנטרה. במהלך פעילות צה"ל באיזור ראש הגשר, 
הועלתה מחדש האפשרות לבצע את מבצע "צפניה", שנועד לסלק את כוחות הארמיה ה-2 

מצפון סיני ומפתח התעלה. אך הרעיון נדחה.המטוסים שפעלו במקום נועדו להכין את הקרקע 
לאפשרות הפעלת התוכנית. הטייסים דיווחו כי "נראו פגיעות טובות במטרות". 

מתחם "חמוטל", שנמצא על הציר המוביל לעיר איסמעיליה, היה אבן נגף קשה. מטוסי 
סקייהוק ופנטום תקפו טנקים וסוללות תותחים באיזור. במקביל, תקפו מטוסי סקייהוק סוללות 

חת"מ, ארטילריה, כלי רכב ושריון באזור פירדאן צפונית לאיסמעיליה. 
למרות הפעולה המקיפה שביצעו כוחות שריון חי"ר ומטוסי חיל האויר נגד מתחם "מיסורי" 
שאיים על ראש הגשר, הוא נותר מכשול פעיל. לבד משטח קטן שנכבש במזרח המתחם הוא 

נותר בידי הדיויזיה ה-16 המצרית עד תום המלחמה.
מטוסים אחרים של 201 יצאו לאמנעות על צירי התנועה באיזור קנטרה, איסמעיליה ועוד. 

בהיעדר טילי קרקע-אויר שהגנו עליהם, הרבו הכוחות המצרים לירות מתותחים מתנייעים שהיו 
חלק מן הכוחות. האמצעי שנראה יעיל נגד שיירות אלה היו פצצונות, אולם הן הוכחו כלא 

יעילות במיוחד: הטייסים הגיעו למסקנה כי מערכות אלה, אם אינן מתפזרות ופוגעות ישירות 
בטנקים, הן חסרות אפקטיביות של ממש. במיוחד באיזור חולי בו הפצצונות נטמנות והפיצוץ 

נספג בחול. 

אמנעה על ציר סואץ-קהיר
חיסול סוללות הטילים באיזור איסמעיליה איפשר לחיל האויר חופש פעולה במשימות סיוע 

קרוב ואמנעה. דרום האיזור, בו פעלו אוגדות 162 ו-252, כמו כל גזרת הארמיה ה-3 ומבואות 
מפרץ סואץ עד ראס עדביה, היו מטוהרים עתה מטילים. 

רביעיה של 119 יצאה בשעה 10:36 לגיחות אמנעה בגזרת התעלה. במבנה "שופט" יצאו 
נחום מרחבי-אהרון כץ, דני גורי-יצחק גרוסמן, רפי לב-אילן פיין וברוך בנדורי-משה טורנר. 

המטוסים יצאו לסייע לכוחות שתי החטיבות ופגעו בכוחות מצריים, ובמטרות מזדמנות שנעו 
על הצירים שהובילו מסואץ לקהיר. ארבעת המטוסים תקפו שיירות של כלי רכב שעשו דרכן 

מאיזור ארמיה ה-3 לעבר קהיר. 
בשעה 11:18 לפני הצהריים יצאה רביעיה נוספת של 119 לאמנעה על ציר סואץ-קהיר. במבנה 
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"מזכיר" היו ארנון לבושין-חיים כץ, ערן רמות-שמשון רוזן, עמרי אפק-מנחם שגיא ואבישי 
כנען-דוד בנקיר. כל אחד מהמטוסים נשא שמונה פצצות מצרר CBU. היתה זו משימת אמנעה 

קלאסית: המגמה היתה למנוע בריחת כוחות המצריים מערבה, או הגעה של כוחות סיוע 
ושריון מזרחה לעבר תעלת סואץ. על הציר נעו שיירות ארוכות של כלי רכב מצריים שנסוגו 

מפני כוחות צה"ל והיו בתנועה דרומה לעבר סואץ והתעלה. המטוסים תקפו את קטע הכביש 
בקילומטר ה-50 ודיווחו כי המצרים נהגו במשמעת תנועה: כלי הרכב שמרו על מרחק של 

כ-300 מטרים בין רכב לרכב. פצצות ה-CBU הוטלו למעשה על מספר קטן של כלי רכב. בכל 
פעם שנראה מטוס בקרבתם, מיהרו הנהגים לרדת מן הרכב, והטייסים הטילו את הפצצות על 
שניים-שלושה כלי הרכב שעצרו. הטייסים דיווחו על נ"מ חזק שנורה מעמדות קרובות, כולל 
תותחים גדולי-קוטר שהפופים שלהם התפוצצו לא אחת בגובה 13,000 רגל. המטוסים כולם 

חזרו לנחיתה.

עגור מתרסק מעל ראס מסלה
100 פעלו בנספחת מרפידים. הם יצאו לסיורים מעל הכוחות כדי לענ  מטוסי תצפית של טייסת

דכן את אנשי הפיקוד על מצב הכוחות בזירה. בשעות הבוקר היה מטוס דורנייה DO-28 )מספר 
16( של הטייסת בסיור תצפית צפונית לראס סודר. המטוס נפגע מאש נ"מ מצרית, שני אנשי 
צוותו- שמואל הראל ורן רוזן הצליחו להנחית את המטוס אולם נשבו על ידי כוחות מצריים.

המיגים יוצאים מהמחסות
השמדת מערכי הטילים על ידי חיל האויר השראלי, במבצעים שנוהלו בעקשנות ובנחישות, 
יצרו מצב חדש מעל זירת הלחימה: בעוד שלפני ההשמדה סמכו המצרים על מערך הטק"א 

שלהם שיתן הגנה לכוחות, וימנע את חופש הפעולה ממטוסי חיל האויר, הרי עתה הם נאלצו 
להוציא את המטוסים החפויים במחסות, כדי למנוע ממטוסי חיל האויר לתקוף את כוחותיהם 

מהעבר המזרחי של התעלה ומעברה המערבי. שיווי המשקל בין חילות האויר חזר למצב 
ה"טבעי" שלו- טייסי חיל האויר המצרי, נאלצו להתמודד עם טייסי חיל האויר בתחום בו לא 

הצטיינו במיוחד- קרבות אויר. ואכן את התוצאות ניתן לראות במספר הגדול של הפלות שצברו 
טייסי חיל האויר בשמי איזור התעלה ומצרים עצמה. 19 מטוסים איבד חיל האויר המצרי ב-18 

באוקטובר.

מטוסים מצריים על ראש הגשר
הידיעות שהצטברו במפקדה המצרית, מדיווחים של מפקדי הארמיה ה-2 והארמיה ה-3 על 

תנועת כוחות צה"ל חייבה את מפקדי חיל האויר המצרי לפעול. ואכן בימים אלה שלאחר 
הצליחה נשלחו עשרות מטוסים לתקיפת כוחות צה"ל, כשהם מוגנים על ידי מטוסי קרב מיג 

21. בימים אלה היה על הטייסים המצריים להפגין אומץ לב והעזה גדולים יותר מאשר בעבר. 
בעקבות כך התפתחו קרבות אויר המוניים וגם המחיר ששילמו הטייסים המצריים היה בהתאם.

חיל האויר המצרי גייס ביום זה את טייסות התקיפה שלו, ופעל בכוחות מוגברים נגד כוחות 
השריון והחי"ר של צה"ל. המטרה היתה לבלום את החצייה ולמנוע את תנועת הכוחות באיזור 

התעלה ומעברה השני. מטוסי מיג 21 יצאו להגנת המטוסים התוקפים. 
המטוסים המצריים ערכו שני מטסי תקיפה: בשעה 10:45 תקפו 24 מטוסים מצריים שהמריאו 
מבסיסי האויר סלחיה ובילבייס משאיות אספקה של צה"ל. בין אלה היו שמונה מטוסי סוחוי 

7 שתקפו בטעות את כוחותיהם באיזור אום כתיב מדרום ל"מצנפת". לאחר זמן התברר כי 
תקפו שיירה של דיויזיה 4 המצרית. כרבע שעה לאחר מכן, בשעה 11:00, הגיע גל שני ובו 
16 מטוסים מצריים שתקפו ריכוזי השריון ואת דרגי הלוגיסטיקה שנעו ממערב לתעלה. כל 

סוגי המטוסים שהיו ברשות המצרים השתתפו בפעילות: מטוסי מיג-17, סוחוי 7, סוחוי 20, 
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פרק נב' - אמנעה וסיוע קרוב לכוחות בדרום

דלפין ומיג 21 מצריים, תקפו והשמידו טור ובו שבע משאיות. בתקיפה מצרית נוספת באיזור 
דוור-סואר השתתפו מטוסי סוחוי 7, מטוסי מיג-17 ומטוסי דלפין. ארבעה מטוסי מיג 17 ועוד 

ארבעה מטוסי דלפין הופלו. כוחות צה"ל לא דיווחו על נפגעים בתקיפות אלה. בשעות אחר 
הצהריים תקפו 40 מטוסים מצרים במספר גלים, את הכוחות שחצו את התעלה ופעלו ממערב 

לראש הגשר. 
מערכת הבקרה המצרית ידעה לכוון היטב את מועד התקיפה: היה זה בשעה שמטוסי הפטרול 
הישראלים השלימו את משימתם, ונפנו לחזור לנחיתה, ולפני שמבנים חדשים הגיעו להחליף 

אותם. מעל צפון סיני היו רק מטוסי הפטרול ושישה מהם הופנו לעבר המטוסים התוקפים. 
התפתח קרב-אויר ממושך, ובמהלכו הופלו חמישה מטוסי מיג-21. יחידת נ"מ, שהגנה על 

הגשרים, הפילה מטוס מיג 17. מטוס נשר הופל בקרב האויר והטייס חולץ. 
בשעה 15:00 יצא גל תקיפה שני ובו 32 מטוסי מיג 17, סוחוי 7, דלפין ומיג 21, כוחות שריון 

מערבית לדוור סואר. חמישה מהמטוסים הופלו על ידי מטוסי קרב של חיל האויר. 
חיל האויר המצרי חידש את פעילותו נגד מרכזי הפיקוד של צה"ל. במהלך שעות הבוקר שיגרו 

מפציצי טופולב TU-16 שני טילי קלט לעבר טאסה, שם חנתה מפקדת אוגדה 143 של שרון, 
ולעבר אום חשיבה, מרכז הפעילות של פיקוד דרום, אולם אלה לא גרמו כל נזק.

 
SA-6-אימת ה

למרות ההצלחות נגד סוללות הטילים, שרר בקרב מפקדי חיל האויר חשש מתמיד מפני מארבי 
טילים. במיוחד רב החשש מפני סוללות SA-6 הניידות שהועברו בלילה מאתר לאתר וטמנו 

מארבים. בצהרי אותו היום, התכוון חיל האויר להוצא מטוסים לתקיפת סוללות טילים באיזור 
סואץ. כאשר נודע על הסוללות, היוצרות התהפכו: חיל האויר דרש במפגיע כי כוחות השריון 
ישמידו אותן ויפנו לו את הדרך כדי שיוכל לסייע להם. הרמטכ"ל שחזר אותה עת לבור בתל 
אביב שמע מסגנו, ישראל טל, כי חיל האויר ביטל את התקיפה לאחר שהמודיעין גילה ארבע 

סוללות SA-6 באיזור. תקיפת הטילים בסואץ בוצעה רק למחרת.
נפלד גילה בדיון כי הוא עושה מאמצים ניכרים לסייע, אולם לא ישלח מטוסים למבצעים העלו
לים להיות מסוכנים. חיל האויר איבד עד מועד זה 99 מטוסים, הוא גילה: בין אלה 31 מטוסי 
פנטום, 52 מטוסי סקייהוק, עשרה מטוסי מירז' 3 ונשר, ושישה מטוסי סער. סד"כ המטוסים 
יעמוד ביום זה על 260. הוא סיפר גם כי חיל האויר קיבל עד עתה 32 מטוסי פנטום מארה"ב 

ועשרים מהם כבר נכנסו לשרות מבצעי. נחמא פורתא הוא מצא בכך שחילות האויר הערביים 
אבדו עד עתה 413 מטוסים בקרבות אויר. 

אכזבות ב"פטרולי אגרוף"
נחיל האויר החליט לשלוח, עד להשמדת הסוללות "פטרולי אגרוף" מוגברים. הפגיעה האנו

שה במערך הטילים המצרי, נתנה את אותותיה בפעילות של הסוללות ביום זה. מטוסי פנטום 
ערכו "פטרולי אגרוף" מול חמש סוללות טילים במערך המצרי באיזור הסואץ. חמושים בטילי 
שרייק נגד קורנים, הם יצאו להשמיד את מערכות המכ"ם שלהן. כמו כן בוצעו גיחות קלע נגד 

הסוללות. 
טייסת 201 הוציאה במשך היום מספר "פטרולי אגרוף" נגד מערכות קורנות, אולם השמדת 

הטילים השיטתית שבוצעה באיזור מרכז התעלה ודרומה, הפחיתה את פעילות חיל האויר 
בתחום זה, בהיעדר מטרות קורנות. חלק מן המטוסים נחתו כשהם נושאים את הטילים. 

בין המבנים שיצאו לפטרולים אלה: מבנה ""חתול" ובו אלי זוהר-יגאל בר שלום, גיל רגב-גיל 
הרן )פנטום 122( שיצא בשעה 07:00. המטוסים הופנו לעבר שלוש סוללות טילים אולם הן לא 
שיתפו פעולה. בשעה 07:45 יצאו מוטי רדר-אילן לזר ולוי צור-אריק שליין לפטרול דומה. הם 
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09:47 יצא מבנה "זיקית"  ובו עמירם שקד-עונ  דיווחו כי הסוללות שידרו אך לא שיגרו. בשעה
דד ארז )פנטום 133( ולוי צור-יצחק אמיתי )פנטום 124( וגם הם לא נתקלו אלא בשידורי גלים 
אלקטרומגנטיים. בשעה 11:00 יצא מבנה "כלב" ובו איתן פלד-גיל הרן )פנטום 122( ואיתמר 

ברנע-אריק שליין לפטרול מול הסואץ אך לא נתקלו בשידורים ולא שיגרו. 
מבנה "חיה" ובו רפי הרלב-איתן שמואלי )פנטום 678( הצטרפו לציד טילים אולם הסוללות 

לא שידרו אלא לאחר שהמטוס הפנה את חרטומו ופנה לעבר חצור. היתה זו אחת הטיסות 
הבודדות של רמחמ"ן, תא"ל רפי הרלב שהגיע מהמטה, וביקש ליטול חלק בפעילות לפני תום 

המלחמה. )כשעתיים לפני כן הוא השתתף בגיחה דומה מול רמת הגולן(. בשעה 13:20 יצאו 
דני חלוץ-עמירם טלמון ואבנר נווה-יגאל בר שלום ל"פטרול אגרוף" וגם הם שבו לנחיתה ללא 

פעילות מובחנת.  בן עמי פרי-יורם רומם ויגאל סתוי במבנה "טלה" הצטרפו לזוגות נושאי 
השרייק שיצאו באותו היום והודיעו כי לא נתקלו בשידור לכל אורך התעלה. בשעה 15:35 יצא 

"פטרול אגרוף" אחרון ליום זה. מבנה "חתול" בו אלי זוהר-פלטיאלי ברק ועמירם שקד-בני 
קריתי פטרלו לאורך התעלה, מנסים לאתר שידורים אולם לא נתקלו בשידורים. 

 SA-2B ל-4( והשניה מסוג( SA-3 18 גיחות בוצעו על ידי טייסת 69. שתי סוללות, האחת מסוג
7( נפגעו. רק באחד המקרים שוגר טיל שרייק לעבר סוללה קורנת שהתגלתה באיזור איסנ -)ל

מעיליה. הסוללה לא נפגעה אולם הפסיקה לשדר. בסך הכל בוצעו ביום זה 29 גיחות "פטרולי 
אגרוף". התוצאות הדגישו את מצבו הקודר של מערך הטילים המצרי לאורך התעלה.

107 יוצאת לעבר הארמיה ה-3
כוחות הארמיה ה-3, תותחים מצריים, מתחם "מיסורי" במזרח התעלה ותקיפות סיוע לכוחות 
צה"ל שפעלו ממערב לתעלה, היו מן המטרות העיקריות של טייסות הפנטום והסקייהוק ביום 

זה. 
13 מבנים של 107, ברביעיות וזוגות, יצאו לפעול נגד הכוחות המצריים בדרום. הפעילות 

שמונה הפלות, ועוד חמש - מירז' 758 צבר 13 הפלות עד תום שירותו בחיל האויר

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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החלה בשעה 08:00 עת יצא 
מבנה "מזנון" ובו יפתח 

ספקטור-יוסי יבין )פנטום 
184(, עוזי רוזן-זיו )פנטום 

253(, נסים אלעד-משה פרג 
)פנטום 150( וגל-גידי לרנר 

)פנטום 222( לתקיפת מטרות 
מזדמנות בשטח הארמיה ה-3. 

כשעה לאחר מכן יצא מבנה 
"כורסה" ל"ציד טילים" מעל 

צפון התעלה. את המבנה 
נהוביל רן גורן-רעי מנוף )פנ

טום 230(, יורם פלד-בן צבי 
)פנטום 201(, נפתלי מימוןנ

גלעד רוזנבלט )פנטום 241(, 
מאיר מוסט-משה פיינמסר 

)פנטום 172(. הסוללה אליה פנו היתה ריקה.
באותה שעה יצאו שתי רביעיות של הטייסת לסיוע לכוחות היבשה . 

- מבנה "מיטה" ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 186(, אורי בקל-אבי כהן )פנטום 255( דובי 
יופה- פלטיאלי )פנטום 175( רביד-יצחק רז )פנטום 189(. 

- מבנה "מנורה": חנוך פטישי- יוסי קמאי )פנטום 257( ערן גל-אריה פרי )פנטום 208( רוני 
פנאי-איתן שמואלי )פנטום 205( ויוסי גונן-מיכה אורן )פנטום 179(. המטוסים תקפו כוחות 

מצריים בשטחי הארמיה ה-2 ובמערב התעלה לפני הכוחות שנלחמו דרומה לעבר הסואץ. 
גם מטוסי טייסת 201 הצטרפו לסיוע לכוחות הקרקע. בשעה 09:20 יצאה רביעיה של הטייסת 

חמושה לתקיפה. במבנה "נמר" היו רוני חולדאי-יורם רומם, חיים רותם-נמרוד עממי, דני 
חלוץ-יהואר גל )פנטום 643(, עמירם אליאסף-בני קריתי. 

אלעד-יבין נוחתים חירום
זוג מטוסים ובו נסים אלעד-יוסי יבין ועוזי רוזן-משה פרג יצא לתקוף כוחות של הארמיה 

ה-3. היה זה בשעה 11:00 עת תקף הזוג את הכוחות המצריים המחופרים במדבר. מטוסם של 
נאלעד-יבין נפגע בחרטום. אלעד, שקיבל לאחר המלחמה את צל"ש מפקד חיל האויר על הנ

חתת מטוסו לאחר שנפגע, כתב: "הסיפור של צל"ש מפקד חיל האויר, שלי ושל יוסי יבין הוא 
פשוט: נפגענו מנ"מ ביציאה מתקיפה באיזור ארמיה שלוש. הפגיעה היתה באף- כל המכ"ם 

נפל. יחד אתו הלכה המערכת ההדראולית, הלכה מערכת צינור הפיטו שבאף )המשמעות שאין 
מד מהירות(, נכנסו רסיסים למנוע ימין, הלך הקשר החיצוני והלך קשר הפנים עם הנווט.

"במקום קשר פנים, שהלך עם יוסי יבין בתא האחורי, המשכנו לדבר בצעקות. השלכתי מטענים 
מיותרים, סימנתי בנדנוד כנפיים לבן הזוג שיש לי בעיה ושיתקרב. הוא בא וראה. סימנתי לו 

בסימני ידיים שיקח את ההובלה והוא הוביל אותנו במבנה מכונס- נוהל מוכר לנחיתה ללא מד 
מהירות- לנחיתת חירום ברפידים. בהמשך כיביתי את מנוע ימין כי הטמפטרטורה שלו עלתה, 

והמשכנו 'לשבת' על עוזי רוזן. בשלבים הסופיים של הנחיתה, יוסי יבין עזר לי עם הגה הכיוון- 
דוושות רגליים- כי לא היה לי לחץ הדראולי והיינו לא סימטריים, בגלל הטיסה על מנוע אחד. 

הנחתנו בשלום אל כבל העצירה ברפידים. 
בשעה בה ניהלו אלעד-יבין את הטיפול במטוסם הפגוע, היה גם מבנה "עציץ" ובו גל-רגב 

סרן יוסי יבין סרן נסים אלעד

פרק נב' - אמנעה וסיוע קרוב לכוחות בדרום
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)פנטום 168( ודני שקי-טמיר 
)פנטום 253( באיזור. מטוסי 

קרב ותקיפה של המצרים 
הגיעו לאיזור ובשל כך הוזנק 

נמבנה "פנתר" למניעת התקי
פה של מטוסי המיג והסוחוי.  

במבנה היו עדי בניה-יורם 
רומם )פנטום 609( חיים 

רותם-בני קרייתי, בן עמי פרי-
יהואר גל )פנטום 669(  ואלי 

זוהר-נמרוד עממי.  
בשעה 11:45 הצטרף מבנה 

119 לאמנעה מעל התנ  של
עלה. במבנה "מזכיר" שיצא 

אחריהם היו ארנון לבושין-
חיים כץ )פנטום 111(, ערן 

רמות-שמשון רוזן )פנטום 111(, עמרי אפק-אהרון שגיא )פנטום 111(, אבישי כנען-דוד בנקיר 
)פנטום 111(.

בעוד כוחות הארמיה ה-3 המצרית מתחפרים מול כוחות צה"ל נשלחו מטוסים רבים להשמיד 
את הטנקים והרק"מ שהפעילו כוחות הארמיה בשטח סיני ובמערב התעלה. מטוסי תקיפה 

וקרב מצריים הצטרפו לפעילות בשעות אחר הצהריים. 
בשעה 12:00 יצא מבנה "ארון" של 107 לסיוע ואמנעה באיזור. את המבנה הוביל שלמה 

אגוזי-רועי מנוף )פנטום 175(, ועמו חגי כץ-גדעון רוזנבלט )פנטום 189(, חנן וקס-פלטיאלי 
)פנטום 241(, איתן שמואלי-יצחק רז )פנטום 172(. 

זוג נוסף, מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 266( ודובי יפה-גידי לרנר 
)פנטום 257( הצטרף לתקיפת כוחות המצריים. במהלך הפעילות נפגע מטוסו של המוביל, 

ספקטור-קמאי, אך הוא הצליח להנחית את מטוסו ברפידים. 
"גמרנו את העבודה על ארמיה 3", כתב קמאי, "אבל זה לא מספק כי אתה לא רואה כלום. 

3 היתה מחופרת היטב, אז ספקטור ירד לצליפה על טנק. ביציאה מהצליפה חטפנו סטנ  ארמיה
רלה לתוך תותח האף. חטפתי הצלפה בכף הרגל. הבנתי שהפגיעה בחלק הקדמי של המטוס, 

כיביתי את מכ"ם בגלל ההדראוליקה שלו, שמתי את הנ"צ של רפידים וקדימה לרפידים. מצאנו 
ברפידים את המטוס של אלעד, גם כן פגוע באיזור האף ואז הפרנויה התחילה לעבוד: אולי יש 

למצרים משהו שמתביית על המכ"ם שלנו?".
הפעילות באוירית נמשכה גם בשעות אחר הצהריים.

בשעה 13:00 יצאו שתי רביעיות, האחת של טייסת 107 והשניה מטייסת 201 לתקיפת כוחות 
הארמיה ה-2 באיזור דוור סואר. במבנים היו:

- מבנה "כורסה": רן גורן-מיכה אורן )פנטום 168(, אורי בקל- בן צבי )פנטום 255(, חנוך 
פטישי-איתן שמואלי )פנטום 201(, רועי פנאי-זיו )פנטום 253(. 

- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו-פלטיאל ברק, גדעון אילת-עודד ארז )פנטום 643(, עמירם 
שקד-שמעון נוי ומשה קורן-אלי בראל. 

מטוסי הקרב פטרלו מעל איזור הלחימה משך כל שעות היום. מטוסים הוזנקו מרפידים ואחרים 
מחצור. במהלך הקרב הופלו על ידי טייסי 113 חמישה מטוסי מיג 21 מעל פאיד, ואחד נוסף 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סרן יוסי קמאי סא"ל יפתח ספקטור
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ננטש, כנראה בשל מחסור בדלק. הבקרה הכניסה במהלך הקרב עוד רביעיית מטוסי מירז'. גם 
המצרים שלחו רביעיה נוספת אולם מטוסי מיג 21 אלה לא הספיקו להשתתף בקרב.

חמש הפלות מעל פאיד
המרחב האוירי ממערב לתעלה, באיזור מדוור סואר שכונה בהתשה "טקסאס", ודרומה, היה 

ביום זה למרכז הפעילות של מטוסי חילות האויר של ישראל ומצרים. בעוד מטוסים ישראלים 
מפטרלים מעל כוחות צה"ל באיזור שנוקה בחלקו מטילי קרקע-אויר, ותוקפים מטרות מצריות, 

שלחו לשם הטייסות המצריות 32 מטוסי תקיפה מסוגים שונים, ועוד 16 מטוסי מיג 21 להגנה 
על המבנים. 48 מטוסים מצריים מול רביעיה של מטוסי קרב ישראלים שתוגברה מאוחר יותר.
השעה היתה 13:40 עת נתגלו המטוסים המצריים. הבקרה הזניקה מטוסים מרפידים, וגם את 

מטוסי הכוננות בחצור. היוזמה לקרב היתה של המצרים: הם הזניקו מטוסי מיג 21 לעבר 
המטוסים הישראלים וניסו ליירט אותם ביירוט משיכה: מטוסי מיג 21 טסו בגובה נמוך ומשכו 

מעלה מאחורי המטוסים הישראלים. 
באויר היו עשרות מטוסים שהתמודדו זה מול זה. שני מטוסי נשר של טייסת 113 הוזנקו בשעה 

13:45 מחצור. במטוסים היו משה הרץ המוביל )נשר 71(, מספר שתיים שלמה לוי )נשר 85(- 
שני הסמ"טים של הטייסת. שני מטוסים נוספים הוזנקו מרפידים, היו בהם יעקב גל מפקד 

הטייסת )נשר 61( ואיתן אדרס. הבקרה צירפה את שני הזוגות לרביעיה והפנתה אותם לפטרול 
מעל בסיס האויר פאיד ממערב לתעלה, שנכבש על ידי כוחות צה"ל. המבנים נפרדו וכל מטוס 

פנה לעבר אחד המיגים. במהלך הקרב הפיל גל מטוס מיג 21. גם הרץ התמודד עם המיגים 
והפיל מיג 21. שלמה לוי לא הסתפק במיג אחד והפיל שניים. 

סיפר שלמה לוי: "הייתי מספר שלוש ברביעייה שהוביל הרץ. פטרלנו זמן ממושך כשמדי פעם 
נהתריע הבקר על מיגים מתקרבים, אך לא הגיעו לטווח של מספיק קרוב, כדי להיכנס לקרב. כנ

ראה ניסו למשוך אותנו למארב מטוסים או טילי קרקע-אויר. לאחר טיסה ממושכת החל מחוון 
כמות הדלק לסמן כי עלינו לחזור לנחיתה. המוביל הודיע על כך ליחידת הבקרה, ותוך זמן קצר 
זיהינו שישה מטוסי מיג 21 מעלינו. השלכנו נתיקים ונכנסנו לקרב בנחיתות של גובה ומהירות, 

חמוש לקרב- מטוס נשר של טייסת 113 נושא שלושה מיכלי דלק ושני טילי שפריר

פרק נב' - אמנעה וסיוע קרוב לכוחות בדרום
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ובכמות דלק שלא תאפשר 
לחזור לנחיתה בחצור ותאלץ 

אותנו לנחות ברפידים. 
"אחרי שנחלצתי ב'שבירה' 

נממיג שאיים עליי בגזרה אחו
רית, עלה המיג וטיפס גבוה, 

צללתי כדי לאסוף מהירות 
ופניתי לעברו. הטיל צפצף 

היטב, ושיגרתי אליו, תוך כדי 
שמירת קשר-עין איתו. הטיל 

פוצץ את המטוס והטייס נטש 
מעל הקרב, כ-10,000 רגל. 

"אחרי שבדקתי כי אין מטוסי 
אויב מאחורי, התפניתי לחפש 

מטרה נוספת, אותה מצאתי 
מערבית לי ומעט יותר נמוך. 

בטווח של כ- 1200 מטר. שיגרתי טיל שפריר שניהג ישר למטרה ופוצץ את המטוס. לא ראיתי 
נטישה.

"סרג" תחת אש- הכביש המחבר את העיר סואץ עם קהיר
 תחת התקפה של חיל האויר

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סרן ירמי קידר סא"ל יעקב גל
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בשעה 14:00 הוזנק מבנה של מטוסי פנטום מטייסת 107 מחצרים ויצא לתקיפת כוחות מצריים 
נשנעו על ציר "סרג"- אחד הכבישים שהובילו מסואץ לקהיר. במבנה "מיטה" היו ישראל קרי

גר-רועי מנוף )פנטום 175(, מאיר מוסט-אריה פרי )פנטום 189(, חנן וקס-דוד רגב )פנטום 172( 
ודני שקי-גלעד רוזנבלט )פנטום 222(.

הקרב בדרום לא תם. כשעה לאחר מכן הוזנק עוד זוג מטוסים של טייס 144. ירמי קידר הסמ"ט 
)נשר 03( ושלמה ארז היו במטוסים. הם הופנו על ידי הבקרה לדוורסואר מול ארבעה מיגים 
שהגיעו ליירט מטוסים ישראלים שפעלו באיזור. קידר נסק לעבר אחד המיגים והפילו בטיל 
2. הוא פנה לעבר מיג שני ולאחר שתמרן עמו מספר שניות פגע בו מטווח קצר בתותנ  שפריר

חיו. הטייס נראה נוטש. 
 עם התפתחו הקרב בין הנשרים למיגים, הוזנק בשעה 15:00 לאויר זוג מטייסת 107 )מבנה 

"ארון"(, ובו שלמה אגוזי-יוני אראל )פנטום 257( ונפתלי מימון-גידי לרנר )225(. הם הצטרפו 
לקרב שהתפתח מעל מערב פאיד.

שפר מפיל ונפגע
יורם גבע )נשר 88( ויהושע שפר )נשר 76( מטייסת 101, יצאו בשעה 15:00 לפטרול מעל 

פאיד, איזור בו התנהלו קרבות וסימניהם נראו מרחוק. באויר היו מטוסי מיג 21 של חיל האויר 

נטול חימוש- פנטום 172 של טייסת 107 חוזר לאחר משימה לחצרים

פרק נב' - אמנעה וסיוע קרוב לכוחות בדרום
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נהמצרי שפטרלו בגובה רב. שני הנשרים הופנו לעברם. גבע הת
מקם מאחורי אחד המיגים והפיל אותו בטיל דקר. גם שפר פנה 
לעבר מיג 21 אחר והפילו בטיל דקר ששיגר לעברו. אל הקרב 

הצטרף בינתיים עמוס שחר מטייסת 113. הוא התמודד עם מיג 
21 במטוס נשר והפילו. 

במהלך הקרב שניהל שפר מול המטוס המצרי, נכנס מיג 21 אחר 
וביצע עליו פס ירי מהיר. הנשר נפגע ושפר איבד את השליטה 

במטוסו ונטש אותו. 
על הפלת שפר סיפר הטייס המצרי דיאה אל חיפנאווי: "בערב 
שלפני כן הוצבתי לטייסת 26 שפרסה מחדש לבסיס אינשאס. 

שם מצאנו כי שישה מטוסים ושישה טייסים, היו כל מה שנותר 
 .21MF מטייסת מספר 27 שמטוסיה היו מיג

"בשעה 16:00 לערך הוזנק המבנה שלנו ומשימתו היתה לתת 
חיפוי מעל הארמיה ה-3. טסנו בכיוון דרום מזרח עד שהגענו 
נלפאיד, שם ראינו שמונה מטוסי אויב התוקפים את מטוסי הת

קיפה שלנו. היתה שרשרת של ארבעה מיגים וארבעה מירז'ים. 
החלטתי לתקוף את מטוס האויב האחורי ביותר. ערכתי גלגול מאחורי המטרה שלי- ואז נזכרתי 

בעצה שנתנו לי לבדוק את השעה שש שלי. מבט מהיר לאחור... ושם היה מטוס מירז' נוסף, 
יורה עלי! הבאתי את מטוסי למצב של תמרון 'מהירות אפס' והוא החטיא. ברגע שראיתי 

אותו לפני, הנמכתי את חרטום המטוס ויריתי בתותחי )היו לי שני טילי R-3S אולם לא סמכתי 
עליהם(. הפגזים שלי פגעו ויצא ענן עשן שחור וסמיך. המירז' יצא ממנו, נסק אולם איבד תוך 
כדי כך מהירות וחלקים. ואז הטייס נטש. גף מטייסת 25 נכנס לאיזור ואני, שהייתי קצר בדלק, 

צללתי לגובה נמוך והאצתי בכיוון הבסיס שלי". 
"תמרון אפס" המוזכר בתיאור של הטייס המצרי דיאה, הוא תמרון שנועד לשמש בקרב אויר 
כדי לעבור מעמדת "מותקף" לעמדת "תוקף": המטוס היה נוסק מעלה, מוריד באחת את שני 

המדפים הגדולים שלו, ונבלם- המטוס האחורי, אם טייסו לא היה ער לכך, היה ממשיך קדימה 
ונכנס לכוונת של המטוס הנרדף, שהפך עתה לרודף. תמרון אחר להשגת אותה מטרה הוא 

תמרון "תן לו לחלוף" בו נקטו טייסי חיל האויר.
מיג 21 מצרי נוסף הופל ביום זה מעל פאיד על ידי מנחם אליהו )נשר 07( מטייסת 144. 

המצרים ידעו לספר כי מטוס מיג 21F-13 ובו הטייס לוטננט מוחמד כמאל אל ג'ונדי, שנפגע 
ממטוס ישראלי, נחת נחיתת גחון במדבר לאחר שטיל אויר-אויר התפוצץ ליד תא הטייס שלו. 
מטוסי המיג 21 של טייסת 26, מן הטייסות הבולטות והמעולות של חיל האויר המצרי, היו גם 

הם בפעילות ביום זה.
בשעה 15:20 נשלח זוג של טייסת 201 ובו עדי בניה-יצחק אמיתי ועמירם אליאסף-נמרוד 

עממי במבנה "פנתר" לסיוע לכוחות צבה"ל בדרון האגם המר הגדול.
באותה שעה לערך שלחה טייסת 69 מבנה לתקיפת צינור שהוביל מים ממערב התעלה לכוחות 

הארמיה ה-3 בסיני. הצוותים דיווחו על פעולה מוצלחת, תוך תקיפה באש נ"מ כבדה. 
הפעילות בשמי דוורסואר ופאיד הלכה ודעכה לקראת ערב. מטוסי המיג קצרי הדלק והסוחוי 

הגדולים תקפו ואלה שלא הופלו חזרו לנחיתה. 

תקיפות ופטרול מעל סיני
בעוד תשומת הלב של פיקוד צה"ל עוברת לאיזור הצפון- מבצע "קינוח" לכיבוש החרמון 

היה בשיאו, נמשכו הפטרולים ומבצעי התקיפה מול הכוחות המצריים באיזור דוורסואר, פאיד 
והארמיה ה-3. 

סרן יהושע שפר
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בשעה 16:00 יצא מבנה "כורסה" ובו רן גורן-מיכה אורן )פנטום 168( ויורם פלד-איתן 
שמואלי )פנטום 168( לסיוע לכוחות צה"ל בדרום. כחצי שעה לאחר מכן יצא מבנה "נמר" ובו 
רביעיית מטוסי פנטום של טייסת 201 לתקיפה. במבנה היו רוני חולדאי-עמירם טלמון )פנטום 

643( ועמו מוטי רדר-אריק שליין, חיים רותם-אמנון טמיר וגיל רגב-שמעון נוי )פנטום 611(. 
באותה שעה פטרלו מטוסי מיג 21 מעל צפון הדלתא וחיל האויר נערך לקבל את פניהם אם 

יפעלו נגד כוחות צה"ל. 
זוג ובו דני חלוץ-רועי מנוף וקורן-עודד ארז )פנטום 124( הוזנק לפטרול ובשעה 17:00 יצאה 

רביעיה של טייסת 107 להגנת שטח מעל טאסה, כשפניה לעבר המטוסים המצריים שחגו 
ממערב לתעלה. במטוסים של מבנה "מיטה" היו ישראל קריגר-רועי מנוף )פנטום 257(, מאיר 

מוסט-דוד רגב )פנטום 225(, חנוך פטישי-אילן זיו )פנטום 201(, ערן גל -בן צבי )פנטום 253(. 

ביום לחימה קריטי זה, ביצעו מטוסי חיל האויר המצרי שני מטסי תקיפה והגנה. במטס הראשון 
שנערך בשעה 11:00 השתתפו 24 מטוסי מיג 17 סוחוי 7, דלפין שהמריאו מסלחיה ומבילבס. 

המטוסים תקפו שיירת משאיות שהתברר לחר מכן כי היתה שייכת לדיויזיה 4 המצרית. ארבעה 
מבין המטוסים הופלו באש נ"מ של כוחות צה"ל. 

15:00. 32 מטוסי מיג 17, סוחוי 7, דלפין ומיג 21 תקפו כוחות של אוגנ  מטס שני נערך בשעה
דה 162 ממערב לדוורסואר. חמישה מטוסים הופלו בקרבות אויר ואחר באש נ"מ. מטוס מירז' 

ישראלי הופל. בשעה 13:40 תקפו מטוסי חיל האויר מטרות מצריות באיזור פאיד והתפתח קרב 
אויר עם מיג 21/ שיצאו ליירט אותם.  בקרב הופלו חמישה מטוסי מיג 21  

חיל האויר ערך ב-21 באוקטובר 292 גיחות תקיפה ואמנעה. 
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פרק נג'

כוחות צה"ל 
נעים לעבר מפרץ סואץ 

יום שני, 22 באוקטובר
____________________________________________________

על פעילות כוחות צה"ל, העיבה החלטת מועצת הבטחון הצפויה למחרת בבוקר, על הפסקת 
אש. ערב ההחלטה הצפויה נערכו דיונים על פעולות אפשריות של צה"ל וחיל האויר, שנועדה 

לבסס את תחושת ההישגים לקראת סיום המלחמה. 
במפקדת חיל האויר ובבסיסים הוכנו פ"מים ונעשו הכנות לשעות הפעילות, מהבוקר עד שעת 
הפסקת האש. המגמה היתה להפעיל עוצמה אוירית גדולה, כדי לסייע לכוחות צה"ל להשלים 

את משימותיהם, ומנגד למנוע כל הפרעה לכוחות על ידי חיל האויר המצרי.
רמ"ח אויר, תא"ל דוד עברי, הוציא בשעה 22:00 הנחיות לכל הטייסות לגבי הפסקת האש:

שרידים הרוסים- משגרי טילי SA-2 בסוללה שהושמדה במערב התעלה
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- בחזית המצרית יש להפסיק את האש בשעה 18:52
- גם אחרי שעה זו, יש לפתוח באש על כל מטוס אויב שיטוס מעל המרחבים המוחזקים על ידי 

כוחותינו
- יש למנוע בכוח, לרבות על ידי אש, הסתננות לתוך שטח המוחזק על ידינו

- יש לפתוח באש על כל אש אויב ולפעול באופן חופשי בכל גזרה בה האויב אינו מכבד את 
הפסקת האש.

- יש לדווח מיידית למצפ"ע על כל הפרה של הפסקת אש

משימות השמדה וריסוק
בבוקר 22 באוקטובר התכנסה מועצת הביטחון וקיבלה את החלטה 338 על הפסקת אש בתוך 

12 שעות. המצרים נענו, אולם הסורים לא השיבו ולאחר מכן סירבו להיענות להצעה. 
בצה"ל החליטו להתיחס בחיוב להצעה להפסקת אש, אולם התכוננו גם למקרה שמדינות ערב 

לא יקבלו אותה וימשיכו בלחימה. היה זה יום של גיוס מירבי של טייסות הלחימה של חיל 
האויר. מטוסי הטייסות יצאו בשעות הבוקר לתקיפת מטרות של הארמיה ה-2 והארמיה ה-3, 

וכן כוחות של צבא מצרים שנעו בין התעלה לקהיר והיו עלולים לסכן את כוחות צה"ל.
מאמצי חיל האויר היו מופנים לשלוש זירות עיקריות: 

- איזור ראש הגשר והגשרים על התעלה
- פעולה נגד כוחות מצריים שינסו לפרוץ מהארמיה ה-3 דרומה

יוצא לדרך- דובי אלעד מטייסת 116 יוצא לגיחת תקיפה
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- סיוע לכוחות צה"ל שפעלו במערב התעלה ונעו לעבר העיר סואץ
- תקיפת סוללות טילים אקראיות שיוצבו על ידי המצרים

 - שמירת העליונות האוירית בשמי הזירה

נהמטכ"ל נהג כלפי המצרים בשיטת כבדהו וחשדהו. היה מאמץ ניכר של הצבא המצרי לתס
פק את הארמיה ה-3 המכותרת, על ידי ספינות, סירות גומי ואף מסוקים שניסו לחדור לשטח 

הארמיה בשעות הלילה. צה"ל התכוון למנוע את האספקה הזאת.
האש נמשכה בשעות הבוקר והצהריים: בצפון בגלל סירוב הסורים והעידוד, יחד עם הלחץ 
נשהפעילו עליהם העיראקים- אלה איימו להחזיר את כוחותיהם לבגדד, כפי שאכן עשו. המצ

רים קבלו את הפסקת האש אולם החלטה זו לא הגיעה, ככל הנראה, לידיעת כל הכוחות שפעלו 
מול כוחות צה"ל בסיני וגם באפריקה. היו כוחות רבים שהיו מנותקים מיחידותיהם, וניסו 

להיחלץ מאיזורים שנתפסו על ידי כוחות צה"ל ולפרוץ מערבה למצרים, במשך כל שעות היום 
ירו כוחות אלה- אם כדי להיחלץ מכיתור של צה"ל ואם בגלל שהבחינו בכוחות צה"ל הנעים 

ומתקרבים אליהם.

"הכל נעשה כבמחול שדים"
נהידיעות על הפסקת האש הצפויה, עברו כתזזית בטייסות חיל האויר. התחושה היתה כי המ

לאכה לא הושלמה, וכי צה"ל יכול להמשיך בלחימה ועליו להכריע את המצרים. תחושה זו לא 
היתה רק נחלתם של כוחות השריון והחי"ר, שפעלו מעבר לתעלה אלא גם של הטייסים- ביומן 
טייסת 119 נכתב כי "הכל נעשה היום בקצב רצחני. סיסמת היום בטייסת: 'מהר פן תאחר- הכל 

נעשה כבמחול שדים".
סרן משה מלניק שהיה מנהל הלחימה ביום זה, הוציא מבנים בזה אחר זה לאחר שמשה קוטלן, 
הקצין הטכני, העביר לו את מספרי המטוסים ומקומם בדת"קים. "עושים מאמץ לקבוע עובדות 
לקראת הערב" נכתב ביומן הטייסת, "שלא תהיה שמחת הדק- כמדיניות להתיחס לשטח כאיזור 

מוגן טילים חלקי, בלי שאננות. הם יכולים לתגבר או להכחיש".
נכונות מפקדי הטייסות והטייסים לבצע את המשימות, היתה בלתי ניתנת לערעור. יותר מכך: 

תחושה קשה של תסכול ליוותה לוחמים רבים, שחשו כי בולמים אותם בשעה שהם יכולים 
לעשות יותר, והם היו נחושים להשקיע מאמץ רב יותר כדי להכניע את הכוחות הערביים. עם 

כל הצורך ב"שימור הכוח" היה עתה הסיסמה המוצהרת של חיל אויר.

ההסתערות על הכוחות המצריים
מזג האויר האביך ששרר מעל איזור התעלה ביום זה, מנע פעילות אוירית בשעות הבוקר, 

למרות האמור יצאו מטוסים לתקיפה מרוכזת.
שלושה זוגות של מטוסי סקייהוק מטייסת 116, נושאי פצצות וולאיי, תקפו טנקים בין הצירים 

"עלקת" ו"ליסטים". הזוג הראשון המריא בשעה 08:05 שיגר את הפצצות הגולשות ופגע 
בארבעה טנקים. הזוג השני שהמריא בשעה 08:40, השמיד שני רק"מ צפונית מזרחית לקנטרה 

וגם פגע בדוברה על האגם המר. בשעה 08:50 המריאה רביעייה של סקייהוקים מטייסת 116 
לתקיפת בסיס של משמר החופים המצרי ליד האגם המר. בהיותה באויר היא הופנתה לתקיפת 

מתחם של תותחים ומרגמות כחמישה קילומטרים מצומת "עקל"-"סרג". לעבר המטוסים 
נורתה אש נ"מ אולם הם לא נפגעו.
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"מפצח 25" - השמדת מערך שלופה-סואץ
הצלחת מבצע השמדת הטילים באיסמעילה ב"מפצח 23" עודד את אנשי המבצעים והתכנון 

של חיל האויר להכין את פקודת המשימה להשמדת המערך הנותר: מערך שלופה-סואץ.
שלא כמו מערכים אחרים, כמעט כל הסוללות במערך זה היו מוצבות על גבעות ורכסים גבוהים 

של הר ג'ניפה השולטים על הסביבה. אלה יכלו לגלות את המטוסים עוד בטוסם מעל סיני 
נובכניסתם לתקיפה. כוחות שריון ותותחנים פעלו בימים האחרונים מעל רכסי הג'ניפה ופג

עו במערך הטילים המסועף. הם השמידו סוללה אחר סוללה, למרות שחלק גדול מהן ננטש 
והציוד הועבר לעורף, או היה ריק, כחלק משיטת ההפעלה הרוסית. 

לפי תפיסת הלחימה של חיל האויר, השמדת מערך הטילים באיזור שלופה-סואץ, שהיה מערך 
הטילים הפעיל האחרון של המצרים ממערב לתעלה, היה תנאי בל יעבור. היה צורך להשלים 

את ההשמדה, ולהכריז על המערך הדרומי כ"מחוסל" לפני שמטוסי חיל האויר יגיעו לתקוף 
באיזור. 

הפעולה להשמדת מערך הטילים של חטיבת ההגנה האוירית 109 בשלופה, היתה הפעולה 
האחודה האחרונה נגד מערך הטילים של פיקוד ההגנה האוירית של מצרים. היה זה סיום הולם 

מערך שלופה- מן האחרונים שהגנו בטק"א על מרחב התעלה



למאמץ ניכר של טייסות חיל האויר, שראשיתו בכשלון ה-7 באוקטובר והמשכה בהצלחה 
איטית בהשמדת מערך אחר מערך.

נלטייסים ולאנשי המבצעים היה בטחון, כי חיל האויר מצא דרך מתאימה לתקיפת סוללות טי
לים והשמדתן- שיטה שלא תסכן את המטוסים ותשתף את צוותי המטוסים ומפעילי המערכות 

בפעולות, שנועדו להביא לידי ביטוי את יכולתם האישית כלוחמים. 

המטרה: חטק"א 109
באיזור שלופה-סואץ, שהיה בין האגם המר הקטן לבין מפרץ סואץ, פעלה חטק"א 109 ולה 
חמש סוללות טילים פעילות. ב-21 באוקטובר כבר נפגעו מספר סוללות בהתקפות מהאויר, 

ולפחות סוללה אחת הושמדה באש ארטילרית. מערכות מכ"ם של שתי סוללות הושמדו בטילי 
שרייק. שתי סוללות הועברו להגנת מרחב כותמיה. סוללת טילי SA-6 שהוצבה באיזור הועברה 
מן המקום צפונה. עתה נותרו כאן שלוש סוללות SA-2 ושתי סוללת SA-3. המערך נותר מדולל 

והמתין למכת החסד האחרונה.
כמו במבצע "מפצח 23" גם הפעם ניתנה עדיפות לדרישות הטכניות שהכתיבו אנשי הל"א 

שהשתתפו בתכנון הפעולה, מרכיביה ונתיבי הגישה לתקיפה. מערך הל"א הופעל ממסוקים 
ומעל אתרים שולטים מול הסוללות, ושיבש את פעולת מערכות המכ"ם. הפעולה הפעם היתה 
מתואמת עם כוחות התותחנים בפיקוד: לפני כניסת המטוסים לתקיפה הופגזו הסוללות באש 
ארטילרית מסיני. עד השעה 09:00 פעלו האגדים הארטילריים של אוגדה 162 והסוללות של 

כוח גרנית, ואז החלה הפעולה מן האויר. 
לפעולה היו מספר שלבים: 

א. מסוקי "כתף" התיצבו מול הסוללות.
ב. שישה מטוסים יצאו להטעיה ושיבוש מכ"ם על ידי פיזור שובלי מוץ. 

ג. שמונה מטוסים של 201, שנשאו טילי שרייק נגד קורנים, ערכו "פטרולי אגרוף". 
ד. 17 מטוסים חמושים, יצאו לתקיפה בהפצצת צלילה מגובה של 14,000 רגל. 

בשעה 7:25- שוגר לעבר הסוללות מל"ט "צ'אקר" כפתיון. הוא נקלט והופל לאחר 15 דקות 
בהן "שאב" טילים לעברו. 

הפעולה החלה. ארבעה פנטומים של 119, עמוסים לעייפה בפצצות מוץ, יצאו בשעה 07:06 
לפיזור שביל מוץ ארוך, ולתקיפה. היה זה מבנה "שכיר". במטוסים היו אשר שניר-חיים כץ, 
רפי קורן-יצחק גרוסמן, רפי לב-דוד גרנות, דוד דרורי-דוד בנקיר. ארבעת המטוסים טסו מול 
נמערכי הטילים בין איסמעילה לשלופה. הפנטומים נשאו מארזים חדשים שאך זה הגיעו ליש

ראל מארה"ב, ופזרו את המוץ לפני כניסת המטוסים התוקפים. שובל המוץ נפרש בין התעלה 
לסוללות, ונועד לסכך בין מערכות המכ"ם לבין המטוסים שעמדו להכנס לתקיפה. המבנה 

השלים את פיזור המוץ ויצא מן הזירה. 
מול הסוללות התיצבו כבר "פטרולי האגרוף". היה זה מבנה "נחש" שהמריא בשעה 08:30: 

201 ובהם עמירם אליאסף-יגאל בר שלום ויוסי אליאל-אורי טלמור. אנשי הצנ  שני מטוסים של
וות פטרלו מול המערך, ממתינים לאיתות כי מערכות המכ"ם משדרות כדי להשמידן. הם קלטו 

שידורים של טיל SA-3 ששוגר לעברם והגיבו בשיגור טילי שרייק. התוצאות לא ידועות. 
שלוש דקות לאחר מכן החלה התקיפה עצמה.

היו אלה זוגות מטייסת 119 ו-107. ארבעה זוגות של טייסת 119, השתתפו בתקיפת מערך 
הטילים:

- מבנה "מסגר", ובו עמרי אפק-אהרון כץ, ברוך בנדורי-שמשון רוזן
- מבנה "נגר": גדעון שפר-מנחם שגיא, ערן רמות-יוסף הנדלר

- מבנה "שוטר": צבי קנטור-זאב זאבי, יואל אהרונוב-צבי בנימיני
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- מבנה "שופט": נחום מרחבי-נתן פרי ודני גורי-שמעון גלאון סגרו את המבנים. 
הפנטומים המריאו במועד. תקלה נתגלתה באחד המטוסים. זוג אחד תקף סוללת SA-2 ודיווח 

 SA-3 וזוג שתקף סוללת SA-2 על פגיעה במטרה. הרביעיה השניה פגעה במנ"א של סוללת
דיווח כי המחפורת ריקה או כי הטילים היו טילי דמה. הסוללה לא הושמדה.

טייסת 107 שלחה שני גלים: הראשון יצא בשעה 09:00 והשני בשעה 11:30. 
- מבנה "מזנון" אותו הוביל יפתח ספקטור-מיכה אורן )פנטום 225(, ועמו נפתלי מימון-גלעד 
רוזנבלט )פנטום 110(, דוד גל-רועי מנוף )פנטום 257(, דני שקי-משה פרג )פנטום 189(, יצא 
לתקיפת טילים בגזרת שלופה בשיטת "הצייד" ו"התוקף". המטוסים פעלו בזוגות- זוג צופה 

SA-3 שנונ  בעוד השני תוקף ולאחר מכן החליפו תפקידים. הטייסים דווחו על פגיעות בסוללת
תרה, ותקפו גם מחפורת ריקה. הם העירו כי קשר גרוע עם מטוסי 119 שתקפו אותה עת באיזור, 

וחוסר תיאום בפעילות ה"ציידים" וה"תוקפים", מנעו הצלחה גדולה יותר. 

"הושלמה השמדת מערך הטילים"
במבצע "מפצח 25", הושמדו שתי סוללות טילים, והותקפו מחפורות ריקות או סוללות דמה. 
צוותי המטוסים התוקפים, מלאים תחושת משימה שהושלמה בהצלחה, נחתו בשעה 09:24. 

אנשי הביצוע ואנשי התכנון העריכו כי המערך הושמד כולו. חיל האויר קבע כי "הושלמה 
השמדתו של מערך הטילים לאורך התעלה, והכוחות המצריים נותרו ללא הגנת טילי נ"מ לכל 

אורך החזית". 
בינתיים פעלו באיזור מטוסי תקיפה. כדי להבטיח את ההשמדה נשלח מבנה נוסף. בשעה 
11:30 יצא מטס תקיפה נוסף. יפתח ספקטור-אריה פרי )פנטום 184( הוביל את מבנה "מזנ

נון" ובו גם יורם פלד-משה פיינמסר )פנטום 201(, חנן וקס-יוסי קמאי )פנטום 208(, שמשון 
רוזן-גידי לרנר )פנטום 222( לתקיפת סוללות הטילים. הם תקפו פעם נוספת את שתי הסוללות 

שהותקפו לפני כן והבחינו בפגיעות טובות. סוללה נוספת הושמדה על ידי טילי שרייק. 
בסך הכל השתתפו במבצע 30 מטוסים )אחד פרש בשל תקלה(. הפנטומים השמידו חמש 

 SA-3 ל-12( וסוללת( SA-2C סוללת )זיהוין ל-3, ל-9, ל-7( SA-2B סוללות: שלוש סוללות
)ל-4(. הסוללה האחרונה נפגעה גם ביום אתמול מטיל שרייק. למעשה הושמדו רק שתי סוללות 

פעילות אחרונות במרחב. 
מבצע "מפצח 25" היה המבצע האחרון בסדרת מבצעי התקיפה הגדולים של סוללות הטילים 

מעבר לתעלה סואץ. חיל האויר, בסיוע כוחות היבשה, חסלו בכך למעשה את כל מערך הטילים 
של פיקוד ההגנה האוירית של מצרים במערב התעלה ובמזרחה. 

השמדת המערכים במצרים היתה משימת מבצע "תגר" שהחל ב-7 באוקטובר, אולם משלא 
הושלם, החליטה מפקדת חיל האויר לכרסם במערכים. הפעולות החלו בהשמדה )אחרי יותר 

משלוש תקיפות( של מערך פורט סעיד, נמשך ב-18 באוקטובר בהשמדת מערך קנטרה, לאחר 
מכן מערך איסמעיליה, וביום זה הושלמה השמדת מערך הטק"א באיזור שלופה-סואץ. מפקדי 

השריון דיווחו כי לפני הפעולה האוירית הושמדו תשע סוללות על ידי אש תותחי הטנקים.

501 גיחות להשמדת מערך הטק"א
מנתונים של ענף חקר ביצועים עולה כי במהלך המלחמה ערך חיל האויר 501 גיחות להשמדת 

מערכי הטק"א: 179 "פטרולי אגרוף" על 60 סוללות, 174 גיחות הפצצה, 97 גיחות קלע, וכן 
51 גיחות הטעייה ושיבוש. 39 סוללות הותקפו בגזרה הדרומית, 32 מתוכן הושמדו ו-11 נוסנ

פות נפגעו )לפי הגדרות חיל האויר סוללה שנפגעה היא סוללה "שיצאה משימוש לפחות ל-48 
שעות" במצרים, וסוללה ש"יצאה משימוש ל-24 שעות לפחות" בגזרה הסורית(. 

במבצעים נגד סוללות הטילים איבד חיל האויר שמונה מטוסים בהפצצות מגבוה, ועוד שלושה 

1119

פרק נג' - כוחות צה"ל נעים לעבר הסואץ



בהפצצות קלע. אנשי התכנון והמבצעים ניסוי להפיק לקחים בין מבצע אחד למבצע הבא 
אולם, כפי שהתברר במבצע "מפצח 22", לא תמיד הגיעו למסקנות הנכונות.

למרות השמדת המערך האחרון בגזרת סואץ, המשיכו המצרים להציב סוללות ניידות רבות 
שהובאו בשעות החשיכה והוסעו מזרחה לעבר כביש סואץ קהיר. חיל האויר, שקיוה ליהנות 

מעליונות אוירית מושלמת ומחופש פעולה מלא בשמי הזירה הדרומית, הופתע לא אחת. 
חלק לא מבוטל בהשמדת המערך במערב התעלה, ניתן לרשום לזכות כוחות השריון של צה"ל. 

לאחר השמדת מערכי פורט סעיד, קנטרה, איסמעיליה שלופה וסואץ, השלימו כוחות השריון 
162, וחטיבות של אוגדה 252 שירדו דרומה, את חיסול הסוללות הבודדות שנותנ  של אוגדה
רו. בסך הכל השמידו כוחות אלה, על פי נתוני אמ"ן כפי שכתב אלי זעירא, 34 סוללות. חיל 

האויר מפחית במספר הסוללות וכותב בסיכומים שלו כי השריון השמיד רק 12 סוללות טילים 
פעילות. הסיבה להבדל המספרי: חיל האויר מונה רק את הסוללות שהיו מאוישות עת הושמדו, 

בעוד אמ"ן ומפקדי כוחות השריון, מונים ובצדק, את כלל הסוללות שהותקפו בזירה. הציוד, 
המנ"א והטילים אמנם כבר לא היו שם- הם דילגו בינתיים לאתרים אחרים. כאשר הגיעו אליהם 

כוחות השריון של צה"ל, חלקן היו ריקות.
לפי דו"ח חקר ביצועים של חיל האויר, הושמדו הסוללות הבאות על ידי כוחות השריון של 

צה"ל:
 SA-3 17 באוקטובר. היום הראשון לפריצה מערבה, הושמדו שתי מחפורות, אחת לסוללות -

)ט-11( והשניה ל-SA-2B )ס-21(. 
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בהמתנה לאישור המראה- שני מטוסי סקייהוק של טייסת 102 ממתינים להמראת 
מטוס פנטום של טייסת 107 השכנה



- 18 באוקטובר. ארבע סוללות טק"א: שתי סוללות SA-2B ו )ט-25 ו-ח-33( ושתי סוללות 
SA-3 )ח-34 ו-י-23(

- 19 באוקטובר.: שלוש סוללות: כולן SA-3 )י-32, כ-21, וסוללה י-25 שנתפסה בשלמותה על 
כל מתקניה(.

- 20 באוקטובר. שתי סוללות אחת SA-3 )כ-25( והשניה SA-2B )כ-15(.
חיסול סוללות הטילים המעיקות ממערב לתעלה, אכן נתנה אותותיו בפעילות חיל האויר. 

בחזית הסורית נפגעו והושמדו, על פי נתוני חיל האויר, תשע סוללות. עוד אחת נפגעה על ידי 
יחידות תותחנים של פיקוד הצפון. חלק מסוללות הטילים נפגע על ידי טילי "שרייק" ששוגרו 

ממטוסים. 
ב-22 באוקטובר בשעה 18:30 דיווח מודיעין חיל האויר כי אין עוד סוללות טילים במערב 

התעלה. ראש אמ"ן מסר כי "מלבד איזור כותמיה אין כל טילים מדרום לכביש המדברי". לאחר 
זמן הגיע תיקון: סוללת טילים אחת מדגם SA-2 נתגלתה על קו המים באיזור איסמעיליה.

ביומים אלה, הטייסים, חופשיים מעט מאיום הטילים, אולם עירניים מספיק כדי להגיב על 
כל שיגור, יצאו בנפש חפצה לתקוף מטרות בכל אזורי הלחימה- המטוסים פעלו בצפון סיני, 

במרכז התעלה ובדרומה ועם כוחות צה"ל שנעו דרומה לעבר העיר סואץ ונמל עדביה. האיום 
של הסוללות הניידות מסוג SA-6, נותר עם כך בעינו.

בשעה 09:26, עם סיום "מפצח 25", עדכן דדו את ברלב כי חיל האויר תקף את כל סוללות 
הטילים בגזרת הפעולה של אוגדה 162, והדבר מאפשר לתאם סיוע אוירי רב יותר לכוחות 

שפעלו ממערב לתעלה. 
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תוך כדי תקיפה של מערך הטילים, נערכו גם תקיפות סביב שלופה על כוחות ומתקנים של 
הצבא המצרי. ההצלחה של חיל האויר בחיסול מערך הטילים המצרי, היתה קצרת מועד. טיסות 

צילום שנערכו לאחר מכן הראו כי ב-24 באוקטובר, נותרו במערך המצרי 25 סוללות, בהן 11 
סוללות SA-2, שש סוללות SA-3 ושמונה סוללות SA-6. רוב הסוללות היו ממערך ההגנה 

האוירית בלב מצרים. אלה ימשיכו להציב מארבים למטוסי חיל האויר עד תום הלחימה.

תקיפת כוחות בין שלופה לאיסמעיליה 
בשעה 09:10, בעוד תקיפת סוללות שלופה נמשכת בכל עוזה, יצאו מבנים של טייסות הפנטום  

לתקוף מטרות בגזרת  הפעולה. ארבעה מטוסים במבנה "כורסה" של טייסת 107 ובו רן גורן-
יוסי קמאי )פנטום 184(, יורם פלד-גידי לרנר )פנטום 172(, חנן וקס-אריה פרי )פנטום 168(, 

דובי יופה-משה פיינמסר )פנטום 179(.
טייסת 201 שלחה בשעה 09:30 את מבנה "פנתר" ובו עדי בניה-יצחק אמיתי )פנטום 643( 

ואבנר נווה-אריק שליין. אנשי הצוות דיווחו על ירי כבד של נ"מ ואף על טילי SA-7 אולם לא 
נתקלו בטילי קרקע-אויר גדולים יותר. זמן קצר אחריהם יצא מבנה "מיטה" של טייסת 107 
אותו הוביל ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 186(, ערן גל- בן צבי )פנטום 175(, רוני פנאינ

איתן שמואלי )פנטום 255( ואורי בקל-פלטיאלי )פנטום 208(. ארבעת המטוסים תקפו תחנת 
טרנספורמציה מזרחית לציר "מרפק". בשעה 09:37 יצא מבנה של טייסת 119 לפיזור מוץ מעל 

זירות הפעולה של מטוסי התקיפה. את מבנה "שכיר" הוביל גם הפעם אשר שניר ועמו חיים 
ברקן, דוד סיון-יצחק גרוסמן, רפי לב-ירון גרנות, דוד דרורי-דוד בנקיר. הם שהו כשעה מעל 

איזור הלחימה במשימה זו.
בעקבותיהם תקפה רביעיה של 201 כוחות של הארמיה ה-3 במחנות ליד שלופה. במבנה 
"ליש" שיצא בשעה 09:45 היו: אמנון גוריון-יורם רומם )פנטום 137(, משה קורן-נמרוד 

עממי, דני חלוץ-אלי בראל )פנטום 109(, גדעון אילת-בני קריתי )פנטום 122(. היה זה כבר 
אחרי הפעולה נגד סוללות שלופה. אנשי הצוות, בדקות בהן שררה עדיין מתיחות באויר, יצאו 
לתקיפה כאשר עיניהם עוקבות בעירנות, ואוזניהם כרויות למשמע כל התרעה על קרינת מכ"ם 

או שיגור או טילים באויר.
כל אותה עת סיירו "פטרולי אגרוף" מעל האיזור, מנסים לאכן מערכות מכ"ם משדרות. בין 

1122

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

ישן אך פעיל- סקייהוק 223 של טייסת 110 ממריא מרמת דוד
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תקיפות עומק נגד מצרים
בעוד האיסור על תקיפות מטרות עומק נשמר רק כלפי מצרים, ערכו מטוסי חיל האויר 

תקיפות עומק על מטרות צבאיות מובהקות בלב מדינה זו. אלה כללו תקיפה של בסיסי 
אויר, מתקני מכ"ם, מרכזי תקשורת ועוד.

חיל האויר המצרי הפעיל יותר מ-25 בסיסי אויר מבצעיים, בהם 17 מהם המריאו ונחתו 
מטוסי קרב. למעלה מחמישים מסלולים, חלקם הגדול מקבילים במתכונת נאט"ו, נבנו 

במהלך שלוש השנים שבין תום מלחמת ההתשה לפרוץ מלחמת יום הכיפורים. חיל האויר 
המצרי והסורי הקימו למעלה מ-1100 מחסות מוגנים למטוסים. 

חיל האויר הישראלי תקף עשרה בסיסי אויר במצרים. בסיסים אלה היו מוגנים על ידי 59 
סוללות טילים, ועוד מאות סוללות תותחי נ"מ. לבד מאלה הותקפו תקף 15 מתקני מכ"ם 
ומרכזי תקשורת של הצבא המצרי. בסך הכל נערכו 348 גיחות תקיפה, בהן הוטלו 1732 

פצצות ש"כ, 300 פצצות מצרר, 8 פצצות גלישה מסוג HOBOS ושני טילי שרייק. 
המצרים פתחו מערכות התרעה משוכללות ורגישות, שגילו את מטוסי חיל האויר בעודם 

במרחק עשרות קילומטרים מהמטרות. בעקבות כך הוזנקו לאויר מטוסי קרב מבסיסים 
שונים וכולם הופנו לעבר חוף מצרים וצפון הדלתא או לעבר סיני. קרבות האויר שהתפתחו 

היו גדולים ביותר ונטלו בהם חלק עשרות מטוסים משני הצדדים. המצרים אבדו בקרבות 
האויר  43 מטוסי קרב. מתוכם 24 שהופלו בקרבות אויר, חמישה מאש של יחידות מצריות. 

14 מטוסים נפגעו והושמדו על הקרקע. 
שלושה מטוסי פנטום הופלו במהלך תקיפות אלה, ושבעה נוספים נפגעו מאש נ"מ, אולם 
חזרו לנחיתה. ארבעה אנשי צוות חולצו, אחד נהרג ואחד נשבה. כמו כן נפגע מטוס אחד 

מאש נ"מ, מטוס נוסף הופל מטיל קרקע אויר, ומטוס אחד הופל בדרכו חזרה מפגיעה של 
מטוס ידידותי. 

אלה מבנה "כבש" ובו משה קורן-אורי טלמור שאכן גילה שידורי סוללת SA-2 ושיגר לעברה 
טיל שרייק בתוצאות לא ידועות. 

פעילות נגד "מיסורי" ו"טלויזיה"
המתחם ב"מיסורי" המשיך להיות אבן נגף לבטחון ראש הגשר. מטוסי חיל האויר תקפו את 

הכוחות המצריים שהתחפרו שם, מאור ראשון ועד אור אחרון. בשעה 10:45 המריאה רביעיה 
של טייסת 116 לתקיפת מטרות על כביש "סרג". הוא הופנתה, בהיותה באויר, לעבר כוחות 

באיזור מצבת החיל האלמוני ומשם נשלחה לתקוף מטרות באיזור "מיסורי". המטוסים פגעו 
בסוללת ארטילריה אולם חלק מפצצות ה-CBU לא התפוצץ בגלל הטלה בגובה נמוך מדי. מיד 
לאחר התקיפה, הופתעו הטייסים לראות את שובל העשן הלבן של טיל SA-2 ששוגר לעברם, 

אולם הוא חלף מעל המטוסים ולא פגע בהם.
טייסת 201 הוציאה ביום זה 37 גיחות לעבר איזור התעלה והסואץ. המטוסים תקפו טנקים 

באיזור "זנגביל", גשר בצד המערבי של איסמעילה והדרכים מובילות אליו, סוללות נ"מ וכלי 
רכב, כמו כן תקפו מבני הפנטומים משאיות וטנקים מצריים על ציר "לכסיקון", וכן חפירות 

ובהן כלי רכב באיזור סואץ. עם כך נתקלו המטוסים באש נ"מ חזקה ובטילי SA-7 שנורו 
לעברם על ידי הכוחות המצריים- היו אלה אמצעי הנ"מ היחידים כמעט שנותרו בידי הכוחות 

באיזור. 
רביעיה של טייסת 116 המריאה בשעה 15:10 לפעולה בציר "סירקוז". היא הופנתה על ידי 



החפ"ק לתקיפת חפירות של חי"ר מצרי בתעוז "טלויזיה". מטוסים שלוש וארבעה שהיו קצרים 
בדלק, נחתו ברפידים.

מטוסים נגד גשרים ועמדות
ביום זה חלה התעוררות מבצעית בחיל האויר- כל החיל נרתם למאמץ אחרון זה. האפשרות 

שהפסקת אש תכנס לתוקפה, הקיף את כל טייסות חיל האויר. 
בעוד כוחות אוגדת שרון נלחמים על "מיסורי" ומצפון מערב לראש הגשר, המשיכו כוחות 

אוגדת ברן ואוגדת מגן בתנועתן דרומה, במערב התעלה. כוח אחר כיתר את מעוז "בוצר" וחסם 
את הצירים לעבר קהיר, שם פעלו כוחות גדולים של הצבא המצרי. ממערב לתעלה תקפו מטוסי 

חיל האויר מחנות צבאיים לאורך חוף האגם המר הקטן, מתחמי חי"ר ושריון בחלק הדרומי 
והמערבי של השטח שנכבש על ידי אוגדה 162 וכן מטרות שונות בציר סואץ קהיר. טייסת 69 

לקחה חלק נכבד בתקיפות באיזור איסמעיליה ובמהלך היום נשלחו מטוסי הפנטום לתקיפת 
מטרות בכל הגזרות בהן פעלו כוחות צה"ל. הטייסת ביצעה ביום זה 77 גיחות תקיפה נגד 

סוללות טילים, כוחות שריון מצריים, מחפורות ומטרות אחרות. 

סיוע צמוד לחטיבה 460
חטיבה 460, עליה פיקד אל"מ גבי עמיר, נעה אותה עת דרומה על ציר "חבית" מעבר לתעלה. 

בשעה 07:30 יצאה רביעית פנטומים של טייסת 201 לסיוע לכוחות. היה זה מבנה "סרטן" אותו 
הוביל איתן בן אליהו-עמירם טלמון ועמו אלי זוהר-איתן שמואלי )פנטום 610(, רוני חולדאינ

שמעון נוי )פנטום 126( וחיים רותם-יהואר גל. המטוסים תקפו כוחות של הארמיה ה-2 מזרחית 
לסואץ מול כוחות אוגדה 143 שפעלו לעבר איסמעיליה.

שתי רביעיות של טייסת 116 נשלחו למקום כדי לסייע בתקיפת כוחות מצריים שהיו על נתיב 
התנועה של החטיבה. המטוסים הראשונים תקפו טנקים ותותחים שפעלו באיזור "חבית 56". 
10:15 והשנ  כוחות אלה עכבו את תנועת החטיבה דרומה. הרביעיה הראשונה המריאה בשעה

מידה אחד הטנקים. במהלך הטיסה מזרחה כמעט ואירעה התנגשות בין אחד המטוסים למטוס 
תובלה סטרטוקרוזר, שטס לפאיד במשימות תובלה והטסת חיילים, וחלף באותו הגובה. 

10:55, הטילה פצצות מצרר על טנקים וחת"ם בנתיב התנונ  הרביעיה השניה שהמריאה בשעה
עה של חטיבת עמיר, אולם הטייסים דיווחו כי החימוש לא התאים ולא היה אפקטיבי. פעילות 
מטוסי חיל האויר, שהיתה עתה ממוקדת וצמודה לתנועת הכוחות, עודדה את מפקדי השריון, 
לבקש סיוע אוירי מוגבר. "קבלתי סיוע ממטוסים שהיה מוצלח. מתחיל לנוע על ציר 'חבית'" 

הודיע אחד המג"דים. 
מפקד האוגדה הורה לעמיר להמשיך בניצול המטוסים כדי לסייע לו בהתקדמותו. טייסת 102 

יחד עם טייסת 116 המשיכו לפעול באיזור ולהטיל פצצות על מתחמים של המצרים.
בשעה 11:15 המריאה שלישיה מטייסת 116 ותקפה סוללות חת"מ ושריון באיזור הפעילות של 

כוחות צה"ל. הטייסים דיווחו כי כל הפעולות היו מלוות בהפרעות קשר של המצרים. 

שלושה מטוסים נפגעו מטילים
110 הצטרפו ביום זה לסיוע לכוחות צה"ל מעבר לתעלה. למרות הידיעות על חינ  מטוסי טייסת
סול מערך הטילים, התברר כי הידיעות היו מוקדמות מדי: פיקוד ההגנה האוירית וגם הארמיות 
קירבו בשעות הלילה סוללות טילי SA-6 וטילים אחרים לעבר התעלה, וטמנו מארבים למטוסי 

חיל האויר. ארבעה מטוסים נפגעו ביום זה ממארבים אלה. 
110 )שהיה במטוס הראשון שנפגע ביום הראשון למלחנ  ינקי ירדני, טייס סקייהוק של טייסת
מה(, חזר לטוס בטייסת. הוא יצא ביום זה עם רביעיה של הטייסת לגיחת תקיפה נגד מטרות 

1124

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



SA-3. במטונ  מצריות באיזור פירדן. ירדני שהיה מספר ארבע במבנה, נפגע בכניסה ליעף מטיל
סו נפגעה המערכת ההדראולית בגחון ודלק נזל מאחד המיכלים. הוא הצליח להביא את מטוסו 

לנחיתת חירום ברפידים.
על הפעולה נגד הכוחות ב"עופרה" בדרום האגם המר, הופקדה טייסת 102 מחצרים. היא 

הפנתה עשרים גיחות של מטוסי סקייהוק לאיזור ומטוסיה תקפו ריכוזי כוחות, מחפורות ורק"מ 
שהיו מפוזרים שם. היו אלה התקיפות האחרונות לפי כניסת הפסקת האש הראשונה לתוקפה. 

באחת הגיחות נפגע מטוס הסקייהוק של יגאל ינאי מאש נ"מ או מטק"א, אולם הוא הצליח 
להנחיתו בשלום ברפידים. 

חוסמים את הצירים לקהיר
107, תקפו מטרות בגזרה שבין האגם המר הקטן למפרץ סואץ - המטנ  מבנים רבים של טייסת
רה היתה לסייע לכוחות וגם כדי להסיט את תשומת הלב של המצרים מהתקיפות נגד סוללות 

הטילים. באיזור פעלו כוחות של הארמיה ה-3. במטוסים שיצאו בשעה 11:30 היו:
- מבנה "מנורה" ובו חנוך פטישי-רועי מנוף )פנטום 205(, דני שקי-אבי כהן )פנטום 257(, 

דוד גל-מיכה אורן )פנטום 225(, נפתלי מימון-משה פרג )פנטום 189(. המבנה תקף מפקדה 
וריכוזי כוחות מערבית לסואץ. רביעיה של 201 הצטרפה לתקיפה באיזור. במבנה "נמר" אותו 
הוביל רוני חולדאי-עמירם טלמון )פנטום 126(, היו עמירם שקד-איתן שמואלי )פנטום 610(, 

חיים רותם-יהואר גל )פנטום 108( ויגאל סתוי-אמנון טמיר )פנטום 171(. הם תקפו ריכוזי רכב 
ומוצב. שני גשרים, האחד בקילומטר ה-70 ליד פירדן, והשני בקילומטר ה-151, הותקפו על ידי 

המבנים "מנורה" ו"מיטה" בהתאמה. מבנה "רון" תקף מקטע של תעלת המים המתוקים.
חופשיים במידה מסוימת מאיום סוללות הטילים, הוזנקו במהלך שעות הבוקר מטוסי 107 

162. המטונ  ליירוט ולתקיפת חי"ר ורק"מ של הצבא המצרי, בנתיב התנועה של כוחות אוגדה
סים תקפו בגזרת איסמעילה-פירדן של הארמיה ה-2, ושני מבנים תקפו מטרות מצריות בצומת 

"לכסיקון". משימתו של מבנה "אורן" )שחנך שני מטוסי פנטום חדשים שאך הגיעו מקוי 
הייצור של מקדונל-דוגלס לישראל(. היתה תקיפת כוחות ממזרח לתעלה. במטוסים היו שלמה 

אגוזי-יוסי יבין )פנטום 261( וחגי כץ-יצחק רז )פנטום 263(. 
בשעה 12:15 יצא מבנה "כורסה" ובו רן גורן-יוני אראל )פנטום 179(, ערן גל-איתן שמואלי 

)פנטום 255(, רוני פנאי-בן צבי )פנטום 175( , דובי יופה- פלטיאלי )פנטום 186( לתקיפת 
כוחות מצריים שנסוגו על כביש סואץ-קהיר. כוחות צה"ל שפעלו קרקעית לא יכלו לקלוט 

כמויות גדולות של שבויים, ואפשרו להם לא אחת לסגת תוך עידוד של ירי באויר. ואכן כוחות 
רבים נסוגו בשעות אלה על כלי רכבם ונשקם מערבה לעבר קהיר ומחשש שהם יגיבו באש, הם 

הותקפו מן האויר. 
102 המריאה בשעה 13:20 לעבר הצירים הצפוניים שהובילו לקהיר. המטונ  שלישיה נוספת של
סים תקפו מתחם של הצבא המצרי כעשרה קילומטרים מצומת "ויטמן"-"ודאות". מספר אחת 
ושתיים הטילו פצצות CBU שלא התפוצצו בחלקן. שאר המטוסים הטילו את הפצצות בגובה 

הנכון והן השמידו שיירה ופגעו בחיילים מצריים שהיו בחפירות. הטייסים הודיעו כי נתקלו 
בהפרעות קשר בין היב"א למטוסים. 

מבנה שהוביל יפתח ספקטור מפקד הטייסת, זו הפעם השלישית באותו יום, יצא לתקיפת מאגר 
מים מזרחית לכותמיה. במבנה "מזנון" היו יפתח ספקטור-מיכה אורן )פנטום 222(, ועמו אורי 

בקל-משה פרג )פנטום 184(, נסים אלעד-בן צבי )פנטום 257(, עוזי רוזן-גלעד רוזנבלט )פנטום 
225(. מבנים נוספים של טייסת 107 יצאו בזוגות לתקיפת מטרות וגשרים על פני התעלה. שני 

מבנים של 107 יצאו לתקיפת גשרים שחיברו את הארמיה ה-3 בסיני לבסיסיה במערב התעלה. 
מבנה "מיטה" ובו ישראל קריגר-רועי מנוף )פנטום 189( ויעקב טרנר-גידי לרנר )פנטום 208( 
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תקפו גשר בקילומטר ה-151 של התעלה. טרנר, מפקד בית הספר לטיסה ומפקדה של טייסת 
107 במלחמת ששת הימים, הצטרף לפעילות הטייסת במהלך היום. כמו כן יצא זוג במבנה 

"מנורה" ובו חנוך פטישי-יוסי קמאי )פנטום 175( ואיתן שמואלי-אריה פרי )פנטום 205( 
לתקוף גשר בקילומטר ה-70 במרכז התעלה. אחריהם יצאו מבנה "עציץ" ובו דוד גל-יוני אראל 

)פנטום 320( ועודד פולג-פלטיאלי )פנטום 255(, בשעה 15:30, ומבנה "כורסה" ובו רן גורןנ
שמואלי )פנטום 179( ויוסי גונן-אבי כהן )פנטום 186( ומבנה "ארון" ובו שלמה אגוזי-יצחק רז 

)פנטום 172( ורביד-פיינמסר )פנטום 263( לסיוע לכוחות צה"ל בדרום מול העיר סואץ.  
לקראת חשיכה גברה הלחימה מול האגמים ולעבר העיר סואץ. טייסת 107 שלחה  שני זוגות 

ובהם רן גורן-יעקב שמואלי )פנטום 225( ועוזי רוזן-יוסי גונן )טייס שיצא כנווט בפנטום 320( 
במבנה "כורסה". המבנה השני ובו ישראל קריגר-רועי נוף )פנטום 179( ואורי בקל-יוני אראל 

)פנטום 208( במבנה "מיטה", נשלחו לתקוף מטרות מצריות מול העיר סואץ. 
היה זה יום פעילות מתיש עבור טייסת 107. בסך הכל תקפו 15 מבנים של הטייסת, שיצאו 

בזוגות וברביעיות, מטרות שונות באיזור הפעולה ליד הסואץ. בגיחות אלה השתתפו 54 מטוסי 
פנטום של הטייסת. 

נחום מרחבי-חיים כץ )פנטום 167( ואהרון שגיא-יוסף הנדלר מטייסת 119 הצטרפו אליהם 

לתקיפת מטרות מצריות מול בסיסי האויר כברית על גדות האגם מר הגדול. 
טייסת הפנטום היו פעילות ביום זה: טייסת 69 ביצעה 77 גיחות מרמת דוד, טייסת טייסת 

119 ביצעה 69 גיחות מתל נוף, טייסת 201 37 גיחות מחצור וטייסת 107 המריאה ל-60 גיחות 
מחצרים.

הפעולה בשעות אלה, שהקיפה עשרות מטוסים שהגיעו בשרשרת ארוכה, נועדה להשמיד 

יוצאים לקרב- טייסי 201 אליאל, לזר, נוי, סתוי ולוי בדרכם למטוסים ) גורי פלטר(
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ולפגוע ביכולת הפעולה של הכוחות המצריים, שנותרו עדיין בין האגם המר הגדול לקהיר. חלק 
נניכר מן המשימות נועד לתקיפת כוחות שנסוגו מאיזור הסואץ מערבה, והיו עלולים לתגבר ול

בלום את הכוחות המצריים שהתיצבו מול כוחות צה"ל שפעלו באיזור. המטוסים תקפו לאורך 
כביש קהיר סואץ על ציר "סרג" מעבר לתעלה, וסייעו בכך לחטיבה 217 בתנועתה דרומה 

ומזרחה. 
מטוסי חיל האויר תקפו ביום זה גם בצפון התעלה. המטוסים הטילו פצצותיהם על סוללות נ"מ 

וחת"ם ליד פורט סעיד, וכן יצאו לאמנעה על הציר שלאורך התעלה וממזרח לה. 

מבצע נגד גשרי הסואץ
אחר הצהריים, יצאו עשרות מטוסים לתקוף מטרות של הארמיה ה-2 והארמיה ה-3. המטוסים 

תקפו מגובה רב, בהיעדר איום מובחן של סוללות הטילים. למרות האמור שיגרו מארבים לא 
מדווחים מספר טילים לעבר המטוסים אולם אלה לא נפגעו. 

בעוד כוחות צה"ל נעים דרומה כדי לכתר את כוחות הארמיה ה-3 ממזרח לסואץ, הופנו מטוסי 
3 במערב סיני. המטונ -חיל האויר להשמדת הגשרים שהובילו מאיזור הסואץ לעבר הארמיה ה
סים תקפו גשרים בקילומטר ה-135 וה-154 של התעלה. שלישית סקייהוקים של טייסת 116, 

המריאה בשעה 13:30 חמושה בפצצות וולאיי לעבר הגשרים. הטייסים נתקלו במהלך הפעולה 
בשיבושי קשר חמורים, אולם הטילו את הפצצות המונחות ודיוחו כי"שלושה גשרים נחתכו".

לוחמים של "כח גרנית" פעלו נגד מעוז "בוצר", וכח קיבל סיוע אוירי משעות הבוקר. 
בשעה 14:00 החלו טנקים של צה"ל לנוע לעבר המעוז הישראלי לשעבר, ונעזרו בסיוע אוירי 

צמוד של רביעיה מטייסת 116. המטוסים, אותם הוביל נדב מרגלית, המריאו בשעה 15:30 
ופגעו במעוז. למרות הפעולה הנמשכת, המעוז לא נכבש, אולם נותק משאר המוצבים המצריים 

קטלני בגובה נמוך ובינוני- שיגור של טיל SA-3 במצרים
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באיזור. 
21 של חיל האויר המצרי ניסו ליירט את הסקייהוקים ביירוט משיכה, אולם המטונ  מטוסי מיג

סים הקטנים חמקו והותירו את השמיים לשליטתם של מטוסי הקרב.

חיל האויר מתגייס למשימות אמנעה
לאחר השמדת מערך הטילים בדרום התעלה, הגבירה מפקדת חיל האויר את משימות התקיפה 

לאמנעה נגד כוחות מצריים, שהיו בדרכם מזרחה לעבר התעלה, או אלה שהיו במנוסה לעבר 
קהיר. 

רביעיה של טייסת 201, מבנה "נמר", אותה הוביל עדי בניה-יצחק אמיתי )פנטום 122( ועמו 
עמירם אלאסף-אריק שליין, אלי זוהר-בני קריתי, דני חלוץ-בראל )פנטום 643(, יצאה בשעה 
12:20 לתקוף כוחות של הארמיה ה-3 בקילומטר ה-143, על ציר האורך "לכסיקון" מזרחית 

נלתעלה ולאגמים. המטוסים הטילו פצצות מצרר על כוחות השריון שהיו מחופרים במרח
בים המדבריים הגדולים. עשרים דקות לאחר מכן, היה עוד זוג של הטייסת בפעולה באיזור 

זה. "מבנה "ליש" ובו אמנון גוריון-יורם רומם )פנטום 609( ויוסי אליאל-נמרוד עממי תקפו 
בקילומטר ה-156 בפצצות מצרר. הם נתקלו באש נ"מ כבדה של הכוחות הקרקעים וגם בשיגור 

 .SA-7 של טילי
על הכוחות באיזור שלופה הסתערו בשעה 14:30 ארבעה מטוסים נוספים של טייסת 201. היה 
זה מבנה "טלה" אותו הוביל בן עמי פרי-פלטיאל ברק )פנטום 622( ועמו אבנר נווה-יגאל בר 

שלום, עמירם שקד-עמירם טלמון וגיל רגב-איתן שמואלי )פנטום 671(. 
משימותיהם של טייסות הסקייהוק בשעות אלה היתה מגוונת והם פעלו בכל זירות הלחימה.
בשעה 15:55 המריאה רביעיית מטוסים מטייסת 116, ותקפה ריכוז רק"מ גדול בין התעלה 

לציר "לכסיקון" בקילומטר ה-155. רביעיה שניה המריאה בשעה 16:05 ותקפה כלי רכב ורק"מ 
שהיו באיזור הקילומטר ה-137 בדרום התעלה. כמו כן הותקף מתחם דרומית-מזרחית לאגם 

תמסח, וריכוז של כוחות מצריים בפתחת הגידי. 
בידי אמ"ן היו ידיעות על כוונה להעביר כוחות ממזרח למערב או בכיוון השני. חיל האויר 
ננדרש למאמץ מוגבר לפגיעה בגשרים שעל התעלה. מטוסי חיל האויר תקפו גשרים בקילומ

טרים ה-50, 65, 70, 75, 139, 141 151- ו-154 של התעלה. הטייסים מסרו על פגיעות טובות 
ברוב הגשרים. 

ראש גשר שני ב"עופרה"?
צה"ל הרחיב את המאמץ לכיתור כוחות הארמיה ה-3 שפעלו בסיני, ומטוסי חיל האויר מצאו 
את המרחב נוח לפעולה: לאחר השמדת המערך באיזור שלופה-סואץ, לא היה באיזור מערך 

משמעותי של סוללות טילי קרקע-אויר שהיה עלול לסכן אותם. 
לפי תוכניות הלחימה לאותו היום נועד "כוח גרנית" שפעל בגדה המזרחית, לנוע דרומה לציר 

"צחצוח"-"חבקוק"-"עופרה" )האגף הצפוני של הארמיה ה-3 בצומת ציר התעלה וציר הגידי(. 
בדיונים שנערכו בשעות אלה עלתה אפשרות להקים ראש גשר שני של צה"ל אל הצד השני של 

התעלה. "כוח גרנית" היה אמור לחצות על גשר זה ולחבור לכוחות אוגדת ברן. אולם למרות 
הסיוע האוירי המאסיבי, הכוח לא הצליח להתגבר על התנגדות כוחות הארמיה ה-3 שהגנו על 

האיזור. 
ביום זה ערכו מטוסי חיל האויר 354 גיחות נגד הכוחות המצריים המחופרים במערב סיני, 

באיזור שהיה קריטי במיוחד עבורם: שם הקימה הארמיה ה-3 את ראש הגשר שקישר בינה לבין 
נהגדה המערבית של התעלה. הרמטכ"ל החליט לוותר על הנסיון לתקוף מן הקרקע את "עופ

רה", מחשש הסתבכות עם החי"ר המחופר שם.
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שתי רביעיות של טייסת 201 יצאו לגיחות בשעה 17:05. האחת פנתה דרומה ופעלה מול 
הסואץ, שם נלחמו אוגדות 162 ו-252, ורביעיה נוספת יצאה באותה שעה לעבר איסמעיליה 
שם נלחמו כוחות אוגדה 143. מבנה "טלה", אותו הוביל בן עמי פרי-עמירם טלמון )פנטום 
610(, יצא בשעה 17:05 לתקיפת מטרות מצריות באיזור הסואץ. במבנה היו גם משה קורןנ
איתן שמואלי )פנטום 611(, עמירם שקד-גיל רגב )פנטום 622( ואבנר נווה-יגאל בר שלום. 

המבנה השני, "נמר" אותו הוביל רון חולדאי-אלי בראל )פנטום 671(, ועמו אלי זוהר-נמרוד 
עממי, גדעון אילת-אריק שליין )פנטום 613( וחיים רותם-אמנון טמיר, שיצא לתקוף מטרות 
נמצריות מערבית לאיסמעילה, הופנה לתקיפת גשר שהונח על התעלה. ארבעת המטוסים הת

פצלו לשני זוגות ובעוד זוג אחד תוקף, השני פטרל למעלה והתריע מפני טילים. ואכן, במהלך 
הגיחה שוגרו לעבר המטוסים שישה טילי קרקע-אויר, מדגם SA-3 ואחרים מדגם SA-6. כמו 
כן קיבל את פניהם ירי מאסיבי של תותחי נ"מ. שתי גיחות אלה חתמו את פעילות חיל האויר 

כשעתיים לפני הפסקת האש הראשונה. 

"אנחנו שולטים בשמיים"
טייסת 102 פעלה בימים אלה נגד המערכים המצריים ממערב לתעלה והתמקדה במיוחד באיזור 

נפירדן, דוורסואר ופאיד. בממוצע הוציאה הטייסת בשלושת ימים האחרונים ללחימה, כחמי
שים גיחות ליום. המטוסים תקפו מחנות, סוללות ארטילריה, ריכוזי שריון וכן רכב ומטרות 

מזדמנות. 
תא"ל יחזקאל סומך, מפקד החפ"ק האוירי בפיקוד דרום בימים אלה, איפשר למפקד הטייסת, 
סא"ל אורי שחר, לבחור את המטרות, החימוש, נתיבי הטיסה ועוד. הוא סמך על שיפוטם של 

מפקד הטייסת ולוחמיה, שהכירו את הזירה טוב יותר מאשר אנשי המבצעים במטה. למרות 

גם הוא במופלים- שרידי מטוס דלפין של חיל האויר המצרי, שהופל מעל דוורסואר
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שחיל האויר נהנה משמיים נקיים נמשך החשש מפני מארבי טילים באיזור הסואץ. 
אורי שחר בחר שלושה טייסים, והוביל תקיפה של מטרות מעבר לתעלה. מספר שתיים היה 

עמוס ידלין הצעיר, שלוש דוד מורג, וארבע יצחק ברזילי- טייס מירז' ותיק בטייסת 101 שהגיע 
7 בקרב אויר במנ  לסקייהוק. ברזילי היה הטייס הראשון של חיל האויר שהפיל מטוס סוחוי
לחמת ששת הימים. כל אחד מהמטוסים נשא חמש פצצות MK.82 בתליה ישרה. המטוסים 

המריאו בשעה 09:20 ויצאו דרומית לאגם המר הגדול במהירות 500 קשר- שני זוגות בשורה 
נעורפית. "הרגשתי שאנו טסים אל הבלתי נודע" כתב ברזילי הותיק בספר הטייסת. "האם המו

דיעין שקבלנו נכון? האם סוללות הטילים שהיו באיזור אכן חוסלו?"
"טסים בגובה, כשכל הדרך לקהיר פרוסה לפנינו. מתחתינו על הקרקע מזהים סוללות טילים 

שרופות ונטושות, מזהים מצבורי תחמושת גדולים לאורך הכביש הראשי ובשטח. מתח עצום 
באויר, כשהדיווחים הקצרים בינינו משחררים מעט לחץ. הגענו לאיזור המטרה ותקפנו כל 

זוג בתורו. בשלב מוקדם, הזוג הקדמי דיווח על טיל ששוגר, אך כיון שלא סיכן את המבנה, 
המשכנו במשימה. הרגשתי נוח עם הצוות המנוסה, חברי למבנה. סיפוק והרגשת הישג עצומה: 
בשבועיים של לחימה הצלחנו לשנות את פני הזירה! אנחנו שולטים בשמים, האויב חסר הגנה 

מונח לו פסוק איברים, נתון לחסדי הפיקל שלנו. תקפנו את המטה בפגיעות טובות".

 
מארבי טילים

עד ה-18 באוקטובר יוצב ראש הגשר מעל התעלה, והושלמה הנחת גשר דוברות ואחריהם גשר 
הגלילים. במערב התעלה פעלו אוגדות 143, 162 ואליהן הצטרפה אוגדה 252. 

פיקוד ההגנה האוירית המצרי התעקש להציב סוללות ניידות, באתרים בלתי צפויים ולטמון 
מארבים למטוסי חיל האויר. האיום של טילי ה-SA-6 היה לא רק פיזי אלא גם מנטלי- איש לא 

ידע היכן יפגוש את הטיל הבא ומאיזה מקום יפתיע אותו.
כוחות החי"ר והשריון פעלו בימים האחרונים בהתאם לנדרש. למרות הגיחות הרבות האשים 
מפקד חיל האויר את טייסיו אחרי המלחמה כי לא היו מוכנים להסתכן ולבצע את הפקודות. 

אולם התמונה היתה שונה: מפקדת חיל האויר היא אשר מיתנה את הפעולות ואסרה על הוצאת 
פ"מים, לפעולה באזורים שהיה חשש כי היו תחת אמ"ט. הרמטכ"ל היה מודע למדיניות 

ההפעלה של חיל האויר. בשלב מסוים הורה לכוחות להתקדם ללא סיוע. מחיל האויר הוא דרש 
רק הגנה מפני מטוסים של חיל האויר המצרי- פעילות שחיל האויר היה שמח לבצע. אך לאחר 

השמדת סוללות שלופה, השתנתה ההתיחסות והתגובה של חיל האויר.  
מחשש למארבי טילים, יצאו בשעה 15:51 שני מטוסים במבנה "מזכיר" ובו ארנון לבושין-זאב 

זאבי, ודוד דרורי-שמשון רוזן, לפיזור מוץ לפני המטוסים התוקפים. אחריהם הגיעו מטוסי 
פנטום שתקפו.

 SA-6 המצוד אחר טילי
הסיוע המקדים של כוחות השריון שפעלו לפני התקיפות האויריות באיזור היה חיוני: הם לא 
נתקלו בהתנגדות פעילה כאשר באו להשמיד את הסוללות: למעשה לא היתה להן הגנה לבד 

מן הקלשניקובים האישיים של המפעילים. רק סוללות בודדות קבלו הגנה של כוחות קומנדו-  
אלה הסתלקו כאשר התקרבו הטנקים למחפורות. לא נותר למפקדים של חטיבות הטילים אלא 

להורות על פינוי מהיר, כדי להציל מה שניתן. 
פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, עשה מאמץ ניכר לעקוב אחר תנועת כוחות צה"ל וכאשר 

חלוצי הכוחות התקרבו לסוללות החיות, מיהרו אנשי הצוות שלהן להעמיס אותן על מובילים 
ולהעבירן למחפורת אחרת, או להרחיקן מערבה לתוך מצרים. בעיתיות במיוחד היו הסוללות 
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1131

פרק נג' - כוחות צה"ל נעים לעבר הסואץ

הניידות, SA-6: בעוד צה"ל עושה מאמץ ניכר ללכוד אחת הסוללות המתקדמות האלה, עשו 
הסורים והמצרים, בפיקוח רוסי הדוק, כל מאמץ להגן על הסוללות מפני כוחות קדמיים של 
צה"ל. גם נסיונות להפעיל את סיירת מטכ"ל ללכידת סוללה לא התממשו, מחשש לבטחון 

הלוחמים. מפקדי הכוחות שקבלו הוראה מפורשת לעשות כל מאמץ ללכוד סוללה מסוג זה, לא 
הצליחו בכך עד תום המלחמה.

מטוסים מצרים מסתערים על הכוחות
התקדמות כוחות צה"ל במערב התעלה עוררה דאגה רבה בקרב המפקדה המצרית. בהיעדר 

מערכת טק"א מאורגנת גייסו גם המצרים את מטוסי התקיפה והיירוט שלהם ושלחום לקרב. 
עתה היה על המפקדה המצרית להשתמש בכלי היחיד שנותר: הכוח האוירי שהוסתר עד כה 

בהצלחה כה רבה.
חיל האויר המצרי ערך ביום זה 35 גיחות לתקיפת כוחות צה"ל, בשלושה גלים: בבוקר, לפני 

ואחרי הצהריים. המטוסים יורטו על ידי מטוסי פנטום, מירז' ונשר של חיל האויר. 
רוב הקרבות התנהלו מעל המרחב סביב בסיס האויר פאיד. הצבא המצרי כמו צה"ל, ביקש 

נלנצל את השעות האחרונות לפני הפסקת האש, ושלחו לאיזור מטוסי תקיפה וקרב רבים והתפ
תחו קרבות אוירי רבי משתתפים. בשעה 10:30, אחר שתנאי הראות באיזור השתפרו, הם שלחו 
מטס ובו 52 מטוסי קרב- בהם 26 תקיפה, נגד כוחות הקרקע של צה"ל שלחמו או נעו בשיירות 

האספקה והדרגים באיזור פאיד. התקיפה נעשתה בחיפוי של 26 מטוסי מיג 21. 
מטוסי הפטרול הישראלים שהיו באויר אותה עת, יצאו לקראתם והבקרה הזניקה גם את מטוסי 

הכוננות של רפידים ואף את אלה בחצור ובתל נוף.
בשעה 10:30 תקפו שלושה מבנים את כוחותינו בגלים שהגיעו בזה אחר זה. במבנה הראשון 

היו שתי רביעיות של מטוסי סוחוי 7, במבנה השני שתי רביעיות של מיג 17 ובשלישי שתי 
רביעיות של מטוסי דלפין, להפתעתם הרבה של טייסי חיל האויר. מעל המבנים הגנו מספר 

רביעיות של מטוסי מיג 21. המטוסים צללו לעבר כוחות צה"ל ממערב לתעלה. בקרב שהתפתח 
עם מטוסי חיל האויר הופלו שני מטוסי מיג 21. 

טייסי חיל האויר הופתעו לראות את מטוסי הדלפין יוצאים לזירת הקרב. במחשבה המיידית 
עלתה האפשרות כי למצרים אזלו מטוסי התקיפה התקניים ובשל כך גייסו לקרב את מטוסי 

האימון. אולם היתה זו טעות. השימוש במטוסי הדלפין- היה מכוון ולא נעשה מאונס. בבית 
הספר לטיסה בבילבייס הופעלו מטוסי אירו L-29 דלפין מתוצרת צ'כסולבקיה )כונו "מאיה" 

הסוחוי שאכזב-הטייסים המצריים והסוריים שקיוו לביצועים משופרים התאכזבו 
מביצועיו של הסוחוי 10 שהגיע ערב המלחמה
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בקוד נאט"ו( בשלב המתקדם של קורס טיס. 
את מטוסי שתי הטייסות מדגם זה שהפעיל בית הספר לטיסה, 
הטיסו מדריכי הטיסה של בית הספר לקרב מתקדם בבילבייס 
)במצרים לא היתה מקובלת הצבת הטייסת כהצ"ח בטייסות 

אחרות(. ההפעלה נעשתה בעקבות לחץ של מדריכי הטיסה וכן 
נמחמת מחסור במטוסי תקיפה אחרים. ביום זה תקפו מטוסי דל
פין ברקטות את כוחות צה"ל באיזור ראש הגשר, ציר "חבית" 

ואחרים. הפעם הצטרפו מטוסי הדלפין למבנים שיצאו לתקיפה 
בשעת אחר הצהריים. 

10:10 הוזנק זוג מטוסי נשר של טייסת 144 לעבר מטונ  בשעה
סים תקיפה מצריים באיזור פאחיד. אמיר יהל )נשר 51( ויוסי 

לביא הופתעו לראות מטוס דלפין, אותם הכירו כמטוסי הדרכה, 
תוקפים את כוחות צה"ל. המטוסים שהשלימו את משימת 

התקיפה שלהם, פנו חזרה לכיוון צפון מערב. יהל שיגר טיל שפריר לעבר אחד המטוסים אולם 
לא הבחין בפגיעה, היות ונאלץ לשבור. הדלפין השני, מאחוריו היה לביא, תמרון בפראות כדי 

להחלץ מן הנשר שזינב אחריו ובמהלך אחת הפניות פגע בקרקע והתרסק. 
שלושה מטוסים מדגם זה איבד חיל האויר המצרי ביום זה וכל טייסיהם נהרגו. בשעה 14:50 

101. צוק שהטיס את נשר 10, יצא לפטנ  הוזנק זוג מטוסים מרפידים, ובהם מיכאל צוק מטייסת
רול באיזור פאיד עת הבחין במטוסי הדלפין הצוללים לתקוף את כוחות צה"ל. הוא פנה לעבר 

אחד המטוסים, התישר מאחוריו ושיגר טיל דקר שפוצץ את המטוס לרסיסים. 

אבן ניר מפיל מירז' 5
ההתכתשות האוירית בשמי הזירה היתה מורכבת: המטוסים המצריים נהגו להגיע ממערב, 

לחצות את האגם המר הגדול ולאחר מכן לפנות חזרה ולתקוף את כוחות צה"ל ומשם חמקו 
במהירות לבסיסים מהם המריאו. זמן התגובה של מטוסי הפטרול של חיל האויר היה בשל כך 

קצר יחסית. 
עוד לפני התחלת התקיפה של המטוסים המצריים נשלחו לפטרול מעל סיני והתעלה מטוסים 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סרן מיכאל צוק

מיג 21 בכוונת- צילומי ההפלה של מיכאל צוק
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של טייסות קרב. מבנה "ארון" של 107 ובו שלמה אגוזי-דוד 
יבין )פנטום 261( עם חגי כץ-יצחק רז )פנטום 263( יצאו בשעה 
13:00 לפטרול בשמי פורט סעיד. כמחצית השעה אחריהם יצא 

מבנה "חובל" ובו אליעזר פריגת-חיים כץ )פנטום 147(, ברוך 
בנדורי-אילן פיין ודוד ארז-שמעון גלאון לפטרול מעל טאסה 

בלב סיני.
ההתכתשויות בשעות אלה, בשמי המרחב שכונה על ידי חיל 
האויר "טכסאס", היה בלתי נמנע. נדמה כי רק בשמי קוריאה 

נערכו מפגשים בהיקף מספרי דומה. התוקפים יורטו ורק 
אבידות מועטות נגרמו לכוחות הקרקע וכן סוכלו התקפות של 
מטוסים נגד כוחות הקרקע שפעלו בגישות לאבו סואר בצפון, 

ובקרבת עגרוד בדרום. 
אותה עת המריאו לאויר מטוסיהן של חמש טייסות מיג 21 והם 

הופנו ללוות את מטוסי התקיפה ולהגן על המרחב בין החזית 
לקהיר. בשעה 15:45 הגיע מטס נוסף של מטוסי חיל האויר 

המצרי. הפעם השתתפו בתקיפה לבד ממטוסי המיג והסוחוי 7, 
גם ארבעה מטוסי מירז' 5, שהגיעו מטנטא בחיפוי של שלוש רביעיות מטוסי מיג 21. 

סא"ל אורי אבן ניר, מקימה ומפקדה הראשון של טייסת 144, טס כהצ"ח בטייסת. יחד עמו היו 
שלמה ארז, יעקב פיאדה, ומיכאל אברהמי. מעל התעלה הם הבחינו בשני מיגים ובשני מירז' 

5. מספר אחת ומספר שתיים פנו לעבר המירז'ים. סיפר אבן-ניר: "היו לנו נתוני פתיחה טובים 
מאוד למלחמה. הטייסת היתה מורכבת מטייסים ותיקים, הצוות הטכני כבר הספיק לרכוש 

נניסיון והמטוסים היו בסדר. הנשר היה סוג מטוס, שלא כלנכך אהבו אותו באימונים, אבל במל
חמה הוא הוכיח את עצמו יוצאנמהכלל. מטוס עם הרבה דלק, ודלק זה סםנחיים בקרבותנאמת". 
אבן ניר )נשר 90(, הוביל את רביעיית נשרים לפטרול מעל הכוחות, כאשר הבחין במטוסי מירז' 
הנערכים לצלילה על בסיס האויר פאיד. אבן ניר היה ידוע כטייס "חם" שלא ויתר על הפלה או 

כניסה לקרב. ״הובלתי רביעייה והיינו באיזור פאיד. אמרו לי, שיש מבנה של המצרים שמגיע 
לתקוף את פאיד, אבל ראיתי מול רק זוג מירז׳ים. הבקר אומר, 'כן, נכון, זה שלנו, אבל תחפש 
נמשהו אחר.׳ ופתאום, כשאני מחפש, יצא לי לעבור קרוב אליהם מלמעלה ואני רואה לפי הצב

עים- שזה לא שלנו. ישר נכנסנו מאחוריהם. אחד הצליח לברוח. השני ניסה להימלט, אבל נפגע 
מטילים ואש תותחים ששיגרתי עליו, והטייס נטש". 

ואכן היו אלה מטוסי מירז' 5 של טייסת 69 מטנטא. על הקרב סיפר ריפעת מוחמד אחמד שהיה 
מספר ארבע, במבנה המירז'ים שהגיע לתקוף את הבסיס: "בשעה מוקדמת ב-22 באוקטובר 

שמענו לראשונה שתהיה הפסקת אש. למרות זאת קבלנו פקודה לתקוף את בסיס פאיד, אשר 
נתפס בינתיים על ידי האויב. המראתי כמספר ארבע עם אחמד חאשין, כאמל עבדל ראוף 

וחוסיין עיזאת. כל מטוס היה חמוש במטען כבד מאד של עשר פצצות 250 ק"ג: המטרה היתה 
מאד קרובה והיה לנו מספיק דלק. היינו זקוקים רק לאורך המסלול כולו כדי להמריא לאויר…

"ברגע שהתקרבנו לפאיד, ראינו מטוס תובלה גדול, לבן, בגישה לנחיתה שעמד לנחות שם. 
המטרה שלי היתה למעשה פינה מסוימת של בסיס האויר, שם חשדנו שקיים ריכוז של חיילי 

אויב, אולם כטייס קרב לא יכולתי להתנגד להזדמנות הזאת: מטוס תובלה הוא מטרה קלה 
ולמרות זאת יקרה!

נ"בהתחלה היו ספיקות אם זה אינו מטוס שלנו, אבל אחמד וכאמל חלפו לידו וזיהו אותו חזו
תית.קראתי לחוסיין כדי להודיעו על המטרה החדשה שלי שהיתה בשעה ארבע שלו, אבל הוא 

השיב שהוא כבר בגישה הסופית לתקיפה. הטלתי את המטען שלי במקום, המירז' שלי ניתר 

סא"ל אורי אבן ניר

פרק נג' - כוחות צה"ל נעים לעבר הסואץ
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מעלה והאיץ. 
"כאשר פניתי ראיתי מטוסי מירז' של האויב מאחורי מטוס התובלה. דמותם גדלה במהירות 

בכוונת שלי, ואז הם חלפו קרוב ובמהירות רבה. אחד מהם פתח באש תוך כדי כך. גם אני יריתי 
בתותח שלי, אבל החטאתי. כולנו פנינו ונכנסנו לתמרוני יו-יו במהירות גבוהה, שאחריו הייתי 
מאחוריו, אבל אז שמעתי מכה חזקה בחלק האחורי של מטוסי. שני מטוסי מירז' אחרים ניצלו 

את העובדה שאני עסוק עם האויב שלי ופגעו בי בתותחים. כעסתי על עצמי, היות ותקפתי 
נלבדי ובלעתי את הפתיון. בעוד אני נלחם במירז' הזה, מצאתי עצמי מתמודד עם ארבעה מטו
סים. שכחתי להזהיר את חברי והמשכתי לתמרן בעקבות האויב שהיה לפני. ואז שמעתי עוד 

סדרה של חבטות במטוסי. הבטתי לאחור וראיתי עשן שחור, ואחר מכן נדלקו נורות האזהרה 
מפני אש בזו אחר זו בתא הטייס שלי.

"הבנתי שהמטוס שלי ניזוק בצורה חמורה. הוא המשיך עדיין לטוס היטב, כך שהחלטתי לחזור 
לאבו חאמד. לא רציתי לנטוש. חוסיין עיזאת הצטרף אלי וערך בדיקה חזותית של מטוסי. הוא 

אמר לי שעשן שחור וסמיך נפלט מאחורי תא הטייס, ויהיה טוב יותר אם אנטוש. החלטתי 
לוותר. משכתי בידית הנטישה. חופת תא הטייס התעופפה ואז נדחפתי מעלה בתאוצה של 18 

ג’י. הקסדה שלי עפה ואני התעוורתי למספר שניות. שמעתי רק את ההתרסקות של מטוסי. 
נחתתי בשדה אורז ושמעתי מספר יריות".

הטייס המצרי נחלץ בקושי מקבוצה של פאלחים מצריים שהתנפלו עליו, בחושבם שהוא טייס 
ישראלי. הוא נלקח על ידי חיילים, טופל והועבר לבית חולים.

היתה זו ההפלה השלישית של אבן ניר במלחמה- שני מיג 21 הוא הפיל יומיים לפני כן. היה זה 
גם אחד המפגשים הבודדים בין מטוסי נשר למירז' 5 שנערכו במלחמה- במפגש קודם שנערך 

ב-18 בחודש הופלו מטוסי מירז' 5 שיצאו לתקוף את אל עריש. 
נהקרב לא תם. פיאדה מספר שלוש רדף בינתיים אחר מיג שתמרן נואשות אך לא הצליח להפי

לו. מספר ארבע שיגר טיל שפריר אך לא הביא תוצאות. הרביעיה חזרה לנחיתה בעציון.
בעקבות המירז'ים של טייסת 69 המצרית, הגיעו לתקיפת פאיד מטוסי מיג 17, סוחוי 7 מצריים 

ואלג'יריים, כל המבנים בחיפוי של מטוסי מיג 21. 

ישן וחדש- מטוס דקוטה פורק את מטענו בפאיד בעוד מטוס הרקולס שאך הגיע 
מארה"ב מגיע לנחיתה. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הפעילות האוירית באיזור נמשכה עד לשעות החשיכה. ולמרבה האכזבה גם שיגורי הטילים לא 
נפסקו. אנשי צוות של טייסת 201 שתקפו גשרים באיזור אותה עת ספרו  7-6 שיגורים של טילי 

קרקע-אויר לעבר המטוסים התוקפים. מטוסים מצרים תקפו עד חשיכה. 
בין התוקפים היו שמונה מטוסי מיג 17 של טייסת 89 אותם הוביל לוטננט קולונל מוחמד נאג'י 

לאשין, מפקד הטייסת. לאשין היה מהמפקדים הבולטים של חיל האויר המצרי. הטייסת שלו 
פעלה מבסיס סליחייה הקרוב לחזית והרבתה לפעול נגד כוחות צה"ל. הבסיס ממנו פעלה היה 
מטרה חשובה למטוסי חיל האויר. גדודי הנ"מ של חיל האויר נעו יחד עם כוחות הקרקע, ונתנו 
להם הגנת נ"מ תוך השתתפות בלחימה. ביום זה הופלו על ידי תותחי 20 מ"מ שהיו מוצבים על 

זחל"מים, שני מטוסי סוחוי 7 שתקפו את בסיס האויר בפאיד.
עתה תקף מבנה המיג 17 של לאשין. תותחי הנ"מ של צה"ל פתחו לעברם באש חזקה ולאשין 

נפגע. הוא החליט להמשיך במשימה אולם נתקל במירז'ים של חיל האויר שפטרלו מעל האיזור. 
אחד המטוסים פגע בו בכנף ימין ובאיזור תא הטייס. המיג התלקח. כל הנסיונות של הטייס 

הבכיר לנטוש עלו בתוהו- החופה שלו נתקעה. למזלו הגיע לאיזור מטוס ישראלי נוסף וירה 
בו ליד החופה ובכך שחרר אותה והיא התעופפה מעליו. לאשין נטש ונחת ליד קילומטר 101 
בדרך בין סואץ לקהיר. הוא סיפר כי הופל בטיל רדאיי )טיל זה עדיין לא היה בשרות צה"ל( 

משם נלקח על ידי חיילים מצריים למפקדה שלו בבסיס סליחייה. היתה זו הגיחה האחרונה של 

המפקד המצרי הבכיר.

ארבעה בסיסים תפוסים
21 בחודש, מיהר צה"ל להעביר לשם יחידות מסלול כדי להכנ -עם טיהור בסיס האויר פאיד ב
שירו להפעלה מבצעית. למחרת כבר נחתו במקום מסוקים ויום לאחר מכן, ב-23 באוקטובר, 

החלו מטוסי תובלה להגיע לשדה "סנסון", שכונה על ידי צה"ל "נחשון". בהפעלת הבסיס 
היה משום סיכון מסוים, כל עוד לא הושגה הפסקת אש סופית עם המצרים, אולם היה צורך 
דחוף להעביר לכוחות ממערב לתעלה אספקה חיונית ולפנות משם את הפצועים. לא מפתיע 

כי המרחב צפונית לבסיס, והכוחות שפעלו באיזור, הותקפו פעם אחר פעם על ידי מטוסי חיל 

בין המטוסים שפעלו מפאיד היו מטוסי סטרטוקרוזר, מושא תקוותם של חיילים 
רבים שיצאו לחופשה קצרה ב"ארץ"
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האויר המצרי.  
בסיס פאיד, היה הראשון מבין בסיסי האויר שנכבשו על ידי כוחות צה"ל. אולם לא היה הבסיס 

היחיד. על גדות האגם המר היו גם בסיסי האויר כברית, שהיה מוכר היטב לטייסי מלחמת 
ששת הימים וההתשה, ובסיס כספרית ששכן מספר קילומטרים רחוק ממנו על גדות האגם המר. 

דרומה יותר היה בסיס האויר שלופה שנכבש ביום זה על ידי כוחות של אוגדת אדן. ארבעת 
הבסיסים האלה לא הופעלו מבצעית על ידי המצרים, בגלל שהיו בטווח הירי של תותחי צה"ל 

שהיו מוצבים בשטח סיני. אנשי חיל האויר שהגיעו לבסיסים אלה רוקנו אותם מציוד ואפילו 
ממוסכים גדולים, ששימשו את הכוחות המצריים לפני המלחמה.  

כחצי שעה לאחר הקרב הראשון של 144, התחולל קרב אויר בשמי פאיד בו הפיל משה שביט 
מטייסת 144 מטוס מיג 21 בטיל שפריר.

תקיפת מפקדת הארמיה ה-3
תקיפת מפקדות היתה פעולה בעלת חשיבות רבה במהלך המלחמה. משך כל ימי המלחמה לא 

הצליח אמ"ן לאתר את מיקום מפקדות הצבא המצרי- כולל המפקדה הראשית שפעלה מחוץ 
ל"מרכז 10" המוכר, והמפקדות של הארמיה ה-2 והארמיה ה-3. היות ורוב פעילות האיתור 

נעשתה על סמך מודיעין האזנה לתשדורות )SigInt(, היתה הבעיה קשה ביותר: המפקדות 
המצריות היו חפורות והעבירו את כל התשדורות בקוים תת-קרקעיים או בעזרת רצים, וכמעט 
ולא שדרו בקשר אלחוטי )זאת להבדיל מכוחות צה"ל והמפקדים שהרבו לדבר בקשר ולעבור 
נעבירות משמעת(. נסיונות "להרים לאויר" את התקשורות המצרית לא תמיד צלחו. ביום זה נת

גלה מיקומה של מפקדת הארמיה ה-3 על ידי כוחות אוגדה 252: היא היתה חפורה ברכס הררי 
ליד ג'בל עובייד. המטכ"ל דרש מיד תקיפה של המקום. המשימה הוטלה על טייסת 201. לפני 
הגיחה הגיעו לחצור אנשי מודיעין מהמטכ"ל, כדי להשתתף בתדריך לקראת תקיפת המפקדה 

ובונקר הפיקוד שלידה. 
בשעה 16:15 יצא מבנה של טייסת 201 ובו איתן בן אליהו-יורם רומם )פנטום 609( עמירם 

אליאסף-שמעון נוי ואמנון גוריון-יהואר גל )פנטום 678( במבנה "סרטן", לתקוף את המתחם 
הגדול של המפקדה המצרית, אליה הגיעו גם כוחות קרקעיים של צה"ל לאחר מכן. 

נבמקום רביעיית המטוסים שנועדת לתקיפה המפקדה, יצאו לבסוף שלושה מטוסים. שניים תו
כננו לתקוף את בונקר הפיקוד והשלישי את מרכזיית הקשר. שני המטוסים שחררו את הפצצות 

ולפתע נפתחה לעבר המטוסים אש נ"מ כבדה, אולם התקיפה נמשכה. אנשי המודיעין מסרו 
לאחר התקיפה כי המרכזיה נהרסה ונראו פגיעות טובות בבונקר הפיקוד. כמו כן הושמדו כלי 

רכב רבים בחניון המפקדה. 
השעות הלכו ונקפו ומועד הפסקת האש התקרב. חיל האויר המשיך לתקוף בכל עוז את כוחות 
3 שנצבו מול אוגדה 162 ו-252 בתנועתן דרומה לעבר הסואץ וגם את הכוחות שפנ -הארמיה ה
עלו ממזרח לתעלה. ואכן המטוסים שהגיעו לאיזור לחימה זה תקפו מטרות מצריות מפוזרות 

מגובה רב, בשטח מדבר חולי, שלא אפשר דיוק בפגיעה. חיים ברלב, מפקד חזית הדרום, אמר 
בתשובה לשאלת דיין על פעילות חיל האויר כי "תקיפות חיל האויר על "מצוה", "ליטוף", 

נ"חבקוק", אינן יעילות כי הוא תוקף מגובה רב". כל האתרים שציין נמצאו בשליטה של האר
מיה ה-3 בסיני. 

אספקה אוירית נוחתת בבסיס פאיד
הפעלת בסיס האויר פאיד היתה בעלת השפעה קשה על הצבא המצרי. מעתה יכול היה צה"ל 
להטיס ציוד, לוחמים ותחמושת לכוחות במערב סיני במהירות ובכמויות גדולות. ואכן מטוסי 
סטרטוקרוזר, הרקולס, כולל אלה שאך הגיעו לישראל ברכבת האוירית, נורד ודקוטה, הטיסו 
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ציוד, נחתו והמריאו מן הבסיס בתדירות גדולה. צה"ל היה 
להוט להפעיל מיד את פאיד אך הסיכון ממטוסי קרב מצרים 

עדיין היה קיים. חיל האויר היה חייב לנקוט בצעדים מיוחדים 
כדי לאפשר למטוסים אלה לפעול מן השדה. בין השאר קיבל 
כל מטוס ליווי צמוד של מטוסי קרב בשלבים האחרונים של 

הגישה לנחיתה בבסיס. טייסיו נדרשו לטוס בגובה נמוך בשלב 
הגישה וההמראה, עד למרחק של עשרות קילומטרים בתוך 

סיני. ואכן לא אחת נתקלו המטוסים במיגים שעדיין הגיע 
לאיזור כדי לנסות להשבית את הבסיס.

ואכן, ביום זה בשעה 15:00 עת היה מטוס הרקולס של חיל 
האויר בגישה לנחיתה בפאיד, חלפו בשמי האיזור מספר מיגים 

של חיל האויר המצרי. ארבעה מטוסי קרב של טייסת 101 
ו-113,ליוו את המטוס בשלב האחרון של הגישה לנחיתה. 

במטוסים היו ראובן רוזן, עמי קליכמן, מיכאל הבר )מירז' 65( 
ועמוס שחר. ואכן המיגים התקרבו לעבר מטוס התובלה וניסו 
לפגוע בו ולהפילו. פעולה מהירה של עמוס שחר ומיכאל הבר 

מנעה פגיעה במטוס. הם פנו לעבר המיג המאיים ופתחו לעברו באש. המיג נפל ונרשם לזכות 
שניהם.  

"תשישות בקרב הטייסים המצרים"
ביום זה ערך חיל האויר המצרי כ-250 גיחות תקיפה והגנה. גורמי מודיעין ציינו כי בקרב טייסי 

חיל האויר המצרי מורגשת "תשישות" והדבר החמיר, לאחר שמספר מפקדים בכירים נהרגו 
בפעילות האוירית נגד כוחות צה"ל ואחרים נפצעו. 

נחיל האויר המצרי תקף את כוחות צה"ל ביום זה אולם איבד חלק ממטוסיו שלא חזרו לנחי
תה. טייסי 101 הפילו מטוסי מיג 21 ודלפין, טייסי 113 הפילו מיג 21, טייסי 144 הפילו נשר 

ודלפין. מטוס מיג 21 נוסף חולק בין טייסי 101 ל-113. 
גם לאנשי הנ"מ היה חלק בהפלות ביום זה: במהלך ההתקפה של מבנה סוחוי מצריים, הופל 
מטוס אחד על ידי תותחי 20 מ"מ באיזור פאיד. מטוס אחר, מיג 21 )או סוחוי 7 על פי מקור 

אחר(, הופל גם הוא על ידי סוללת תותחי נ"מ שהוצבה להגנת האיזור. 
בשלב זה של המלחמה הושגה עליונות אוירית מוחלטת במרחב סביב דרום תעלת סואץ- 
עליונות שנמשכה עד לסיום הקרבות בחזית הדרום וכניסת הפסקת-האש לתוקף ביום 24 

באוקטובר 1973.
כאשר היתה הפסקת האש אמורה להכנס לתוקפה, לא היו עוד במצרים מערכי טק"א פעילים 

בכל המרחב מדרום לחיץ איסמעילה. רק מצפון לחיץ נותרו מספר סוללות פעילות, כמעט כולן 
נועדו להגנת קהיר. מצפון לטריז השמיד מארב מטוסים סוללת טילים ניידת חדשה שהוצבה 

במערך איסמעיליה. כמו כן הושמד המערך הדרומי ביותר באיזור שלופה. חיל האויר נהנה 
למעשה מחופש פעולה כמעט מלא בשמי מרחב גושן.

חיל האויר פעל ממערב לאגם המר הגדול עד שעות החשיכה ותקף מטרות של הארמיה ה-3, 
כולל גשרים בהם הועברה אספקה לכוחות המצריים. האיזור לא היה מכוסה בסוללות טילים.

164 כבשה ביום זה את "פרחים" 5121, 5120 ליד ציר עריש. מטוסים סייעו לכונ  חטיבה
חות במהלך פעילותם דרומה. התוצאות היו טובות מאשר בעבר הודות לשיתוף הפעולה עם 

הקש"אים של אוגדה 162 שכוונו את הפעלת המטוסים. כוחות אוגדה 143 שנעו צפונה מראש 
הגשר, הגיעו למבואות הדרומיים של העיר איסמעיליה ובכך שלטו באש על ציר איסמעיליה-

סרן מיכאל הבר
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קהיר. כמו כן שלטו הכוחות באש על שני צירי התנועה העיקריים בין סואץ לקהיר: ציר 
"עשור" וציר "סרג" )על מפת "סיריוס"(. לאורך החוף הגיעו עד איזור שלופה.

הפוקסבט חוזר לזירת הקרבות
התקדמות כוחות צה"ל, הסגר והכיתור המתפתחים סביב הארמיה ה-3 כמו התנועה דרומה 

נלעבר נמל עדביה, עוררו דאגה רבה בקרב המפקדים המצריים וחוסר נוחות אצל יועציהם הרו
סים.אלה חששו כי כוחות צה"ל יתבססו במערב התעלה ואף יאיימו באש על קהיר. נראה כי לא 
היה די בצילומי הלויינים, שתמיד איחרו ביממה, ועתה נדרש מודיעין מהיר יותר. היה גם צורך 

לסמן את גבול ההתקדמות של כוחות צה"ל לקראת הפסקת האש עליה הוחלט באותו היום. 
בעקבות האזהרות שהגיעו מקהיר, החליטו המפקדים הרוסיים להוציא גיחות צילום נוספות של 

מטוסי המיג 25 מעל אזורי הלחימה. 
חשיבות מיוחד נודעה לטיסות המיג 25 ביום זה, היות וחיל האויר המצרי לא הצליח בימים 
האחרונים להוציא גיחות צילום- כל המטוסים יורטו או הורחקו על ידי מטוסי קרב של חיל 

האור ששלטו בשמי האיזור. 
ב-22 באוקטובר קבלו מפקדי "נספחת אוירית מיוחדת מספר 154" פקודה ממוסקוה לבצע 

גיחות צילום מעל כוחות צה"ל ומעל זירות הלחימה במצרים.
המטוסים המריאו עוד באותו היום, שלושה ימים אחר הגיחה הקודמת שהוציאו הרוסים. שני 

מטוסי מיג 25 "פוקסבט" המריאו מקהיר מערב, מלווים במטוסי מיג 21 שהגנו עליהם בשלבי 
ההמראה )ואחר כך הנחיתה(. הם נסקו לעבר הים התיכון וערכו פניה רחבה חזרה דרומה, תוך 

שהם צוברים גובה ומהירות. מטוסי המיג 21 שהגנו עליהם חזרו בינתיים לנחיתה. המיג 25 
פנו מזרחה ודרומה כדי לבצע גיחת צילום רציפה, מפורט סעיד לאורך תעלה סואץ, והמשיכו 
עד ראס גארב במפרץ סואץ. שני המטוסים ביצעו את משימתם ללא הפרעה. טיסת המטוסים 
אותרה מיד לאחר המראתם מקהיר מערב, וחיל האויר עקב אחריהם. בשעה 16:13 הם נתגלו 

על מסכי המכ"ם של הבקרה. אך חיל האויר לא היה יכול לעשות דבר נגדם. ידיעות על הטיסה 

מטוסי מיג 25BR שהופעלו ממצרים היו מן המטוסים המתקדמים בסוגם
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הועברו מיד לידי ראש אמ"ן ובמהלך ישיבת המטכ"ל הוא הודיע על כך לרמטכ"ל.
תוצאות הגיחה הפתיעו את הפיקוד המצרי- לתסכולם הרב הם נוכחו לדעת כי כוחות צה"ל 

התקדמו ועמדו על דיווחי המפקדים המצרים בזירות הלחימה שלא היו מדויקים. חששם עתה 
היה מפני כיתור כוחות הארמיה ה-3 על ידי צה"ל. 

הפסקת אש- פעם ראשונה
22 אוקטובר 1973 היה אמור להיות היום האחרון למלחמה- בשעה 06:52 בבוקר קבלה מועצת 

הבטחון של האו"ם החלטה על הפסקת-אש תוך 12 שעות, כלומר בערבו של אותו יום בשעה 
18:52. כוחות צה"ל קבלו הוראה לשפר את עמדותיהם עד להפסקת האש וחיל האויר נקרא 

לתקוף ולהשמיד במירב המטוסים שלרשותו.
כמתואר למעלה, איזור "מיסורי" מערבית לתעלת סואץ נותר אבן נגף רצינית עבור כוחות צה"ל 

שפעלו באיזור ראש הגשר. היה זה מתחם מבוצר בו פעלו "ציידי טנקים" של הצבא המצרי 
ופגעו בכוחות שנעו באיזור ראש הגשר, ב"מצמד" או בכוחות שנעו על נתיבי הגישה לאיזור. 

בשעות המוקדמות של ה-22 לחודש הוחלט על כיבוש "מיסורי". חיל האויר נקרא להפציץ 
בעוצמה רבה את הכוחות המצריים במתחם. מטוסי פנטום, סקייהוק וסער, תקפו אותו בפצצות 

ש"כ ובפצצות מצרר לאורך כל שעות היום. מטוסים פעלו גם מעבר התעלה והשמידו כוחות 
רבים של הצבא המצרי. שעת הפסקת האש 18:52 התקרבה, אולם ההחלטה לא מנעה המשך 
נהירי על יחידות צה"ל שפעלו ממערב לתעלה. בשל כך החליט הרמטכ"ל להורות לכוחות לה

משיך בתנועה דרומה ולכתר את הארמיה ה-3 על ידי כיבוש מפרץ סואץ. הכוחות נעו והשמידו 
כוחות של הצבא המצרי בדרכם. גם מטוסים שניסו להצניח אספקה, ומסוקים שניסו להנחית 

לוחמים וציוד בלילה וטסו בגובה נמוך, הונסו על ידי כוחות צה"ל. כל הנתיבים שהובלו לעבר 
הארמיה ה-3 ממצרים, היו בשליטה ישראלית והותקפו ללא הרף. אולם הירי המצרי נמשך 

למרות ששעת הפסקת האש חלפה. 
הרמטכ"ל החליט לנצל את הירי המצרי, והורה לכוחות אוגדות 162 ו-252 להמשיך בתנועה 
דרומה כדי להשלים את הכיתור הסופי של כוחות הארמיה ה-3. מטוסי חיל-האויר תקפו את 
הכוחות המצריים שנצבו מולם ממערב, כדי למנוע את תנועת כוחות צה"ל- היו בהם יחידות 

שריון וחי"ר שנעו על גבי נגמ"שים מכיוון קהיר. כוחות החי"ר של צה"ל שאפו להגיע באותו 
ערב עד פאתי העיר סואץ בדרום, ותפסו שטחים במבואות העיר לפני שנכנסה הפסקת-האש 

לתוקפה. במקביל תקפו כוחות אוגדה 252 של קלמן מגן את הדרכים שהובילו לנמל עדבייה, 
שהיה בסיס הפעולה העיקרי של הצי המצרי בים סוף, וכבשו אותו. בשעה 20:00 נעו כוחות 
האוגדה באורות מלאים ונכנסו לנמל ללא התנגדות גדולה. כמו כן נכבשו מרגלות הר עתקה 

ובכך הושלם כיתורה של הארמיה ה-3.

פרק נג' - כוחות צה"ל נעים לעבר הסואץ
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הרוסים מתערבים: סקאדים לעבר כוחות צה"ל
משך כל ימי המלחמה בחנו הרוסים והמצרים מיקום הולם לסוללת טילי הסקאד שהעבירו 

הרוסים למצרים כבר בקיץ. הכוונה היתה לאיים על ישראל ולהציג בפניה יכולת לפגוע בלב 
גוש דן ועד נתניה. לשם כך נבחנו מקומות ההצבה של הסוללה- בהתחלה תוכנן להציבה 

באיזור מנסורה בלב הדלתא ולאחר מכן היא הועברה לאיזור פורט סעיד. בעקבות כך זכה 
האיזור למנת הפצצות גדולה ביותר במשך ימי הלחימה, וזאת בנוסף לצורך להשמיד את סללות 

הטילים באיזור גמיל צפונית מערבית לפורט סעיד. 
בלילה שבין 12 באוקטובר ל-13 באוקטובר ערכו צוותים סובייטיים סיורים באזור פורט סעיד, 

דומייט ואיסמעיליה בחיפוש אחר אתרי שיגור מתאימים. הערכת המודיעין היתה כי טילי 
הסקאד, מסוגלים לפגוע מאזורי השיגור הקיימים, בעומק ישראל עד אזור נתניה. המודיעין 

העריך כי אם יקודמו הטילים לאזורים החדשים שנבדקו יוכלו המצרים לפגוע אף בבתי הזיקוק 
בחיפה. 

לישראל היתה רתיעה, לא מבוססת 
כפי שיתברר לימים, מפני הטילים 

והיא החליטה שלא לגרות את 
המצרים לשגר אותם. היה זה אחרי 

נאומו של סאדאת בפני הפרלמנט 
המצרי, בו איים כי אם ישראל 

תתקוף בעומק מצרים הוא יגיב 
בירי של טילי קרקע-קרקע. שר 

הביטחון החליט בעקבות כך שלא 
לתקוף יעדים כלכליים במצרים.

חמישה ימים לאחר שהחלה 
הצליחה, עוררו הידיעות על תנועת 

כוחות צה"ל דאגה מרובה בקרב 
הפיקוד המצרי. ראשי מצרים 

הבינו כי לא מדובר ב"כוח פשיטה 
קטן" אלא בתנועה מאסיבית של 
מספר אוגדות שריון וחי"ר שהיו 

עלולים לאיים על הבירה המצרית. 
בידיהם היתה עדיין אופציה לאיים 

על ישראל על ידי טילי הסקאד, 
למרות שישראל לא תקפה מטרות 
אזרחיות או אסטרטגיות במצרים. 

נשיא מצרים החליט לנצל את 
האמצעי האחרון, ולהפעילו. 
ננואש מן המצב בזירות הלחי

מה, התיר הפיקוד המצרי ב-21 
נבאוקטובר למפקדים הרוסיים לה

ניע את סוללת טילי סקאד שהיתה 
פרוסה במזרח הדלתא של הנילוס, 

ולהציבה בעמדה מזרחית יותר 
באיזור פורט סעיד.

שבעה חיילי צה"ל נהרגו - מקום הפגיעה של אחד 
מראשי הנפץ של הסקאד שנחת ליד כוחות צה"ל 

בראש הגשר

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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־נייד וקטלני- טיל סקאד מוזקף על רכב הנשיאה והשיגור שלו. המצרים שיגרו שלו
שה טילים לעבר כוחות צה"ל
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במצרים היו אותה עת תשעה משגרים לטילי קרקע-קרקע מסוג סקאד B. ערב המלחמה נערך 
ניסוי של אחד הטילים בשטח מצרים. 

סאדאת כתב בספרו "סיפור חיי" כי פקד על הכוחות לשגר את טילי הסקאד על איזור הצליחה: 
"רציתי שתדע ישראל כי יש נשק כזה בידינו, וכי נוכל להשתמש בו בשלב מאוחר יותר של 

המלחמה.  
ב-22 באוקטובר, מספר דקות לפני השעה 18:52, מועד הפסקת האש המתוכננת, נראתה תכונה 

רבה באיזור הפריסה של חטיבת הטילים הרוסית. מכוניות ואנשים התרוצצו ממקום למקום, 
רכבי הנשיאה והשיגור של הטילים הוצאו מנקודות המסתור לשטח פתוח, והטילים הוזקפו 

למצב שיגור אנכי. הצוותים הרוסיים תדלקו את הטילים ממשאיות התדלוק, הציבו עליהם את 
ראשי הנפץ והמתינו לפקודת השיגור. היוזמה והלהיטות היו רוסיים. היא אכן הגיעה. 

הם שיגרו שלושה טילים לעבר כוחות צה"ל, מרחק של כמאתיים קילומטרי דרומה- שניים 
מהם פגעו בריכוז משאיות של דרגי גדוד 410 של חטיבה 600 שהיה באיזור ראש הגשר. שבעה 

מחיילי החטיבה נהרגו. טיל נוסף שוגר לעבר אל עריש אך נפל ככל הנראה לים.

לאחר המלחמה נכתב במקורות רוסיים, כאילו השיגורים נעשו ללא ידיעת שלטונות מצרים 
וללא קבלת אישורם. רמטכ"ל צבא מצרים, גנרל שאזלי כתב לאחר המלחמה כי הטילים 

ששוגרו היו מדגם "אל זעפר". אולם שתי עובדות אלה אינן נכונות. השלטונות המצריים ידעו 
על פקודת השיגור, וטיל "אל זעפר" היה טיל כושל שלא נעשה בו שימוש.

עדות ממקור ראשון על שהתרחש באותו היום, מספק ויקטור איסראליאן, פקיד בכיר במשרד 
החוץ הסובייטי. בספר "בתוככי הקרמלין במהלך יום כיפור" שפרסם לאחר המלחמה, תיאר 

את מצבה הנואש של ההנהגה המצרית וחוסר הבטחון של היועצים הסוביטיים ואכזבתם מכך 
נשהמלחמה עומדת להסתיים בכשלון. זאת בעוד ברשותם עומדת מערכת בעלת חשיבות איסט

רטגית ראשונה במעלה. 
נהוא ידע לספר כי השגריר הרוסי בקהיר, ולדימיר וינוגרדוב, התקשר לשר החוץ הסובייטי אנ
דריי גרומיקו, וביקש אישורו לשגר מטח טילים. משלא הצליח להשיגו, ביקש את אישור שר 
ההגנה אנדריי גרצ'קו, שאכן נתן לו אישור מיידי. ואכן, היוזמה, ההכנות והביצוע היו רוסיים.

בדקות האחרונות שלפני הפסקת האש הראשונה, הספיקו הצוותים הסובייטים לשגר מטח של 
שלושה טילים וזאת לדבריהם, ללא ידיעת המצרים. מסתבר כי הרוסים היו לא רק יועצים אלא 

היו מוכנים להתעמת, הפעם בגלוי, עם ישראל. הם תפסו לא אחת פיקוד ושליטה, עם או בלי 
אישור של המצרים.

שיגור הטילים, שהיה למעשה מפנה במצב האיסטרטגי ובתפיסה הבטחונית של ישראל, לא 
הביא לתגובה כלשהי מצד ישראל. מטוסים לא תקפו את איזור השיגור ולא המחישו את 

יכולתם בתקיפת מטרות בלב קהיר. נראה כי הפגיעה בכוחות צבא והמחיר ששילמו החיילים 
בחייהם, לא היה גבוה מספיק בעיני המנהיגות בישראל. 

היה זה השימוש המבצעי הראשון בטילי סקאד בעולם.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק נד'

צה"ל מכתר את הארמיה ה-3

יום שלישי, 23 באוקטובר
____________________________________________________

נהחלטת מועצת הבטחון על הפסקת אש לא נשמרה- הסיבות היו שונות: חלק ממפקדי הכו
חות המצריים, לא קבלו את הידיעה וחיילי יחידות שתחת פיקודם, פתחו לא אחת באש על 

כוחות צה"ל, במיוחד אם אלה עמדו לכתר אותם או למנוע את היחלצותם מערבה לעבר קהיר. 
במקרים אחרים נלכדו יחידות מצריות בין כוחות צה"ל ופתחו באש נגד הכוחות שכתרו אותם. 

בינתיים הגיעו כוחות צה"ל לאתרים שונים ששלטו וחלשו על התנועה על כביש סואץ-קהיר. 

צה"ל החליט לנצל את הפרות האש מצד המצרים כדי לשפר את עמדותיו ולהשלים את כיתור 
הארמיה ה-3 בדרום. הסיכויים לכך היו טובים: היות ומערכי הטילים באיזור שלופה וסואץ 

חוסלו בינתיים כמעט לחלוטין, קטנה הסכנה למטוסי חיל האויר שפעלו מעל כוחות הארמיה. 
אולם כוחות אלה היו מחופרים במדבר, והפגיעה בהם היתה קשה. אנשי חיל האויר ידעו זה 
מכבר כי פצצה שאינה פוגעת בדיוק במטרה, אלא נופלת על החול בקרבתה, אינה גורמת כל 
נזק. המצרים ניצלו זאת ופזרו את כוחותיהם בחניה ובתנועה: טנק רחוק מטנק ורק"מ הרחק 

מרק"מ אחר.

מטוסי חיל האויר מכל הטייסות גויסו ביום זה להשלמת המלאכה. בשלב מסוים תקיפות חיל-
האויר בחזית המצרית התרכזו בגזרת הארמיה ה-3 בלבד, וכן בתקיפת גשרים וצירים, שהובילו 

מקהיר לסואץ. 
חיל-האויר תקף בכוח רב את מוצב "בוצר" בין האגם המר הגדול לאגם המר הקטן. סיוע נוסף 

לכוחות היבשה ניתן באיזור שלופה-סואץ, שם הותקפו מטרות רבות, ובהן ראמפות חול, 
מחפורות, טנקים, משאיות, זחל"מים וריכוזי כוחות. מטוסי סקייהוק, סער ופנטום העניקו סיוע 
לכוחות צה"ל הנמצאים בתנועה ופגעו בסוללת נ"מ, מוצב החפ"ק של הארמיה ה-3, מפקדות, 

דיפונים, כלי-רכב, טנקים, ומטרות מזדמנות. 
מטוסי חיל האויר תקפו גם את הנמל המרכזי בראס-עדביה ופגעו בכלי רכב שנעו על הכבישים 

באיזור וכן תקפו מחנות צבא ושריון. 
בשעה 05:45 יצא זוג של 69 ובו אריק עזוז-מור )פנטום 311( לתקיפת מחנות פאיד מערבית 

נלאגם המר הגדול. סא"ל אריק עזוז היה מפקד טייסת תעופה, ולמעשה סגנו של זוריק לב שנה
רג בשבוע הראשון למלחמה. הוא היה הצ"ח בטייסת 69.

פרק נד' - צה"ל מכתר את הארמיה ה-3
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מטוסים נגד כיסים בדרום
נמזג האויר ביום זה היה אביך ולא אפשר פעולה בטוחה של מטוסים. בשעה שהתבהרו הש

מים, החלו לרדת פ"מים לטייסות הסקייהוק של תל נוף- טייסת 115 וטייסת 116. בעוד כוחות 
אוגדות 162 ו-252 משלימים את כיתור הארמיה המצרית ה-3, נמצאו כוחות מצריים רבים 

בכיסים שנותרו באיזור הסואץ ופתחו באש על כוחות צה"ל. מטוסי חיל האויר נשלחו לאיזור 
כדי להשמיד כוחות אלה ופעלו בתיאום עם כוחות אוגדות אדן ומגן. 

צה"ל חשש כי הכוחות מצריים ינסו לפרוץ את הכיתור. ואכן הכוחות ניסו לחמוק מערבה לעבר 
כביש קהיר, ואחרים נעו מזרחה לעבר שטחי הארמיה ה-3. כיסים אלה היו באתרים שונים, בהם 
1.5 קילומטר מזרחית לצומת "עקל"-"סרג", על ציר הרוחב סרג 78, בקילומנ -מתחם "סירוב" כ

טר כ-10 ק"מ מזרחית לצומת ועוד. 
בשעה 09:00 פתח גדוד מצרי במתקפה על כוח חסימה של אוגדת מגן בצומת "עריש"-"סרג". 

הכוח המצרי קיבל סיוע ארטילרי מסוללות שהיו בסביבה. כוח שריון מצרי אחר חסם את ציר 
"עריש" ואנשי החי"ר שלו הפעילו טילי נ"ט לעבר כוחות השריון של צה"ל. כוחות צה"ל פתחו 

את הציר וברגע שמזג האויר התבהר, הגיעו מטוסים של חיל האויר כדי לסייע לכוחות מול 
המצרים.

בשעה 09:00 המריא זוג מטוסים של 116 לצומת "סרג"-"טנגו" ותקף בפצצות מצרר ריכוז 
שריון ונ"מ. הטייסים דיווחו על פגיעות טובות. אחריהם יצאו שלישיה וארבעה רביעיות 

לתקיפת הכוחות המצריים. חלק מן המטוסים היה מצויד ברקטות זוני שנועדו במיוחד לפגוע 
בעמדות ובטנקים. לעבר המטוסים נותרה אש נ"מ חזקה מתותחי 37 מ"מ. מטוסים שנועדו 

לתקוף מטרות באיזור סואץ הופנו לתקיפת מחפורות, כשני קילומטר מן המתחם המצרי, 
בפצצות מצרר. נראו פגיעות טובות של הפצצות שהתפזרו בין הטנקים והרק"מ. מטוסים תקפו 

גם במתחם "עטרה" כעשרה קילומטר מזרחית לצומת "עקל"-"סרג". הטייסים דיווחו גם על 
פגיעות בריכוזי תותחי שדה משני צידי הכביש המוביל ל"עטרה". 

רביעיית סקייהוקים של טייסת 116, חמושה בפצצות מונחות וולאיי, המריאה בשעה 09:45 
לתקיפת כוחות שריון מצריים על מתחם"פורטל", כ-4.5 קילומטרים מזרחית לפורט תואפיק 

מול הסואץ. המטוסים השמידו שבעה טנקים. חיל-האויר תקף מטרות דומות גם במיתחם 
"עופרה" ובמעוז "ליטוף". 

התקיפות נמשכו גם בשעות אחר הצהריים והלילה נגד כלי-רכב בסואץ. כוחות מצרים ירו 
לעבר כוחות צה"ל והכוחות השיבו באש. יש לציין כי גם בשעות אלה, חלק גדול מן המפקדים 

המצריים שהיו במחנות או בריכוזי שריון וחי"ר מהצד המערבי של תעלה סואץ, לא קיבל כל 
מידע על ההחלטה להפסיק את האש בגלל ניתוקו מהמפקדות שלו בקהיר. בשל כך המשיכו 

נבירי על חיילי צה"ל וכוחותיו. על כך למדו מפקדי צה"ל לאחר ששבו חלק מן המפקדים המצ
ריים במהלך יום זה והימים הבאים.

הדגש: הכנעת כוחות הארמיה ה-3
במהלך היום הזניק חיל האויר לאויר עשרות מבנים, לתקיפת כוחות הארמיה ה-3 המצרית, 

מתוך כוונה להכניע אותה ולהוציאה מכלל פעולה ככוח לוחם.
10:00 יצאו חמישה מבנים של טייסת 107 לתקיפת כוחות הארמיה ומטרות מצנ  החל משעה

ריות אחרות בגזרה הדרומית. 
הטייסת שלחה זוג, שלישיה ורביעיה:

 - זוג אותו הוביל נפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 150(, יורם פלד-אבי כהן )פנטום 172(
- מבנה "מנורה" ובו חנוך פטישי-מיכה אורן )פנטום 267(, דוד גל-גידי לרנר )פנטום 205(  

נסים אלעד-פלטיאלי )פנטום 320( 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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- מבנה  "ארון" ובו שלמה אגוזי-יבין )פנטום 168( יעקב טרנר-בן צבי )פנטום 261(, דני שקינ
גלעד רוזנבלט )פנטום 255(, מאיר מוסט-עודד פולג )פנטום 225(.

המטוסים תקפו בין השאר תחנת כוח דרומית לסואץ, ומפעל דשנים. בשעות אחר הצהריים 
יצאו עוד 18 מטוסים, בזוגות וברביעיות, לגיחות נגד הכוחות המצריים באיזור סואץ. מטוסים 

תקפו גשרים שנותרו על התעלה, וכן ריכוזי כוחות מצרים בגזרת סואץ, ראס עדבייה ודרומה 
משם. הטיסות נמשכו עד אור אחרון, בליווי של מטוסי יירוט וקרב. אחד המבנים הוזנק לעבר 

מיגים, השליך מיכלים, אולם לא הגיע למפגש. מבנה אחר ובו זוג מטוסים של טייסת 107, היה 
בר מזל יותר.

תוקפים משני צידי התעלה
מטוסי חיל האויר, אשר נהנו מחופש טיסה רב יחסית בשמי מערב התעלה, לאחר השמדת 

סוללות הטילים, יכלו עתה לסייע יותר לכוחות אשר נעו דרומה ומערבה בלב מצרים. 
נדמה כי ביום זה החליטו במפקדת חיל האויר לא רק לסייע לכוחות כנדרש, אלא גם להשמיד 

כל מערכת או ציוד שהיו יכולים לסייע בהווה או בעתיד, לפעילות הצבא המצרי.
גיחות התקיפה של חיל האויר ב-23 באוקטובר הופנו נגד עמדות המצרים בחיץ וממזרח 

נלתעלה. כמו כן פעלו המטוסים נגד מתחמים בגזרת הפריצה, מממחנות ג'ניפה ודרומה ועד מפ
קדת הארמיה ה-3. המטוסים יצאו גם לתקיפה מטרות לפני כוחות אוגדה 162 בין נמל עדביה 

במפרץ סואץ. כמו כן הותקפו מערכות המכ"ם שהוצבו בשיא רכס הר עתקה. 
109 הצפונית, ומשעות הצהריים יצאו מטוסיה ברנ  לגיחות באיזור התעלה הצטרפה גם טייסת

109 לאותו היום נענ  ביעיות לתקוף מטרות מצריות לאורך תעלת סואץ. גיחה רביעית של טייסת
רכה נגד סוללת נ"מ 4829 בתעלה. את המבנה הוביל מאיר גולדברג, ועמו בועז רמות, גבריאל 
וקס ויעקב שרון. מספר דקות אחריהם יצאה עוד רביעיה ובה דן לניס, אלון גבעוני, שלמה רז 

ושאול סימון לתקיפת מתחם "עופרה" בקילומטר ה-73. יעקב יריב יצא בגיחה הבאה עם אריה 
קדמי, יואב בן-צבי ועמי מנור, לתקיפת כוחות מצריים בציר "שריד" בין "ארנה" ל"ברנע". 

איזור הג'ניפה ורכס הרי העתקה היה איזור חם גם בעונה זו של השנה, והאבק האדום שאפף 
אותם הפריע לראות .

אריה דגן היה במבנה הבא והוביל את שלמה הניג, יואב בן-צבי וחנן תורן לתקיפת מפקדה 
מצרית בנקודה 4297. המטוסים יצרו קשר עם כוחות השריון ופעלו על פי הנחיות והכוונה 

שלהם. בשעה 14:50 יצאו מאיר גולדברג, אלון גבעוני, גבריאל וקס ויעקב הנימן, לתקיפת גשר 
ורכב על ציר "לכסיקון". זמן קצר לאחר מכן כבר יצאו מאיר גולדברג, אברי חורין, גבריאל 

וקס ובועז רמות לתקיפת מתחם "עפרה". התקיפות נמשכו גם כשעה לאחר מכן, עת יצאו יעקב 
יריב, גיל ארד, שלמה רז ואלון גבעוני לתקיפת כלי רכב על ציר "פח". 

בשעה 15:45 יצא עוד מבנה של 109 ובו יעקב יריב, שאול סימון גבריאל וקס ובועז רמות, 
לתקיפת מטרות מצריות על ציר "פרג". הם דיווחו על ירי של נ"מ קל על המטוסים. הגיחה 

האחרונה של הטייסת ליום זה נערכה לפנות ערב, עת יצא אביהו פטישי לגיחת תצפית מעל 
איזור הקרבות. היה זה יום פעיל במיוחד של טייסת 109. ביום זה היא ביצעה 53 גיחות בשמי 

רמת הגולן והתעלה.
האיזור בו פעלו כוחות צה"ל ביום זה היה מן הריכוזים הגדולים ביותר של מחנות- רובם הגדול 

נותרו עוד מימי הבריטים, והקיפו בסיסי אויר, מחנות אספקה ולוגיסטיקה, מחנות שריון בהם 
אוכסנו מאות טנקים, תותחים וכלי רכב. גם הדרכים היו מסועפות ובין רכס לרכס פגעו הכוחות 

סוללות טילים, ריכוזי רכב ואמצעי לחימה אחרים.
כוחות צה"ל תיאמו תקיפה של חיל האויר נגד מטרות וכוחות מצרים שמלאו את המרחב- 

חלקם נמלטו מערבה בכביש סואץ קהיר ואחרים שהמשיכו להלחם בבסיסיהם, הותקפו על ידי 
חיל האויר לפני הגעת כוחות השריון. 

חיל האויר ערך ביום זה כ-350 גיחות במרחב של הכוחות שמערב התעלה.

פרק נד' - צה"ל מכתר את הארמיה ה-3
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מטוסים על מעוז "בוצר"
מעוז "בוצר" על חוף האגם המר, שנכבש בידי הכוחות המצריים, היה מעין מובלעת מצרית 

בשטח שהיה מוקף על ידי "כוח גרנית". הוא שכן בין שני אגמים והיה על הציר העיקרי המוביל 
לארמיה ה-3. במעוז הצה"לי לשעבר, התרכזו כוחות של הארמיה. הוא הותקף במשך כל שעות 
היום. רביעיה של טייסת 116 תקפה את המעוז וריכוז שריון שחנה לידו. כמו כן הותקף המעוז 
על ידי זוג סקייהוקים שפגע היטב במטרות. על המעוז וסביבתו בוצעו כ-45 גיחות של מטוסי 

חיל האויר אולם צה"ל נמנע מכיבושו כדי לחסוך בכוחות והוא הותקף רק מן האויר. בשעה 
13:35 נשלחה לעברו רביעיה במבנה "שופט" של טיסת 119, ובה נחום מרחבי-עופר צידון, 

נדוד גרנות-שמשון רוזן, ערן רמות-נתן פרי ודוד דרורי-יצחק גרוסמן. כמו כן זוג מטוסים במב
נה "שוטר", ובו צבי קנטורג'י-זאב זאבי, יואל אהרונוב-צבי בנימיני.

אותה עת התרכזו כוחות שריון וחי"ר רבים של הארמיה ה-3 ממערב לעיר סואץ, במרחב 
נצפונית ומערבית לעיר, ולאחר שנודע להם כי כוחות צה"ל מתקרבים לאיזור, הם ניסו לפ

רוץ את דרכם לעבר קהיר תוך ירי על כוחות צה"ל. לפי הוראת הרמטכ"ל השיבו כוחות אלה 
באש כבדה יותר, כדי לפגוע במקורות הירי. לאחר שכבשו את הרכסים השולטים על הדרכים 
שהובילו לקהיר, פגעו יחידות השריון של צה"ל בכוחות שנעו מערבה כדי לחמוק מן הזירה. 

למרות האמור ובשל חוסר היכולת של הכוחות לאסוף שבויים רבים, התירו לא אחת המפקדים 
לכוחות לברוח מערבה. 

דאגה בצמרת- שר ההגנה המצרי אחמד איסמעיל עלי, הנשיא אנואר סאדאת 
והרמטכ"ל המצרי שאזלי מעיינים במפות המלחמה

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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 22 סקייהוקים על ציר "לכסיקון"
מטוסי חיל האויר תקפו גם ביום זה את 

המתחמים במזרח ראש הגשר. במהלך פעילות 
כוחות צה"ל במערב התעלה, המשיכו כוחות 

מצרים בציר זה להוות סכנה ליחידות שהתרכזו 
בצפיפות באיזור בדרכם לחציית התעלה.

במהלך שש השעות שבין 12:50 ל-16:30, 
22 מטוסי סקייהוק של טייסת 116 לתקינ  יצאו

פת כוחות מצריים על ציר "לכסיקון" ואחרים, 
סביב האגם המר הגדול. מטוסים תקפו כוחות 

שריון גם באיזור "ליטוף". הטייסים שתקפו 
בפצצות MK.82, הזכירו לאחר נחיתתם כי 

ההשפעה של הפצצות באיזור החולי לא היתה 
גדולה- פצצות שפגעו בצידי המטרה לא היו 
אפקטיביות כלל- הן נטמנו מיד בחול והעלו 

מעט אבק.
מטוסים אחרים פגעו בכוחות מצריים על ציר 
137 ושלושה מתוכם פגעו במחפונ  "לכסיקון"

רת תותחים וטנקים. אלדר פלטר, מספר שלוש, 
תקף סוללת מרגמות והשמיד אותה. שני 

מטוסים שנשאו ארבע פצצות וולאיי, הטילו 
אותן לעבר מתחם "פורטל" וטייסיהם הודיעו 

כי פגעו במדויק בכוחות שהיו שם. רביעיה 
שיצאה לתקוף את מתחם "הגר" הופנתה באויר 

נלתקוף את הכוחות שחנו בציר "מרצע", מזר
חית לקילומטר ה-149. הם פגעו במספר טנקים 

בפגיעות ישירות. מבנה אחר שנועד לתקיפת 
מטרות שבעה קילומטרים מערבית לקילומטר 
144, הופנה באויר לתקיפת מתחם "נחושתן". 

הטייסים דיווחו על פגיעות טובות בטנקים 
ובמתחמים החפורים של המצרים.

כוחות צה"ל מול העיר סואץ
כיבוש העיר סואץ היה אמור להיות סיום מושלם לפעילות כוחות צה"ל מעבר לתעלה. כיבוש 

של עיר אויב, היה עוד מימי מלחמת העולם הראשונה, סמל מובהק לנצחון. חלוצי כוחות 
אוגדה 162 ואוגדה 252 הגיעו בינתיים עד העיר סואץ, ובסיוע ספינות של חיל הים, הטילו סגר 
3 המצרית ביבשה ובים. בכך נמנע ממנה לקבל ציוד ואספקה ולפנות נפנ -על כוחות הארמיה ה

געים. כוחות אוגדה 162 נעו דרומה לעבר נמל עדביה, בעוד רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 
116 שהמריאה בשעה 11:00 סייעה להם מן האויר. המטוסים תקפו מעגן של משמר החופים 

המצרי. לעבר המטוסים נותרה אש נ"מ מאיזור ליד תחנת הכוח.

טיסות צילום ברמה ובתעלה
טייסת 119 התחילה את פעילותה ביום זה, בביצוע טיסת צילום גובה-רב מעל התעלה ורמת 

פרק נד' - צה"ל מכתר את הארמיה ה-3

סא"ל אליעזר פריגת לבוש חליפת לחץ 
חוזר מטיסת צילום בגובה רב



1148

נהגולן. כמו כן ערכה הטייסת עוד מספר טיסות לאורך כל שעות היום, בשעות הצילום המ
תאימות.

הזוג הראשון, מבנה "מזכיר" ובו ארנון-לבושין-ליאור אלעזר ועמו גדעון שפר-גלאון יצאו 
לצילום התעלה בשעה 09:21. זוג שני לצילום התעלה יצא בשעה 10:41. במבנה "חובל" יצאו 

אליעזר פריגת-אהרון כץ ואתם מטוס הליווי ובו רן רונן-צבי בנימיני. ההתפתחויות המהירות 
בזירות הלחימה והחשש מפני הנעת כוחות מצריים לעבר כוחות צה"ל הביאו להוצאת פ"מ 
נוסף לצילום. טיסת צילום שלישית יצאה בשעה 15:22. במבנה "מזכיר" היו ארנון לבושיןנ

אהרון כץ עם רפי לב-צבי טל שביצעו צילום בגובה רב מעל התעלה. 
טייסת 119 הוציאה גם שתי טיסות צילום לרמת הגולן. בשעה 11:15 יצאה מבנה "גנן"- דוד 

ארז-ליאור אלעזר, ועמו בן דורי-שמעון גלאון לטיסת צהריים. בשעה 13:45 יצא זוג נוסף 
במבנה "טפסן" אותו הוביל משה מלניק -חיים כץ, דוד סיון- שמעון גלאון. 

חיל האויר מתרחק מאיסמעילה
בשעה 10:15 יצא מבנה ובו ארבעה מטוסים לסיוע לכוחות צה"ל באיזור הסואץ. את מבנה 

"טפסן" הוביל משה מלניק-חיים כץ )פנטום 146( ועמו אבישי כנען-יוסי גרוסמן )פנטום 999( 
רפי לב-נתן פרי ודוד סיון-צבי טל )פנטום 999( לסיור וסיוע בגזרת הסואץ. המטוסים הבחינו 

בשיירות של כלי רכב שנעים מערבה ותקפו אותם. 
בעוד חיל האויר פעל בחופש פעולה יחסית באיזור הסואץ, הכוחות של אוגדה 143 שפעלה 

מצפון לאיזור הצליחה, לא זכו לסיוע אוירי, בגלל החשש כי נותרו באיזור סוללות טילים 
פעילות- במיוחד סוללות SA-6 הניידות שהיה חשש כי הובאו לשם בשעות הלילה. האיזור היה 

עירוני, סבוך, מלא צמחיה ועצים, וקשה היה לאתר את הסוללות.
בצה"ל חששו גם כי סוללת טילי הסקאד הוצבה צפונית לעיר, והתקרבות כוחות צה"ל עלולה 

לעודד את המצרים להפעיל את הטילים נגד מטרות בישראל.
460 עלתה על פרח 5526 מצנ  חיל האויר הפציץ מטרות באיזור "מינה" ו"קילו" בדרום. חטיבה

פון ל"בליון" והשמידה אותו ואוגדה 143, נתקלה במארב מצרי באיזור "מסיכה 18". גם כאן 
חיל האויר לא התכוון לסייע ללחימתה, מחשש לסוללת SA-6 מוסתרת. חיל האויר העביר את 

נתוני המיקום של הסוללה לפיקוד וסוללת תותחים שלו ריכזה ירי ממושך להשמדת הסוללה 
אך היא נעה ממקום למקום. בשעה זו הכינו אנשי הפיקוד תוכנית לחסימת ציר איסמעיליה-

קהיר. היועץ האוירי, מרדכי הוד, אמר כי לא ניתן לעשות זאת בלי סיוע אוירי, אולם הסיוע לא 
ינתן לפני חיסול סוללות הטילים- אנשי חיל האויר ציינו כי באיזור פעלו עדיין, לפי הערכת 

 .SA-6 המודיעין, ארבע סוללות נייחות ועוד שתי סוללות

"פטרולי אגרוף" מעל מערב התעלה
חיל האויר נהנה משליטה מוחלטת בשמי הזירה, אולם האפשרות כי  המצרים יטמנו מארבי 
טילים באזורי הפעילות שלו היו מוחשיות. בשל כך הוציא חיל האויר "פטרולי אגרוף" מעל 

זירות הלחימה במערב התעלה. לוי צור-אריק שליין יצא בשעה 11:00 במבנה "חיה" לפטרול 
נגד מארבים אלה. סא"ל לוי צור, שהיה מפקד טייסת 110 ווטורים במלחמת ששת הימים, והיה 

מוצב במטה היה איש הצ"ח של טייסת 201. צור גילה קרינה באיזור מערבית לפירדן )שם 
היתה מוצב מערך הטילים של קנטרה( ופנה לעברו, אך לא שיגר טילים.

באותה שעה יצא מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 175(, ועמו עוזי רוזן-חגי 
כץ )טייס שיצא כנווט- פנטום 208( ואמיר נחומי-יעקב רביד )פנטום 189( ללחימה באיזור 

הסואץ. 
241(, נפתלי מימון-יצחק רז )פננ  זוג של הטייסת, מבנה "כורסה" ובו רן גורן-יוסי יבין )פנטום
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טום 205( יצא בשעה 12:00 למשימה חוזרת לפגוע בצינור שהוביל מים לשטח הארמיה ה-3. 

תוקפים באיזור ראס עדביה לפני הכוחות
כוחות צה"ל עשו בשעות אלה את דרכם לעבר העיירה עדביה והנמל שלחופה. חיל האויר שלח 
בשעה 13:30 רביעיה לפגוע בכוחות המצריים שפעלו באיזור. במבנה ""נמר" אותו הוביל עדי 

בניה-עמירם טלמון )פנטום 693( היו עמוס לפידות-בני קריתי, חיים רותם-יהואר גל )פנטום 
669( ואבנר נווה-נמרוד עממי. המטוסים תקפו כלי רכב שנעו על כביש המוביל לעדביה ובמהנ

לך פעילותם שוגרו לעברם טילי SA-7 על ידי הכוחות המצריים.  
בשעה 14:00 יצאו עוד שני מבנים לתקיפה באיזור, האחד של טייסת 107 והשני של טייסת 

:201
- מבנה מזנון" ובו יפתח ספקטור-מיכה אורן )פנטום 168(, יעקב טרנר-פלטיאלי )פנטום 201(

חנוך פטישי-גלעד רונזנבלט )פנטום 261( ומאיר מוסן-גונן )פנטום 172(.
 - מבנה ""ליש" אותו הוביל אמנון גוריון-יצחק אמיתי )פנטום 178(, עמירם שקד-יגאל בר 

שלום, בן עמי פרי-אילן לזר )פנטום 185( ועמירם אליאסף-אריק שליין.  שני המבנים תקפו את 
המחנות בראס עדביה וצפו בכוחות צה"ל שהגיעו למקום והשלימו את הכיתור של הארמיה 

ה-3. מעתה לא יכלו הכוחות המצריים לסייע לארמיה הלכודה: כל הנתיבים ביבשה ובים היו 
בידי כוחות צה"ל ובאויר שלטו מטוסי חיל האויר.

באותה שעה פעלו שני זוגות של טייסת 107 נגד גשרים על התעלה. מבנה "מיטה" ובו ישראל 
קריגר-יוסי קמאי )פנטום 255(, עוזי רוזן-אבי כהן )פנטום 320(, ומבנה "ארון" ובו שלמה 

אגוזי-יוני אראל )פנטום 205(, אורי בקל-בן צבי )פנטום 175(. 

חיל האויר המצרי מוזנק לאויר
כוחות צבא מצרים שבסיסיהם היו במרחב הדרומי של התעלה, היו בשעות אלה תחת מתקפה 
נרצופה של אוגדות אברהם ברן וקלמן מגן, שנעו דרומה תוך השמדה של מוצבים, מחנות ומצ

בורים של הצבא המצרי. חלק גדול ממפקדי הכוחות במקומות אלה, לא ידע על מצב הלחימה 
והופתע מנוכחותם של כוחות ישראלים שאיימו לכתר ולהשמיד אותם. 

נאולם המצרים לא הפסיקו את פעילתם האוירית. בעקבות קריאות נואשות של מפקדי האר
מיה ה-3, שכוחותיהם פעלו ממערב לתעלה והותקפו על ידי כוחות השריון של צה"ל, הוזנקו 

מטוסי חיל האויר המצרי לתקיפת כוחות צה"ל. בסך הכל ערכו המטוסים המצריים 120 גיחות 
להגנה במרחב סואץ. עשרה מטוסים הופלו בקרבות אויר, מתוכם שמונה מטוסי מיג 21. 

ארבעה מטוסי מיג 21MF של טייסת 82 תקפו באותו הבוקר מתקני נפט באיזור אבו רודס. אחד 
המטוסים ובו מייג'ר פארוק חאמד זנתי, נפגע מאש נ"מ והוא נטש אותו מעל מפרץ סואץ.

מפציץ טופולב TU-16 המריא בשעת בוקר ושיגר שני טילי קרקע-אויר משטח מצרים, לעבר 
יחידת הבקרה יב"א 511 צפונית לרפידים. הטילים לא פגעו במטרה. אנשי התחנה היו עירניים 
עתה יותר לאפשרות שטילים מתבייתי-קרינה ישוגרו לעברם. ואכן, מאז הפגיעות ביב"א 528 
בצפרא וביב"א 511 באום מרג'ם, פעלו מיד כאשר גילו מפציץ טופולב משייט בשמי מצרים- 

הם כיבו את מערכות המכ"ם שלהם ומנעו מטילי הקלט להתביית על מערכותיהם הקורנות.

אילן גונן מפיל מיג 21
הזירה האוירית ביום זה של הלחימה היתה פעילה במיוחד. עשרות מטוסים של חיל האויר 

נהמצרי וחיל האויר הישראלי התמודדו במרחב האוירי בקרבות אויר שהיו מן הגדולים במלח
מה. המטוסים המצרים הגיעו בגלים- מטוסי תקיפה ומטוסי הגנה. מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 של 
חיל האויר המצרי תקפו ריכוזי שריון של האוגדות ממערב לשלופה. מעליהם יצאו "שיירות" 

פרק נד' - צה"ל מכתר את הארמיה ה-3
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של מטוסי מיג 21 להגנה. כמו כן שלח חיל האויר המצרי מטוסי 
צילום כדי לעמוד על מצב הכוחות בזירת הלחימה בדרום.

בשעה בה הגיעו המטוסים המצריים לאיזור, נשלט המרחב על 
ידי פטרולים של מטוסי הקרב של חיל האויר- אלה אשר הוזנקו 

מרפידים ואחרים שהגיעו מעציון, חצרים, חצור או תל נוף. 
עת הגיעו מטוסי התקיפה המצריים לאיזור כברית, לחוף האגם 

המר, הוזנקו לעברם מטוסים של חיל האויר. זוג מטוסי נשר של 
טייסת 113 היה באיזור. רס"ן אילן גונן, מבכירי טייסי הקרב של 

הטייסת, ניהל קרב צמוד עם מיג 21 מעל כברית והפילו באש 
תותחים. סרן אברהם גלעד מאותה טייסת )נשר 561( הפיל מיג 

21 מעל שלופה באש תותחים. 
21 מצרי, מערנ  סרן גדעון דרור הותיק, ניהל קרב אוירי עם מיג

בית לסואץ. והפילו באש תותחים. סיפר גדעון דרור )נשר 18(: 
"ההוראה היתה 'מהעיר סואץ, כוון מערב, עד הודעה חדשה'. 

כמובן לא הגיעה שום הוראה, ובפאתי קהיר גילינו כי על כל 
אחד מאיתנו מתנפלים שני מטוסי מיג, שהמריאו מאחורינו, 

וסיכנו את כולנו. 
"המבנה התפזר לארבע רוחות השמיים, ספרי ההדרכה כאילו 'הושלכו' מן החלון וכל אחד 

נלחם על חייו. הפלתי מיג אחד אחרי קרב ארוך מאד-חתכתי את דרכם של הזוג שתקף אותי, 
'על סף הסיכון', ופעלתי אנכית לגמרי, עד שהצלחתי בשלוש תפירות של האופק, להעיף אותם 
קדימה ולהפיל אחד מהם בתותחים. היה זה מיג 21 חדש ומצוחצח, ראיתי אותו מקרוב. נחתתי 

נעם טיפות הדלק האחרונות ברפידים, וגם שאר אנשי המבנה חזרו בשלום. כששאלתי חבר מא
נשי הבקרה לפשר העניין- איך שוכחים רביעיה של נשרים בלב מצרים, ענה כי 'היינו עסוקים 

מאד בסוריה'. ומפקד חיל האויר שאל מי אלו בלב מצרים, והוסיף כי 'הם כבר יסתדרו בעצמם', 
ובאמת כך היה".

טייסת 107 הוציאה משעות הצהריים ועד לרדת החשיכה 18 גיחות, שרובן היו לתקיפת כוחות 
נמצריים וארבע לפטרול ויירוט. בין השאר הופצצו שני גשרים על תעלת סואץ וכן כוחות מצ

ריים בראס עדבייה שהותקפו באור אחרון. לבד מאלה הוזנק מבנה בין ארבעה מטוסים לפטרול 
מעל ראש הגשר בדוורסואר ופטרול נוסף מעל פאיד. 

דוד גל-דוד רגב מפילים מיג 21
מבנה "עציץ" של טייסת 107 ובו ארבעה מטוסים: דוד גל-דוד רגב )פנטום 257(, חנן וקסנ

משה פרג )פנטום 222(, רוני פנאי-יעקב שמואלי )פנטום 253( ודובי יפה-אריה פרי )פנטום 
184(, יצא בשעה 14:15 לפטרול בגזרת דוורסואר צפונית לאגם המר הגדול. הזוג השני נאלץ 

לעזוב בגלל תקלה למספר שלוש. 
כעשר דקות לאחר מכן נכנס הבקר לקשר, והפנה את הזוג הראשון למפגש. הם רדפו אחרי 

מיגים, אולם להפתעתם הסתבר כי היה זה הקצה קדמי של שיירה של מיגים, שטסו מבנה אחר 
מבנה ופטרלו מצפון לדרום. 

זוג הפנטומים של טייסת 107 לא נרתע ממפגש. 
סיפר רגב: "פטרלנו הרבה מאד זמן והדלק נשרף. במהלך הפטרול אירעה תקלה טכנית לפנאינ

שמואלי, מספר שלוש במבנה, והם חזרו לנחיתה, מלווים על ידי מספר ארבע, יפה-פרי. נשארנו 
זוג והמשכנו בפטרול. כמות הדלק במיכלים התקרבה למינימום שהוגדר להמשך משימת 
היירוט, 8000 ליברות, וכבר דברנו בינינו על סיום המשימה בתוך דקות ספורות. אולם אז 

סרן אילן גונן
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נשאלנו על ידי הבקר למצב 
הדלק ואם ניתן להפנותנו 

ליירוט. ענינו בחיוב ולאחר 
מספר שניות הופנינו למפגש. 

האיזור היה מעל המובלעת 
הישראלית מעבר לסואץ, 

נאיזור שהיה נקי מטק"א ומה
בחינה הזו היינו די רגועים.

"בהפניה למפגש השלכנו את 
מיכלי הדלק הנתיקים, אשר 
מלבד גרר לא תרמו למטוס 

דבר בשלב הזה. קבלנו נתונים 
מהבקר על מטרות בגובה של 

כ-20,000 רגל ובטווח של 
20 מייל. רכשנו את המטנ -כ

רות במכ"ם. זה היה מבנה של 
רביעיה הטס מערבית לתעלה מצפון לדרום. אולם נאמר לנו כי יש מבנה נוסף, צפונית למבנה 

אותו רכשנו במכ"ם, והופנינו לכיוון צפון מערב. גילינו את המבנה הזה אך שוב נאמר לנו שיש 
עוד מבנה צפונית לו, גם הוא בכיוון דרום, והובהר לנו שזה המבנה האחרון בשיירה. 

"המשכנו בפניה לכיוון צפון וגילינו את המבנה במכ"ם, הפעם בטווח של כ-10 מייל. כאשר 
21. יצרנו קשר עין בטווח רחוק, והמשכנו לטפס ולהתאנ  התקרבנו זיהינו את המטוסים כמיג

רגן לכניסה לקרב. ירדנו על מבנה המיגים, כאשר אנחנו נכנסים אחרי זוג אחד ואילו וקס-פרג 
נכנסו אחרי זוג נוסף. התחלנו לסגור טווח וזוית על המיגים. בשלב הזה הבחנתי במיגים נוספים 

שהצטרפו לקרב מלמעלה. לא קבלנו עליהם התרעה, אולם נוצר קשר עין. כנראה הם היו אחד 
המבנים שחלפנו בדרכנו לקרב. אחרינו ניסה להתארגן זוג מיג 21. אולם הם נכנסו בזוית לא 

טובה ולא יצרו איום שחייב התיחסות מיידית. גל המשיך לסגור על המיג שלפניו ואני שמרתי 
את המיגים שבאיזור בגזרה האחורית".

במקביל התארגן מיג נוסף אחרי וקס-פרג ואיים עליהם. גל זיהה אותו, התריע והפנה את מטוסו 
נלעברו. שבירה של וקס להסרת האיום, זרזה את ההתארגנות לשיגור טיל. הדקר שוגר בנתו

נים טובים וגרם לפיצוץ והתלקחות המיג. השיגור היה בכיוון מזרח והמיג הבוער צלל בזוית 
שטוחה והתרסק על האדמה. 

נהדלק הלך ואזל. גם מטוסי האויב האחרים הסתלקו מהאיזור. הקרב שהתרחש מעל שדה תעו
פה פאיד, אשר בימים אלה הפך כבר לבח"א 28 - התחיל בגובה של כ-20,000 רגל והסתיים 
בגובה של 15,000 רגל. בפאיד כנראה צפו ב'הצגה' מהקרקע ומפקד הבסיס צ'יטה כהן, עלה 

על הקשר עם סיום הקרב ובירך את לוחמי האויר. 
"סגרנו מנועים וטסנו מזרחה לרפידים. בדרכנו המשכנו ללוות את המיג 21 הבוער שהמשיך 

בצלילה מתונה מזרחה. לא הבחנו בנטישה". 
גיבור היום היה סרן דוד רגב- הוא השתתף בקרב הראשון של טייסת 107 ב-6 באוקטובר מעל 

שארם א שייח. עתה נטל חלק גם בקרב האויר האחרון של טייסת 107, עת רשם את ההפלה 
החמישית לזכותו ואף נרשם כאלוף טיס.

בשעה 16:00 אחר הצהריים, עת הגיע הגל השני של המטוסים המצריים, פטרלו באויר מטוסי 
פנטום של טייסת 119 ומירז' של טייסת 101. 

טייסת 119 הפנתה את מטוסיה לדרום- תקיפת כלי רכב ומתקנים, ועל צירי התנועה המחברים 

סרן דוד רגבסרן דוד גל
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24 גיחות סיוע, וכן הוציאה מטוסים לפטנ  בין תעלת סואץ לקהיר. הטייסת ביצעה במשך היום
רולים וליירוט מטוסים מצריים. 

המשימות לטייסת 119 ליום זה, היו הפצצת כוחות מצריים בדרום התעלה, סיוע לכוחותינו על 
ציר סואץ-קהיר, הפצצת מעוז "בוצר" וציר "סרג" ותקיפת כלי רכב מצרים ליד סואץ. בשעת 
אחרי הצהריים, הציבה טייסת 119 בתל נוף רביעיית פנטומים בכוננות מיידי. כל אנשי הצוות 
השתתפו לפני כן בטיסות מבצעיות בצפון ובדרום. סא"ל אליעזר פריגת-אהרון כץ, חזרו לפני 

הצהריים מגיחת צילום מעל התעלה. דוד ארז-ליאור אלעזר ביצעו גיחת צילום דומה מעל 
הרמה הסורית. משה מלניק-חיים כץ ביצעו ביום זה שתי גיחות: תקיפה בשעת בוקר באיזור 

האגם המר הגדול וטיסת צילום מעל רמת הגולן. בעוד הקלחת סביב הסואץ רותחת מפעילות 
אוירית, הם ציפו בקוצר רוח להזנקה הבאה. 

בשעה 15:19 קבלה רביעיית הכוננות של 119 פקודה להמריא לפטרול בתעלה. במטוסים 
במבנה "חובל" היו אליעזר פריגת-ליאור אלעזר )פנטום 162(, וגדעון שפר-דוד בנקיר )פנטום 

127(. בזוג השני משה מלניק-חיים כץ )פנטום 167(, ודוד סיון-שמעון גלאון )פנטום 149(. סיון 
גלאון, מספר ארבע התקלקל ולא הגיע לקרב. המטוסים הופנו מערבה, פטרלו כחצי שעה לפני 

שהבקרה נכנסה לקשר והפנתה אותם "למפגש!".
הם הופנו לעבר מטוסי מיג 17 שתקפו את כוחות צה"ל, מערבית לאגם המר הגדול, מלווים 

במטוסי מיג 21 שטסו בגובה רב יותר. 
ליאור במטוס המוביל, סיפר על הקרב: "כשהיינו חמישה מייל מזרחית לתעלה, גיליתי מצד 

שמאל שני מיגים שמתחילים להרים את האף- זוג נוסף טס ממערב למזרח, בדיוק מקביל לנו 
ובמרחק אופקי של 1500 מטר. צעקתי לפריגת לפנות שמאלה. פריגת רדף אחרי מיג מלפנים 
ולא פנה עדיין. המיגים התארגנו ברביעיה אחרינו. היינו לבד. פריגת שיגר קדימה דקר, ואני, 
מוטרד מאחורי, רואה באותו הרגע טיל שירה מיג אלינו. הטיל התפוצץ 300 מטרים מאחור. 

שברנו שמאלה. 
"כל הרביעייה של המיגים היתה שם, 1000 מטר מאחור בזוית צידוד נמוכה. אחד המיגים ניתק 

מגע ועזב. נותרו שלושה. אחד יושב והאחרים מפריעים לו. בתחילה יש סגירת טווח, בשלב 
מאוחר יותר שניים עוברים קדימה, ואחד נשאר מאחור ומעלינו. עוד מיג עוזב, מאלה שעפו 

קדימה- אך לא לפני שזרק טיל לא מסכן. לבסוף נשאר הבחור האחרון, כשהוא מסיים את הקרב 
בזריקת טיל יפהפה אלינו. ירדנו לגובה נמוך בכיון מזרח, כשהמיג כנראה איבד קשר עין ועזב 

)TV( טסים בזוג- צמד מטוסי מיג 21 מצרים צבועים בירוק-חום בהיר בטיסה

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



1153

או שנגמר לו הדלק". 

גדעון שפר-דוד בנקיר 
מפילים מיג 21

שפר-בנקיר מספר שתיים 
של פריגת, הסתער על מבנה 
נמיגים אחר. הוא תיאר: "הל
כנו למפגש. בפניה שמאלה 

מעל סואץ אבדתי את פריגת. 
גיליתי מיגים שיושבים על 

שחקים. הזהרתי אותם והם 
שברו. נכנסתי אחרי המיג 

שישב קודם על שחק, שיגרתי 
דקר שפגע בו בול והמיג נפל. 

תוך זמן קצר מאד מגיע עוד 
מיג, ואז אני שומע את הנווט 

'מיג מאחורינו!'. עזבתי וגיליתי שלא סיכנו אותנו והחמצנו 
את המיג השני. ראינו שחק יושב על מיג, 150 מטר, ומפוצץ 
אותו בתותחים. המיג נעמד בוער באויר. הטייס קפץ, מצנח 

לבן".
פריגת-ליאור שפנו לעבר אחד המיגים ומצאו עצמם בודדים 

נמול רביעיה של מיגים הצליחו לנתק מגע מאד מאוחר, ולב
סוף נחתו עם 700 ליברות דלק ברפידים. 

משה מלניק-חיים כץ מפילים מיג 21
הזוג השני ברביעיה הצטרף לקרב שהתפתח עם מיגים שהיו 

בפטרול המצרי. 
סיפר חיים כץ: "רק הגעתי לטייסת ועדיין לא הספקתי 

להוריד את ציוד הטיסה, וכבר קראו ברמקול: 'מלניק-כץ 
ב', סיון-גלאון לנסוע לעמדת יירוט ולהכנס למיידי'. כמובן 

ששוב לא אכלתי ארוחת צהריים. הצטרפתי לזוג פריגת ושפר 
והשלמנו רביעייה. ישבנו כחצי שעה במיידי, עד שהוזנקנו 
לפטרול באיזור טאסה. בדרך חזרו סיון-גלאון הביתה עם 

תקלת העברת בידונים. לאחר זמן קצר שלחו אותנו )פנטום 
162( למפגש עם מיגים בגובה נמוך, שבאו ממערב לכיוון 
שדה התעופה פאיד המתופעל על ידי כוחותינו. לא ראינו 
דבר. חזרנו מזרחה ואז הודיעו לנו על מיגים בדרום האגם 
המר. פנינו לשם ועדיין לא ראינו דבר. לאחר מספר פניות 

ראינו קרב מעלינו. 
"מלניק משך וראה ערבוביה של מיגים ומירז'ים. לא יכולנו 

להכנס. עלינו מעל הקרב וראינו את שפר משגר טיל על מיג, 
שנפגע ונכנס לאדמה. ירדנו שוב ואז ראינו זוג מיגים, שאחד 

מהם טס צפונה וחלף אותנו קרוב בהד-און. השני פנה מערבה 

רס"ן משה מלניק

טיל בדרך למיג- ההפלה 
של משה מלניק-חיים כץ 

היתה האחרונה של טייסת 
119 במלחמה
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לקהיר. ירדנו אחריו, מהירות סגירה אדירה. בטווח של 700 מטר 
מלניק שיגר טיל דקר. שמעתי את ההבזק, הסתכלתי קדימה 

נוראיתי את הטיל יוצא. מלניק קילל שהטיל לא טוב, כיוון שה
גאיו עדיין היו נעולים ולא ניהג. הסתכלתי שוב אחורה לחפש 

את הבן זוג שהיה קודם בהד-און, ובינתיים הדקר הגיע אל המיג 
ופוצץ אותו. המיג נדלק ונמרח על האדמה מערבית לכברית. 

"המשכנו להסתובב ולחפש מיגים. כשאנו בודדים בשטח. תוך 
כדי ביצוע 8g ניתק לי הג'י סוט כשהוא מנופח- בקושי נשמתי. 

בדרך הביתה התברר שגם שפורר הפיל מיג". 
הבקרה הזניקה עוד רביעיה של מטוסי נשר של טייסת 144. עוד 

שלושה מיגים הופלו בהמשך הקרב. 
גיורא גורן )נשר 592( הוביל את המבנה שכלל את אריאל כהן 

)נשר 08(, יעקב פיאדה ומיכאל אברהמי )נשר 26(. הם יצאו 
לפטרול מעל האגם המר הקטן. גורן, טייס הקרב הותיק הטיס 

מטוסי ווטור במלחמת ששת הימים ובהתשה, ועבר לטייסת 144 
שם הטיס נשרים. הוא יחליף את מנחם שרון בפיקוד על הטייסת 

אחרי המלחמה. גורן יצר קשר עין עם מטוסים המתרחקים מערבה. "אחת ושתיים הלכו 
עליהם" נכתב בתחקיר הקרב, "מספרי שלוש וארבע נשארו למעלה עם מטוסי החיפוי ולא גילו 

קשר עין". 
גורן וכהן רדפו אחרי המיגים. מספר אחת שיגר שפריר ראשון בנתוני כיוונון לא נכונים. הטיל 

לא פגע. הוא כיוון עצמו לעבר המיג 17 ושיגר טיל שני שפגע. המיג התפוצץ באויר.
מספר שתיים, אריאל כהן, פנה לעבר אחד ממטוסי המיג 21, ירה בתותחו אך בכיוונון לא טוב. 
לא נראו פגיעות. הוא שיגר טיל שפריר ראשון בנתונים טובים והטיל פגע. המיג יצא מהפיצוץ, 

נראה פגוע ומשך לגובה. אריאל ירה בתותחים על מטוס נוסף אך לא נראו פגיעות. הוא שיגר 
על מיג בנתונים, אך הטיל לא פגע. המיג נפל לבסוף וזיכה את אריאל כהן בתואר "אלוף טיס"- 

זה היה המטוס החמישי שהפיל במלחמה. 
לאחר מספר פניות גילה מספר ארבע, אברהמי, מיג אחד שהתייחס למספר שתיים. הוא הזהיר 

אותו וזה שבר חזק. כאן החלו מרדפים בין הנשרים, הפנטומים והמיגים. מייק, מיכאל אברהמי 
פתח בירי תותחים מטווח של 450 מטרים ולא הבחין בפגיעה. הוא התקרב וירה מטווח של 

250 מטרים. הירי היה מדויק ופגזים קרעו את גוף המיג והוא התפוצץ באויר.  הקרב ההמוני 
הסתיים. 

לאחר בחינת נתוני הקרב ודיווחי הטייסים נמצא כי שלושה מיגים הופלו על ידי טייסי 144: מיג 
אחד נפגע והתפוצץ מפגיעה ישירה של גיורא גורן. מיג שני ושלישי נפגעו על ידי אריאל כהן 

ונראו נופלים על ידי מספר שלוש וארבע. "מספרי שלוש וארבע אבדו את מספרי אחת ושתיים 
בזמן הצלילה על התוקפים, לאחר שגילו קשר עין עם מירז'ים. במידה והיו נשארים היו יכולות 

להיות תוצאות גבוהות יותר" נכתב בדו"ח הטיסה. 
טייסי הנשרים התלוננו לאחר הנחיתה כי הוכנסו לקרב ללא קשר עם יב"א 511, ותוך כדי קרב 

מצאו על הערוץ גם מטוסי פנטום ומירז' בקרב המוני שהתפתח לאחר מכן. מטוס מיג 21 מצרי 
נוסף שטייסו איבד את השליטה ונפל לקרקע, נרשם לזכות הטייסת. התכתשות מעל דוורסואר 

ומערב התעלה התרחבה, עם הגעת מיגים נוספים מבסיסים בדלתא. 
חיל האויר הזניק שני מבנים, רביעיה וזוג, לאיזור קרבות האויר. במבנה "פוטל" אותו הוביל 

אמיר נחומי-יעקב שמואלי )פנטום 168( היו נפתלי מימון-יוסי גונן )פנטום 150(, דני שקי-גידי 
לרנר )פנטום 225(, דובי יופה-פולג )פנטום 179(. הם הוזנקו בשעה 16:00. 

רס"ן גיורא גורן
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261( ועמו שמואלי-גלעד רוזנבנ  את הזוג במבנה "מזנון הוביל יפתח ספקטור-יוסי יבין )פנטום
לט )פנטום 172(. שהוזנקו זמן קצר אחריהם.

החל משעה 16:02 ועד השעה 16:39, יצאו זוגות ורביעיות של מטוסים מטייסת 119. המטרה: 
הפצצת כלי רכב ושריון לפני כוחות צה"ל.  במבנים היו:

- מבנה "שופט": נחום מרחבי- עופר צידון )פנטום 167(, רן גרנות-שמשון רוזן )פנטום 156(, 
יואל אהרונוב-נתן פרי )פנטום 148( 

- מבנה "מורה":ערן רמות-זאב זאבי )פנטום 158(, ברוך בן דורי- צבי בנימיני )פנטום 153(
- מבנה "שכיר": אשר שניר-מרדכי אילני )פנטום 888(, דני גורי-אילן פיין )פנטום 159(, אהרון 

שגיא-ירון גרנות )פנטום 144(, גיורא אורן-יוסף הנדלר )פנטום 146( 
- מבנה "גנן": דוד ארז-מנחם שגיא )פנטום 141(, דוד דרורי-יצחק גרוסמן )פנטום 125(

- מבנה "מזכיר" הוזנק בשעה 17:02 ליירוט. במטוסים אותם הוביל ארנון לבושין-אהרון כץ 
)פנטום 119( היו גם רפי לב-אילן פיין )פנטום 147(, אשר שניר-מרדכי אילני )פנטום 144( 

אהרון שגיא-ירון גרנות )פנטום 159(
בין לבין יצאו מטוסי הטייסות השונות ללוות את מטוסי הרכבת האוירית, שקצב הגעתם הלך 

וגבר בימים אלה, למרות המתיחות עם הממשל האמריקני.

201 על מפקדת הארמיה ה-3
3 המצרית, שהיתה חפורה ומבוצרת כ-40 ק"מ מערבית לתעלת סואץ, נתגנ -מפקדת הארמיה ה

לתה רק ב-22 באוקטובר והותקפה מן האויר. ביום זה הוחלט לתקוף אותה פעם נוספת. רביעיה 
של טייסת 201 נשלחה לביצוע ההתקפה. במבנה "נמר" אותו הוביל רון חולדאי-יורם רומם 
)פנטום 133(, היו גם אלי זוהר-אריק שליין )פנטום 659(, דני חלוץ-יהואר גל )פנטום 622(, 

עמירם אליאסף- איתן שמואלי )פנטום 678(. המפקדה שהיתה חפורה על אחד הרכסים נפגעה 
קשה ונותקה למעשה משאר הכוחות במערב התעלה כמו ממזרחה.

לאחר מכן נודע כי מפקד הארמיה ה-3 ליוואא )אלוף( עבד אל-מונעים וואסל, שהצליח לחמוק 
מן ההתקפה, צעד רגלית כעשרים קילומטר לשטח מצרים- כל כלי הרכב של המפקדה הושמדו. 

המפקדה נתפסה לאחר מכן על ידי צה"ל, ולמרות ההרס הרב, הצליחו אנשי המודיעין לגלות 
מסמכים רבים וחשובים של הצבא המצרי. 

את מיקומה של מפקדת הארמיה ה-2 לא הצליחו אנשי אמ"ן לגלות עד תום המלחמה.
מבנה אחרון של 201 ליום זה, יצא בשעה 16:30 לסייע לכוחות ליד שלופה. במבנה "פנתר" 

היו עדי בניה-יצחק אמיתי )פנטום 626(, יגאל סתוי-יגאל בר שלום )פנטום 671(, בן עמי פרינ
אילן לזר )פנטום 613(.

ה-23 באוקטובר היה מן הימים הפעילים ביותר של טייסות הפנטום. ביום זה ביצעה טייסת 54 
107 49 גיחות, טייסת 119 54 גיחות וטייסת 201 34 גיחות.  במהנ  גיחות סיוע ותקיפה, טייסת

לך היום ביצעו טייסי הפנטום גיחות פטרול רבות בהן הפילו שבעה מטוסי אויב.

טיסות סדירות לבסיס פאיד
חיל האויר החל להפעיל מיום זה את בסיס פאיד, כבסיס אספקה לכוחות הלוחמים במערב 

התעלה. תחת פיקודו של אל"מ אליעזר כהן )צ'יטה"( שהיה גם מפקד רפידים, החלה שלוחת 
מסלול 625 של חיל האויר להפעיל את מתקני הבסיס, שכונה "נחשון". לקרבת הבסיס הועברה 
סוללת טילי הוק ותותחי נ"מ כדי להגן עליו. מטוסי תובלה של חיל האויר- מטוסי דקוטה, נורד 

נוראטלס, סטרטוקרוזר והרקולס, נחתו והמריאו מן הבסיס שהיה צמוד לאגם המר. גם מטוסי 
קישור ומסוקים נחתו במקום והקימו נספחות בקו הקדמי.

פרק נד' - צה"ל מכתר את הארמיה ה-3
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הפעלת השדה חייבה הוראות נחיתה והמראה קפדניות. המטוסים טסו בגובה נמוך מאד מעל 
סיני, חלפו מעל האגם המר ומשם בגישה ישירה לעבר מסלול 27. גם ההמראה דרשה טיסה 
נמוכה ביותר מעל האגם המר, והמשך הטיסה לאורך עוד מספר קילומטרים מעל סיני, לפני 

שהמטוסים יכלו לנסוק לגובה שיוט יעיל. מטוסי התובלה קבלו ליווי של מטוסי קרב בהיותם 
בקרבת הבסיס מצרי.

בשדה הופעל בית חולים קדמי לשם הוטסו פצועים ומשם פונו חלקם צפונה. בסיס "נחשון" 
היה מרכז ההטסות של לוחמים, אשר לא היו בקשר עם משפחותיהם במשך שלושה שבועות 

לערך, לחופשות ב"ארץ". את הבסיס חנך, כמתואר למעלה, מטוס נשר של טייסת 113 ובו 
משה הרץ, שמטוסו נפגע מטיל קרקע-אויר. לאחר שהמטוס נבדק על ידי מכונאים שהגיעו 

מרפידים, הוא המריא כשבתא הטייס שלן, חזרה לבסיסו.

טייסים פקיסטנים מפטרלים
מצבן החמור של טייסות חיל האויר המצרי בימי הלחימה האחרונים, ומצבת הטייסים המנוסים 

הלכה וירדה. הדבר אילץ את מפקדי חיל האויר המצרי לקבל את הצעתה של פקיסטן לשלוח 
טייסים שלה לסייע לחזק את השורות המדלדלות. 

ב-20 באוקטובר הגיעה קבוצה ראשונה של טייסים ממדינה זו והם הוצבו בחטיבה האוירית 
מספר 102. הם החלו בטיסות לימוד של המרחב האוירי לפני שהוצבו כטייסי כוננות בטייסות 

שפעלו בקרבת התעלה. טייסים פקיסטניים תגברו גם את טייסות חיל האויר הסורי. במצרים 
פעלו גם 20 טייסים מצפון קוריאה שהגנו על המרחב הדרומי, וכן הגיעו ויצאו לגיחות טייסים 

מאלג'יר וממרוקו.

 

מבצעי "ענת" 
תצפית מעל ג'בל עתקה

 
בצהרי 24 באוקטובר הוחלט להציב צוות לוחמים על ג'בל עתקה, כדי לצפות משם על 

תנועת כוחות מצריים שנסוגו מהתעלה. היה חשש כי אלה יגיעו לאיזור ממערב ויתגברו 
את כוחותיהם. כמו כן הוצב קת"ק כדי לתאם ירי ארטילרי לעבר כוחות מצריים.

היה זה היום האחרון ללחימה במצרים. שני מסוקי יסעור של טייסת 118 הנחיתו את לוחמי 
סיירת מטכ"ל. במסוק יסעור 53 היו שאול שפי-שמואל ארז וביסעור 55 דני אפרתי-אדם 

נצר. המסוקים המריאו מאום חשיבה, לאחר תדרוך בו השתתף גם מפקד החזית חיים 
ברלב, וטסו ישירות לעבר ג'בל עתקה. במבצע השתתף גם בל 205 שסימן את האתר. 

לוחמי סיירת מטכ"ל, מצוידים במשקפות מיוחדות וציוד תצפית, צפו לעבר זירת הלחימה 
ומסרו דיווחים למפקדה באום חשיבה. במהלך השהות של הלוחמים על ההר, התקרבו 

לשם חיילים מצריים ובחילופי אש עם כח הסיירת שהגן על אנשי התצפית, נהרגו 20 
חיילים מצריים. שישה נוספים נשבו. לאחר יומיים פונה הכוח לרפידים במבצע "ענת 2" 

במסוקי יסעור אותם הטיסו שאול שפי-אדם נצר ודני אפרתי-צבי נעמן. 
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פרק נה'

קרבות מאסף מעל הסואץ

יום רביעי, 24 באוקטובר 
____________________________________________________

בליל 24-23 באוקטובר יצאו מטוסי פנטום של טייסות 107 ו-119 לסיור ולתקיפה לילית של 
כוחות בגזרה הדרומית. שני זוגות של טייסת 119 הוזנקו להנרה מעל אזורי הלחימה בעוד 

שני מטוסים אחרים יצאו לליויי מטוסי הרכבת האוירית. מטוסים של טייסת 107 פטרלו בשמי 
שארם א שייח. בשעה מאוחרת בלילה המריאו חנוך פטישי-יוסי יבין להפצצת מטרות של 

הארמיה ה-3 - אחת הגיחות הבודדות במלחמה שנועדו לתקיפה בלילה ולא לפטרול. אחריהם 
יצאו עוד שישה צוותים של הטייסת להפצצת שיירות שנעו באיזור הנמל בראס עדביה. 

הרמטכ"ל החליט לנצל יכולת זאת ולהפעיל את חיל האויר בארבעה מוקדים: נקודה "פינק" 
ליד ליטוף, "ורד" ליד מפצח )מהם ירו טנקים לעבר הגדה המזרחית בה פעלה חטיבה 217 ושני 

טוען בפאיד- חיילים עולים על מטוס נורד נוראטלס בבסיס פאיד עם הפעלתו

פרק נה' - קרבות מאסף מעל הסואץ
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מקומות נוספים ליד העיר סואץ. 
3 המצרית. אלוף בני פלד שהנ -ביום זה השלימו כוחות פיקוד דרום את כיתורה של הארמיה ה

גיע ללשכת הרמטכ"ל, דיווח כי החיל תוקף ומסייע לאוגדה 162, מתוך כוונה שהיא תשלים את 
כיתור הארמיה ה-3, ותמנע מהכוחות המצרים לשפר את היערכותו. דדו שאל את פלד אם הגנת 

הנ"מ של החיל פרושה למניעת תספוק כוחות הארמיה ה-3 מן האויר, ונענה כי דרך הים אינה 
חסומה. דדו עמד עך שיש להדק את הכיתור ולא לאפשר העברת אספקה לארמיה ה-3. הוא 

הורה לחיל האויר לקדם סוללות הוק לדרום התעלה, ולחיל הים להוציא ספינות דבור, מצוידות 
בתותחי 20 מ"מ, כדי שימנעו כל אספקה בסירות או מסוקים לארמיה ה-3. 

מטוסי חיל האויר ומערכות הגנת הנ"מ שמרו על הנתיבים האויריים, ומנעו טיסות מסוקים 
לעבר הארמיה ה-3 בסיני. ספינות של חיל הים חסמו נתיבי גישה לארמיה וכוחות יבשה סגרו 

עליה ממזרח, מסיני, וממערב מול הגשרים מעליהם חצתה הארמיה את התעלה לתוך סיני.

הפסקת אש עליה הוחלט בינתיים, היתה צפויה לשעת 07:00 בבוקר. בקרב לוחמי האויר היתה 
תחושה של אכזבה כאשר הגיעה הידיעה. מפקדים ביקשו להמשיך את הפעילות ולהשלים את 

מה שלא הושג ב-18 ימי הלחימה. מפקד בח"א 8  בתל נוף, אל"מ רן )פקר( רונן, שחש את 
עוצמת רוח הלחימה השוררת בקרב הלוחמים, הוציא בבוקר יום זה מנשר בו כתב: "אנו, צבא 
העם, ממלאים הוראות והחלטות הממשלה ללא ערעור. משוכנעני שלממשלת ישראל בקבלה 
החלטות על הפסקת האש, היו נתונים מספיקים וטובים שהצדיקו קבלת החלטה זו. עוד כתב: 

"צפויה לנו תוך השעות הקרובות פעילות אינטנסיבית בשתי החזיתות...".
בצהרי יום זה הפעיל חיל האויר את כל טייסותיו והן ביצעו 80 גיחות בדרום, בסיוע לפעילות 

כוחות הקרקע. במהלך פעילות זו לא נורה לעבר המטוסים אף טיל אחד, ומזה שלושה ימים לא 
איבד חיל האויר אף מטוס קרב. 

עם בוקר עוד ניהלו כוחות שריון של אוגדה 252 קרב עם כוחות מצריים בציר "עקל"-"סרג" 
78. מולם היה מערך שריון מצרי מצויד בטילי נ"ט ובתותחים. מטוסי סקייהוק, סער ופנטום 

מטוסי נורד נוראטלס של טייסת 103 היו סוסי העבודה של מערך התובלה
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סייעו לכוחות הלוחמים. הם תקפו ריכוזי ארטילריה, מחפורות, כלי רכב, תותחים, שריון, 
מכלי-מים ודלק, גשרים, מצבורי תחמושת, מפקדה וטנקים. באזורים עתקה וראס-עדבייה תקף 

חיל-האויר סוללות-חוף, כלי רכב ועמדות נ"מ. 

הפסקת האש לא נשמרת
הפסקת האש היתה אמורה להכנס לתוקפה בשעה 07:00, אולם המצרים לא הפסיקו את האש. 

הרמטכ"ל החליט לנצל את הפרות הפסקת האש כדי לשפר את עמדות כוחות צה"ל במערב 
התעלה, ולהדק את כיתורה של הארמיה ה-3 באיזור הסואץ. 

חיל האויר נערך למבצע אחרון לשיפור עמדותיהם של כוחות צה"ל מול הכוחות המצריים.
התחושה של בהילות היתה שותפה לכולם, ואנשי המבצעים עשו מאמץ לרכז מספר רב ככל 

הניתן של מטוסים ולהזניקם לזירות הלחימה. איזור הדרום חולק למספר זירות והטייסות הופנו 
כל אחת לתקיפת הכוחות המצריים שהיו באיזור שנקבע לה. 

כל המטוסים לעבר הסואץ
הבוקר החל בבסיסי חיל האויר באזעקה שהחרישה את הטייסות ומחסות המטוסים. בתל נוף 

חששו אנשי הבסיס כי מדובר בהתקפה אוירית, ורק לאחר בירור נמצא כי כל אנשי הבסיס 
נקראים להתגייס למאמץ אחרון נגד הכוחות המצריים. כך היה גם בבסיסים אחרים בצפון 

במרכז ובדרום. הטייסים הוסעו בחופזה לעבר הדת"קים ויצאו לרחבות ההמראה, שם מצאו את 
חבריהם שכבר היו מצוותים ומוכנים לצאת לגיחות. מטוסים המריאו לאויר, חלקם נושאים רק 

חימוש חלקי. 
כוחות צה"ל שהשלימו את כיתור הארמיה ה-3 ושלטו על מרחב נמל עדביה, נתקלו בשעות 

הלילה והבוקר בכוחות מצריים שניסו להיחלץ מהכיתור. בשעה 04:00 בבוקר הוזנקה שלישיה 
של טייסת 107 כדי לסייע לכוחות צה"ל באיזור עדביה. במטוסים במבנה "מיטה" אותו הוביל 

ישראל קריגר-יוסי קמאי )פנטום 222( היו פנאי-יוני אראל )פנטום 255(, מאיר מוסט ומיכה 
אורן )פנטום 179(. כשעה לאחר מכן הוזנקה רביעיה נוספת, מבנה "ארון" אותו הוביל שלמה 

184(, דובי יופה-משה פרג )פנטום 253( עוזי רוזן-גלעד רוזנבלט )פננ  אגוזי-דוד רגב )פנטום
טום 265( ונפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 267(. המטוסים תקפו כוחות מצריים ליד נמל עדביה. 

רביעיה אחת אותה הוביל מפקד טייסת 116 שמואל בן רום, המריאה בשעה 05:45 ותקפה 
את הפרברים המערביים של העיר סואץ. המטוסים תקפו כוחות מצריים אשר כיתרו את כוח 

הצנחנים שהיה לכוד בעיר. 
בשעות הבוקר יצאו ארבע רביעיות של טייסת 107 לתקיפת כוחות מצריים על ציר "פולחן" 

נוואדי חגול. מטס בוקר זה נועד להיות האחרון של הטייסת במלחמה. אולם הפעילות לא נפס
קה. בשעות אחר הצהריים, כאשר התברר כי המצרים אינם מקפידים לשמור על הפסקת האש, 

יצאו עוד מטוסים של טייסת 107 למשימות תקיפה ופטרול מעל הכוחות בדרום.

201 נגד מטרות במזרח התעלה
מטוסי סער של טיסת 105 המריאו ראשונים מחצור באותו הבוקר. הם יצאו דרומה לפעולה 

נגד כוחות הארמיה ה-3. בשעה 06:15 יצאו אחריהם שתי רביעיות ושלישיה של טייסת 201, 
לתקיפת כלי רכב ומחפורות על ציר "לכסיקון" באיזור "ליטוף"-"מפצח". 

כל מבנה שהיה מוכן להמריא, קיבל אישור מיידי. בשלישיה היו גיל רגב, יוסי אליאל ויגאל 
סתוי. "הפעם הרגשת רווחה שאולי זה הסוף" כתב סתוי בספר הטייסת, "כל אחד על הקשר 
מזרז אותנו, כיוון שאנו אחרונים, וחבל על כל פצצה שלא תיפול על הארמיה ה-3. יעף דמה 

לזיהוי כלי הרכב- אני לא רואה הרבה. ואז גיל עם הרייש המתגלגלת קורא: 'מספר אחת, בצד 
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המזרחי דיפונים עם הרבה כלי רכב רך'. נכנסים, פוגעים לא רע בשני יעפים, ומחליטים לקחת 
כיוון הביתה. יוסי כל הזמן יושב במקום, כי הוא חושב שהמוביל הוא איתן פלד!"

הפסקת האש לא נשמרה. גם אחרי הצהריים יצאו מטוסים של 201 לתקוף בפורט אברהים 
בפתח תעלת סואץ הדרומי, מחסנים באיזור המזח וריכוזי שריון מצריים. 

תקיפה אחרונה של טייסת 102
מטוסי הסקייהוק של טייסת 102 היו בכוננות חירום לפעולה, היות והיה חשש כי המצרים 

יחדשו את האש, כפי שעשו ביומיים האחרונים. הגיחה האחרונה של הטייסת נערכה ביום זה. 
היה זה חגי קורן שתקף גשר מצרי ליד העיר סואץ וסיכם את פעילות הטייסת עד השלב הזה 

במלחמה.
טייסת 109 הוציאה ביום זה ארבע גיחות תקיפה לעבר מטרות מצריות בתעלה. בשעה 06:12 

נהמריאו דן לניס, חנן תורן, מאיר גולדברג ואברי חורין לתקיפת מטרות מצריות באיזור "עו
פרה". את הטיסה הבאה לעבר התעלה ערכה הטייסת רק בשעה 13:05. רביעיה, אותה הוביל 

אריה דגן, ועמו אלון גבעוני, חנן תורן ואברי חורין, תקפה כוחות מצריים צפונית מערבית לציר 
"עקל" וסרג" ממערב לתעלה. אותה שעה נשלחו אריה קדמי ורפי ויסמן למשימת מת"ץ מעל 

הכוחות שפעלו מזרחית לתעלה. 
16:25 המריאה הגיחה האחרונה של הטייסת לתקיפת עמדות מצריות על ציר "לכסינ  בשעה

קון". במטוסים אותם הוביל שלמה רז, היו עמי מנור, גדעון רביב ואהרון נוי. הם תקפו ריכוז 
משאיות של הארמיה ה-2. לעבר המטוסים שוגר טיל אך הם נחלצו ממנו בשלום וחזרו לנחיתה 

ברמת דוד.

תקיפה אחרונה של 116 
11:10 המריאה רביעיית סקייהוקים של טייסת 116, הפציצה חניון ופגעה בטנקים ובמנ  בשעה
ספר כלי רכב בפורט איברהים. הרביעיה השניה שהמריאה בשעה 13:00 תקפה כוחות מצריים 

על ציר "סרג" ותקפה גם במזח בפורט איברהים
116 שלחה שתי רביעיות של מטוסי סקייהוק לתקיפת כוחות מצריים. האחת תקפה חפינ  טייסת

רות וטנקים כקילומטר וחצי מזרחית לצומת "עקל"-סרג". הרביעיה השניה השמידה ארבעה 
כלי רכב ופגעה גם בריכוז טנקים מזרחית לצומת. מטוסי חיל האויר סייעו בכיבוש הצומת, 

בקרב שהסתיים ללא אבידות לאחר נסיגת המצרים מן האיזור. שני זוגות מטוסי סקייהוק של 
116 מצוידים בפצצות וולאיי, תקפו ליד "בוצר". הזוג הראשון חזר בגלל תקלה והשנ  טייסת
ני השמיד ארבעה טנקים. אחרי הצהריים המריאו רביעיה וזוג של טייסת 116, אולם הוחזרו 
על ידי הבקר. בשעה 16:33 המריאו אורי קשת, יואב כהן, דובצ'ק ואלי סגל לתקיפת מצבור 

תחמושת ודלק על ציר "לכסיקון" בקילומטר ה-138.5. היתה זו התקיפה האחרונה של טייסת 
116 במלחמה.

כשעה לפני שנכנסה הפסקת האש לתוקפה, גייס חיל האויר את כל המשאבים האנושיים שלו 
ואת מטוסיו למאמץ אחרון, קשה ואלים במיוחד נגד הכוחות המצריים. המטוסים תקפו בשני 
3 למנוע ניתוקם מהגדה המערנ -אתרים עיקריים: ציר "לכסיקון" שם נלחמו כוחות הארמיה ה

בית של התעלה, ואיזור העיר סואץ שם נלחמו כוחות צה"ל על כיבוש העיר, פעולה שהסתיימה 
בכשלון ובנסיון חילוץ גדול של כוחות השריון והצנחנים. 

פעילות המטוסים נערכה גם מול עדביה שם התגוננו הכוחות המצרים שהבינו כי הם עתידים 
למצוא עצמם מכותרים. משהתברר כי הלחימה באיזור עדביה מחריפה, הוזנקו בשעה 06:00 

107 לתקיפת מטרות על ציר "פולחן" המוביל לעבר נמל עדביה והמחנ  שתי רביעיות של טייסת

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



1161

DefCon3 מצב חירום
הממשל האמריקני, ובמיוחד מזכיר החוץ הנרי קיסינג'ר, היו להוטים לפתח מערכת יחסים 

חדשה עם מצרים, ועם נשיאה אנואר סאדאת. הוא פעל עם ישראל וגם עם מצרים, ולחץ 
על הצדדים להגיע להסכם הפסקת אש. ההצעה הראשונה הונחה ב-12 באוקטובר, אולם 

לחצו של נשיא סוריה וסירובו של נשיא מצרים מנעו זאת. 
ב-22 באוקטובר הבין נשיא מצרים כי כוחותיו עשויים להיות מכותרים ומושמדים. הוא  
פנה בדחיפות לארה"ב ולרוסיה ודרש סיוע דחוף. ביומיים הבאים נבחן המצב בקרמלין 

ובבית  הלבן. מזכיר המפלגה הרוסי, ליאוניד ברז'נייב, נענה לקריאתו הבהולה של נשיא 
מצרים ושיגר מכתב לנשיא ארה"ב ובו הצעה לשלוח כוח חירום משותף לשתי המדינות 

כדי להביא להפסקת אש. אם ניכסון לא יסכים לכך, איים ברז'נייב, ברית המועצות "תשקול 
נקיטת צעדים באופן חד-צדדי". 

DefCon3 )מצב הגנה מספר 3(. במצב זה כונ  האמריקנים לא נרתעו והכריז על מצב חירום
חות אויר, ים יבשה, ומרינס היו מוכנים להפעלה בתוך זמן קצר. מפציצים המריאו לטיסות 

סיור וטייסות קרב ותובלה נכנסו לכוננות הפעלה בתוך 15 דקות.
מפגן הכח של האמריקנים הועיל-  ברז'נייב נסוג למחרת מן הרעיון לשיגור כוח חירום 

והציע "שליחת משקיפים". בנאום שנשא במוסקווה הביע ברז'נייב את החשיבות של 
שמירת הדטנט בין שתי המעצמות. 

העימות הגרעיני בין המעצמות, שלא היה אלא מפגן כוח, נמנע. 

מפגן כוח- מפציצים B-52 של פיקוד האויר האיסטרטגי הוצבו בכוננות 
DefCon3 של 15 דקות עם הכרזת מצב
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נות סביבו. 
במבנה "כורסה" היו רן גורן-רועי מנוף 

)פנטום 168(, דוד גל-חגי כץ )פנטום 
225(, אורי בקל-יוסי גונן )פנטום 205(, 

יעקב טרנר-גידי לרנר )פנטום 208(. 
במבנה "מזנון" שיצא אחריו היו יפתח 

ספקטור-אבי כהן )פנטום 175(, נסים 
אלעד-משה פיינמסר )פנטום 261( חנן 
וקס-יעקב רביד )פנטום 172( וערן גל-

עודד פולג )פנטום 210(. 

טייסת 119 שלחה בשעה 06:00  זוג 
מטוסים, מבנה "מסגר", ובו עמרי 
אפק- עופר צידון  ודוד סיון-יוסף 

הנדלר להפצצה באיזור הסואץ.

גם הלחימה נגד כוחות הארמיה ה-3 
על ציר "לכסיקון" מן הצד המזרחי 

של האגם המר הגדול, תבעה הקצאת מטוסים. מבנה "נמר" של טייסת 201 יצא בשעה 06:50 
לתקיפת מטרות על קילומטר 145 על הציר. במטוסי היו רון חולדאי-עמירם טלמון )פנטום 

113( עמירם שקד-אריק שליין, אלי זוהר-נמרוד עממי, ועמוס לפידות-עמירם אליאסף. כעשר 
דקות לאחר מכן הצטרף מבנה "פנתר" של 201 ובו עדי בניה-יצחק אמיתי )פנטום 126(, דני 

חלוץ-איתן שמואלי )פנטום 110( בן עמי פרי-פלטיאל ברק )פנטום 139( וחיים רותם-אילן לזר.   
הם תקפו על הקילומטר ה-142 שם הפגיזו כוחות מצריים את יחידות השריון של חטיבה 217 

שפעלה מן הצד השני של האגמים.
התקיפות לעבר הארמיה ה-3 נמשכו גם בשעות הצהריים. מטייסת 119 יצאו בשעה 12:09 
נחום מרחבי-חיים כץ )פנטום 146(, רן רונן-מרדכי אילני לתקיפת כלי רכב וחיילים על ציר 

"לכסיקון". אחריהם יצא מבנה "שכיר" ובו אשר שניר-מנחם שגיא, אבישי כנען-צבי בנימיני 
אהרון שגיא-דוד בנקיר ודוד דרורי-צבי טל לתקיפה באיזור. בשעה 13:08 יצאו עוד שני זוגות 

של הטייסת לתקיפת כוחות שריון. במטוסים היו רפי לב-עופר צידון, דני גורי-יצחק גרוסמן, 
ובמבנה "נגר" גדעון שפר-חיים ברקן, רן גרנות-אילן פיין.

בסך הכל נערכו 310 גיחות התקפה על מטרות מצריות. 

"פטרולי אגרוף" מול הסוללות
נבמהלך הפעילות של מטוסי חיל האויר ביום הלחימה האחרון, ריחפה באויר התחושה כי המ

צרים עלולים לטמון מארבי טילים למטוסים התוקפים. בעקבות כך הוחלט להמשיך בהוצאת 
"פטרולי אגרוף"- מטוסים חמושים בטילי שרייק שפטרלו מעל אזורי הפעילות של מטוסי 

התקיפה. חיל האויר ניצל את התקיפות כדי להשמיד גם סוללת טילים שאיימה על המטוסים 
באיזור שלופה. 

לקראת השעה 09:45 יצאה טיסת צילום של 119 לעבר התעלה. במטוס הצילום היה אליעזר 
פריגת- אילני והוא קיבל ליווי של מטוס נוסף, ובו ערן רמות- זאב זאבי. "פטרולי אגרוף" סיירו 

בקרבת נתיב הטיסה של מטוס הצילום. 
בשעה 10:00 יצא פטרול "חיה" של טיסת 201, ובו משה קורן-פלטיאל ברק ומטוס נוסף 

הרהורים על המלחמה- סא"ל אורי שחר מפקד 
טייסת 102 עם טייסים

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ובו מוטי רדר-עודד ארז )פנטום 183(. הם לא גילו פעילות של מערכות מכ"ם ולא שיגרו את 
הטילים. 

בשעה 12:30 יצא עוד מטוס של 201 ל"פטרול אגרוף". במטוס היה עדי בניה-יגאל בר שלום 
)פנטום 611(. בשעה 15:30 יצא מטוס שלישי ובו עמירם אליאל-יגאל בר שלום )פנטום 610( 

לפטרול חמוש בטילי שרייק. הפטרול האחרון במשימה זו המריא בשעה 19:02 והיתה זו 
הגיחה האחרונה של טייסת 201 במלחמה.

טילי מווריק על הכוחות המצריים
כוחות הארמיה ה-3 שלא היו מוגנים במטרית טילי קרקע-אויר, היו טרף קל למטוסי התקיפה. 

69 מספר מטוסי פנטום שהיו בשרות חיל האויר האמרינ  מספר ימים לפני כן, הגיעו לטייסת
קני, מצוידים במערכות TISEO ומותאמים לנשיאה ושיגור של טילי מווריק בעלי ראש חישה 

טלויזיוני. 
חיל האויר החליט לבחון את יכולתם של טילי המווריק בטיסת ניסוי מבצעית, שנעשתה על 

מטרות חיות. המטוסים נשלחו לאיזור הארמיה ה-3, שלא היו מוגנים כאמור בסוללות טילים.
לאחר שאנשי הצוות למדו להתקין את המערכות ולהפעילן, הם נשלחו לתקיפה. 

12:20 תקף זוג מטוסי פנטום של טייסת 69, חמוש ב-20 טילי מווריק כוחות של הארנ  בשעה
מיה ה-3. היות והטנקים והמפקדות של הארמיה היו נקודות בולטות במדבר הבהיר, המטרות 
שהיו ליד מוצב "בוצר" היוו מטרה טובה לראשי הביות של הטילים, שהבחינו היטב במטרות 

ופגעו בהן ממרחק ומגובה רב. אחרי הצהריים בוצעה תקיפה נוספת בטילי מווריק והצוותים 
של הזוג שביצע דיווחו על תוצאות טובות.

ביום זה ביצעה טייסת 69 את שתי התקיפות האחרונות שלה במלחמה: שישה מטוסים תקפו 
מצבור מים של הארמיה ה-3. כמו כן תקפו מטוסי הטייסת ריכוז של כלי רכב מזרחית לשם. 

התוצאות היו טובות.

טיל מווריק יוצא לדרכו

פרק נה' - קרבות מאסף מעל הסואץ
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מלכודת ללוחמים בסואץ
כוחות צה"ל קבלו פקודה לכבוש את העיר סואץ, כחלק מהרצון להציג תמונת ניצחון על ידי 

כיבוש עיר אויה. היה בכיבושה כדי להמשיך את רצף ההישגים במערב התעלה. המודיעין 
דיווח כי העיר נטושה וכיבושה לא יהיה בעיה מיוחדת. גם מחיר הפעולה בלוחמים לא יהיה 

גבוה. למודיעין היה מידע, שגוי כפי שהתברר לאחר מכן, כי מאז ההפגזות על העיר במלחמת 
ההתשה, שאחריהן נטשו אותה כרבע מיליון תושבים, היא לא יושבה מחדש וחלקים גדולים 

ממנה היו ריקים.
המידע של השעות האחרונות לפני הכניסה לעיר היה מבטיח: הכוחות שסיירו לפנים דיווחו 
כי העיר נראית כעיר רפאים ובה רק כמה אלפי תושבים. תא"ל אורי בן ארי, סגן מפקד פיקוד 

דרום, הזהיר את מפקד אוגדה 162, שכוחותיה עמדו להכנס עיר: "אם זו רמאללה, הכנסו- אם 
זו סטלינגרד, אל תכנסו!". כיבוש העיר נועד להשלים את כיתורה של הארמיה ה-3 ממערב. 
ואכן התברר כי מדובר ב"סטלינגרד" והכוחות נכנסו למארב של כוחות מצריים, שהסתתרו 

באחד הרובעים. 
כהכנה לכיבושה של העיר הפציצו מטוסי חיל האויר מטרות מצריות סביב העיר. גדוד טנקים 
433 של חטיבה 500 וכוח צנחנים שנכנסו לתוך העיר נתקלו מיד באש כבדה שנורתה עליהם 

מתותחים, טנקים ולוחמים מצריים. עם הגעת טור כלי הרכב של צה"ל ובו לוחמי צנחנים 
המטירו עליהם המצרים אש חזקה ממבנים בהם הסתתרו. 

התברר כי כוחות מצריים רבים התרכזו בתוך העיר לאחר שנמלטו מיחידותיהם, והלחימה 
נמשכה גם לאחר הפסקת-האש. הקרב שניהלו יחידות הצנחנים והשריון הפך לקרב הישרדות- 

לאחר לחימה נואשת עמדה עתה בפני כוחות צה"ל רק אפשרות לחילוץ. 
בשעה 10:00 הופעלו מטוסי חיל האויר נגד מרכזי ההתנגדות המצרית. בחילוץ הכוח השתתפו 
מטוסי פנטום וסקייהוק, שטייסיהם דיווחו על פגיעות טובות בסביבות העיר. הם תקפו גם את 

אש ועשן- כוחות צה"ל נלחמים בשטח בנוי בעיר סואץ
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העמדות של גדוד הקומנדו בפורט איברהים, מתחמי עגרוד והכוחות שהתרכזו בחיץ וממזרח 
לעיר. 

חיל האויר נמנע מהפצצת העיר, היות וכוחות צה"ל עדיין היו מפוזרים באתרים שונים והיה 
חשש לפגיעה בהם. בשעה 10:30 החלו כוחות הסיוע להכנס לעיר. בשעות הצהריים התברר כי 
כוח צנחנים שנכנס לעיר סואץ נלכד במארב של חיילים מצריים. הם ירו לעבר הכוחות מהבתים 

הגבוהים, מתותחים ומטנקים שהוסתרו בין הבתים. הקרב נמשך שעות ארוכות ללא יכולת 
פעולה ממשית של לוחמי צה"ל שנותרו ברחוב הראשי של העיר. היה ברור למפקדי הכוחות 
כי המשימה עתה היא חילוץ הכוח. עם רדת החשיכה החלו הכוחות לחמוק מן האש המצרית 

ולצאת מן העיר. 
בקרב הנואל על העיר סואץ נפלו 79 לוחמים ו-120 נפצעו. חלק מהם נשבה על ידי המצרים 

והוחזר אחרי המלחמה.

יסעור 49 מופל
ב-24 באוקטובר, בשעה 14:00 לאחר כניסת הפסקת האש השנייה לתוקפה, הוזנקו שני מסוקי 

יסעור של טייסת 118 מרפידים, כדי להוביל אנשים וציוד לפאיד. במסוק המוביל )מספר 60( 
היו יעקב ביקו וסגן הרמתי ובמסוק השני )יסעור 249( הקברניט סרן עופר אייל וטייס המשנה 

סגן מירון גרנות )גרנשטן(. המכונאים המוטסים היו רב"ט ראובן פלדמן וסמל צבי שבייד. 

המשימה היתה להוריד את האנשים והציוד בשדה תעופה פאיד, ומשם נועד המסוק הראשון 
להמשיך דרומה לאיזור העיר סואץ כי לחלץ נפגעים. המסוק השני היה אמור להעמיס פצועים 
בפאיד ולהטיסם לרפידים. אך התכנון השתבש: בשל תקר בגלגלי המסוק הראשון הוחלט כי 

הוא יטיס את הפצועים מפאיד לרפידים והמסוק השני יצא לסואץ לחילוץ הפצועים. 
מסוק 249 יצא דרומה לעבר הסואץ, ובמהלך טיסתו נורתה על המסוק אש נ"מ. המסוק התפוצץ 

והתרסק באחד הגאיות באיזור סואץ, בגזרת הפעולה של אוגדה 252 ממזרח לצומת עגרוד. 
ארבעת אנשי הצוות, שמונה חיילים, וארבעה לוחמים נוספים נספו. בין ההרוגים היו רס"ן ד"ר 

אורי פרנד שכונה "הד"ר מגבעת התחמושת". הרופא של חטיבת הצנחנים וממשחררי ירושלים. 
החובשים חזי אושינסקי ורמי גורן ופצועים מהקרב על הסואץ. היתה זו אבידה קשה, בייחוד 

על רקע העובדה, שסיום המלחמה היה כה קרוב. 

16 נהרגו-מסוק 49 של טייסת 118 שהופל מעל הסואץ במשימת חילוץ פצועים

פרק נה' - קרבות מאסף מעל הסואץ
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מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

קרב האויר הגדול והאחרון במלחמה
24 באוקטובר היה יום הלחימה האחרון במלחמת יום הכיפורים בגזרה המצרית. ביום זה נערך 

קרב האויר הגדול ביותר במלחמה- 16 מטוסי מירז' ונשר התמודדו מול 20 מטוסי מיג 21 
וסיימו את היום כשידם על העליונה. היה זה האפילוג של סאגת קרבות האויר במלחמה ובו 

הופלו 11 מטוסי קרב של חיל האויר המצרי. 

הפעילות האוירית ביום זה היתה רבה. עשרות מטוסים הגיעו לתקוף מטרות אויב, ורבים 
אחרים יצאו להגנת מטוסי התקיפה. בטייסות חיל האויר קבלו את הפסקת האש בתחושה של 

החמצה- לאחר שלושה שבועות של לחימה רצופה, הצליח צה"ל לדחוק את סוריה מעבר 
לקו הסגול, לחדור לשטח מצרים מעבר לתעלה ולהשמיד כוחות רבים- עתה מנעו המעצמות 
מישראל להשיג נצחון ברור וחד משמעי. התחושה היתה כי הנצחון הפעם, דחוק אמנם ועלה 

במחיר דמים, אולם עוד כמה ימים והגלגל יתהפך וידה של ישראל תהיה על העליונה. 
בעוד טייסות חיל האויר המצרי מלקקות את פצעיהן, נודע על חדירת כוחות ישראלים לעיר 

סואץ. מפקדת חיל האויר המצרי גייסה 32 מטוסים מטייסות שונות, והורתה להם לתקוף את 

כוחות צה"ל שכבר חדרו לעיר. היתה זו כבר שעת צהריים. באויר היו עשרות מטוסי תקיפה 
ויירוט של חיל האויר שהשלימו משימות תוך פגיעה והשמדה של כוחות ועמדות של הכוחות 

המצרים.
המטוסים המצריים הגיעו בגלים מבסיסים רבים ומכיוונים שונים. בהגיע המטוסים המצרים 

לאיזור הם נתגלו על ידי סוללת ההוק שהיתה בגדה המזרחית של סיני. שני מטוסים הופלו 
בפגיעה ישירה. השאר הופלו בקרבות אויר.

נלמרות המבוכה שהיתה במפקדת צבא המצרים, היה צפוי כי גם טייסי חיל האויר המצרים יקב
לו פקודה לעשות מאמץ מרוכז לפגוע בראש הגשר הישראלי, ולמנוע תנועה נוספת של הכוחות 

מאמץ אחרון- מכונאי טייסת 107 מחמשים מטוס פנטום לפני הפסקת האש
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מערך הטק"א המצרי, למרות שהתפורר, המשיך לתת הגנה על מבואות קהיר עד תום 
 .SA-6 הלחימה- למעלה מ-20 סוללות עדיין היו מבצעיות- 8 מתוכן סוללות
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הישראלים לעבר הסואץ.
נמבנים של טייסות הקרב הוזנקו לפטרול בזוגות מעל צפון סיני. השעות נקפו, מבנה אחד הח

ליף את המבנה השני והמבט היה מופנה מערבה. גיבורי קרבות האויר בדרום היו הטייסים של 
שלוש טייסות הקרב הדרומיות: טייסת 101 וטייסת 113 מחצור, אליהם הצטרפו לוחמי טייסת 

144 מחצרים. הטייסות החזיקו גם כוננות ברפידים להזנקה מיידית ומטוסיהן התערבו אלה 
באלה בשמירת הכוננות. 

בהרב הפצוע מפיל מיגים
רס"ן ישראל בהרב, היה מזה עשרה ימים ממלא מקומו של סא"ל אבי לניר, מפקד הטייסת 

שנפל ברמת הגולן. ידו מכוסת הכוויות היתה חבושה עדיין בתחבושת מיוחדת. לאחר מספר 
טיסות סיור וצילום, שלא חייבו אותו במאמץ מיוחד בכף ידו הפגועה, הוא החליט כי הגיע 
הזמן לצאת גם לפטרולים ולהשתתף בקרבות. ב-22 באוקטובר הוא ירד לכוננות ברפידים. 

לאחר בירור המצב ושמיעת סקירה קצרה מפי הטייסים שהוא נועד להחליף, הוא נכנס לתא 
נהטייס והתיצב בכוננות. לכולם היה ברור כי היום תכנס לתוקפה הפסקת האש עם מצרים וסו

ריה. אבל במרחב האוירי הדברים התפתחו אחרת.
בשעה 08:00 בבוקר נשמעה יבבת הסירנה בבסיס האויר ברפידים. אחרי רבע שעה הורה הבקר 

לטייסים לזנק מערבה, "למפגש!" 
במטוסים של מבנה "טופז", היו ישראל בהרב )נשר 25(, ועמו אליעזר יערי )נשר 11( שהיו 

בכוננות בבסיס בסיני. יחד אתם היו בכוננות גם אילן גונן ועמית אשחר מטייסת 113. הם 
הוזנקו מיד אחריהם. 

המצרים שלחו מספר רביעיות לזירה, והבקרה החליטה להזניק עוד רביעיה מחצור, אותה 
הוביל גיורא אפשטיין )מירז' 86( ועמו דן סבר )מירז' 51(, אברהם שלמון )מירז' 33( ומיכאל 
צוק )מירז' 89 דו-מושבי(. אפשטיין וצוק הטיסו מטוסים מדגם מירז' 3B דו-מושביים, מהם 
הוסר המושב האחורי והותקן מארז התותחים בגחון. היו אלה מבחירי טייסי המירז' של 101 

שכבר צברו עשרות מטוסי מיג מופלים. 
אנשי הבקרה חששו כי המצרים מכינים מארב מטוסים, בו ישלחו מספר מטוסים בגובה רב כדי 

לגרות את המטוסים הישראלים, בעוד מתחתם יטוסו מטוסים אחרים שיבצעו עליהם יירוטי 
נסיקה- תרגיל חביב במיוחד על הטייסים המצרים. באותה שעה תקפו מטוסי פנטום וסקייהוק 

מטרות בקרבת התעלה. מטוסי היירוט נשלחו כדי להגן עליהם מפני המיגים המתקרבים.
שני הזוגות שהוזנקו מרפידים קבלו הוראה לטוס בגובה של 20,000 רגל, ושם להמתין להפניה 

של הבקר. כאשר החלו המיגים לנסוק מעלה, התפצלה הרביעיה לזוגות: אשחר נשאר עם 
בהרב, ויערי עם גונן. 

הקרב התפתח במהירות: בהרב פנה לעבר אחד המיגים ושיגר לעברו טיל אחד. אולם המיג לא 
נפגע. אשחר שיגר בינתיים טיל שפריר ופגע במיג, ועל אותו מטוס שיגר גם בהרב. הראשון 

פגע והשני הלך בעקבות הראשון. 
סיפר אלעזר יערי: "מזנקים, מתארגנים לפטרול מזרחית לתעלה בחלק הדרומי. לפתע מגלים 

שהמלחמה בעיצומה- פנטומים נכנסים לתקיפות. המיכלים בסואץ בוערים, טנקים שרופים 
בגזרת הארמיה השלישית. בהרב המוביל, פולט: כאן צריך שוטר תנועה".

"לאחר חצי שעה של פטרול, מקבלים הוראה לקחת כיוון 270, כדי שהפטרול יהיה יותר 
מערבה. מתחילים לנסוע ולפתע '10 מייל- מיגים'! בידונים- ומיד חולפים את המיגים, כעשרים 

מטוסים ביתרון של 90 מעלות". הקרב החל במלוא הכוח.
אילן גונן מטייסת 113 ויערי מ-101 פנו לעבר המיגים והתפתח קרב מעל ג'בל עובייד. מאחורי 

נגונן התישב אחד המיגים. בהרב הזהיר אותו. גונן, הטייס הותיק והמנוסה, פעל במהירות, תר
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גיל "תן לו לחלוף" והוא התישב מאחורי המיג וירה בו בתותחיו. המיג התפוצץ ונפל לקרקע. 
מיג ראשון- אך הקרב עוד לא תם עבורו. 

הוא הבחין במיגים שמאחוריהם מירז' של 101. הוא פנה לעבר המיגים והיה במצב מתאים 
לשיגור טיל. יערי נכנס בינתיים אחרי המיג, התארגן לירי תותחים- גונן הקדים אותו ושיגר טיל 

שפריר 2 שפוצץ את המיג. מיג שני לזכות גונן.
דן סבר, מותיקי הלוחמים של טייסת 101, שהשתתף כבר במלחמת ששת הימים וההתשה, נכנס 
להתכתשות. הוא הוזנק מחצור. בזמן שיערי התארגן לשיגור טיל לעבר המיג, ירה עליו גם סבר. 
אך יערי המשיך בירי. הוא סיפר: "מוריד את האף ובזוית העין מגלה כשישה מצנחים. מרים אף 

אחרי מיג נוסף, משגר, המיג שובר ומוריד אף. אני מוריד אחריו. שיגור נוסף והמיג נופל. 
סיפר סבר: "בהתחלה אני הלכתי עם אפשטיין, ואז הבחנתי במיג הטס גבוה. נסקתי לעברו אבל 

הוא היה גבוה מדי עבור הפוטנציאל והגובה שהיה לי. שיגרתי טיל מגובה נמוך אבל הוא לא 
פגע. באחת הפניות ראיתי מיג שטס ישרה ואופקית, בפניה מתונה. פתחתי עליו באש ובזמן 

שחלפתי על פניו, ראיתי שהמטוס בוער ותא הטייס שלו ריק. לא הבחנתי בנטישה. לאחר מכן 
בתחקיר התברר כי היה זה אותו מטוס עליו ירה יערי". את המיג השלישי רשמו לזכות יערי 

וסבר, חצי חצי.
יערי: "כל האיזור מלא פטריות של מיגים. נוחתים ומסתבר שזה היה אחד הקרבות שיזכרו 

בטייסת". 
בהרב שזינק עם שלושת מטוסי הכוננות, פנה מיד אחר ההמראה שמאלה ונסק במהירות. עם 

קבלת הפקודה "למפגש!" השליך את מיכלי הדלק מתחת לכנפיו וחידד את הפניה מערבה. כאן 
נתקל בבעיה בהעברת הדלק, אולם החליט להשאר בקרב- הוא נשאר עם מבער פועל, מתוך 

 כוונה להפסיק את פעולתו עם הגיעו לקרב. 
על הקרב הוא סיפר: "אנו מגלים שני זוגות מיג 21 בשורה עורפית, החוצים את קו הטיסה שלנו 

כלפי מעלה. עתה, כשכולם מנסים לדחוף את המצערת עם המבער האחורי עוד קצת קדימה, 
אני יכול סוף סוף לסגור אותו... רואה שמחוגי מד הדלק ירדו לכ-2000 ליטר, השקולים לכחצי 

דקה של טיסה במבער מלא, עד שיכבה המנוע מחוסר דלק. 
"אנו מושכים אל המיגים ומתחילה התכתשות. אני טס ללא המבער האחורי, שהוא כה קריטי 

ונחוץ לקרב. גובה פני הדלק מתחיל לעלות… להתכתשות מצטרפים עוד מיגים ועוד מטוסים 
משלנו. הקרב האוירי, שמאוחר יותר יסתבר כי היה האחרון במלחמת יום הכיפורים, החל זה 

עתה. עשרה מטוסים שלנו מול כעשרים משלהם.
"אנו עושים בינינו 'החלפות': מספר ארבע הולך איתי על זוג מיגים- ומספר שתיים מצטרף 
לשלוש. אני מצליח להשיג על מיג זוית צידוד של 30-20 מעלות ומשגר טיל ראשון, המיג 

 'שובר', יוצר זוית צידוד, הטיל מתפוצץ, אך המיג ממשיך לטוס מבלי שנראה שאירע לו דבר.
"חסרה לי מהירות. אני מרגיש שאני חייב להפעיל את המבער, לפחות למספר שניות וסוגר 
מיד! שוב מתארגן לזוית צידוד נוחה ומשגר את הטיל השני, אך טיל נוסף, אחר, של מספר 
ארבע, רץ לפני הטיל שלי ופוגע ראשון. תוך שתיים-שלוש שניות פוגע גם הטיל שלי. המיג 

 בוער.
בהרב הפנה מבט למד הדלק וגילה במיכל הגוף מעט מעל 200 ליטר. הוא אסף מהירות במנוע 
5000 רגל מתנ -"יבש" ונתן לקרב "לשקוע" מתחתיו. לפתע הבחין במיג העורך פניה אופקית כ

חתיו. הוא צלל לעברו מגבוה, התקרב לטווח של 200 מטר. בגלל המהירות הגבוהה, קשה היה 
לו לייצב את הכוונת. בהגיעו לטווח 180 מטר הוא לחץ על ההדק- "צרור בהרב" קלאסי- הוא 
מריץ את הכוונת על גופו של המיג המצרי. לאחר פחות משניה הופך המיג ללפיד בוער אדיר. 

בהרב משך מעליו והמשיך להביט על המיג הבוער שהתאדה ונעלם. 
מצד ימין למעלה חלף מטוס נשר ומאחוריו זינב מיג מצרי. ככל הנראה הטייס לא הבחין בו וגם 
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לא הגיב לאזהרות של בהרב. הנשר של בהרב היה איטי יחסית, אולם הוא הרים אליו את האף 
וירה לעברו מספר צרורות קצרים, מתוך כוונה שזה יבהל ויעזוב את המטוס הישראלי. הפגזים 
חלפו בצידי המיג ולא פגעו. לפתע התעורר טייס הנשר, ככל הנראה מן הירי, ביצע תרגיל "תן 

לו לחלוף", התישר מאחורי המיג והפילו. היה זה אשחר מטייסת 144.
נבהרב הבחין במיג נוסף שטס אלפי רגל מתחתיו. הוא ניצל את הגובה, צבר פוטנציאל וירד מא

חורי המיג. הוא נזהר שלא להתקרב מדי כמו קודם, והגיע לטווח של כ-600 מטר - טווח רחוק, 
גבולי, וגם זוית הצידוד עדיין גבוהה ביותר. הוא ייצב את הכוונת. צרור קטן מספיק בהחלט. 

האש אחזה במיג והוא התפרק באויר.
מתאר בהרב: "דיווחי הדלק של חברי למבנה אומרים כי הגיע הזמן לעזוב. לי עצמי עוד נותר 

דלק רב, מאחר ואני טס ללא מבער אחורי... אני מורה 'לנתק מגע', אלא שלפתע אני מגלה 
שלמעלה מאחור, נכנס עלי מיג ליעף תותחים. אני שובר חזק והמיג נשפך למטה, תוך שהוא 

הופך עצמו למטרה עבורי. אני מוריד אליו אף, אולם המיג מהיר ומושך חזרה למעלה. אני 
נאלץ 'לחתוך'' ומגיע לטווח טוב. לוחץ על ההדק אך התמרון החריף מונע ממני מלדייק. המיג 

נחלץ".
בעוד שלושת טייסי המבנה מביטים על שעוני הדלק וחוזרים לרפידים, המשיך בהרב, שלא 

הפעיל, כמתואר, את המבער האחורי שלו, בקרב. הוא חלף בגובה 7000 רגל והביט מטה: מיג 
21 טס וחלף מתחתיו. הוא התארגן מאחוריו אולם המיג ערך תרגיל S הדוק ומשך כלפי מעלה. 
ללא מבער לא הצליח בהרב לנסוק אחריו. המרחק בין השניים הגיע ל-350 מטר, טווח קלאסי 

לתותחים. בהרב הפעיל שוב את השיטה, 'צרור בהרב'- ירי מתמשך המתחיל לפני המטוס 
וממשיך אחריו, בעוד המיג חולף בתוך הצרור. בהרב השתמש בשיטה הזו, למורת רוחם של 

חלק ממפקדיו, כבר במלחמת ההתשה. 
הוא ירה קדימה, המיג חלף דרך הכוונת כלפי מעלה, פגוע אך המשיך לטוס. עתה היה כבר 

המטוס בגובה 4000-3000 רגל. 
בהרב: "אבל…עוד מיג, כ-2000 רגל מתחתי! מונה הפגזים מראה, שניים בתותח שמאל 

מיגים בזוגות- רס"ן ישראל בהרב מ"מ מפקד טייסת 101 יורד מטיסה
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ושלושה בימין. חמישה פגזים שיכולים בהחלט להיות סיבה 
טובה לניסיון הפלה נוסף… מתיישב עליו לא רע, לחיצה על 
ההדק…ו"טיק", ".להפתעתי נורה רק פגז אחד בודד, במקום 

צרור של חמישה. הוא יצא לדרכו ללא שום סיכוי".

מבני המיגים, פגועים וחבולים, ועתה גם קצרים בדלק, החלו 
לפנות מערבה ולחזור לבסיסיהם במצרים. המירז'ים והנשרים, 
נשכילו זה מכבר את הדלק, החלו גם הם לנתק מגע ולפנות מזר

חה. על הקרקע נראו אותות הקרבות- שרידים של מיגים עשנים, 
נתיבים שחורים של מיגים שעדיין נשמו את נשימות מנועיהם 

האחרונה. בקשר הוראות לסיים את הקרב, לנתק מגע. 
בהרב, ללא תחמושת, ללא דלק וללא גובה, החליט כי הגיע 

הזמן לשוב הביתה. גם כף ידו שאותה אימץ מאד בזמן הקרב, 
כאבה. הוא נכנס לפניית הנמכה לכיוון מזרח. אולם כאן צפתה 

לו הפתעה: המיג האחרון שהחל לטוס מערבה, הפך אליו 
הטיה. בהרב הנמיך את מטוסו ונצמד לאדמה בטיסה נמוכה 

מאוד.
בהרב, ללא תחמושת וקצר בדלק, קיוה להיחלץ מן המצב. באויר היה עתה גם נשר ובו סרן 

שלמה ארז מטייסת 144 שהיה מספר ארבע במבנה שהוזנק בינתיים לאויר. 
 בהרב: "המיג מתחיל להתארגן אחרי, למעלה מרחוק אני רואה מטוס נשר שלנו שיורד עליו. 

מי ישיג? המיג 'נכנס עלי' לטווח 1500 מטר במהירות סגירה גבוהה, הטווח מתקצר במהירות. 
בנתונים אלה הדבר הנכון ביותר הוא לדרוך את העצבים ו'לשבור' רק ברגע הנכון! בטווח 900 

מטר בערך, משגר המיג טיל. לרגע זה חיכיתי! אני שובר אופקית והטיל מחטיא, המיג יוצא 
למעלה לכניסה חוזרת. ה'נשר' עדיין אחריו, שוב תחרות...

“הפעם המיג 'נכנס' ישר לטווח, 1000 מטר. הוא מתארגן עלי ליעף ירי תותחים! שוב הולך 
ונסגר הטווח במהירות. ב-600 מטר אני נכנס לשבירה. בדיוק ברגע זה ראיתי את רשף האש 

מהירי בגחונו של המיג, ומיד אחר כך את פגיעות הפגזים על הקרקע, מאחורי, בצד. שוב המיג 
יצא למעלה, הנשר אחריו. אלא שהפעם ארז, שהטיס את הנשר בקרב שלו נגד המיג, הפיל 
אותו, לפני כניסה נוספת עלי... זהו, אני משוחרר. ארז תודה! על אף שלא היה מודע לכך 

שהמיג 'שלו' מתעלל בי".
השעה היתה כבר מאוחרת, השמש שקעה במערב והשמים הבוערים נצבעו בכתום-צהוב. בהרב 

נחצה את התעלה, טס עוד כשתי דקות בגובה נמוך ומשך לגובה. הוא ניסה עתה לארגן את המ
חשבות שלו: "כניסה לקרב שלא ניתן להגדירה כמספיק 'אחראית', ללא מבער אחורי…לחימה 

וירי בשבעה מיגים…פגעתי בארבעה…הצלחתי לחמוק ממיג שהיה עלי בעמדת 'הפלה' 
וניצלתי פעמיים מהפלה כמעט ודאית ע"י מיג אחר. סיימתי את הקרב ללא הרביעיה המקורית 

שלי…טרוף שכנראה לא אחזור עליו שנית", הוא כתב.

נשרי 144 מוזנקים לקרב
בשעה 11:20 יצא זוג מטוסי פנטום של טייסת 201 ובו אמנון גוריון-בראל )פנטום 643( ואבנר 
נווה-איתן שמואלי )פנטום 609( לפטרול בשמי התעלה. הם צורפו לזוג של טייסת 113  ליצירת 

רביעיית במבנה "אמקור". 
בשעה 12:10 הוזנקה רביעית נשרים של טייסת 144 לעבר איזור שלופה מעבר לתעלה. את 

המטוסים הוביל גיורא גורן ועמו שמחה קלמן, מנחם שרון ושלמה ארז )נשר 34(. המטוסים 

רס"ן אליעזר יערי
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שהוזנקו למפגש פטרלו באויר ובמיכליהם היתה כמות דלק 
קטנה. סא"ל גיורא גורן, שיתמנה לאחר המלחמה למפקד טייסת 

144, ושמחה קלמן מספר שתיים, נסקו לגובה, למקום בו נראו 
שיגורי טילים, הם בצעו פס, לא גילו קשר עין ועזבו את הקרב 

במינימום דלק. 
באויר נותרו מספרי שלוש וארבע, מנחם שרון ושלמה ארז. הם 
יצרו קשר עין עם מבנה "טופז" של טייסת 101 הצטרפו אליהם 

והנמיכו לקרב במיכלים מרוקנים. 
מולם ולצידם היו מטוסי מיג 21. מנחם שרון פנה לעבר אחד 
המיגים שטס מאחורי מירז' וסיכן אותו. נתוני הכיוון לא היו 

טובים והוא לא פגע. מנחם הבחין במיג שני, פנה לעברו, וירה 
עליו בתותחיו ממרחק 400 עד 250 מטר. למרות שהמיג נפגע, 

הוא לא נרשם לזכות שרון.
שלמה ארז, מספר ארבע, הבחין באחד המיגים הפונה בצורה 
מסכנת לעבר אחד הנשרים )היה זה המטוס של ישראל בהרב 

מטייסת 101(. המיג ירה בצידוד גבוה מאד ולא פגע. ארז פתח 
לעברו באש והשמיד אותו בפיצוץ עז. בכך חילץ ארז את הנשר שהיה כבר נטול חימוש וקצר 

בדלק. 
ארז הבחין במיג 21 נוסף- ירה עליו אך לא פגע. הוא התכונן לעזוב את האיזור כאשר מטוסי 

מבנה "טופז", יצאו מן הזירה בדרכם לנחיתה. 
ההפלה של שלמה ארז היתה ההפלה האחרונה של טייסת 144 במלחמה. 

עבור המטוסים של 101 ו-113 הקרב עוד לא תם. הבקרה החליטה בינתיים לשלוח גם מטוסי 
פנטום לזירת הקרב.

בינתיים הוזנקו ארבעה מטוסי פנטום של טייסת 107 כדי לתגבר את המטוסים שהיו נתונים 
בקרב מעל דרום התעלה. במטוסים במבנה "מיטה" היו ישראל קריגר-יוני אראל )פנטום 222(, 
חנוך פטישי-מיכה פרי )פנטום 241(, חנן וקס-יוסי יבין )פנטום 184( ודני שקי-גלעד רוזנבלט 

)פנטום 201(. 
בשעה 15:00 הוזנקה עוד רביעיה של פנטומים: מבנה "סרטן" ובו איתן בן אליהו-עמירם 

טלמון, אבנר נווה-נמרוד עממי, בן עמי פרי-יצחק אמיתי ואלי זוהר-אילן לזר. המטוסים נשלחו 
לפטרול מעל מערב סיני.

מיגים נוספים התקרבו בינתיים לאיזור. 
גיורא אפשטיין היה בכוננות ברפידים עת הוזנק לאויר ועמו במבנה דן סבר, אברמיק שלמון 
ומיכאל צוק- כולם מהטייסים הותיקים והמעולים של חיל האויר. הבקר נכנס לקשר והודיע 

לרביעיה של 101: "מטוסים שלנו תוקפים בעומק, שתי רביעיות יירוט נוספות שלנו מפטרלות 
בשטחנו. כנראה שהמצרים מכינים יירוטי משיכה על התוקפים. צאו לפטרול בגובה 20,000. 

בעיתוי המתאים תקבלו לכיוון מערב, לא יינתנו פרטים, אתם כבר תצטרכו להבין לבד…". 
הרביעיה מרפידים קבלה הוראה לנסוק לגובה 20,000 רגל. הם הצטרפו לקרב.

שלושה מיגים במירז' דו-מושבי
סא"ל גיורא אפשטיין, מוביל הרביעיה עשה ברוב ימי המלחמה בתפקיד ראש ענף צילום במטה 

חיל האויר. לאחר כשבוע הוא חזר לטייסת שלו, שמר כוננות ואף הפיל מיגים מעל התעלה. 
ב-20 באוקטובר הוא חזר מרפידים וכאשר החלו השמועות על הפסקת האש הצפויה, החליט 

לרדת לטייסת הבית שלו בחצור, והפעם כדי להשאר שם. 

סרן שלמה ארז
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ביומיים הבאים הוא יצא עם טייסים נוספים 
נלפטרולים בשמי התעלה, אולם אלה לא הני

בו תוצאות. ב-24 בחודש אחר הצהריים הוא 
הוצב בכוננות. מטוסו היה מירז' 3BJ - מטוס 

דו-מושבי המשמש להסבה ואימון, ממנו 
הוסר המושב האחורי ובגחונו הותקן צמד 

תותחי 30 מ"מ. הוא הוזנק עתה לעבר התעלה 
כמוביל של זוג ועמו דן סבר. אליהם צורפו 

אברהם שלמון ומיכאל צוק. כולם טייסי קרב 
ותיקים ומובילים מנוסים, שצברו עד לגיחה 

זו 35 הפלות בקרבות אויר. הבקר הורה להם 
לטוס חסכונית לכיוון התעלה כדי להחליף 

בפטרול רביעיה של טייסת 144. למעשה הם 
היו אמורים להיות הפטרול האחרון ו"לכבות 

את השמש" במערב. 
המבנה של אפשטיין עבר לתדר של טייסת 

144 לתיאומים אחרונים. 
בעוד המבנה של 144 מתארגן לעזוב את 

נהאיזור, פרץ הבקר לקשר והורה להם: "למפ
 גש! כיוון 220"

מה איתנו? שאל אפשטיין את הבקר וזה ענה 
לו "אתם פנו את הערוץ והמשיכו לפטרל". 
אפשטיין היה ותיק ומנוסה במצבים כאלה, 

והשאיפה להכנס לקרב אויר נוסף היתה 
בעורקיו. הוא פנה לכיוון אליו נשלחו טייסי 

144, והודיע לבקר כי המבנה שלו הולך לקרב 
ולא מתכונן לפנות את האיזור. הבקר התעקש. 

גיורא ביקש נתונים מעודכנים אך לא נענה. 
כועס, הוא הורה להשליך נתיקים, והאיץ 

לכיוון דרום-מערב לעבר ג'בל עובייד. שם 
הוא הבחין בזוג מיגים הנוסק מעלה לכיוון 

מזרח. מרחוק הוא ראה שתי התפוצצויות 
באויר ואחריהן שלושה פיצוצים גדולים על 

הקרקע. 
אכן- זה המקום בו מתנהל הקרב.

ממשיך גיורא: "היה ברור ששם נערך הקרב. 
פנינו והתקרבנו. מיד גילינו מספר גדול של 

מיגים וכארבעה-שישה מירז'ים בקרב. גיליתי 
זוג ורצתי אליהם מיד. שיגרתי טיל שהגיע, 
התפוצץ אך לא הדליק את המיג, שהמשיך 

לטוס כשהוא סוחב אחריו שובל עשן ודלק. 

סא"ל מנחם שרון

פרק נה' - קרבות מאסף מעל הסואץ



1174

הצטערתי על הזמן שאותו עלי לבזבז על מיג פגוע. חתכתי לו את הדרך וסגרתי לתותחים. 
כשהייתי בטווח של כ-500 מטר ממנו, הבין כנראה הטייס שבאמת חבל לו על הזמן ועל חייו, 

 והפליט את עצמו. אמרתי לו ברדיו 'תודה', ופניתי מיד למיג אחר שחלף באיזור".
נזריז ונמרץ המשיך גיורא במרדף. "סגרתי עליו בפניה ולאחר מספר תמרונים הגעתי למצב שי

גור טוב בצלילה. שיגרתי טיל על האחורי. הטיל פגע והוא התפוצץ. הטיל פנה, חלף לפני וגרם 
לי הזדקרות מדחס. סגרתי מיד מנוע ודיווחתי ברדיו. שמעתי את מנחם מודיע לי שהוא איתו 

בקשר עין. אישרתי לו ומשכתי מיד למעלה, למיג שחלף משמאל לימין. ראיתי מירז' יורה עליו 

ותיקים ומנוסים בקרב- רס"ן דן סבר ורס"ן אברהם שלמון מטייסת 101
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ועוזב אותו כשהמיג שלם וטס. שאלתי למה? והוא אמר שהמיג ללא טייס. 
"התקרבתי אליו למבנה וראיתי באמת מיג שלם לגמרי, טס חלק ללא עשן או אש, כשהקוקפיט 
ריק. אולי זה שלי, שנטש בגובה קודם לכן. דיווחתי והמשכתי. גיליתי מיג נוסף, ולאחר מספר 

תימרונים חריפים של עולים ויורדים סגרתי עליו ופגעתי בו בתותחים".
אברהם שלמון, לימים מספר שתיים של חיל האויר הישראלי בהפלות בקרבות אויר, ניהל קרב 

בסבלנות האופיינית לו אך בנחישות גבוהה. אברמיק )מירז 33( הוביל בקרב זה את בן זוגו, 
מיכאל צוק )מירז' 89(. על הקרב הוא סיפר: "היינו אמורים לפטרל במרחק מקרב-אויר, באיזור 

ג'בל-עובייד, אבל אפשטיין, שהיה המוביל, גנב כל הזמן לכיוון הקרב, התקרב והתקרב, עד 
נשנכנסנו לקרב. אני ראיתי מיג אחד, יריתי בו בטווח סביר, אבל במהירות מאוד נמוכה וכשמי

רז' יורה במהירות נמוכה, הוא מאבד את כל הכוח.
"עכשיו אני והמיג, שנינו במהירות נמוכה ובגובה נמוך, מתחילים 'מספריים': תנועות של 

מספריים במהירות נמוכה, כשכל אחד רוצה ללכת כמה שיותר אחורנית. ואנחנו עושים תנועת 
מספריים אחת, שנייה, ואני רואה שאני לא מרויח עליו שום יתרון. תוך כדי כך נתתי לו להבין 

שאני עושה מספריים כמוהו, אבל בעצם כבר עזבתי את הטקטיקה הזאת והתחלתי לאסוף 
מהירות. כשהייתי ב-300 קשר, הרמתי את האף ועליתי למעלה. הוא יישר כנפיים ואסף מהירות 

כדי לברוח, משום שראה שהוא בחסרון. עד שירדתי, כבר נפתח מאיתנו טווח, 800-600 מטר 
בערך ויריתי בו טיל. הוא לא פגע, אלא התפוצץ בקרבתו. כנראה שנפגע לו בידון, כי ראיתי 

זרזיף קטן של דלק. שמתי את הכוונת של התותחים ויריתי צרור יחסית מרחוק וטיפה מעליו. 
כדור אחד נכנס לתוך המנוע והתפוצץ בפנים. ואז הוא עשה את השגיאה שלו: הוא פנה כדי 

לשבור ממני, כי הוא לא ידע באיזה טווח אני נמצא ממנו. כשהוא שבר, סגרתי את הטווח ואז 
הכנסתי בו צרור והוא התפוצץ. נדמה לי שהטייס צנח. זה היה קרב אמיתי, שמי שהיה יותר 

טוב, ניצח בו". 
באותה שעה ניהל גם מיכאל צוק קרב אויר צמוד עם מיג 21 מצרי שנסחב לעבר בסיס האויר 

כותמיה בלב מצרים, עמוק במערב התעלה. הוא התקרב לעברו לירי תותחים, פתח באש והפיל 
את המיג. שלמון שהיה כבר קצר בדלק, יצא מהקרב פנה לעבר רפידים ונחת שם. צוק שהה עוד 

זמן מה באויר. 

המיגים שנפלו נותרו על הקרקע פגועים ומעלים עשן- האחרים שהצליחו לחמוק עשו את דרכם 
חזרה לבסיסיהם. באויר נותר גיורא, עם 2000 ליטר דלק בכנפיים ובמיכל הגחון. כ-90 פגזים 
נותרו בכל תותח. הוא ביקש מהבקר מטרות נוספות. "אין!" השיב לו הבקר.  דן סבר ומיכאל 

צוק שחזר מאיזור כותמיה בלב מצרים, הצטרפו לגיורא וחזרו הביתה.

אנשי קבוצת הסטוריה 73 ידעו לספר כי אחד המיגים המופלים היה מדגם מיג 21F-13 מטייסת 
26 "העורבים"- טייסת הקרב המפורסמת של חיל האויר המצרי. מטוס נוסף, מיג 21PFS היה 

שייך לטייסת 44 ובו הטייס סולימן דיאה אללה, שנפגע בקרב ומטוסו עלה באש. לפני כן הוא 
הוזהר על ידי חברו לגיחה, אחמד כאמל עבדל חאמיד אל מנסורי מפני מטוס ישראלי הנכנס 
עליו. דיאה נטש מעל ג'בל ג'ניפה, פצוע ברגלו מאש נ"מ אולם מת מאבדן דם לפי שנתגלה. 
טייס נוסף, פאריד חארפוש סיכם את הפעילות באותו היום: ב-24 באוקטובר איבדנו הרבה. 

ניסינו לעשות משהו אבל הכל היה חדשות רעות באותו היום. נדמה היה כי חיל האויר המצרי 
שמט את הרצועות ב-24 באוקטובר. מתוך תקווה לסיום המלחמה אפפה אדישות את הטייסות 

ורוח הלחימה נעלמה". 
טייסי הקרב דיווחו על 12הפלות- 11 מהן אושרו, בהתכתשות הגדולה שהיתה גם הקרב האוירי 

האחרון של המלחמה בשמי מצרים.
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אספקה לארמיה הנצורה
הצבא המצרי עשה נסיונות רבים להעביר אספקה לארמיה ה-3 הנצורה. הוא עשה זאת בעזרת 

סירות גומי שקטות, מטוסי תובלה שהצניחו ציוד ותחמושת בלילה וגם בעזרת מסוקי מיל 8 
שחדרו בשעות החשיכה והנחיתו אספקה. פעולות אלה הנחשבות פעולות איבה, נעשו בניגוד 
להסכם הפסקת האש. טייסת המסוקים מספר 9, מהחטיבה האוירית מספר 547, פעלה מבסיס 

האויר בראס זעפרנה בחוף המזרחי של מפרץ סואץ. מסוקי מיל 8 של הטייסת ניסו לחצות 
בחשאי את מפרץ סואץ בשעות חשיכה, ולהנחית אספקה לכוחות הנצורים. המסוקים נתגלו על 

ידי מערכת הבקרה ומכ"ם של סוללת ההוק שהיתה מוצבת באיזור. 
3 היתה מכותרת, החלה היחידה שלנו להטיס ציוד מראס זעפרנה כדי לתנ -"כאשר הארמיה ה

ספק אותם" סיפר מאגדי ווקיל, "התנדבתי לבצע אחת הטיסות האלה, אולם נאמר לי כי עשיתי 
כבר למעלה מחלקי בטיסות אלה. אחד החברים שלי ערך את הטיסה בה מדובר, אולם הופל 

ונהרג. חבר אחר שלי הופל למפרץ סואץ, שני לילות מאוחר יותר. הוא הצליח לצאת בשלום מן 
ההתרסקות ושחה לחוף, אולם נתפס על ידי הישראלים".

שלושה מסוקים של חיל האויר המצרי הופלו על ידי סוללות ההוק בין ה-25 ל-28 באוקטובר.
צה"ל היה יכול ללא ספק להשמיד את הארמיה ה-3, לא רק על ידי חיסולה הפיזי בהפגזות או 

בהפצצות ממטוסי תקיפה, אלא גם על ידי מניעת אספקה לאנשיה. ואכן היו רבים בצה"ל ובחיל 
נהאויר שחשו כי זו הזדמנות טובה להשיב למצרים כגמולם ולהשמיד את הארמיה בצורה מופ

גנת. אולם התערבות נחרצת של מזכיר המדינה האמריקני, הנרי קיסינג'ר, מנעה פגיעה בארמיה 
ואת הכנעתה, כפי שהבטיח לנשיא מצרים. הדבר נעשה לא רק כמחווה אנושית למצרים אלא 

גם כדי להותיר מראית של הצלחה מדומה בידיו של נשיא מצרים, כדי שיאות להתחיל במו"מ 
לסיום מצב הלוחמה בין ישראל למדינה זו.

מבצעים אחרונים נגד הארמיה ה-3
בעוד ההתכתשויות בין מטוסי הקרב נמשכות מעל זירות הלחימה שהתפרשו עד העיר עדביה, 

יצאו מבנים אחרונים של טייסות הקרב למבצעי תקיפה אחרונים בקרבות המאסף. למבצעים 
אלה הצטרפו מפקדים בכירים שהגיעו מן המטה, ויצאו כטייסים או נווטים במשימות אלה.

המטוסים יצאו לפטרול, כשהם חמושים גם לתקיפה. 
מבנה "חובל" של טייסת 119 המריא בשעה 14:38. במטוס הראשון היו אליעזר פריגת-אהרון 

כץ )פנטום 153(, מספר שתיים היה רפי קורן-נתן פרי )פנטום 146(, ערן רמות-ליאור אלעזר 
)פנטום 147(, וגיורא אורן-שמעון גלאון )פנטום 144(.

כרבע שעה לאחר מכן הצטרפה רביעיה של טייסת 119, מבנה "שכיר". אשר שניר-חיים כץ 
)פנטום 117( הובילו את המבנה ועמו יחזקאל סומך-דוד בנקיר )פנטום 159(, דוד ארז-צבי 

טל )פנטום 125( ודוד סיון-צבי בנימיני )פנטום 158(. תא"ל יחזקאל סומך, מפקד טייסת 110 
ווטורים במלחמת ששת הימים, שלימים התמודד על תפקיד מפקד חיל האויר מול בני פלד, היה 

עתה איש מבצעים במטה. לאחר המלחמה הוא השמיע ביקורת נוקבת על תפקוד מפקד החיל 
ואנשי המבצעים במלחמה.

בשעה 15:45 יצא מבנה "פנתר" אותו הוביל עדי בניה-יורם רומם )פנטום 610( לתקיפת כוחות 
שריון באיזור האגם המר הגדול. מספר שתיים היה חיים רותם-פלטיאל ברק, שלוש אמנון 

גוריון-מוטי רדר )פנטום 613( וארבע עמירם אליאסף-בני קריתי. במטוס מספר שלוש יצאו שני 
טייסים למשימה- כפי שהיה גם בטייסות אחרות- מספר הנווטים לא אפשר ציוות תקני. 

15:50 הוביל ארנון לבושין-מנחם שגיא )פנטום 119(, את ברוך בנדורי-יוסף הנדלר )פננ  בשעה
טום 167(, צבי קנטור-ירון גרנות )פנטום 165( ואבישי כנען-שמשון רוזן )פנטום 127( לפטרול 

יירוט במערב בסיני. 
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בשעה 16:00 יצאו פ"מים אחרונים לטייסות הפנטומים. על שישיית מטוסים של טייסת 69 
3. היה זה מן המבצעים האחנ -מרמת דוד הוטל לתקוף מאגר שסיפק מים לכוחות הארמיה ה

רונים של הטייסת הצפונית במלחמה. שלישיה מטייסת 107 יצאה לתקוף מטרות של הארמיה 
ה-3. במבנה "עציץ" היו דוד גל-יעקב שמואלי, מאיר מוסט-אילן זיו ונסים אלעד-יצחק רז. 
מבנה נוסף של רביעיה, מבנה "כורסה" אותו הוביל רן גורן-מיכה אורן, יצא לתקוף מטרות 

בדרום הסואץ. במטוסים היו יורם פלד-גידי לרנר, רוני פנאי-רועי מנוף ודובי יפה-משה פרג.
זוג של 119 יצא בשעה 16:08 לתקיפות אחרונות בתעלה. במבנה  שופט" אותו הוביל נחום 

מרחבי-עופר צידון )פנטום 149(, היו יואל אהרונוב-יצחק גרוסמן )פנטום 148(, דני גורי-זאב 
זאבי )פנטום 106( והם הפנו לפטרול במערב סיני.

בעוד החשיכה יורדת על מערב סיני, המריא המטוס האחרון של 119, פנטום 149, לפטרול בין 
ערביים וכדי "לכבות את שמש". במטוס היו יואל אהרונוב-זאב זאבי. השעה היתה כבר 19:40. 

הם חזרו לנחיתה בשעה 21:27.

חשופים למטוסי חיל האויר
הימים האחרונים ללחימה, היו מן הקשים ביותר עבור כוחות הצבא המצרי. בעוד כוחות צה"ל 

מסתערים על השטחים ממערב לתעלת סואץ ופונים דרומה, מצאו עצמם הכוחות המצריים, 
במיוחד אלה של הארמיה ה-3 במבוכה מבצעית, מחסור במודיעין מעודכן ומול כוחות של 

אוגדה 162 ובמקביל לה אוגדה 252. הן הפתיעו אותם במבצעי איגוף מכיוונים שונים. כוחות 
אלה נותרו ללא הגנה אוירית ונסיונות של מטוסי חיל האויר להעניק להם מטריה כשלו מול 

תקיפות חיל האויר. בשלב זה של הלחימה יכול היה חיל האויר לפעול ללא הפרעה מעל 
הארמיה ה-3. היה זה מקרה קלאסי בלוחמה האוירית בו ניתן היה להכניע כוחות שריון וחי"ר 
רק על ידי פעילות אוירית. הקריאות של מפקדי הארמיה לחיל האויר שלהם לפעול היו חסרות 

תוחלת: חיל האויר שלט בשמי המרחב ומטוסים שהתקרבו לאיזור, כולל מסוקים שניסו לפעול 
בלילה, הופלו. 

טייסי חיל האויר המצרי, לאחר מספר יממות בהן ניסו לפגוע בראש הגשר ובכוחות צה"ל 
שהתפרסו ממערב לתעלה, היו כבר תשושים. רבים מהם נהרגו ואחרים, אלה שנטשו ונחלצו 

היו פצועים ונזקקו לטיפול ממושך. 
נטייסות נסגרו ומה שנותר בטייסים ובמטוסים הועבר לבסיסים אחרים כדי ליצור יחידות חד

שות לא הומוגניות שניסו לבצע את הוראות מפקדת חיל האויר. בתוך הפיקוד המצרי היה חוסר 
בהירות לגבי מגמות כוחות צה"ל- האם יפנו בכל כוחם מערבה ויעלו על קהיר כדי להכתיב 

הפסקת אש ולהכריז על נצחון או ימשיכו בתנועה דרומה ויכתרו את הארמיה השלישית מכל 
עבריה. ההתערבות של המעצמות, כולל ההבטחות של קיסינג'ר והאיומים של ברזנייב היו 

מקור לתקווה כלשהי במצרים.

פרק נה' - קרבות מאסף מעל הסואץ
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פרק נו'

הפסקת אש עם מצרים- 
הסורים ממשיכים לירות

יום חמישי, 25 באוקטובר
____________________________________________________

מלחמת יום הכיפורים שהחלה ב-6 באוקטובר 1973, נמשכה עד 24 באוקטובר, עם הודעת 
ישראל, מצרים וסוריה על קבלת החלטת מועצת הבטחון של האו"ם על הפסקת האש. עם כך 

חילופי אש נמשכו בחזית המצרית עד 26 באוקטובר ובחזית הסורית עד מאי 1974.
הדיונים עם מדינות ערב נעשו באוירה בינלאומית מתוחה: לאחר הודעת ברית המועצות כי היא 

שוקלת משלוח כוחות למזרח התיכון כדי לכפות הפסקת אש, העמידה ארה"ב את כוחותיה 
ב"כוננות קרב 3". מועצת הבטחון החליטה על הקמת כוח חירום, ומשקיפי או"ם חזרו לאייש 

עמדות בגולן ובחזית התעלה.
תקריות האש נמשכו בשתי החזיתות, במקביל לשיחות ולמפגשים בין נציגי צה"ל וצבא מצרים 

בקילומטר ה-101 על כביש סואץ קהיר. ב-26 באוקטובר, במחאה על החלטת סוריה להפסיק 
את הלחימה, החל חיל המשלוח העיראקי לחזור לארצו. אחריו פינה ב-1 בינואר חיל המשלוח 
הירדני את עמדותיו ושב לירדן. ב-11 בנובמבר נחתם הסכם שש הנקודות בין ישראל למצרים 

ושבוע אחר כך הסכם הפרדת הכוחות בין שני הצבאות. 
ישראל ויתרה על כל הישגיה- היא נאותה לסגת מכל השטחים שכבשה מעבר לתעלה, ובמקביל 

הסכימה לאספקת מזון, ציוד ותרופות לארמיה ה-3 הנצורה- זאת על רקע איומו של שר החוץ 
האמריקני, כי אם ישראל לא תתיר העברת משלוחים אלה, תעשה זאת ארה"ב. 

תקריות אש בגזרה הדרומית
מנהיגי מצרים לא היו מוכנים להשלים עם המצב הצבאי, שהתהווה בשעה שהוחלט על הפסקת 

אש, ובמיוחד לא עם ניתוקה של הארמיה ה-3 במערב סיני. הכוחות המצריים עשו במהלך 
הימים הבאים מאמצים חשאיים להעביר מזון, נשק ותחמושת לכוחות הארמיה ה-3 הנצורה. 

הם עשו זאת דרך היבשה והים בסירות שנשלחו משטח מצרים וגם מן האויר בעזרת מטוסי 
תובלה ומסוקים. כוחות צה"ל מנעו מהם את העברת הציוד, אולם הם המשיכו בכך, למרות 

הפסקת האש ובמיוחד בשעות הלילה- זו היתה הסיבה העיקרית להמשך הירי בין שני הצבאות.
26 באוקטובר, נשלחו מטוסי חיל האויר לתקוף גשרים וכוחות שהתרנ -התקריות החמירו.  ב
כזו באתרים שונים כדי לסייע לארמיה הנצורה. בין השעות 10:50 ל-16:05 יצאו 27 מטוסי 

סקייהוק של טייסת 116 מתל נוף- שלישיה, שלוש רביעיות ושתי שישיות, לתקוף ריכוזי כוחות 
של הארמיה ה-3. המטוסים היו חמושים בפצצות MK.82 ובפצצות מצרר. זוג אחד תקף גשר 

שהיה מוצב על התעלה בקילומטר ה-150 עד 154 וזוג שני תקף כלי רכב. 
המטוסים יכלו לפעול בחופשיות יחסית, היום והאיזור היה מחוץ למערך הטילים המצרי 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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שהושמד זה מכבר, אולם טייסי חיל האויר פעלו בזהירות מחשש למארבי טילים.
נמטוסי הסקייהוק של הטייסת הטילו גם פצצות מונחות מסוג וולאיי באיזור "ליטוף" על הקילו
מטר ה-157. מספר שתיים נחת מיד אחרי ההמראה בגלל תקלה, והשלישיה שנותרה השמידה 

מיכלית דלק בקילומטר ה-138 והדליקה מיכל דלק בקילומטר ה-153 ליד מפצח. הטייסים 
דיווחו גם על פגיעות טובות בטנקים ליד "מפצח". נרשמו גם פגיעות בגשר בקילומטר ה-146 
ופגיעות בטנקים בקילומטר 152.5 על ציר "לכסיקון" ממזרח לתעלה. כמו כן פגעו המטוסים 

בגשר ובטנקים באיזור "מרצע" על ציר "עטיפה", כשני קילומטרים מזרחית לתעלה. 

תותחים נגד סוללות טילים
פיקוד ההגנה האוירי של מצרים העביר שש סוללות טילים ניידות והציבן באיזור: שתיים 

באיזור "סרג 72" וארבע באיזור "מצנפת". הן היוו סיכון למטוסי חיל האויר, בשל כך הוחלט 
להפעיל נגדן סוללות תותחים. מפקד אוגדה 143 הודיע כי יש ביכולתו לכבוש את "מצנפת" 

ולחסל את הסוללות. גם מטוסי חיל האויר נשלחו להשמיד את הסוללות. 
הפעלת מטוסי חיל האויר עוררה זעם רב במצרים ובארה"ב, ובשעה 12:15 הורה שר הביטחון 

משה דיין על הפסקת פעילות חיל האויר. למרות האמור, הפעילות נמשכה גם בשעות אחר 
22:00 שאל דיין את הרמטכ"ל מדוע חיל האויר ממשיך לתקוף בניגוד למוסנ  הצהריים. בשעה

כם. דדו אמר כי הורה להפסיק את ההתקפות. 
27-26 באוקטובר נודע על מטוס תובלה מסוג איל 14, שיצא להצניח ציוד ואספקה לכונ  בליל

חות הארמיה ה-3. למבצע האספקה הצטרפו שישה מסוקי מי 8 שהתכוונו להנחית כוחות וציוד 
לארמיה הנצורה. הרמטכ"ל הורה לחיל האויר להפיל את המטוסים או להשמידם על הקרקע. 
162 ו-252 בממערב לתענ  הפרות הפסקת האש, המשך הירי וריכוז הכוחות מול כוחות אוגדה

לה, הדאיגו את מפקדי צה"ל. בשל כך נמשכו טיסות מטוסי הצילום מעל הגזרה. 
תפקיד מיוחד היה למערך הנ"מ, במהלך מלחמת ההתשה מול מצרים וסוריה. ב-29 באוקטובר 
הופלו ארבעה מסוקי מיל 8 אשר ניסו להעביר אספקה וציוד לכוחות הארמיה ה-3. מסוק אחד 
הופל מעל ראס דהייסה על ידי סוללת 20 מ"מ. שלושה מסוקים הופלו מעל ראס סודר על ידי 

סוללת טילי הוק. כמו כן הופל בתותחי 20 מ"מ מטוס מיג 17 מעל הגשרים.

פרק נו'- הפסקת אש עם מצרים- הסורים ממשיכים לירות

צבר של פצצות בבסיס 
האויר בחצור. 

על המתלים ניתן 
להבחין בפצצות מצרר 

 MK.82 ובפצצות
ואחרות.
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גדעון שפר-עופר צידון מול 11 טילים
המתיחות עם מצרים וסוריה נמשכה במקביל לשיחות על הסכם הפסקת האש. צה"ל עקב אחר 

ההתפתחויות בהיערכות המצרית, ושלח מטוסי צילום מאוישים וגם מל"טים, לגיחות צילום 
בשטח מצרים. גם מטוסים ערביים חדרו לשטח ישראל כדי לעמוד על מצב הכוחות. 

גיחות צילום אלה היו מלוות במערך מורכב של גופי תמיכה: מערכות ל"א, שחלקן הופעלו 
מבסיסים קרקעיים ואחרות ממסוקים. מערכות ההתרעה היו בכוננות גבוהה, ומערכות האזנה 

עקבו את הנעשה מצידו השני של הגבול. מטוסי ליווי התיצבו בנקודות מסוימות כדי למנוע 
יירוט מטוסי הצילום. 

אולם גם מערכות תומכות אלה לא יכלו למנוע פגיעה במטוסים כאשר האיומים הקרקעיים 
הביאו אותן לרווייה.

ב-9 בנובמבר 1973 הציב פיקוד ההגנה האוירי המצרית מארב למטוס RF-4E פנטום לצילום. 
הגיחה של מטוס הצילום של טייסת 119 נערכה בגובה רב, מעל לב מערך הטק"א המצרי 

באיזור הסואץ, ששוקם בינתיים. צוות המטוס )פנטום צילום 194( מנה שניים: סרן גדעון שפר, 
מותיקי מערך הפנטום וקצין הצילום של הטייסת, ועמו מפעיל המערכות סרן עופר צידון. הם 

לבשו חליפות לחץ לטיסה בגובה רב. תפקיד החליפות הכתומות והמסורבלות, היה לשמור 
על דיחוס מלאכותי ועל הטמפרטורה של הגוף ולהגן על הגוף במקרה של נטישה. ביצועי 

הטייסים, ושל המטוסים בגובה הדליל באויר, היתה נמוכה: יכולת התמרון של הפנטום יורדת 
משמונה g בגבהים נמוכים ל-g 1.4 בגובה 60 אלף רגל. למעשה כל שיכול היה הטייס לעשות 
במקרה של תקלה או פגיעה בגובה זה, היה להנמיך את המטוס מיד כלפי מטה בנסיון לחמוק.

המטוס המריא מתל נוף, פנה מערבה לתוך הים והחל בטיסת נסיקה לגובה 60 אלף רגל ופנה 
בקשת רחבה לכוון שנועד להביאו אל מעל התעלה. המטוס היה כבר בגובה 60,000 רגל. "שים 

לב עקרבים באויר!" פרצה לפתע מערכת הבקרה. שפר הביט מטה- המראה היה מבעית: טילים 
ממספר סוללות שירכו אחריהם שובלים לבנים והם אפפו את נתיב המטוס- הוא ספר לא פחות 
מ-11 טילי קרקע-אויר ששוגרו בזה אחר זה ועשו דרכם מעלה לעבר המטוס. שפר ניסה לתמרן 
את המטוס כדי לחמוק מהטילים אבל תגובות המטוס היו רפויות. במטוס היו מותקנות מערכות 
ל"א לשיבוש פעולת הטילים, אבל הן יכלו לשבש אך מספר מסוים של מערכות והגיעו לרוויה. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

פנטום RF-4E מספר 194 שהופל מעל מצרים ב-9 בנובמבר
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הטיל הראשון התפוצץ קרוב 
למטוס, אך לא פגע בו. מיד 

אחריו הגיע הטיל השני, וחלף 
לידו בלי להתפוצץ. שפר 

וצידון הבינו כי המצרים טמנו 
מארב של שתי סוללות טילי 

SA-2- שישה טילים בכל אחת 
מהן. תשעה טילים נוספים עשו 

עתה את דרכם לעבר הפנטום 
הגדול. כושר התמרון של 

המטוס בגובה זה היה, כאמור, 
נמוך במיוחד. 

הטיל השלישי פגע במטוס. 
הפנטום הגדול איבד גובה 

והקשר עם הבקרה נותק. הטיל 
הרביעי התפוצץ סמוך למטוס 

והטיל החמישי כבר התנפץ לתוך גוף המטוס. כל המערכות הפסיקו לעבוד והמטוס המתפרק 
צלל כלפי מטה. 

1.4. כל נטישה בגובה הזה עלולה להיות קטלנ  אותה עת טס המטוס בגובה רב ובמהירות מאך
נית. שפר ראה את ששת הטילים הנוספים מתקרבים, והתלבט אם לנטוש בתנאים כה קיצוניים 

של גובה ומהירות, בהם צפוי קור עז ומקפיא, או להמתין עד שהמטוס ינמיך ולהסתכן בפגיעת 
טיל נוסף. הוא החליט לנטוש מיד. לא היה לו קשר עם עופר צידון, אולם משיכת ידית ההפלטה 
היה גורמת לנטישה של שניהם. הוא משך את ידית הנטישה ונפלט החוצה. הגובה היה עתה 48 

אלף רגל, המהירות - 1.8-1.7 מאך. 
"פעולת הנטישה מפעילה באופן אוטומטי את כיסא המפלט של הנווט", סיפר שפר. "מכיוון 
שהקשר בין שני התאים אבד, לא יכולתי להודיע לעופר שאנחנו נוטשים. אני מניח שהוא לא 

הופתע, כי גם הוא ראה את הטילים בדרך אלינו". 
שפר נפלט מן המטוס ונפל נפילה חופשית מגובה רב, שם הטמפרטורות הן כחמישים מעלות 

מתחת לאפס. הקור היה עז. כחמש דקות חלפו מאז הוטח בכוח מחוץ למטוס ועד שנפתח 
המצנח ובלם את הנפילה. 

מעוצמת חבטת הפתיחה של המצנח, נתלשו שתי ידיו ממקומן. על הרגל היה מחובר לו שעון 
ענק, והוא היה יכול לעמוד על הזמן החולף. 

חמש דקות של נפילה חופשית הן זמן רב. המערכות האוטומטיות שחררו אותו מכסא המפלט 
ופתחו את המצנח. "מדהים מה חושבים ברגעים כאלה", הוא אמר. "בדיוק כמו בסיפורים, 

ראיתי את החיים חולפים לנגד עיני פעם אחר פעם, במהירות מטורפת. תמונות שלמות, כמו 
בסרט, משפחה, הורים, ילדים, פרצופים, זכרונות, חוויות, מקומות שהייתי בהם, דברים שקרו 
לי. אפילו הספקתי לעשות מן חשבון נפש: מה עשיתי בחיים, מה אני עוד צריך לעשות, למה 

עשיתי כך ולא אחרת. הצטערתי על דברים מסוימים והבטחתי לעצמי לשנות דברים אחרים, אם 
אשאר בחיים. כל מיני דברים מוזרים עברו לי בראש, בקצב מאוד מהיר. חלק מהם היו ממש 

שטויות. למשל, שיותר אני לא אוכל לראות משחקים של מכבי חיפה". 
נלמטה, באזור הביצות מערבית לקנטרה, כבר החלה תכונה של הכוחות המצריים. המטוס וחל

קיו נפלו במהירות לקרקע. המצנחים הצבעוניים הגולשים מטה בלטו על רקע השמים. הצניחה 
הממושכת הותירה למצרים זמן רב להתארגן לקראת שני אנשי הצוות. שפר ידע שייפול בשבי, 

אולם חשש שיפול לתוך הביצות ויטבע. קולות הירי של החיילים המצרים הלכו וגברו. 
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סרן עופר צידוןסרן גדעון שפר
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"אני לא זוכר הרבה מהרגעים האלה, כי מהר מאוד איבדתי את ההכרה. החיילים פשוט כיסחו 
אותי עד שהגיע קצין מצרי ועצר אותם", הוא נזכר. 

עופר צידון נהרג במהלך ההפלטה או לאחר מכן. 
שבועיים בלבד שהה שפר בשבי המצרי. באותה עת התנהל בין ישראל ומצרים משא ומתן על 
חילופי השבויים. "שבוע אחד התרכזו בחקירות", הוא אומר, "ובשבוע השני ניסו לשפץ אותי 

לפני החזרה הביתה. אין לי משקעים מתקופת השבי הקצרה. ידעתי למה לצפות ובסך הכל, 
ההתנהגות של המצרים היתה סבירה". 

לאחר שחזר מהשבי החל שפר במלחמה חדשה: הוא ניהל מאבק במערכת הרפואית של חיל-
האויר בנסיון לחזור לטוס, ובמקביל ערך סדרת טיפולים רפואיים בידיו. מפקד חיל-האויר 

אלוף בני פלד, אישר לו לחזור לטוס, אבל רק במסוקים ובמטוסים קלים. עם 52 אחוזי נכות, גב 
פגוע, שברים שהתאחו בפנים, וכתף משותקת הצטרף שפר לצוות ההקמה של טייסת הקוברות 

הראשונה בחיל-האויר. מאוחר יותר הפך לסגן מפקד טייסת ה"עטלף", טייסת הפנטומים בה 
שירת במלחמה. לימים מונה לראש אכ"א במטה הכללי בדרגת אלוף. 

נחיל האויר הגיב בתקיפה מאסיבית של סוללות טילים מערבית לעיר סואץ. הפעם הזניקו המצ
רים לא רק את המיגים שלהם שהיו באיזור אלא גם את הטייסים הצפון קוריאנים שהיו מוצבים 

בבסיס ביר ערידא מול מפרץ סואץ. 

2 טייסים קוריאנים מופלים בשמי מצרים
לבד מחילות האויר הערביים, השתתפו במלחמת יום הכיפורים גם טייסים ממדינות זרות, בהם 

טייסים מפקיסטן, אלג'יר ואף 20 טייסים מצפון קוריאה שהתנדבו לסייע לחיל האויר המצרי. 
לפחות שניים מתוכם הופלו כחדשיים לאחר תום המלחמה.

"30 טייסים מצפון קוריאה יגנו על שמי מצרים", היה כתוב במברק שהפיץ המוסד ערב המלנ
חמה. הטייסים הצפו קוריאנים נערכו להגנת דרום מצרים ובסיסם היה בביר ערידה, על פיתולי 

פרק נו'- הפסקת אש עם מצרים- הסורים ממשיכים לירות

קרב עם צפון קוריאנים- שדמי משוחח עם מפקד רמת דוד אל"מ גיורא רום. במרכז 
סא"ל אריק עזוז מפקד טייסת תעופה בבסיס 
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הנילוס. מודיעין חיל האויר לא ידע על השתתפות או נוכחות טייסים אלה במצרים, ומפקד חיל 
האויר, בני פלד, ששמע כי שליט צפון קוריאה, קים איל סונג, טען כי ארצו נלחמה בישראל 

ביום הכיפורים אף כינה אותו "שקרן". לימים אישר כי מעט יותר מטייסת של טייסים מצפון 
קוריאה הוצבו במצרים, כשנה לפני פרוץ המלחמה. פלד ציין כי הם לא השתתפו בלחימה 

בפועל ופעלו מבסיסם צפונית לאסואן. 
חודש לאחר המלחמה, ב-6 בדצמבר 1973 אירע מפגש אוירי בין שני זוגות פנטומים של חיל 

האויר לשתי רביעיות של טייסים מצפון קוריאה.
גם בימים אלה שאחרי התחלת המו"מ בין ישראל ומצרים, בתיווך ארה"ב עדיין שררה מתיחות 

בגבולות. בעקבות ידיעות על אפשרות של פעולה אוירית במפרץ סואץ, הכניס חיל האויר 
לכוננות מטוסים שיצאו לפטרולי יום ולילה בשמי הזירה. חיל האויר היה להוט להפיל טייסים 

צפון קוריאנים בקרב, דבר שנמנע ממנו משך כל ימי המלחמה. על יכולתם ושיטות הפעולה של 
טייסים אלה ניתן היה ללמוד מסיפורי הקרב בצפון קוריאה. הבקרה נדרכה במיוחד לפעילות 

באיזור ביר ערידא, שם פעלו הטייסים הצפון-קוריאניים. 

כאשר גילתה הבקרה טיסות של מטוסים בדרום מצרים היא הזניקה מטוסי פנטום מטייסת 119 
ומטייסת 69 ליירוט המטוסים שמגמתם לא היה ברורה.

אהרון שגיא וחיים כץ )פנטום 144( , ודני גורי עם נווט היו טייסי 119. יפתח שדמי ומאיר גור 
)פנטום 311(, יחד עם הטייס דני שגב )שפיצר( והנווט אורי עופר )פנטום 207( היו מטייסת 69. 

בספר טייסת 69 כתב גור על הקרב: "עם סיום המלחמה היתה לנו הרגשה שעם המצרים לא 
נתעסק בזמן הקרוב. והנה, פתאום מוציאים אותנו בשקט מחדר התדריכים. נותנים לנו מפות לא 

מוכנות, שני מטוסים חמושים לאויר-אויר, ושולחים אותנו מהר מהר להמריא דרומה".
יפתח שדמי )לימים אל"מ( סיפר: "אספנו זוג נוסף בתל נוף שיבוא יחד איתנו. הכניסו אותנו 

לדרום סואץ ואמרו לנו לחפש". 
שני הזוגות ברביעית הפנטומים התפרשו במבנה הגנה והחלו בפטרול לאורך מפרץ סואץ. 

ממול המריאו לפטרול גם מטוסי מיג 21 של חיל האויר המצרי, ששמרו מרחק והתכוונו 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

חוזרים מהקרב- מטוס 311 של טייסת 69 בו הופל הטיס הצפון קוריאני



להתערב רק במקרה של כשלון האורחים מצפון קוריאה. לאחר כחצי שעה, כשדרומית להם 
מפטרלים גם מטוסי נשר מעציון, פנו הפנטומים לעבר המיגים. "יירטנו בעומק השטח, ולא 

ידענו אז שהמטוסים הם צפון קוריאנים", נזכר יפתח. יותר מכך: הטייסים הישראלים ידעו גם 
כי זוג מטוסי F-5A "פרידום פייטר" של חיל האויר המלכותי המרוקני, אשר הצטרפו לאחרונה 

לטייסות חיל האויר המצרי, היו מעורבות בקרב. המצרים חסכו מהם את המבוכה והורו להם 
להשאר רחוק מאיזור הקרב.

מזג האויר בדרום מצרים היה אביך והקשה על הראות. לפתע הזהירה אותם הבקרה מפני 
מטוסים המתקרבים אליהם, ושלחה אותם למפגש בכיוון מערב. הפנטומים נפרדו לזוגות- הזוג 

של 69 הוביל. הם השיגו נעילת מכ"ם בטווח רחוק, השליכו בידונים ושמו אף על המטרות. 
הטווח נסגר מהר- המטוסים חלפו קרוב אלה מול אלה. בחליפה הם ראו זוג קרוב ועוד זוג 

בצד. לאחר  פניה חריפה היו הפנטומים שוב מול המיגים. הזוג השני נעלם בינתיים. המטוסים 
שנותרו נערכו להכנס לקרב, וערכו עוד חליפה. טייסי הפנטומים קבלו חיווי כי הטילים קולטים 

את המיגים, ושיגרו טיל כל אחד. 
הזוג של 119, שטס גבוה יותר, דרש להצטרף לקרב אך נדחה. יפתח סיפר: "רציתי לשגר בשלב 

מוקדם יותר, אבל מספר שתיים שלי אמר לי 'תיזהר, יכול להיות שזה הזוג השני, של תל נוף'. 
התקרבנו יותר, ושיגרתי טיל וגם מספר שתיים שיגר. הקרב לא היה שונה מהאימונים". 

נטייס המיג תפעל בפראות ופנה מצד לצד כדי לחמוק. נסק מעלה וירד מטה, ובמהירויות נמו
כות, ויצר כל הזמן זוית צידוד. שני הפנטומים של 69 שיגרו בזה אחר זה. הטילים בייתו לעבר 
המיג, שני פיצוצים גדולים ו...המיג יצא מהפיצוץ והמשיך לטוס כשהוא מנמיך ומשרך עשן. 

שגיא גילה בינתיים את אחד המיגים, ושיגר לעברו טיל דקר. 
הפנטומים שהיו לאחר פטרול ממושך, כילו את הדלק ופנו מזרחה. הם המשיכו לעקוב אחרי 

המיג המשרך עשן, שנעלם לתוך המדבר המצרי. לפתע הבחין גור בשובל של טיל קרקע-אויר 
שנסק לשמים, פנה לעבר המיג, והתפוצץ בגובה 20 אלף רגל, במקום שבו היה המיג. "המצרים 

הפילו לעצמם מטוס", כתב הנווט גור ביומן הטייסת. 
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פרק נו'- הפסקת אש עם מצרים- הסורים ממשיכים לירות

אכן היה קרב- לאחר שנים של הכחשות, התירו המצרים לפרסם כי טייסים מצפון 
קוריאה השתתפן ו לצידם במלחמה. בצילום: איסמעיל עלי מעניק גביעים למשלחת 

הטייסים. לידו מפקד חיל האויר חוסני מוברק



הפנטומים נחתו ברמת דוד והתקבלו בשמחה על ידי אנשי הטייסת, ואף שתו שמפניה לחיי 
ההפלה המיוחדת. בתחקיר חיילי שנערך לאחר מכן, השתתפו צוותי שתי הטייסות, אנשי 

המודיעין והבקרה. אחרי יומיים הגיעה לטייסת ממודיעין חיל האויר ידיעה ולפיה "אחרי הקרב 
שלכם נגד הקוריאני, המצרים הפילו אחד נוסף בטיל קרקע-אויר".

סיפר אהרון שגיא מוביל הזוג מטייסת 119: "הובלתי זוג קורנסים מטייסת 119 לפטרול יירוט. 
מטוסנו נשא את מספר הזנב 144 ומספר שתיים שלי היה דני גורי. באותה גזרה פטרל גם זוג 

קורנסים נוסף של טייסת 69. הופנו אלינו שתי רביעיות של מטוסי מיג 21. החל קרב אויר 
שבמהלכו אני מוצא את עצמי בסנדוויץ'- אני בפניה ימנית חריפה אחרי זוג מיגים, כשבאותו 

זמן אני מגלה כי זוג מיגים אחר נכנס עלי. אני מעריך שאם אהיה זריז, אוכל להפיל לפחות אחד 
מהמיגים, לפני שהמיגים שנכנסים עלי יגיעו למצב מסכן מאד. המשך הפניה החריפה ימינה 
היה גם, פחות או יותר, התמרון המתאים )אם כי לא האידיאלי( כנגד המיגים שמנסים להפיל 

אותי, ונתן לי עוד מספר שניות להמשיך אחרי שלי. הנווט, כץ, ראשו מופנה אחורה כדי לדווח 
עד כמה המצב מסוכן. אני סוגר על המיגים שלפני, כשמידי שניה מעיף גם מבט אחורנית.

אני מגיע לנתוני שיגור טיל טובים. קליטת טיל הדקר טובה. שיגור. הטיל מנהג ומתחיל 
ל'חתוך' את מסלול טיסת המיג, בדיוק כמו שמצפים ממנו.

"בשלב זה, בדיוק חלקיק שנייה לפני שהדקר מפוצץ את המיג, אני מקבל קריאת 'שבור חזק' 
מכץ. אני מתמרן חזק מאד ימינה כנגד המיגים שאחרי, כדי להיחלץ מהמצב המסוכן. בהמשך 

הפניה והקרב, אנחנו רואים כדור אש גדול בשמים, בדיוק במקום בו היה המיג ששיגרתי עליו, 
חלקיק שנייה לפני שהתפוצץ. כאן מצטרפת רביעית מיג 21 נוספת והבקר דורש להפסיק קרב 

ולנתק מגע.
"טוב יופי, יש הפלה. את הפגיעה והפיצוץ עצמו לא ראיתי. חסרה היתה לי חצי השנייה או 

פחות מזה כדי לראות אותו. המיגים שאחרי "הפריעו" והייתי חייב להתייחס אליהם כדי לא 
להיות מופל. אבל אין בעיה, יש הפלה. נוכל לראות אותה במצלמת הכוונת, בתחקיר הטיסה.

בתחקיר החיילי מוקרן סרט הכוונת. רואים את המיג. את שיגור הטיל. את הניהוג היפיפה שלו 
וההתכנסות שלו אל עבר המיג, אבל שוד ושבר: ממש באותו חלקיק שניה לפני הפיצוץ, בגלל 

המיגים המסכנים אותי והשבירה החזקה שלי, נכנסה מצלמת הכוונת שלי לגימבל )יציאה 
מאיפוס של ציר הכוונת( ולעזאזל, לא רואים בסרט הצילום שלי את הפיצוץ עצמו.

"היה כדור אש בשמיים והיה דיווח כי המיג נפל, אבל הגיעו גם דיווחים מודיעיניים כי המצרים 
שיגרו טילי קרקע-אויר )אני לא ראיתי כאלה( לתוך הקרב. כן, כן, נכון, למרות שגם מטוסים 
שלהם השתתפו בקרב. ההפלה אושרה. אבל בגלל הספק הקל לא אושרה ההפלה לטובתי". 
לאחר מספר שנים הוזמן שגיא ללשכת מפקד חיל האויר שמסר לו בטקס צנוע תעודת הפלה 

של מיג 21 לאותו תאריך.
"מה פתאום נזכרתם?" שאל שגיא. 'עשינו תחקירים עם המצרים והקצינים המצרים דיווחו 

ש'באותו קרב עם הצפון קוריאנים' המיג הופל בטיל ע"י פנטום. בדקנו שוב את תחקיר הקרב. 
אין ספק. ההפלה שלך..."  

המצרים יודעים לספר כי בקרב הופל גם מיג 21F-13 ובו הטייס המצרי חוסיין ת'אבת. הוא 
נטש ונשבה בידי ישראל.

בעקבות ההסכם עם מצרים נפסקו ב-19 בפברואר טיסות חיל האויר מבסיס פאיד )נחשון( 
והחלה נסיגת כוחות צה"ל מן הגדה המערבית של התעלה. 

הרצל בודינגר, מפקד 101
נרס"ן הרצל בודינגר, שהיה ערב המלחמה מפקד טייסת ראשוני בבית הספר לטיסה, היה במלח
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מה הצ"ח בטייסת 117 ורשם לזכותו מספר הפלות. 
ביום האחרון למלחמה הוא מונה לתפקיד מפקד 

טייסת 101 במקומו של סא"ל אבי לניר אשר הופל 
בסוריה ב-13 באוקטובר. 

נבודינגר, חובב טיסה מושבע, מפקד הצוות האירוב
טי ובעל אלפי שעות טיסה מבצעיות, טס לפני כן על 

מטוסי מיסטר ווטור. הוא קלט במהלך פיקודו את 
מטוסו הכפיר מתוצרת התעשיה האוירית לישראל. 

לימים מונה לתפקיד מפקד חיל האויר. 

הפוקסבט יוצא לסייר מעל הזירה
ב-15 בדצמבר החליטו הרוסים והמצרים להזניק את 
מטוסי המיג 25 פוקסבט למשימת צילום נוספת מעל 

נאיזור הקרבות. הטייסים סרגיי מאליי וולדימיר מש
טאקוב המריאו מקהיר מערב בשעה 14:00 לערך, 

ונסקו בשטח מצרים לגובה 72,000 רגל לפני שפנו 
לעבר סיני. שני המיגים הגדולים נתגלו על ידי מערכת 

המכ"ם של ישראל. ארבעה מטוסי פנטום הוזנקו 
לאויר- שניים מהם מרפידים. המיג המשיך בטיסה. מערכת ההתרעה מסוג "סירנה" במטוסו של 

נמשטאקוב החלה להתריע על שידורי המכ"ם של הפנטום, כאשר גילה שני טילי ספראו הנוס
קים לעבר המטוסים. משטאקוב ערך פניה של 70 מעלות ופתח בצלילה כדי להתרחק מהטילים, 
תוך שהוא מאיץ למהירות 1957 מיי"ש. הטילים רדפו אחר המטוס אולם לא יכלו לעמוד בפניה 

החריפה ונפלו מטה. הצלילה החריפה גרמה לתקלה במנועי המטוס הגדול, שהיו רגישים 
לשינוי באספקת הדלק המיוחד מסוג T-6 בו תודלק המיג 25. שני המיגים השלימו את משימת 
הצילום שלהם ופנו חזרה לקהיר מערב. היתה זו המשימה האחרונה של קבוצת המשימה 154 

בשמי האיזור, לפני שהמטוסים פורקו ונשלחו חזרה לרוסיה באוגוסט 1974. 

כוחות צה"ל מפנים את מערב התעלה
בעקבות הסכם הפסקת האש שנחתם ב-18 בינואר 1974 בקילומטר ה-101 בדרך מסואץ 

לקהיר, החל צה"ל לפנות את כוחותיו מהשטחים שכבש במערב התעלה. מפקדות אוגדה 162 
ואוגדה 252 פינו את השטחים עד לאיזור הסואץ בהם התפרסו במהלך המלחמה. מפקדת 

אוגדה 143 פינתה את איזור המפקדה ב"ידית 36" )או "צח 36" לאחר שינוי קודי ההפעלה( 
וחייליה שוחררו בחודש פברואר. רצועה בת עשרה קילומטרים ממזרח לתעלה פונתה על ידי 

כוחות צה"ל ואנשי המודיעין וחיל האויר החלו להיערך מחדש, להקמה זמנית של מערכי 
התקשורת, הל"א והמכ"ם באום חשיבה ואתרים אחרים. את העמדות תפסו כוחות החירום של 

האו"ם שהוקם מיד לאחר מכן.
האמריקנים החלו במבצע רב היקף לפינוי הספינות הטבועות מאז מלחמת ששת הימים, סילוק 

החימוש הרב שהוטל לתעלה והיווה סיכון לכלי שייט שיעברו בה ועוד.
נבמהלך ימי המו"מ עם מצרי נציגי הצבא המצרי ערך צה"ל שינויים בסד"כ הכוחות שלו במ

ערב התעלה ובסיני. אוגדות שפעלו במערב, בהן אוגדה 143 חזרו בפברואר לישראל וחייליהן 
שוחררו. חטיבות אחרות הגיעו מן הצפון, וצה"ל נערך לפינוי מערב מצרים בתוך זמן קצר.

חיל האויר בחן מערכות נשק רבות שנתפסו שלל במהלך תנועת הכוחות לתוך מצרים. 
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פרק נז'

לא תבוסה-לא נצחון
לקחי המלחמה- סיכום

______________________________
חיל האויר היה מן המרכיבים המרכזיים בתפיסת הבטחון של ישראל וצה"ל. בעוד במלחמת 
העצמאות הוא הופעל עדיין על ידי טייסים מתנדבים, ובמבצע קדש הגנו הצרפתים על שמי 

ישראל, העבירה אותו ההצלחה במלחמת ששת הימים למרכז הבימה הצבאית, כגורם שלא רק 
ישפיע על המלחמה, אלא גם יכריע אותה. בשל כך הקצתה מערכת הביטחון למעלה ממחצית 

תקציבה השנתי לחיל האויר, לרכישת מטוסים, מערכות חדשות, לאימונים ועוד.
בידי גורמי המודיעין של ישראל, היו כל הנתונים על תוכניות המלחמה של מצרים וסוריה. 

מפקד חיל האויר התריע מאז ראש השנה כי צפויה מלחמה. אולם נראה כי הדבר לא התקבל 
ברצינות הראויה על ידי המפקדים הבכירים של החיל, ובמיוחד לא על ידי רמחמ"ן, תא"ל רפי 

הרלב שביטל כל ידיעה על מלחמה צפויה, כשטות מוחלטת. 
חיל האויר הישראלי נכנס למלחמה, כשהוא בכוח חסר- מתוך 391 מטוסים 83 היו בתחזוקה, 

שיפוץ או תיקון. זאת לעומת 472 מטוסי לחימה שהיו בשרות חיל האויר המצרי, 229 מטוסים 
בשרות חיל האויר הסוריה. טייסות קרב של עיראק, לוב ומאוחר יותר אף אלג'יריה הצטרפו 

למלחמה. 
פאחת מהפתעות המלחמה היתה הכילוי הגדול של כלי מלחמה שהושמדו, יצאו משימוש או נפ

געו- כך היה במטוסים, וכך במערכות אחרות כטנקים ורק"מ. במהלך המלחמה כבדו האבידות 
במטוסים ובאנשי צוות אויר, וחיל האויר הישראלי נזקק לסיוע דחוף של מטוסים, שסופקו על 

ידי חיל האויר והצי האמריקני מטייסות מבצעיות שלו בארה"ב ובאירופה.
הרבה מאד תפיסות מבצעיות ותורות לחימה התנפצו ביום הראשון של מלחמת יום הכיפורים. 
מפקדים בכירים בצה"ל מצביעים על שני נושאים קרדינליים בהם נכשלה ישראל, אשר המיטו 
פאת האסון של המלחמה ואת תוצאותיה. "היה עלינו איום של שני צבאות ערוכים ונכונים בגבו
לנו להתקיפנו מדרום ומצפון" כותב אלוף טל, סגן הרמטכ"ל בספרו שהתפרסם 47 שנה לאחר 

המלחמה, "ואנחנו לא התגייסנו ונערכנו. זהו החטא הקדמון. כל צרות מלחמת יום הכיפורים 
החלו כאן. לכך נוסף חוסר היכולת של חיל האויר לסייע בקרבות הבלימה בגלל מערך הנ"מ 

של האויב, שכיסה את שטחנו בקרבת קו החזית. שני גורמים אלה: מיעוט כוחות יבשה בגלל 
שנמנענו מגיוס, חוסר יכולתו של חיל האויר לסייע בבלחימה בקרבת קו החזית- הם שקבעו 

אות אופי הלחימה ביום הראשון, והם ביחד הביאו לאסון של מלחמת יום הכיפורים.
חיל האויר הישראלי נמנע, גם 50 שנה אחרי המלחמה התובענית, מלמסור נתונים ועובדות 
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על המלחמה. הסיכומים שלהלן, מבוססים על נתונים שפורסמו אחרי המלחמה, על ידי מכוני 
מחקר של חיל האויר, הצי האמריקני וחיל האויר הבריטי. הם מהוים סיכום של נתונים שנאספו 

על ידי קצינים בכירים של ארה"ב שהגיעו לארץ לחקור את המלחמה. חלק מן הנתונים נמסר 
פעל ידי ענף תולדות חיל האויר. הנתונים על פעילות טייסות הקרב נלקח מספרי הטייסות ומפר

סומי סיכום אחרים. עשינו מאמץ רב להגיע לנתונים מדויקים, אולם סביר להניח שיהיו שינויים 
בנתונים בין המקורות השונים. גם נתוני ענף הסטוריה של חיל האויר שונו לאחר מספר שנים 

כאשר סוכמו ידיעות ממקורות מודיעין.

הגנת שמי המדינה
חיל-האויר הגן על המרחב האוירי של מדינת ישראל החל מהיום הראשון. הוא מנע ממטוסי 

פאויב לתקוף את הימ"חים ואת אזורי הגיוס וההיערכות של יחידות צה"ל. לבד מהשעה הראשו
נה, בה פתחו מטוסי ערב במלחמה, ותקפו מטרות בשמי סיני ורמת הגולן, נשמרה עליונות זו 

כל ימי הקרבות. עם כך מנהיגי ערב ציינו בגלוי, כי לא היתה להם מטרה לתקוף מטרות בשטח 
פישראל גופה. כך הצהיר סאדאת, שהקפיד לאשר תקיפות רק בשטח סיני. הצבא הסוריהלא הג
ביל עצמו ותקף את בסיסי חיל האויר ברמת דוד ובמחניים, אם כי לא בסיסי צבא או היערכות 

של צה"ל.

השגת עליונות אוירית
חיל האויר, בהסכמת המטכ"ל, פרסם את מטרות הלחימה שלו שכללו הגנת שמי המדינה, 

השגת עליונות אוירית והשתתפות בלחימה הקרקעית. הגדרות אלה ומקומן בסדר העדיפויות 
של צה"ל, נתקבלו בהסכמה על ידי שר הבטחון והרמטכ"ל, אולם מפקדי צה"ל לא היו מודעים 

למשמעות שלהן. מפקדי החטיבות, הגדודים והלוחמים, העדיפו לראות את מטוסי חיל האויר 
משתתפים בלחימה ונותנים סיוע לכוחות השריון והחי"ר. זאת במיוחד במה שכונה על ידי 
הרמטכ"ל כ"מקרה הקטסטרופה", בו צה"ל מופתע ומותקף על ידי מדינות ערב ללא קבלת 

התרעה. חיל האויר נכשל בהשגת העליונות האוירית ומערך הטק"א במצרים ובמיוחד בסוריה, 
המשיך לפעול ולשבש את פעילות חיל האויר בכל ימי המלחמה. 

ההישגים של חיל האויר היו מועטים ומאוחרים: בנין הכוח שנעשה, לא התאים לנתוני כוחות 
האויב. המודיעין שהושג היה חסר ולא מדויק. השליטה והבקרה בלטו בכשלונן במיוחד בימים 

הראשונים של הלחימה, וכוונות חיל האויר, תקיפה מקדימה- לא התאימו לנתונים המדיניים 
והשגת היעדים הצבאיים. נדרש כשבוע ימים כדי שמפקדי חיל האויר יתעשתו ויצליחו לייצב 

את הפעילות. 
מבחינת חיל האויר היה חשוב להשיג עליונות אוירית, גם במחיר השהייה של כל פעילות 

אחרת של מטוסי החיל, עד אשר ינוטרלו סוללות הטילים ויושמדו בסיסי האויר הערביים. 
משימה זו היתה הזויה: למרות הנסיונות החוזרים ונשנים לפגוע בסוללות בסוריה, הן המשיכו 

לפעול )במצרים היה המצב טוב יותר ומערך הטילים חוסל- בסיוע כוחות השריון(. 

השתתפות בלחימה היבשתית
השאלה "איפה חיל האויר?!" נשמעה לא כתמיה, אלא כהתרסה, במהלך כל ימי המלחמה. 

מבחינת כוחות היבשה, היא היתה מוצדקת, ולא אחת, כפי שהיה בתקיפה של אוגדה 162 
שנערכה ב-8 באוקטובר על הפירדן, או בשלב חציית התעלה, החליט חיל האויר במודע, לא 

להשתתף בתקיפה ולא לסייע לכוחות. במקרים רבים אחרים העדיף חיל האויר לשלוח את 
מטוסי התקיפה שלו לפעולה נגד מטרות רחוקות, במקום לסייע לכוחות שנלחמו על מתחמי 
"מיסוריה", "חמוטל" או הצירים שהובילו לתעלה. המצב הגיע לידי גיחוך לא אחת, כאשר 
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מפקד חיל האויר התעקש, ותבע כי לפני שישלח מטוסיו לסייע לכוחות היבשה, יהיה על כוחות 
השריון להשמיד סוללות טילים שהיו באיזור וסיכנו את מטוסי חיל האויר.

חיל האויר ביצע במלחמה 11,233 גיחות. מתוך אלה 5145 היו גיחות קרב, 46% מסך הגיחות. 
בפעולות אלה איבד חיל האויר 64 מטוסים- 30 מטק"א,  22 מנ"מ. 

תקיפת מערך הההגנה האוירית
מערך טילי הקרקע-אויר במצרים כלל בשנת 1967 27 סוללות, בשנת 1970 98,  מתוכן 39 

בחזית. ערב המלחמה כלל המערך המצרי 146 סוללות מתוכן 55 בחזית.
המערך בסוריה כלל בשנת 1968 3 סוללות, בשנת 1969 6 סוללות ובשנת 1973 36 סוללות, 

מתוכן 25 בחזית. 
אביאם סלע, סמ"ט א' בטייסת 69 בלחמה ולימים תא"ל, קבע כי בתקיפת סוללות טילי קרקע-

אויר ההישגים היו מועטים ומאוחרים, הכוח שנבנה לא התאים לשטח בשל מודיעין לקוי, 
שליטה ובקרה לא טובים, האמל"ח לא היה מתאים, לא היה מדויק ולא אפשר ירי מנגד, לנוכח 

מצב מדיני וצבאי שמנעו הפעלתו.
חיל האויר ביצע 694 גיחות נגד הטק"א, מתוכן 223 היו "פטרולי אגרוף". 35 סוללות הושמדו 

על ידי חיל האויר- לפחות 12 סוללות פעילות על ידי כוחות קרקע. 
נגד מערכי הטילים הופנו כ-5% בלבד מ-11,233 הגיחות שבוצעו במלחמה- בתקיפת הטק"א 
איבד חיל האויר 13 מטוסים. במאמץ להשמדת סוללות הטק"א במצרים, בוצעו כ-150 גיחות. 
המאמץ היומי בחזית המצרים הגיע ל-490 גיחות התקפה ופטרול בממוצע יומי, וב-22 בחודש 

עליה השיא ל-570 גיחות.

תקיפת בסיסי אויר
מפקדי צה"ל והסטוריונים רבים השמיעו ביקורת רבה על החלטת מפקד חיל האויר, בני פלד, 

לתקוף בסיס אויר מוגנים, כאשר התוצאות הצפויות קלושות. 
פמפקדי חילות האויר הערביים היו נחושים בדעתם, והבטיחו כי לעולם לא תחזור עוד השמ

דה של בסיסי האויר שלהם או המטוסים שבהם. הם נערכו היטב לאפשרות של תקיפת בסיסי 
האויר שלהן: הם בנו בסיסי אויר חדשים, תכננו את הבסיסים על פי מודל נאט"ו, שכלל מסלול 
ראשי ומסלול משני. הם הגנו על הבסיסים במערך נ"מ- טילים ותותחים, שכיסה את כל המרחב 
סביבם, המסלולים והבסיסים. המטוסים היו מוגנים במחסות בטון. עד המלחמה פעלו במצרים 

וסוריה 37 בסיסי אויר מבצעיים, ונבנו 1110 מחסות. 
מנגד גם מח"א כתב ביקורת נוקבת על תוצאות תקיפות אלה. בספרו "ימים של חשבון" הוא 

מביא נתונים אלה: חיל האויר תקף 18 בסיסי אויר ו-21 תחנות מכ"ם במצרים ובסוריה. תוכננו 
731 גיחות ובוצעו רק 592. מתוך אלה: 25 גיחות לא המריאו כלל, ב-30 גיחות לא נתקפו 

המטרות בגלל "תקלות". מטוסי אויב מנעו ביצוע של 58 גיחות ומזג האויר 12 גיחות. במהלך 
הגיחות הוסטו 16 גיחות למטרות אחרות. בקרבות עם מיגים של מדינות ערב אבדו לחיל האויר 

פשלושה מטוסים, שני מטוסים נפגעו מאש נ"מ ומטוס נוסף נפגע מטיל קרקע-אויר. בגלל תק
לות אבד מטוס אחד. עוד ציין כי 89.3% מכוחות האויר של מצרים הוקצו להגנה מפני מטוסי 

חיל האויר ו-88.5% מכוחות האויר של הסוריהם פעלו למטרה זו. מול הביקורת על המספר 
הגדול של גיחות שהופנו למבצעי תקיפת בסיסי האויר הערביים, מציין מח"א כי רק 5.3% מסך 
כל גיחות מטוסי הקרב של חיל האויר או 8.1% ממספר הגיחות שבוצעו למשימות אויר-קרקע. 
חיל האויר לא הצליח לגרום להשבתה של חילות האויר של האויב. במשך השנים שבין מלחמת 

פההתשה למלחמת יום הכיפורים הוא לא הצטייד בחימוש מיוחד למיטוט המחסות, ולא בטכ
נולוגיות לפיצוח ממבני בטון. הבסיסים הערביים היו מוכנים לתקיפתם- אף בסיס אחד של חיל 
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האויר המצרי או הסוריהלא הפסיק פעילותו, שלא מרצון.  
חיל האויר תקף מספר רב של בסיסי אויר במצרים ושמונה בסיסים בסוריה. בסך הכל בוצעו 

831 גיחות תקיפה במצרים וסוריה, בהן נערכו 189 גיחות נגד בסיסי אויר )7.4% מסך 11,223 
הגיחות(, ו-41 גיחות נגד מטרות איסטרטגיות. במהלך התקיפות הופלו 79 מטוסי אויב, חיל 

האויר איבד 12 מטוסים, ובסיסי האויר שותקו למשך 6 שעות עד יממה. ארבעה נסגרו ליומיים 
עד שבוע- במקרים רבים המצרים או הסוריהם לא תקנו אותם במכוון.

חיל האויר הסוריההפעיל את מערך הלחימה שלו מתריסר בסיסים. בהם היו 25 מסלולים, 
חלקם הגדול מקבילים בשיטת נאט"ו, ולהם 29 מסלולי הסעה ומסלולים משניים. מערך הקרב 

הסוריהפעל מעשרה בסיסים עיקריים, כולם מוגנים היטב על ידי סוללות טילים ונ"מ. כל 
הבסיסים המבצעיים פעלו באיזור דמשק והיו קרובים לחזית. מבין מטוסי הלחימה, כ-310 

מטוסים היו מוגנים במחסות בטון. חיל האויר הישראלי הוציא 132 גיחות לעומק סוריה- כולן 
במטוסי פנטום. במצרים תקפו גם מטוסי סקייהוק מתקדמים. מתוך 130 המטוסים שהמריאו 

למשימה- 103 תקפו והגיחות של האחרים בוטלו או נפסקו, מסיבות שונות. מבצעי תקיפה אלה 
הופרעו כצפוי על ידי מטוסי קרב סוריהים שפטרלו מעל המטרות, עוד לפני שהגיעו המטוסים 

הישראלים. בקרבות אויר שהתפתחו הופלו 18 מטוסי מיג 21 סוריהים. 12 מטוסים ישראלים 
הופלו, בהם שלושה מטוסי פנטום ישראלים הופלו באש נ"מ. טייס אחד נהרג שלושה נשבו 

ושניים חולצו. 
בסך כל בוצעו 244 גיחות תקיפה על בסיסי האויר, בהן הוטלו 1288 פצצות ש"כ, 445 פצצות 

מצרר ו-20 פצצות מצרר נגד שריון. כל המבנים הגיעו למרחב האוירי של הבסיסים כאשר 
מטוסים סוריהים כבר פטרלו מעליהם. הסוריהם אבדו בקרבות אלה 36 מטוסים, 21 מתוכם 

בקרבות אויר, 11 הושמדו על הקרקע וארבעה הופלו מאש סוריהת עצמית. 

תקיפת מטרות איסטרטגיות
פחיל האויר נערך לתקיפת מטרות אסטרטיות במצרים וסוריה. אולם החלטת ממשלה מנעה תקי
פות מסג זה במצרים. לאחר מספר ימי לחימה, שאף הרמטכ"ל להוציא את סוריה מהמלחמה. 

חיל האויר, באישור הממשלה יצא לתקוף מטרות איסטרטגיות. ביום ה-9 באוקטובר הותקף 
המטכ"ל בלב דמשק. בימים הבאים יצאו מטוסי התקיפה לפעולה נגד מטרות עומק רבות. 

חיל האויר ערך 41 גיחות לתקיפת מטרות איסטרטגיות. מטוסי חיל האויר תקפו תחנות כח, 
חוות דלק, נמלים, גשרי מעבר מרכזיים, צומתי ממסר ותקשורת, תחנות מכ"ם, מרכזי שליטה 
90% מפפ -במצרים ובסוריה. תקיפות אלה חייבו את חילות האויר הערביים להשקיע למעלה מ
עילותם המבצעית להגנת שטח על שדותיהם. הפגיעה במטרות אסטרטגיות וכלכליות בסוריה 

גרמה לשיבוש החיים האזרחיים, לתקלות באספקת חשמל ולמחסור בדלק.
בקרבות אויר שהתחוללו נגד מטוסי אויב שיצאו להגן על שדותיהם, נפגעו מאות מטוסי "מיג". 

שבעה מטוסי פנטום נפגעו בתקיפות אלה, שלושה מהם בדרך אל המטרות, שלושה בדרכם 
חזרה ואחד בעת תקיפת השדות.

כאשר החלו מטוסי הרכבת האוירית הרוסית לנחות בחומס, החליטה ישראל להעז והיתה 
מוכנה אף לפגוע במטוסים הרוסיים. הבסיס ששימש את המטוסים הותקף ואף נפגע מטוס רוסי 

ופעולת הרכבת האוירית הרוסית שובשה. בעקבות איום רוסי, הוחלט להמנע מכך ולתקוף את 
הדרכים בהן הוסע הציוד או את הגשרים עליהם עברו משאיות האספקה מן הנמלים. 

קרבות אויר
במשך שנים היו קרבות האויר, קנה המידה החשוב ביותר בבחינת התוצאות של הפעילות 

האוירית. במלחמה יום הכיפורים התברר כי התוצאות האפקטיביות של המלחמה, מושגות על 

פרק נז'- לא תבוסה לא נצחון
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ידי מטוסי התקיפה. "טייסי הקרב טובים בסרטים", אמרו האמריקנים, "טייסי התקיפה מכריעים 
את המלחמה". חילות האויר הערביים הפעילו מטוסי קרב, ובעיקר את המיג 21 שהיה שווה 
בביצועיו למטוסי המירז', הנשר והפנטום של חיל האויר הישראלי. כמטוס להגנה מקומית, 

היה למיג 21 לדגמיו השונים יתרון על פני מטוסים ישראלים שפעלו בדרך כלל בקצה הטווח 
שלהם. מול מטוסי המירז' והנשר, היה לחלק מן המיגים יתרון: הם היו מצוידים בשני תותחים 

23 מ"מ ובארבעה טילי אויר-אויר, לעומת שני תותחים ושני טילים למטוסים הישראלים.
חילות האויר של מצרים וסוריה הקדישו 11,084 גיחות, מתוך ה-12,599 שביצעו, להגנה 

אוירית )80 אחוז מסך הגיחות(. חיל-האויר יזם וניהל קרבות אויר רבים נגד מטוסי אויב, אשר 
התחוללו ברובם בעומק שטח סוריה ומצרים. 4355 גיחות נערכו להגנה אוירית ופטרול בשמי 

ישראל. טייסי חיל האויר הפילו במלחמה 435 מטוסי אויב, מתוך 945 מטוסי קרב שהיו בשרות 
חילות האויר של סוריה, מצרים, עיראק ולוב. 46 נוספים הופלו על ידי נ"מ, 33 הופלו על 

ידי כוחות הקרקע. כמו כן נרשמו 76 מטוסים כ"הפלה עצמית", תקלות והשמדה על הקרקע. 
מצרים איבדה 279 מטוסים ועוד 11 בספק. מהם הופלו בקרבות אויר ויירוטים 180 מטוסים, 
39 הופלו על-ידי יחידות תותחי הנ"מ וטילי ההוק, 17 נפגעו ונפלו מאש כוחות הקרקע, 12 

הושמדו על הקרקע בתקיפת שדות תעופה ועוד 32 מטוסים הופלו בהפלות עצמיות, ביירוטים 
עצמיים ובתקלות טכניות. סוריה איבדה במלחמה 153 מטוסים ועוד שישה בספק. מהם הופלו 

בקרבות אויר ויירוטים 97 מטוסים, שבעה על-ידי יחידות תותחי הנ"מ וההוק, 17 על-ידי 
כוחות הקרקע, תשעה הושמדו בשדות התעופה בזמן תקיפתם ועוד 23 מטוסים הופלו בהפלות 

עצמיות, ביירוטים עצמיים ובתקלות. חיל האויר איבד בלחימה להשגת עליונות אוירית 14 
מטוסים, ארבעה בקרבות אויר, שמונה מטילי קרקע-אויר ושניים בשל תקלות טכניות.

תקיפת גשרים
אחת המשימות העיקריות בימי הלחימה הראשונים היתה תקיפה של הגשרים שהקימו המצרים 

פעל התעלה, מתוך מטרה לשבש את הזרמת הכוחות לסיני. למודיעין צה"ל היו תוכניות המלח
מה, ובהן המיקום המדויק של עשרת הגשרים שנועדו להעברת כוחות הארמיה ה-2 וה-3. אולם 
בראשית הלחימה, ובהתאם לתוכניות אקראיות, הסיטו המצרים את מיקום הגשרים. מטוסי חיל 

האויר פעלו ללא מודיעין מדויק ונדרשו שיטות שונות כדי לוודא את מיקום הגשרים. במהלך 
264 גיחות הקלע שהוקדשו למשימה זו הושמדו כ-30 מתוכם, אולם אלה שוקמו תוך שעות. 

בתקיפות אלה איבד חיל האויר עשרה מטוסים.

אבידות חיל האויר
במהלך המלחמה חיל-האויר איבד 53 אנשי צוות אויר, 44 נפלו בשבי ו-53 חולצו. 

חיל-האויר איבד 109 מטוסים, מהם 102 מטוסי קרב, ובהם 32 מטוסי פאנטום, 53 מטוסי 
סקייהוק, שישה מטוסי סער ו-11 מטוסי מירז'/נשר. כמו כן אבדו שני מסוקי יסעור ובל 205 

אחד, ושני מטוסים קלים. 
בלחימה להשגת עליונות אוירית איבד חיל האויר 14 מטוסים, מתוכם ארבעה בקרבות אויר, 

שמונה מטק"א ונ"מ, ושניים מתקלות טכניות.
במשימת השתתפות בלחימת היבשה ביצע חיל-האויר בשתי החזיתות כ-60% מגיחות הקרב 
שלו. בחזית התעלה איבד חיל-האויר 33 מטוסים, חלקם נפגעו מטילים ואחרים נפגעו מאש 

תותחי נ"מ. חיל-האויר איבד בתקיפות בחזית הסוריהת 27 מטוסים, חלקם מטילים וחלק אחר 
מאש תותחי נ"מ. 

בארבעת הימים, 19 עד 22 באוקטובר  ביצע חיל האויר הישראלי 2300 גיחות בשתי החזיתות. 
בגבור עליונותו באויר, קטן מספר גיחות הירוט והליווי משתי חמישיות של המאמץ היומי 
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לפחות משלישי ממנו. אבדות חיל האויר ירדו למינימום- בסך הכל איבד 6 מטוסים- 2 בצפון 
וארבעה בדרום. בימים 19 עד 22 בחודש לא איבד מטוסים כלל. 

לאחר חציית התעלה, חיל האויר המצרי הגביר במידת מה את מאמצו ההתקפי וערך כ-165 
גיחות התקפה לעומת כ-1256 להגנה- יחס של 6:1. אבל נאלץ לצמצם את את הגיחות 

היומיומיות עד כ-295.
הסוריהם נאלצו להגביר את פעילותם ההגנתית עד 1300 גיחות מתוך כ-1380 גיחות )יחס 

התקפה/הגנה של 1:15(. בסך הכל ביצע האויב כ-1570 גיחות בארבעת הימים, ואבדו לו 87 
מטוסים. שלושה רבעים מהם למצרים.  המצרים אבדו 69 מטוסים, והסוריהם 16 מטוסים ושני 

מסוקים.

חימוש 
אחד התחומים שבהם הופתע חיל האויר, ויחד אתו חילות האויר של המערב, היה הכמויות 

הגדולות של נשק שהתכלה במלחמה. בימם הראשונים נדמה היה כי חיל האויר מכלה את 
המלאים שלו במהירות, ואכן אחד התחומים בהם נתבקשה ארה"ב לסייע בדחיפות היה משלוח 

של טילי אויר-אויר, מיכלי דלק וחימוש אוירי אחר עבור מטוסים.
הנתונים להלן מבוססים על דו"ח של חיל האויר האמריקני אשר פורסם כעשר שנים לאחר 

המלחמה.
לפי הדו"ח של חיל האויר האמריקני, בשרות חיל האויר הישראלי היו ערב המלחמה פצצות 

ש"כ )שימוש כללי( שהיו 83 אחוזים ממלאי הפצצות, 12% נוספים היו פצצות מצרר וכן 
רקטות )4%(, פצצות מונחות, חימוש לתותחים וטילי אויר-אויר. בסך הכל נעשה שימוש 

בימי המלחמה ב-60% מפצצות הש"כ, ו-32% פצצות מצרר. 2% היו שאר מרכיבי החימוש. 
פבמלחמה השתמש חיל האויר במחצית מכמות פצצות הש"כ שהיו ברשותו: בסך הכל הש

תמש חיל האויר במלחמה ב-68 פצצות Mk.81, ב-15,098 פצצות Mk.82 )משקל 225 ק"ג(, 
ב-654 פצצות Mk.83 )משקל 450 ק"ג(, ב-72 פצצות כבדות Mk.84 )משקל 900 ק"ג(, מטוסי 
הפנטום כילו 7915 פצצות Mk.117 )משקל 340 ק"ג(, וכן 7648 פצצות 100 ק"ג. באלה נעשה 

שימוש במיוחד בסיני. 
חיל האויר עשה שימוש בשלושה סוגים של פצצות מצרר: 8850 מתוכן פצצות טל 1 מתוצרת 
SUU-30, פצצות נגד שריון מסוג RockEye ו-ב-401 פצצות נפל"מ. ארה"ב סיפ  תע"ש ופצצות
פקה במהלך המלחמה לישראל כמויות נוספות של פצצות מצרר, וחיל האויר השתמש בשליש 

יותר פצצות מסוג זה מאשר היו לו בראשית המלחמה. 
118 פצצות הוטפ )ערב המלחמה היו בשרות חיל האויר פצצות גלישה מונחות מסוג וולאיי 

לו(. לקראת תום הלחימה סופקו לישראל פצצות גולשות מסוג HOBOS )נעשה שימוש ב-30 
פצצות( וטילי אויר-קרקע מסוג מווריק )54 שוגרו מבצעית(. חיל האויר עשה שימוש רב 

בטילים נגד קורנים מסוג שרייק )212 טילים שוגרו(.
מטוסי הקרב של חיל האויר הפעילו טילי אויר-אויר מונחי מכ"ם מסוג AIM-7 ספראו )49 

 AIM-9 טילים שוגרו(, טילי שפריר 2 מתוצרת רפא"ל )215 טילים שוגרו( ושני סוגים של טילי
סיידווינדר: טיל דקר/גובלן )198 טילים שוגרו( וטיל ברקן )3 טילים שוגרו(.

פרק נז'- לא תבוסה לא נצחון
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פעילות טייסות חיל האויר
טייסות הפנטום

טייסת 69 "הפטישים"
טייסת 69 פעלה במלחמה מבסיס האויר רמת דוד. היא היתה מן הטייסות הבולטות במערך 

הפנטום ואת מירב פעילותה ערכה בצפון הארץ במשימות יירוט, תקיפה וצילום. היא הפעילה 
F-4E פנטום לקרב, ושניים מוסבים לצילום. הטייסת ביצעה במלחמה 850 גיפ  במלחמה מטוסי
חות קרב, יירוט וצילום. סא"ל יורם אגמון, מפקד הטייסת היה אלוף-טיס לאחר שהפיל ארבעה 
מטוסי אויב )אלה נוספו על שני מטוסים שהפיל במטוסי מירז' 3(. הוא פיקד על הטייסת עד 18 
1974, עת העביר את הפיקוד לסא"ל מנחם שרון. שני צוותים של טייסת 69 נהרגו במפ  באוגוסט
לחמה, ארבעה צוותים נפלו בשבי )שניים נשבו במצרים, אחד בסוריה ואחד בלבנון(. הטייסת 

איבדה תשעה מטוסים: חמישה מטילי ק"א, אחד מאש נ"מ, אחד בתאונה מבצעית, אחד בקרב 
אויר, ואחד מאש ידידותית. 

- הפלות: הטייסת רשמה לזכותה 10 הפלות של מטוסי אויב במלחמה, ועוד שלוש בהתשה 
9 מיג 21, וארבעה מיג 17. ארבעה הופלו בט�ל� א"א, שלושה בתותח�ם, ללא ח�י  אחריה.

מוש, אחד לא �דוע.
- חימוש: הטייסת הפעילה את מגוון החימוש התקני של מטוסי הפנטום. כולל פצצות מדגם  
Mk-117, פצצות Mk.82, פצצות Mk.83, פצצות Mk.84 ופצצות מצרר וכן פצצות מונחות. 

הטייסת היתה הראשונה שהפעילה את מטוסי הפנטום המצוידים במערכות TISEO והיחידים 
שהפעילו טילי אויר-קרקע מסוג מווריק. בשרות הטייסת היו שני מטוסי צילום והיא התמחתה 

בצילום מגובה בינוני ונמוך. 

טייסת 107 "אבירי הזנב הכתום"
טייסת 107 "אבירי הזנב הכתום" פעלה מבח"א 6 בחצרים שם הוקמה, והיתה מן הטייסות 

הבולטות של חיל האויר במלחמה. היא סיימה את המלחמה ללא הרוגים. הטייסת הפעילה 18 
מטוסי פנטום- חמישה חדשים הגיעו לטייסת במהלך המלחמה ועוד מטוס אחד של חיל האויר 

האמריקני. במהלך הפעילות איבדה הטייסת ארבעה מטוסים )2 מאש נ"מ, אחד מתקלה, אחד 
מאש ידידותית(. הטייסת ביצעה 752 גיחות, ממוצע של 40 גיחות ליממה. במשימות אויר-

קרקע: 504 גיחות, מתוכן: 42 גיחות קלע יום, 128 גיחות סיוע לכוחות היבשה, 155 גיחות 
לתקיפת בסיסי אויר, 81 גיחות לתקיפת יעדים, 39 גיחות לתקיפת גשרים, 38 גיחות לתקיפת 

טק"א. משימות אויר-אויר: 221 גיחות מתוכן: 168 גיחות פטרול, 37 גיחות ליווי למטוסי 
הרכבת האוירית, 16 גיחות הגנת שטח. גיחות שונות: 51 כולל טיסות העברה, טיסות מבחן. 
טייסת 107 התמחתה לאחר המלחמה בצילום במערכות SAR שיכלו להעביר צילומי מכ"ם 

בזמן אמיתי לתחנת קרקע.
- הפלות: הטייסת רשמה לזכותה 29 הפלות של מטוסי אויב : תשעה בט�ל� דקר, עשרה 

בתוחח�ם, ארבעה ללא ח�מוש, חמ�שה לא �דוע.
- חימוש: הטייסת ניצלה את מגוון החימוש שהיה לה שכלל: פצצות- הוטלו 1962 פצצות- 

1828 פצצות Mk-117  )משקל 340 ק"ג(, 78 פצצות Mk.82 )משקל 225 ק"ג(, 49 פצצות 
Mk.83 )משקל 450 ק"ג(, 7 פצצות Mk.84  )משקל 900 ק"ג(. כמו כן הוטלו 1044 פצצות 

מצרר, כולל 35 פצצות "מאפרה" )מצרר למיקוש(, 8 פצצות "מצוק" )מצרר נגד טנקים(. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



1195

במהלך הלחימה שוגרו על ידי מטוסי הטייסת 33 טילי אויר-אויר )כולל טילים שאבדו יחד עם 
מטוסים(: מתוכם 28 טילי דקר, 5 טילי ספראו.

טייסת 119 "העטלף"
הטייסת פעלה מבסיס תל נוף וביצעה 939 גיחות תקיפה, פטרול וצילום במלחמה. מבין אלה 
הטייסת ביצעה 194 גיחות לילה, 167 גיחות תש"ת, 120 גיחות נגד טק"א, 47 תקיפות עומק. 

הטייסת איבדה חמישה מטוסים: אחד אחרי תקיפת קלע במצרים, אחד במבצע "דוגמן 5" 
בסוריה, אחד בתקיפת דמשק, אחד בתקיפת טנטא במצרים, ומטוס אחד נפגע מעל התעלה. 
טייסת 119 הפעילה מטוסי צילום RF-4E והתמחתה בצילום מגובה רב. טייסת 119 הפעילה 
את מגוון החימוש התקני של מטוסי הפנטום, כולל פצצות MK-117 פצצות Mk.82, פצצות 

Mk.83, פצצות Mk.84  ופצצות מצרר וכן פצצות מונחות. היא היתה הראשונה שהפעילה את 
פצצות HOBOS במלחמה לבד מטילי שרייק. 

מטוסי הטייסת הפילו 15 מטוסי אויב, ושלושה ממטוסיה נפגעו. שנ��ם בט�ל� לב�ד, 7.5 ט�ל� 
דקר, 2.5 תותח, שלושה ללא ח�מוש.

טייסת 201 "האחת"
טייסת 201 היתה מן הטייסות המובילות במבצעי חיל האויר במלחמת יום הכיפורים. הטייסת 

הפעילה מטוסי F-4E פנטום. במהלך המלחמה ביצעה הטייסת 758 גחות מבצעיות, בהן איבדה 
14 מטוסים. בגיחות אלה תקפה סוללות טילים, בסיסי אויר, ספינות אויב, ומטרות עומק בלב 
פמצרים וסוריה. על הטייסת פיקד בימי המלחמה הראשונים סמ"ט א' רון חולדאי ולאחר שמפ

קד הטייס יפתח זמר פרש, הוא הוחלף על ידי סא"ל איתן בן אליהו.
הטייסת הפעילה את מגוון החימוש התקני של מטוסי הפנטום, כולל פצצות Mk.117 פצצות 

Mk.82, פצצות Mk.83, פצצות Mk.84  ופצצות מצרר וכן פצצות מונחות. כמו כן הפעילה טילי 
שרייק ב"פטרולי אגרוף". 

הטייסת אבדה שבעה אנשי צוות אויר, 14 אנשי צוות אויר נשבו במהלך הפעילות. טייסת 
201 הפילה 31 מטוסי אויב ו-14 ממטוסיה אבדו, בעיקר מנ"מ בתקיפת סוללות טילים. שנ��ם 

הופלו בט�ל� לב�ד, שמונה בט�ל� דקר, 13 תותח�ם, שמונה ללא ח�מוש.

טייסות סקייהוק

טייסת 102 "הנמרים המעופפים"
טייסת "הנמרים המעופפים" פעלה עד תום הלחימה במשימות תקיפה באיזור התעלה ובכל 

חזיתות הלחימה. היא ביצעה במהלך המלחמה כ-990 גיחות לתקיפה, מתוכן 870 גיחות בחזית 
המצרית. 

אבידות: טייסת 102 איבדה במהלך המלחמה שבעה מטייסיה שנהרגו, שישה נפלו בשבי: 
שלושה במצרים ושלושה בסוריה. 17 מתוך 31 ממטוסיה אבדו- שישה מטוסים נפגעו אולם 

הושמשו מחדש במהלך המלחמה. בטייסת היו במלחמה 53 טייסים-  36 מתוכם סיימו את 
המלחמה.  

הטייסת השתמשה במגוון הפצצות שהיו בשרות, כולל פצצות MK.82, פצצות MK.83, פצצות 
100 ק"ג צרפתיות, פצצות מצרר לסוגיהן. כמו כן שיגרו המטוסים רקטות זוני ורקטות קטנות 

יותר. 

פעילות טייסות חיל האויר
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טייסת 109 "טייסת העמק"
טייסת 109 היתה מן הטייסות הפעילות ביותר במלחמת יום הכיפורים, ואת רוב משימותיה היא 
ביצעה באיזור הצפון מול סוריה. הטייסת ביצעה 859 גיחות תקיפה, מהן 65 אחוז ברמת הגולן. 
הממוצע היומי הגיע ל-45 גיחות. במהלך הלחימה איבדה הטייסת שבעה טייסים שנהרגו, מהם 
חמישה ברמת הגולן. טייס אחד נשבה. 13 מטוסי סקייהוק מדגמים שונים אבדו במלחמה, מהם 

19 ברמת הגולן. 12 מטוסים נוספים נפגעו.
 ,MK.83 פצצות ,MK.82 חימוש: הטייסת השתמשה במגוון החימוש התקני, כולל פצצות -

פצצות מצרר לסוגיהן. כמו כן היתה הטייסת היחידה שהפעילה מערכות הטעייה מסוג "סהר"  
נגד סוללות טילים ברמת הגולן ובמצרים.

טייסת 110 "אבירי הצפון"
טייסת 110 הפעילה 32 מטוסי דוגלס A-4E סקייהוק בתחילת המלחמה. לטייסת היו 62 טייסים 

ונוספו להם טייסים מטייסת 140, שהושבתה ערב המלחמה. הטייסת ביצעה 1100 גיחות 
במשימות סיוע לכוחות היבשה, 100 גיחות נגד טק"א ודיכוי, וכן גיחות תצפית והנרה. 681 

גיחות נערכו במצרים, 412 גיחות בסוריה. הטייסת אבדה שישה טייסים, בהם מפקד רמת דוד 
אל"מ זוריק לב. טייס אחד נטש במצרים ונשבה. 11 מטוסים אבדו )11 מטוסים נוספו לטייסת 

עם התחלת הרכבת האוירית, וכן מספר מטוסים שהועברו מטייסת 116(. 
הטייסת הטילה פצצות ש"כ על מטרות שונות וכן שיגרו מטוסיה 61 טילים נגד קורנים מסוג 

שרייק, ב-46 גיחות.
חימוש:  פצצות 250, 500, 750 ו-1000 ליברות, פצצות 100 ק"ג צרפתות. פצצות נפל"ם, 

פצצות מצרר CBU-50 סימן 20 "מצוק", כוורות רקטות זוני 5 אינץ או 2.75 אינץ. טילי שרייק,
טילי אויר-אויר  AIM-9B "סיידווינדר". 

טייסת 115"הדרקון המעופף"
טייסת 115 סקייהוק פעלה מתל נוף. היא הפעילה 23 מטוסים מדגם דוגלס סקייהוק- 18 מסוג 

A-4N סקייהוק 2 מתקדם, וחמישה מדגם A-4H. מטוסי הסקיהוק A-4N היו מטוסי תקיפה 
שיכלו לשאת מערכות כח"ן מתקדמות. גם ביצועי המטוס כשהוא עמוס, היו טובים משל דגמי 
הסקייהוק הקודמים הודות למנועו החזק יותר. עם כך אנשי הטייסת, וגם אנשי המבצעים מצאו 

כי המטוס לא בלט במיוחד במשימות שהוטלו על הטייסת, למעט תקיפת בסיסי אויר. 
בטייסת היו 13 טייסים סדירים, 16 טייסי הצ"ח, ו-15 טייסי מילואים. כל טייס ביצע בממוצע 

21 גיחות. במהלך המלחמה ביצעה הטייסת 750 גיחות: 41 תקיפות תש"ת )תקיפות שדות תעופ
פה(, 17 תקיפות טק"א, 609 תקיפות כוחות ומטרות יבשה באמ"ט ומחוץ לאמ"ט, 29 פעולות 
לילה, 29 תקיפות גשרים באיזור התעלה, ו-30 משימות שונות, כולל ממסר, הגנות שטח ועוד. 

חימוש:  פצצות 250, 500, 750 ו-1000 ליברות, פצצות 100 ק"ג צרפתות. פצצות נפל"ם, 
פצצות מצרר CBU-50 סימן 20 "מצוק", כוורות רקטות זוני 5 אינץ או 2.75 אינץ. טילי שרייק,

טילי אויר-אויר  AIM-9B "סיידווינדר". 

טייסת 116 "הכנף המעופפת"
טייסת 116 פעלה מתל נוף וביצעה במהלך 19 ימי הלחימה 823 גיחות, מתוכן 674 גיחות 

באמ"ט ואמ"ט חלקי. בטייסת היו 44 טייסים ו-22 מטוסים בתחילת המלחמה. שבעה מטוסים 
נוספים הגיעו מטייסת 140 שהודממה. 

הטייסת איבדה חמישה מטוסים: מפקד הטייסת, סא"ל אודי שלח ויצחק ליטני נהרגו, מטוס 
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אחד נפגע וטייסו נפצע ונשבה. שלח הוחלף על ידי רס"ן שמואל בן רום. 15 מטוסים אחרים 
SA-7, ארבעה מטילי קרקע-אויר, שישה מפגיעת תותחי נ"מ. שמופ  נפגעו: שמונה מטילי כתף
נה מבין המטוסים שנפגעו מטילי SA-7 תוקנו במהלך המלחמה וזנבותיהם הוחלפו. במהלך 

הלחימה ניטשו חמישה מטוסים, שמונה מטוסים הוצאו מהסד"כ בשל הפגעות ומטוסים רבים 
אחרים נפגעו מנ"מ. הטייסת תוגברה במהלך הלחימה במטוסי סקייהוק מארה"ב וסיימה את 

המלחמה עם 22 מטוסים. מטוסי הטייסת ביצעה 803 גיחות, בהן תקפה מטרות קרקע, סוללות 
נ"מ וסוללות טילים. הם הטילו 49 פצצות וולאיי, יצאו לחמש טיסות מת"ץ, שתי תקיפות 

שריון בלילה, חמש טיסות הנרה, 14 גיחות לתקיפות קלע לילה ו-72 גיחות אחרות. כמו כן 
בוצעו 30 טיסות ניסוי ובחינה של מטוסים שיצאו מתיקון. 74 מן הגיחות היו לפיזור מוץ, 51 
250 מטרות קרקע בימים הראשונים, ובוצעו 400 גיחות הפפ -גיחות לשיגור תשקיף. הותקפו כ

צצה מגובה רב. הטייסת ביצעה 11 גיחות לילה, מתוכן חמש מת"ץ ועוד שש הפצצות סנקאיי. 
טייסת 116 הפעילה מטוסי A-4E ללא מחשב וללא מערכות התרעה. רוב המטוסים היו 

מצוידים בתותחי 20 מ"מ המקורים ורק אחדים מהמטוסים בתותחי 30 מ"מ. עיקר החימוש 
היו פצצות MK.82 )במלחמה הוטלו 3400 פצצות(, פצצות MK.83 ))תשע פצצות( ופצצות 

MK.84  )ארבע פצצות(. המטוסים הטילו גם 612 פצצות מצרר, 217 פצצות מצוק, 97 וולאיי,  
339 רקטות 2.75 אינטש, 12 רקטות זוני ו-77 נורים. הטייסת קבלה עם פרוץ המלחמה תגבור 

מטייסת 140 שהושבתה ערב המלחמה. כמו כן הגיעו שרות הטייסת מטוסים דו-מושביים 
TA-4 מטייסת  אימון מתקדם בחצרים.

 טייסת 140 "נשר הזהב"
טייסת 140 אשר הוקמה זמן קצר לפני המלחמה בפיקודו של סא"ל דני פסח, הודממה ערב 

המלחמה, טייסיה ומטוסיה הועברו לטייסות אחרות בצפון ובמרכז הארץ.

טייסות מירז' ונשר
במלחמת יום הכיפורים הפעילו טייסות הקרב מטוסי מירז' ונשר למשימות הגנת שמי ישראל. 

חלק מן הטייסות שהפעילו את המירז' היו בשלב קליטה של מטוסי הנשר והם הופעלו יחד עם 
המטוסים הותיקים. חיל האויר הפעיל במלחמה ארבע טייסות יירוט והגנה: טייסת 101 וטייסת 

113 בחצור, טייסת 117 ברמת דוד וטייסת 144 שהופעלה מבסיס האויר הדרומי בעציון.

טייסת 101 "טייסת הקרב הראשונה"
טייסת 101 פעלה מבסיס חצור, תחת פיקודו של סא"ל אבי לניר. לניר הופל במהלך המלחמה  

באש נ"מ ועונה למוות על ידי שוביו. את תפקידו מילא רס"ן ישראל בהרב. 
הטייסת ערכה קרבות אויר רבים והשתתפה בלחימה בצפון ובעיקר בדרום. לזכותה נרשמו 
רשמית 57.5 הפלות )טייסיה טענו ל-65.5 הפלות( מתוך אלה 27.5 הפלות היו בטילי אויר-

אויר ו-27 הפלות תותחים. שלושה מטוסים נרשמו כהפלת טייסת. לזכות סא"ל גיורא אפשטיין 
נרשמו 12 הפלות במלחמה, דרור חריש, איתן כרמי ומיכאל צוק רשמו חמש הפלות כל אחד.  

לזכות הטייסת נרשמו הפלות של כל סוגי מטוסי הקרב בזירה כולל מיג 21, סוחוי 7 סוחוי 
20 מיג 17, מסוק מיל 8 וטיל אויר-קרקע קלט. הטייסת אבדה שבעה מטוסים, מהם שניים 

בתאונות, מטוס אחד הופל בטיל SA-3 ומטוס נוסף מאש נ"מ. טייסי 101 המשיכו להלחם גם 
במלחמה ההתשה עם סוריה. בסוף המלחמה מונה רס"ן הרצל בודינגר למפקד הטייסת.

פעילות טייסות חיל האויר
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טייסת -117 "טייסת הסילון הראשונה"
טייסת 117 ברמת דוד היתה אחת מארבע טייסות הקרב של חיל האויר הישראלי במלחמה. 

במהלך ימי הלחימה היא ביצעה 656 גיחות קרב, בהן טסו כ-700 שעות טיסה. שיאן הגיחות 
היה דן שיאון שביצע 48 גיחות קרב- הממוצע לשאר הטייסים היה 37 גיחות. במהלך הלחימה 

היתה הטייסת מצוידת בטילי שפריר 2 וטילי דקר. בסך הכל שוגרו 60 טילי שפריר, מתוכם 
29 פגעו. מבין שישה טילי דקר ששוגרו, ארבעה פגעו במטוסי אויב. המטוסים ירו 2793 פגזי 

תותח אדן 30 מ"מ שהפילו 13 מטוסי אויב. במהלך הפעילות השליכו הטייסים 409 נתיקי 
כנפייים 1300 ליטר ועוד 77 נתיקי גחון 880 ליטר. הטייסת רשמה לזכותה 47.5 הפלות בקרבות 

אויר. היא איבדה ארבעה מטוסי מירז'. 

טייסת 113 "הצרעה"
טייסת 113, אשר שימשה עד שנת 1972 כטייסת קא"מ )קורס אימון מבצעי( של חיל האויר, 

החליפה את מטוסיה למטוסי נשר מתוצרת התעשיה האוירית. בשלב ראשוני הופעלו גף אורגן 
וגף נשר ולאחר זמן, עת הגיעו מטוסי נשר במספר מתאים, הוסבה הטייסת למטוסים אלה 

ומטוסי האורגן יצאו משרות בחודש מרס 1973. כל אותה עת פיקד על הטייסת סא"ל יעקב גל, 
אשר היה מפקדה כל ימי המלחמה. היות ולטייסת חסרו טייסים היא פעלה יחד עם טייסי 101 
14 מטוסים מדגם נשר, ושלושה מטופ  השכנה שהפעילה מטוסים מסוג דומה. הטייסת הפעילה
סי מירז' 3B דו-מושביים ששימשו לאימון והסבה, אולם בשינוי קטן יכלו לשמש גם כמטוסי 

קרב לכל דבר. הטייסת השתתפה בלחימה בכל הזירות ומטוסיה הצטיינו בקרבות אויר. טייסת 
113 הפילה במלחמה 56 מטוסי קרב סוריהים, עיראקיים, מצריים ואחרים. הטייסת ביצעה 660 

גיחות. הטייסת איבדה במלחמה את הטייס מנחם קשטן במהלך תקיפה במצרים. 

טייסת 144 "שומרי הערבה"
טייסת 144 הוקמה בספטמבר 1972 וחנכה את בסיס עציון בדרום. מפקד הטייסת היה סא"ל 

מנחם שרון, אשר פיקד עליה עד סוף המלחמה. הטייסת הפעילה מטוסי נשר מתוצרת התעשיה 
האוירית והצטיינה בקרבות אויר, למרות שמטוסיה שמשו לא אחת גם כמטוסי תקיפה. הטייסת 

פפעלה בזירות הלחימה בדרום ובצפון והיתה מן הראשונות שנכנסו לקרב ומטוסיה הפילו מטו
סי אויב. במהלך המלחמה הפילו טייסי 144 40 מטוסים סוריהים ומצריים.

טייסת סער

טייסת 105 "העקרב"
חיל האויר הפעיל במלחמה טייסת אחת של מטוסי סער- מטוס סופר-מיסטר מוסב שמנועו 

ומערכותיו הוחלפו. על הטייסת פיקד במלחמה סא"ל שלמה שפירא.
הטייסת פעלה מבסיס חצור ובמהלך כל ימי המלחמה, למרות שמטוסיה היו מצוידים בטילי 
שפריר, הם שימשו בעיקר לתקיפה, במיוחד באיזור הדרום ליד ראס סודר ואבו רודס. טייסת 

105 הפעילה במלחמה 25 מטוסי סער, מתוכם 17 היו שמישים. מטוסי הסער פעלו בכל זירות 
הלחימה ובעיקר בגזרה הדרומית מול אבו רודס והאגמים המרים. המטוסים נשאו מיכלי דלק 

1300 ליטר, פצצות 100 ק"ג או כוורות רקטות, שני תותחי 30 מ"מ, ושני טילי אויר-אויר מסוג 
שפריר 2. במהלך המלחמה נספו ארבעה מטייס 105. 
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טייסות תובלה
טייסת 103 "הפיל המעופף"

טייסת 103 הפעילה מטוסי נורד נוראטלס מבסיס תל נוף. בטייסת היו 32 צוותי אויר, בהם 49 
קברניטים, 19 טייסי משנה, 22 נווטים ו-32 מכונאים מוטסים.

הטייסת ביצעה 379 גיחות ובסך הכל 1363 שעות טיסה, מהן 232 גיחות תובלה, 30 גיחות 
לממסר, 89 גיחות חיפוש והצלה, גיחה אחת לחיפוש ימי ושתי גיחות הנרה. 

טייסת 131 "טייסת הציפור הצהובה"
131 נולדה בתוך המלחמה. עם הגעת 12 מטוסי תובלה לוקהיד C-130E הרקולס שהגיפ  טייסת
עו ברכבת האוירית, הוקמה הטייסת ב-14 באוקטובר 1973 בפיקודו של דוד סא"ל דוד פורת. 
שני מטוסים מדגם C-130H שהופעלו בטייסת 120 הועברו אליה במלחמה. המטוסים הופעלו 

בכל ימי המלחמה והטיסו לוחמים, רק"מ וציוד לסיני. בשל מחסור בטייסים למטוסי תובלה 
אלה גויסו טייסי אל על והוכשרו בתוך זמן קצר להטסת המטוסים.

טייסת 122 
טייסת 122 הוקמה ב-1 ביוני 1971 בבח"א 27 בלוד. היא הפעילה במלחמה מטוסי תובלה 

מסוג דוגלס DC-3/C-47 דקוטה אשר שימשו למשימות תובלה, סיור, קא"מ לטייסי התובלה 
וכן ביון, ממסר וקשר. במלחמת יום הכיפורים ביצעה הטייסת גיחות רבות במשימות תובלת 

כוח אדם וציוד, פינוי נפגעים, ולוחמה אלקטרונית.

טייסת 100  
טייסת 100 היא הטייסת הראשונה של חיל האויר הישראלי. היא ביצעה במלחמת יום כיפור 

1114 גיחות מבצעיות ומנהלתיות. הטייסת אבדה מטוס קל מדגם דורנייה DO-27 אחד ומטוס 
נוסף מדגם דורנייה DO-28. אחד מטייסיה נהרג בחזית הסוריהת. שניים אחרים נלקחו בשבי 

בחזית המצרית. בטייסת הופעלו גם מטוסים אזרחיים שגויסוו למלחמה. טייסת 100 המשיכה 
להפעיל מטוסי DO-27 ו-DO-28 במשימות סיור וקישור.

טייסת 145
טייסת 145 היתה למעשה טייסת מגויסת שהוקמה בראשית המלחמה. היא הפעילה מטוסי 
תובלה של החברות ארקיע, אוירום ואחרות, בהם מטוסי וייקאונט, הרלד, איילנדר ונאבהו 

לדגמיו. לבד מטיסות תובלה של חיילים ומטענים, היא שימשה בעיקר לפינוי נפגעים מרפידים 
לצפון הארץ. במהלך המלחמה ביצעו מטוסי טייסת 126 גיחות פינוי.

טייסות מסוקים

טייסת 114
טייסת 114 פעלה מבסיס תל נוף והפעילה עשרה מסוקים מדגם אירוספסיאל SA-321 סופר 

פרלון. מפקדה היה רס"ן ראובן לוי. כל מטוסיה הופעלו במלחמה בגזרות הצפונית והדרומית 
במשימות ל"א, כנושאי מערכות כתף. אחד ממסוקי הטייסת התרסק במורדות החרמון ב-27 

פעילות טייסות חיל האויר
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1974, ליד מוצב 'הפיתולים', בעת ניסיון נחיתה. הטייסת הסבה לאחר המלחמה למסופ  באפריל
קי יסעור.

טייסת 118
טייסת 118 הפעילה מסוקי סיקורסקי CH-53 מבסיס תל נוף. בטייסת היו 16 מסוקים, מתוכם 

שניים היו בשיפוץ ותחזוקה במשך למעלה משבוע. בטייסת עליה פיקד סא"ל יובל אפרת, היו 
37 טייסים, בהם שבעה טייסי הצ"ח ושמונה מילואים, ו-137 צוותי קרקע. הטייסת ביצעה 1624 
שעות טיסה. תובלת סער 267 שעות טיסה, כונות פטרול לחילוץ 1690 שעות, פינוי נפגעים 157 

שעות, מבצעים מיוחדים 132 שעות טיסה. משימות ל"א כ-800 שעות טיסה. הטייסת חילצה 
15 טייסים ונווטים, כולל טייס מצרי וטייס סוריה. לטייסת אבדו  שני מסוקים- האחד היה 

במשימות ל"א באיזור אום חשיבה, נפגע מטיל SA-2. במסוק היו תשעה אנשי צוות ומפעילי 
ל"א- שניים הצליחו לצנוח בשלום. מסוק שני יצא לפאיד לפנות פצועים מציר סואץ, ונפגע 

מירי מנ"מ 57 מ"מ וכל אנשיו נהרגו. 

טייסת 123
טייסת 123 שהוקמה בשנת 1965 והפעילה מסוקי בל 47, הסבה בשנת 1969 למסוקי אגוסטה-

בל 205 שנרכשו באיטליה. במלחמה היא פעלה מבסיס חצרים בנגב. מסוקיה הופעלו מבסיסים 
אחרים בכל אזורי הלחימה, מרפידים ואל עריש בדרום, רמת דוד ומחניים בצפון. מפקדה היה 
רס"ן דן ברוס. היא פעלה במשימות סיור, תובלה וחילוץ ומשימות ל"א. אחד ממסוקיה נפגע 

והופל מול תעלה.

טייסת 124"החרב המתהפכת"
טייסת 124 פעלה מבסיס תל נוף, אולם מסוקיה הופעלו מבסיסים אחרים בכל אזורי הלחימה. 

בעיקר הם פעלו מרפידים ואל עריש בדרום, רמת דוד ומחניים בצפון. 
הטייס חילצה במהלך הלחימה 420 פצועים מרפידים, 470 ממחניים, ועשרה מתל נוף. בין אלה 

פהיו ארבעה נווטים, ארבעה טייסים ערביים, ושני מפעילי ל"א. הטייסת עסקה בפינוי רפואי חי
לוץ ומשימות "כתף" ו"שלף". טייסת 124 ביצעה מעל 500 גיחות: 230 שעות טיסה ממחניים, 

1194 שעות מרפידים ו-138 שעות מבסיסה בתל נוף ובסך הכל 1562 שעות טיסה. שמונה 
ממסוקי הטייסת נפגעו: מסוק 77 התרסק במשימת חילוץ ברמת הגולן, מסוק 72 נפגע במהלך 

48 נפגע מעבר לתעלה, מסוק 59 נפגע בחילוץ פצועים מעבר לתעפ  מרדף באובו רודס, מסוק
לה. כמו כן נפגע מסוק 75 עת פגע בקו מתח גבוה בזמן חמיקה ממיגים. מסוק 67 היה מעורב 
בתאונה מסיבות טכניות,  מסוק 65 נפגע במרדף באבו רודס. מסוק 55 נפגע בחרמון עת הופל 

על ידי מחבלים בירי מלבנון.

טייסת 125
125 הפעילה מסוקי בל 206 ואירוספסיאל אלואט 2 מבסיס משדה דב בתל אביב. מסופ  טייסת

קיה שימוש בעיקר להטסת מפקדים בזירות הלחימה השונות.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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קרבות אויר 
במלחמת יום הכיפורים

חילות האויר שהתמודדו במלחמת ים הכיפורים, הציבו בקו הראשון שלהם מטוסי קרב מן 
2. חיל האויר הישראלי הפעיל את מטוסי המירז', הנשר והפפ  הדור השלישי- דור מטוסי המאך
נטום כמטוסי קרב ותקיפה, בעוד חילות האויר הערביים הפעילו את מטוסי המיג 21, והסוחוי 

7/17 לדגמיהם, וגם מטוסי מירז' 5.
בהצלחה לא מבוטלת הופעלו במשימות תקיפה וקרב גם מטוסים מדור קודם: הסער בצד 

הישראלי, ההנטר והמיג 17 בצד הערבי.
הפנטום מתוצרת מקדונל-דוגלס, יכול לשאת מגוון גדול מאד של חימוש- פצצות ברזל ופצצות 

פמונחות, טילי אויר-אויר משני סוגים וחימוש נוסף. גם מערכות הכח"ן שלו, והמכ"ם היו משו
פרות, והוא צויד במערכת התרעת מכ"ם כציוד תקני.

פלמרות הגמישות התפעולית הטמונה בתכנונו של הפנטום- מטוס דו-מנועי גדל-ממדים, שפו
תח כמטוס פטרול ארוך-טווח להגנת הצי, התאמתו לשמש כמטוס קרב, המסוגל להתמודד עם 

מטוסי קרב קלים וזריזים יותר, היתה בעייתית. רק לאחר שינויי תכנון ופיתוח שיטות לחימה 
מתאימות, ניתן היה לשלוח אותו לשמש כמטוס יירוט וקרב.

טייסי הפנטום של חיל האויר הישראלי- רובם הגדול בוגרי מערך המירז' בעברם, היו מודאגים 
ממימדיו הגדולים של המטוס, מכושר התמרון שלו, שנראה נחות לעומת המטוסים הקטנים 
יותר מסוגם של המירז' והמיג 21, ובמיוחד מחסרון גדול של המטוס: שובלי עשן שחורים 

שנשרכו מאחורי מנועיו והסגירו אותו ממרחק רב.
חיל האויר הישראלי, אימץ את הדגם F-4E של הפנטום 2, המצויד בתותח מהיר-ירי כחימוש 

התקני שלו, ובכך דילג על משוכה קשה שעמדה בפני טייסי הקרב האמריקנים, כאשר התמודדו 
עם מטוסי המיג 17 והמיג 21 של הצפון, החמושים בתותח וטילים.

כאשר החלו טייסי חיל האויר להתאמן בו בקרבות אויר ולמדו לנצל את יתרונותיו, הם חשו 
פהקלה רבה, והסיקו מכך את המובן מאליו: כמו בכל מערכת נשק, יש לנצל את יתרונותיו הג

דולים של המטוס, בכל מעטפת הטיסה שלו, ולא רק באותם קילומטרים בודדים בהם נערכים 
הקרבות ההדוקים. צילומי הכוונת העגולה של הפנטום, בו נראה מירז' או נשר כמטרה, עודדו 

את טייסי הקרב והפכו לסמל ליכולת המטוס.
ואכן טייסי הפנטום, כמו טייסי המירז' והנשר הביאו תוצאות מעולות בקרבות אויר. את רוב 

פההפלות השיגו תוך כדי ביצוע משימות תקיפה וחלקן נעשו במהלך גיחות פטרול והגנה. במה
לך המלחמה הפילו טייסות הפנטום 85 מטוסי אויב- זאת לעומת 203 מטוסים שנרשמו לזכות 

טייסות המירז' והנשר.
פהטייסים הביאו לידי ביטוי את יכולתו הרבה של המטוס, ובמיוחד את כח מנועיו האדיר במי

שור האנכי, כאשר באו להתמודד עם המטוסים הקטנים והזריזים יותר, בהם המיג 21 והסוחוי. 
מטוסי הפנטום היו המטוסים הבולטים של מלחמת יום הכיפורים- הם יצאו לתקיפת מטרות 

בטווחים רחוקים, התמודדו שם עם מטוסי המיג שניסו ליירט אותם. הם הגנו על שמי המדינה 
ומטוסי הצילום יצאו לגיחות יומיות בהן צילמו את מטרות היום הבא.

מטוסי המיג 21 התגלו כמטוסים המתאימים ביותר להגנת מטרות נקודה- כגון בסיסי אויר, 

קרבות אויר במלחמת יום הכיפורים
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מתקנים חשובים ועוד. למרות טווחו וזמן השהייה הקצר של המטוס, הוא בהחלט הצטיין 
במשימתו העיקרית, ולא אחת מנע ממטוסי חיל האויר להשלים את משימותיהם. כושר התמרון 

של המטוס היה גבוה, וכפי שנראה בצילומי קרבות אויר, הטייסים הערביים למדו לנצל את 
יכולת התמרון הבולטת שלו, במה שכונה "תמרון אפס"- על ידי ניצול מדפי המטוס כמעצורי 

אויר בתמרוני קרב אויר צמודים. עובדה נוספת שנתגלתה, למרבה הצער, רק באמצע המלחמה, 
היתה העובדה כי חלק מן המיגים היו חמושים בארבעה טילי אויר-אויר, לבד משני תותחים. 

כך יכלו הטייסים הערביים לנצל שיטה אותה למדו מן הרוסים: הם נכנסו לקרב מנגד, בהתקפה 
חזיתית, על ידי שיגור של שני טילים- את שני הטילים הנותרים ניצלו במהלך תמרוני הקרב 

שנערכו מול המטוסים הישראלים שהתפזרו לצדדים.
מטוסי הסוחוי 17 או סוחוי 20 )דגם היצוא של הסוחוי 17( נועדו להתגבר על בעיות שהתגלו 

בסוחוי 7 שנכנס לשרות כבר בשנת 1965: טווח ומשך שהיה קצרים וכושר נשיאת חימוש 
מועט. המטוס צויד בכנפיים בעלות גיאומטריה-משתנה, ובמנוע אדיר, שהגדילו את מימדיו 

אולם לא שיפרו בהרבה את ביצועיו בקרבות אויר. מטוסי הסוחוי הצטיינו ביכולת הטיסה 
המהירה שלהם בגובה נמוך, אולם יכולת התמרון של המטוס לא שופרה, והוא היה מטרה 

גדולה, בולטת ופגיעה בכוונות מטוסי הקרב הישראלים.

17 וההנטר היו, כאמור, מדור קודם של מטוסי קרב, הם שמרו על חיוניותם המפ  למרות שהמיג
בצעית גם כאשר התמודדו מול הפנטום והמירז'. הם היו בעלי יכולת תמרון גבוהה, כוח האש 

שלהם היה קטלני, וטייסיהם נצלו את יכולת הגבוהה בתחום בו נערכים קרבות האויר ההדוקים, 
התחום שבין 0.8 ל-12.2 מאך- שם היה להם יתרון. עובדה נוספת שיש לציין לזכות טייסי 

המיג 17 הערבים, היא העובדה כי כמו טייסי צפון וייטנאם )או הרוסים שנלחמו שם( לא נרתעו 
מהתמודדות עם המטוסים המהירים יותר - זאת בעוד מטוסי הסקייהוק והסער של חיל האויר 
הישראלי, התמקדו במשימה העיקרית שלהם, תקיפת מטרות קרקע, ולא נכנסו לקרבות אויר.
פקרבות האויר שנערכו בשמי סוריה ומצרים, רשמו פרק נכבד בתולדות הלחימה האוירית בעו

לם- הלקחים שנלמדו במלחמה זו יושמו לאחר מכן בפיתוח מטוסי הקרב החדישים יותר- דור 
מטוסי הקרב הרביעי.  

פמלחמת היום הכיפורים היתה המלחמה האחרונה בה הוביל הדור השני של מטוסי קרב- במ
לחמת של"ג בשנת 1982, כבר כיכבו בשמים מטוסי ה-F-15 וה-F-16, אשר הכניסו מימדים 

חדשים ללוחמה האויריות ולקרבות האויר.

הגראף המצורף, המראה את מספר ההפלות בימי הלחימה השונים של חודש אוקטובר, יכול 
להעיד על מספר תקופות שיא בקרבות האויר בשמי מצרים וסוריה.

בגזרה המצרית, התנהלו קרבות אויר רבים בשלושת ימי המלחמה הראשונים, בהם הפילו טייסי 
חיל האויר 48 מטוסים ומסוקי אויב. ימים נוספים של קרבות התנהלו ב-14 בחודש וב-16 בהם 

תקפו המצרים בתוך סיני. אולם הימים בהם נערכו קרבות אויר רבים במיוחד היו בין ה-16 
ל-21 בחודש: היו אלה הימים בהם הקים צה"ל את ראש הגשר וכוחותיו חדרו לשטח המצרי 

ממערב התעלה. גורם נוסף שהוסיף למספר הקרבות בימים אלה, היה העובדה כי המטריה 
האוירית שהקנה מערך הטק"א המצרי לכוחותיו הושמד למעשה, והיה על מפקדי חיל האויר 
המצרי לשלוח מטוסי תקיפה לפגוע בכוחות צה"ל במערב התעלה ומנגד, גם מטוסי קרב כדי 

למנוע ממטוסי חיל האויר לתקוף מחנות, מוצבים וכוחות מצרים. בחמשת ימי לחימה אלה 
הופלו 61 מטוסים מצרים. 

החרפה בקרבות האויר היתה החל מן ה-22 בחודש עת התפוגגה הפסקת האש. חיל האויר 
המצרי שלח מטוסי תקיפה וקרב רבים כדי לשבש את מהלכי צה"ל כאשר פנו דרומה, נעו לעבר 
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הסואץ כדי לכתר את כוחות הארמיה ה-3. 24 מטוסים מצרים הופלו בימים אלה. 
בזירה הסוריהת ניתן להבחין בשלוש תקופות עיקריות בהן הופלו מטוסים סוריהים רבים. ב-6 
באוקטובר, יום הלחימה הראשון, הופלו 15 מטוסים סוריהים, בין ה-9 ל-10 בחודש עת החלו 

כוחות צה"ל להסיג את הכוחו הסוריהים הופלו 23.5 מטוסים סוריהים. בין ה-12 ל-13 עת 
פרצו כוחות צה"ל את קו הסגול והחלו ביצירת המובלעת בשטח סוריה, הופלו 31 מטוסים 

סוריהים. בימים האחרונים של הלחימה נערכו קרבות אויר רבים בשמי סוריה בהם הופלו 20 
מטוסים סוריהים. 

במהלך הלחימה האוירית בלטו מספר טייסים שהפכו לאלופי טיס במלחמה זו. חלקם הגדול 
פנכנסו למלחמה כשלזכותם מספר הפלות ממלחמת ששת הימים וההתשה, ובמלחמה זו השלי

מו את חמש או יותר ההפלות שלהם וזכו לתואר "אלופי טיס".

קרבות אויר במלחמת יום הכיפורים



1204

ועדת אגרנט:
לא עוסקים בחיל האויר

ועדת אגרנט היתה ועדת חקירה ממלכתית, שהוקמה ב-21 בנובמבר 1973 לחקר נסיבות 
פפריצתה של מלחמת יום הכיפורים. בראש הוועדה ישב ד"ר שמעון אגרנט, נשיא בית המש

פט העליון, ולצדו ישבו השופט משה לנדוי, מבקר המדינה ד"ר יצחק נבנצאל, והרמטכ"לים 
לשעבר יגאל ידין וחיים לסקוב. 

בדו"ח הפומבי שהוציאה ועדת אגרנט ב-1974 נקבע כך: 
"סיבות הכישלון של גורמי ההערכה היו שלוש: 

ראשית, דבקותם העקשנית במה שהיה קרוי בפיהם ה'קונספציה', שלפיה:
א. לא תצא מצרים למלחמה נגד ישראל, אלא אם תבטיח לעצמה יכולת אוירית לתקוף את 

ישראל בעומק, ובמיוחד את שדות התעופה העיקריים של ישראל, כדי לשתק את חיל האויר 
הישראלי, ו–(

ב. סוריה לא תצא להתקפה רבתי על ישראל, אלא בעת ובעונה אחת עם מצרים. 
התברר לנו מנימוקים שעוד יפורטו בדו"ח החלקי הנוסף שלנו, כי 'קונספציה' זו, שיתכן 

פשהיתה נכונה בזמנו, לא נבחנה מחדש בחלקה הראשון והמכריע, נוכח לחץ הנסיבות המדי
ניות שהשתנו, ובמיוחד על סמך מידע נוסף שהגיע לידי אמ"ן על התעצמות האויב במערכות 

נשק נוספות, ועל כן היא נעשתה מופרכת למעשה. שנית, ראש אמ"ן הבטיח לצה"ל מתן 
התראה מראש על כוונת האויב לפתוח במלחמה כוללת, התראה שמשכה יאפשר את גיוסם 

הסדיר של המילואים. הבטחה זו הונחה כיסוד מוסד לתכניות ההגנה של צה"ל. 
אנו מוצאים שלא היה יסוד לתת לצה"ל הבטחה מוחלטת כזו. 

ג. בימים שקדמו למלחמת יום הכיפורים היה בידי אמ"ן )מחקר( ידיעות מתריעות למכביר, 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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שסופקו לו על ידי מחלקת האיסוף בתוך אמ"ן ועל ידי רשויות איסוף אחרות במדינה. אמ"ן 
פ)מחקר( וראש אמ"ן לא העריכו נכונה את ההתרעה שבידיעות הללו, מתוך דבקותם הדוק

טרינרית ב'קונספציה' ונכונותם לתרץ את היערכות האויב בקוי החזית, שהיתה ללא תקדים 
בגודל כוחותיה ובכיוונה כלפי החזיתות, בהניחם שכל זה מעיד רק על מערך הגנתי בסוריה 
ועל עריכת 'תרגיל' רב-זרועי במצרים, בדומה לתרגילים שהתקיימו שם בעבר. מסיבה זו גם 

נזהר ראש אמ"ן זהירות מופרזת בנסיבות לנקוט אמצעים נוספים, שעמדו לרשותו, ושהיו 
עשויים לגלות מידע משלים חשוב. 

כך עלה בידי האויב להטעות ולהפתיע את צה"ל במסווה התרגיל שנערך כביכול במצרים. 
רק בבוקרו של יום ו' 5 באוקטובר, התחילה אמונת אמ"ן בצדקת הערכתו להתערער, וזאת 

בגלל קבלת ידיעה ברורה במיוחד, שקשה היה ליישבה עם הנחת המערך ההגנתי ו'התרגיל'.
"פתיחת המלחמה על ידי מצרים וסוריה ביום הכיפורים תשל"ד )6.10.73(, בשעה 14:00 

בקרוב, הפתיעה את צה"ל בזה שעד לשעות הבוקר המוקדמות של אותו יום לא העריכו 
הפיקוד העליון של צה"ל וההנהגה המדינית שמלחמה כוללת עומדת להתחיל.

04:30 בבוקר, בערך ביום הכיפורים הודיע ראש אמ"ן, על יסוד מידע חדש שקיפ  רק בשעה
בל, על פתיחת המלחמה על ידי האויב בשעה 18:00 בערב בשתי החזיתות. התראה קצרה זו 
לא אפשרה גיוס של המילואים בצורה מסודרת, וחייבה גיוס חפוז של מילואי צבא היבשה, 

שלא לפי לוחות הזמנים ונהלי הגיוס התקינים.
הטעות הנוספת של ארבע שעות בין שעה 18:00 לשעה 14:00, קיצרה עוד יותר את מרווח 

הזמן בין קריאת המילואים לבין פתיחת האש על ידי האויב. טעות שניה זו בעיקר החזית 
התעלה גרמה לשיבושים נוספים". 

אף כי ועדת אגרנט קבעה כי בשורש אי-מוכנותו של צה"ל למלחמה, עמד הכשל המודיעיני,
לא התעלמה מטעויות אחרות שתרמו למצב הקשה עם הפתיחה באש. טעות אחת היתה של 

הרמטכ"ל, שגם על בסיס הערכת החסר של אמ"ן, 'היה עליו להמליץ על גיוס מילואים חלקי 
בכוחות היבשה עוד מראשית השבוע שקדם למלחמה' ועל גיוס מלא יותר ב-5 באוקטובר. 

מקור הכשל השני, לדעתה של הוועדה, היה עצם היסמכותו המלאה של הרמטכ"ל על 
הבטחתו של אמ"ן להתרעה, והדבר תרם הן לאי-גיוס המילואים במועד, הן לאי-הכנת 

תכניות בלימה על בסיס הצבא הסדיר בלבד. ולבסוף, גם ב-6 באוקטובר, כשהורה הרמטכ"ל 
להכין את צה"ל למלחמה שתפרוץ באותו היום, נמנע אלוף פיקוד הדרום מלהוציא פקודת 

היערכות מתאימה. 
ועדת אגרנט התמקדה בחקירותיה ובדו"ח שפרסמה לאחר מספר חודשים, בפעילותם של 
הרמטכ"ל, ראש אמ"ן ומפקד פיקוד דרום. היא לא בדקה את פעילותו של חיל האויר. כל 

השיחות שנוהלו על ידי בני פלד ועל ידי רלמד"ן, תא"ל רפי הרלב, נשמעים כלקוחים מסדנה 
ללימוד מושגים צבאיים בסיסיים, או מונחים ללחימה באויר. חיים לסקוב, הרמטכ"ל ומפקד 

חיל האויר לשעבר, ניהל עם בני פלד שיח הסטורי מלבב, על קרבות אויר במלחמת העולם 
השניה ועל מל"טים ומונחים אחרים. איש לא שאל שאלות מקצועיות ולא בחן את מוכנותו 

של חיל האויר למלחמה. אף אחד מחמשת חברי הועדה או מן המומחים שיעצו להם, לא 
בדק האם החיל ביצע את משימתיו כנדרש ומה היו היחסים הפיקודיים בין הרמטכ"ל למפקד 

חיל האויר באותם מפגשים קשים ביניהם.
לא מפתיע כי רבים, בהם רמטכ"לים לשעבר קראו לדחות את דו"ח הועדה ולהקים ועדת 

חקירה מקצועית שתבחן את כשלי המלחמה.

ועדת אגרנט: לא עוסקים בחיל האויר
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נספח א'

ישראל -
טילים ותותחים במערך ההגנה האוירית 

חיל האויר הפעיל מערכות הגנה אוירית המבוססות על טילים נגד מטוסים ותותחים. 
מערכות הנ"מ היו:

- טילי MIM-23A הוק- טיל נ"מ מונחה מכ"ם מתוצרת חברת ריית'יאון בארה"ב. הטיל נועד 
לפעול ולהשמיד מטרות בטווחים של 50-45 ק"מ ובגבהים עד 65,000 רגל. אורך הטיל 5.08 
מטר, קוטרו 37 ס"מ, ומשקלו 590 ק"ג. הוא נושא ראש נפץ במשקל 54 ק"ג ומהירותו כ-2.4 

מאך. הטיל מונחה על ידי מערכת מכ"ם וביות חצי-אקטיבי. 
ישראל רכשה בשנת 1965 שתי סוללות טילים הוק שהוצבו להגנת הכור בדימונה ובצפון. 

לאחר מכן נרכשו סוללות נוספות ומספרן הגיע ערב מלחמת יום כיפור לשבע. סוללות ההוק, 
פעלו בנקודות קריטיות בסיני ובצפון ישראל וסייעו להשגת עליונות אוירית. במהלך המלחמה 

הפילו סוללות הוק 13 מטוסי אויב. 
- טילי נ"מ MIM-72 צ'פרל. טילי הצ'פרל )דרקון בחיל האויר( הם טילי קרקע אויר טקטיים, 

 AIM-9 ולמעשה אימוץ של טילי אויר-אויר מסוג
סיידוויינדר להגנה נגד מטוסים. אורך הטיל 2.9 

מטר, קוטרו 12.7 ס"מ, משקל השיגור 86 ק"ג 
ומהירותו כ-1.5 מאך. הטיל מסוגל להגיע לטווח 

של 500 עד 9000 מטר, ולגובה 82 עד 13,000 
רגל. טילים מסוג זה שהוצבו על נגמ"שים, 

הגיעו לישראל בשלהי מלחמת יום כיפור ברכבת 
האוירת. 

- תותח בופורס L-70 מכווני מכ"ם - תותחי 
נ"מ מתוצרת שוודיה שנמכרו לישראל בשנות 

השישים. קוטר התותח 40 מ"מ והוא מונחה 
מכ"ם ומצטיין בקצב אש גבוה ובפגזים נפיצים 

בעלי כושר השמדה רב. סוללות התותחים הוצבו 
להגנת בסיסי חיל האויר, בסיסים בסיני וברמת 

הגולן ואתרים חשובים אחרים. 
- תותחי היספנו-סוויזה 20 מ"מ - מערך ההגנה 

האוירית הפעיל תותחים אלה בעמדות נייחות וגם 
על גבי זחל"מים שנעו עם הכוחות. יחידות אלה 

השפיעו רבות על הגנת שמי המדינה והכוחות 
שנעו בסיני, מעבר לתעלה וברמת הגולן בצפון. 
פצה"ל הפעיל מערכות קניות שעשו שימוש בתו
תחי היספנו סואיזה, HS.404 שנלקחו ממטוסי 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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אורגן שיצאו משימוש. אלה הותקנו בשנות השבעים על ידי מפעל מבת של התעשיה האוירית 
על גבי זחל"מים וצורפו לכוחות הלוחמים. 

חימוש אוירי
חיל האויר עשה במלחמה שימוש במגוון רב של חימוש- כולל טילי אויר-אויר ואויר-קרקע, 

פצצות מונחות, פצצות ש"כ ופגזי תותחים. חלק מן הציוד שהיה בשימוש הגיע ברכבת 
האוירית החל מן ה-14 באוקטובר והוכנס מיד לשימוש מבצעי.

LOC-HAK-480-3-1-4 המפ  הנתונים על כילוי החימוש, נלקחו מדו"ח חיל האויר האמריקני
בוסס על דו"ח ראשוני "מבצעי חיל האויר במלחמת יום הדין, 24-6 באוקטובר 1973" של חיל 

האויר הישראלי שפורסם בנובמבר 1973. 

טילי אויר-אויר
AIM-7D - ספראו

חיל האויר הפעיל מספר דגמים של טיל אויר-אויר זה, כולם נשאו על ידי מטוסי פנטום. הטיל 
מונחה מכ"ם והוא נועד לפעולה מעבר לטווח ראייה. עם כך בפועל, ולאור לקחי המלחמה 
פבוייטנאם )בה נפגעו מטוסים ידידותיים( לא הורשו הטייסים להפעילו אלא לאחר זיהוי פוזי

טיבי של המטרה. ערב המלחמה היו בחיל האויר 106 טילי ספראו- 78 נוספים הגיעו ברכבת 
 )LOC76( האוירית. מטוסי הפנטום שיגרו 49 טילים במלחמה

אורך הטיל: 3.7 מטרים, וקוטרו 20 ס"מ. משקל הטיל: 230 ק"ג. טווח יעיל )AIM-7C( מעל 11 
ק"מ, )דגם AIM-7D( מגיע ל-32 ק"מ. מהירות: 3 מאך.

AIM-9 סייידווינדר
טיל סיידוויינדר הוא טיל אויר-אויר מונחה אינפרא-אדום המתביית על חום מנוע מטוס המטרה 

נספחים



או חום גופו. הטיל פותח בשנות החמישים והוא אחד מטילי אויר-אויר הנפוצים ביותר בעולם. 
 AIM-9B במלחמת יום כיפור הוא הופעל בחיל האויר הישראלי בשני דגמים עיקריים: דגם
פ)כונה "ברקן"( שהוא דור ראשון לטילים מסוג זה ומסוגל לפגוע במטרה רק בזוית צרה מא

חוריה. ה"ברקן" היה בשרות חיל האויר במלחמת יום כיפורים בעיקר במטוסי הסקייהוק בהם 
הותקן עוד לפני המלחמה. 

אורך הטיל: 3.02 מטר, קוטרו: 12.7 ס"מ, משקל הטיל: 85.3 ק"ג. טווחו היעיל 600 מטר עד 
22 ק"מ. מהירות: מאך 2.2 

הטיל AIM-9D )"דקר"( מצטיין ביכולתו לפגוע במטרות בזוית גבוהה יחסית לעומת ה"ברקן", 
וזכה להישגים ניכרים במלחמה. הוא הותקן על מטוסי הפנטום ולקראת סוף המלחמה גם 

מתחת לכנפי מטוסי הסקייהוק. ברשות חיל האויר היו ערב המלחמה 276 טילים מסוג זה- 209 
נוספו ברכבת האוירית. בסך הכל שוגרו במלחמה 182 טילים. 

.

רפא"ל שפריר 2
טיל אויר-אויר מונחה אינפרא-אדום שפותח ויוצר על ידי רפא"ל- הרשות לפיתוח אמצעי 

לחימה. הוא נכנס לשרות מבצעי ב-2 ביולי 1969 עת הפיל מיג 21 באיזור מפרץ סואץ. הודות 
לראש הנפץ הגדול שלו, השפריר 2 נחשב טיל קטלני וכל פגיעה שלו כמעט, התבטאה במטוס 

מופל. אורך הטיל: 2.50 מטר, קוטר: 15 ס"מ, ומשקלו 93 ק"ג. טווח הטיל מגיע ל-5 ק"מ 
ומהירותו על-קולית. 

ברשות חיל האויר היו ערב המלחמה 210 טילים. במלחמה שוגרו 176 טילי שפריר 2 והופלו 
89 מטוסים )שיעור הצלחה של 50.7 אחוז(- השפריר 2 היה טיל אויר-אויר המוצלח ביותר 

במלחמת יום כיפור.
 

טילי אויר-קרקע
ריית'יאון AGM-65 מווריק

AGM-65 מווריק )"פינגווין"( הוא טיל אויר-קרקע מונחה, שפותח על ידי חברת ריית'יאון. 
פהוא מיועד לפגוע במדויק במטרות קרקעיות. קיימים דגמים שונים של הטיל הנבדלים במע

רכות ההנחייה שלהם. אורך הטיל: 2.49 מטר, קוטרו: 30 ס"מ, משקלו: 210 ק"ג, והוא נושא 
ראש נפץ במשקל 57 ק"ג. מהירותו מעל מאך 1, וטווחו מגיע ל-22 ק"מ. 

טילים ראשונים מסוג זה המונחים על ידי מערכת אלקטרו-אופטית, הגיעו לישראל ברכבת 
האוירית בשלהי המלחמה והופעלו ממטוסי F-4E פנטום 2 שהגיעו מארה"ב. בסך הכל הגיעו 

לישראל 300 טילים ו-50 מתוכם שוגרו נגד מטרות- רובן בגזרת התעלה.

טילים נגד קורנים
AGM-45 שרייק

הטיל AGM-45 שרייק פותח במעבדות הצי האמריקני ונועד להשמיד מערכות קורנות, כולל 
מכ"ם בקרה וכינון ועוד. השרייק פותח בתקופת מלחמת וייטנאם לאחר שהצפון הכניס מערכות 

טילי SA-2 להגנה אוירית. טילים מסוג זה, מן הדגם הראשון, AGM-45A, נמסרו לישראל 
פלאחר מלחמת ההתשה ונעשה בהם שימוש לראשונה לאחר הפלת מטוס הסטרטוקרוזר בספ

טמבר 1971. אורך הטיל 3.05 מטר, קוטרו 20.3 ס"מ, משקלו 177 ק"ג ומשקל ראש הנפץ שלו 
67.5 ק"ג. טווח הטיל מגיע ל-16 ק"מ ומהירותו מאך 1.5. 

חיל האויר הפעיל שלושה סוגים של טילי שרייק, שכונו "אגרוף": "אגרוף אדום" נגד מכ"ם 
טילי SA-2B, "אגרוף כחול" נגד SA-2C וטילי SA-2D ו"אגרוף שחור" נגד SA-3. טילי שרייק 

הופעלו בטייסות הפנטום והסקייהוק. למרות מגבלות טווח של הטיל הוא שימש בהצלחה 
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במבצעים של חיל האויר נגד סוללות טילי SA-3 ו-SA-3 במלחמה. לאור לקחי חיל האויר 
האמריקני, שוגרו טילים אלה בזוית של 45 מעלות, כדי להגדיל את טווחם היעיל. ברשות חיל 

האויר היו ערב המלחמה 145 טילים מסוג זה, וברכבת האוירית נשלחו עוד 150. מטוסי חיל 
האויר שיגרו במלחמה 197 טילים. 

 

פצצות מונחות
מרטין מריאטה AGM-62 וולאיי

ה- AGM-62 וולאיי )תשקיף( היא פצצת גלישה מונחת טלויזיה, המוטלת מגובה וגולשת 
לעבר המטרה. הוא פותחה על ידי חברת מרטין-מריאטה בג'ורג'יה וסופקה לזרועות האויר של 

ארה"ב במהלך המלחמה בוייטנאם. 
אורך הפצצה 3.44 מטר, וקוטרה 

32 ס"מ. הפצצה שוקלת כ-500 
ק"מ ונושאת ראש נפץ במשקל 375 

ק"ג. 
חיל האויר הישראלי הכניס את 
הפצצה לשרות ערב המלחמה 

והיא נועדה לפגוע מנגד במטרות 
נקודה. הפצצה מונחת למטרתה 

על ידי פוד הנחייה מיוחד. פצצות 
מונחות מסוג זה הופעלו בטייסת 
116. ברשות חיל האויר היו ערב 

המלחמה 95 פצצות מסוג זה, 100 
נוספו במשלוחי הרכבת האוירית. 

מטוסי חיל האויר שיגרו 97 פצצות 
נגד מטרות שונות, בעיקר באיזור 

התעלה. 
 

HOBOS GBU-8 רוקוול
 HOBOS המכונה GBU-8 הפצצה
Homing Bomb System(  )"רהט" 

בחיל האויר(, פותחה על ידי חברת 
רוקוול והיא למעשה הסבה של פצצה מסוג Mk.84 לנשיאת מערכת הנחייה אלקטרו-אופטית. 
היא נוסתה בוייטנאם וסופקה לחיל האויר הישראלי ערב המלחמה. הפצצה מוטלת מגובה רב 

וגולשת למטרה בעזרת מערכת אלקטרו-אופטית המבוססת על מצלמת טלויזיה. המפעיל עוקב 
אחר המטרה ונועל את ראש החישה. מערכת ממוחשבת נועלת את המטרה ומתבייתת לעברה. 
חיל האויר רכש לפני המלחמה 94 פצצות מסוג זה, ו-33 נוספות הגיעו ברכבת האוירית. בסך 

הכל שוגרו במלחמה 30 פצצות מסוג זה. 

פצצות מצרר
ROCKEYE II Mk-20

חיל האויר הפעיל במהלך המלחמה פצצות מצרר מסוג ROCKEYE II Mk-20 המסומלות גם 
CBU-100 )או CBU-58 ומכונות "מצוק"(. פצצות אלה נועדו לפגוע במטרות רכות וגם בכלי 

נספחים



222 ק"ג מצויד בסנפירי ייצוב, ונושא 247 פצצונות המתחפ  רכב משורינים. כל פוד שמשקלו
משות מיד עם צאתן מהמארז ומתפוצצות עם פגיעתן במטרה או על הקרקע. הפצצונות יוצרות 

"טבעת" המסוגלת לכסות סוללת טילים או נ"מ קני בו זמנית. 
 כ-7512 פצצות מצרר מסוגים שונים היו בשרות חיל האויר לפני המלחמה. 9074 נוספות הגיעו 

ברכבת האוירית, ומתוך כל אה הוטלו מעל 10,231 פצצות במבצעים שונים. 

פצצות ש"כ
במהלך המלחמה הפעיל חיל האויר פצצות מתוצרת ארה"ב וצרפת )תע"ש(. הפצצות מתוצרת 

ארה"ב היו:
- Mk.82 )משקל 227 ק"ג(. 66,275 פצצות היו ברשות חיל האויר, 29,741 פצצות הוטלו 

במלחמה.
- Mk.83 )משקל 456 ק"ג(, 1923 פצצות היו ברשות חיל האויר, 500 נוספות הגיעו ברכבת 

האוירית. בסך הכל נעשה שימוש ב-1342 פצצות במלחמה. 
- Mk.84 )משקל 925 ק"ג(. 1180 פצצות היו ברשות חיל האויר, 156 הוטלו במלחמה. 

- פצצות Mk.117 )משקל 340 ק"ג(. 441 פצצות מסוג זה היו ברשות חיל האויר, וכולן הוטלו 
במלחמה.

מטוסי המירז', הנשר והסער נשאו פצצות 100, 250 ו-500 ק"ג שיוצרו בתע"ש על פי מפרט של 
היצרן הצרפתי. אין בידינו נתונים על כמויות בהן השתמשו במלחמה.

רקטות
- רקטות FFAR 2.75 אינץ': 46,082 רקטות היו בשרות חיל האויר, 3828 נשלחו ברכבת האוירית, 

מתוכן שוגרו 8635 במבצעי תקיפה. 
- רקטות זוני 5 אינץ': 12,284 רקטות היו ברשות חיל האויר, 600 נוספו ברכבת האוירית ובסך הכל 

שוגרו 177 רקטות במבצעי תקיפה. 

פגזי תותחים
מטוסי חיל האויר עשו שימוש רב בתותחים לתקיפת מטרות אויב באויר ועל הקרקע. מטוסי 

הסקייהוק ירו 1020 פגזי 20 מ"מ, מטוסי הפנטום ירו כ-20,300 פגזי 30 מ"מ מתותחי הוולקן 
שבחרטומם, ומטוסי המירז', הנשר, הסקייהוק והסער ירו כ-21,320 פגזי 30 ממ"מ מתותחי 

דפה בגחונם.

מערכות לדיכוי מערכות קורנות
פצה"ל הפעיל במלחמה שתי מערכות שנועדו לשבש את פעולתן של מערכות המכ"ם והטי

לים הערביות, על ידי הטעייה אלקטרונית. מערכות אלה, הנורת'רופ "צ'אקר" )כונה "תלם"( 
וה"מרקיז" היו למעשה טילי מטרה או טילים מוסבים והיו אומרים להכנס לפעולה מספר דקות 

לפני פעולות תקיפה של חיל האויר, ולעודד את מערך ההגנה האוירית של הסוריהם והמצרים 
לשגר טילים לעברן.

נורת'רופ "צ'אקר" )"תלם"(
מטוס ה"צ'אקר" היה למעשה מטוס מטרה, שהוסב לנשיאת מערכות הגברת הד מכ"ם כדי 

לדמות מטוסים. הם הופעלו על ידי טייסת 200 ונועדו לשיגור לפני התחלת פעילות התקיפה 
"תגר" במצרים" ו"דוגמן" בסוריה.

במהלך המלחמה שיגרה טייסת 200 שהפעילה אותם, 23 תלמים- 18 שיגורים היו מוצלחים 
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וחמישה היו שיגורי נפל. לאחר בחינת השיגורים נמצא כי המצרים שיגרו לעבר כל שניים או 
שלושה מל"טים מסוג זה, מעל 20 טילי קרקע-אויר. הם הוכיחו עצמם כפתיונות יעילים מאוד. 

במהלך המלחמה בקשה ישראל מארה"ב לשלוח לה עוד מל"טים מסוג זה ותוספת של 200 
 "תלמים" הגיעה מארה"ב. 

מבת "מרקיז"
אחרי מלחמת ההתשה פעלו בתעשיות הבטחוניות לפיתוח מערכות לחימה נגד מערכי טילים. 

אחת המערכות אשר פותחו ונוסו על ידי מפעל מבת של התעשיה האוירית לישראל, היתה 
הטיל "מרקיז" שהיה למעשה הסבה של טיל ים-ים מסוג גבריאל 2 לשמש כטיל הטעייה 

ושיבוש. שני טילים מסוג זה הוצבו על גבי זחל"מ תקני של צה"ל. בשלבי המלחמה הוצבו 
שתי סוללות טילים מסוג זה, ולהן 20 טילים, מול מערך הסוללות המרכזי בתעלה, והם שוגרו 
לפני פעילות של חיל האויר נגד הסוללות. ההצלחה היתה רבה: אנשי הסוללה העידו כי לעבר 

כל טיל "מרקיז" ששוגר נורו מספר רב של טילים שהפחיתו ממספר הטילים המבצעים של 
הסוללות.

"סהר"
"מערכת "סהר" הוא כינויה של מערכת הטעייה אשר הופעלה על ידי מטוסי סקייהוק של טייסת 

109. סימולה הנכון של המערכת לא ידוע )למרות שבמקורות אחדים נכתב כאילו מדובר בסוג 
של טילי "בולפאפ" שנרכשו במלחמת ההתשה עבור מטוסי הפנטום(. במערכת נעשה שימוש 
.מול מערכות המכ"ם והטילים בסוריה ובמצרים במהלך המלחמה לפחות במקרה אחד הושמפ

דה מערכת מסוג זה על ידי טיל קרקע-אויר סוריה.

מוץ/נורים
בראשית המלחמה אולתרו מערכות לפיזור מוץ ונורים והופעלו במטוסי הפנטום והסקייהוק. 
מערכות ייעודים לפיזור מוץ נקלטו במהלך המלחמה ושימשו במבצעי תקיפה. מערכות אלה 

כללו את מערכת QRC-490 שנועדה לפיזור "שובל" של מוץ בין המטוסים התוקפים למערכות 
המכ"ם, ונעשה בהן שימוש רב במבצעי ההשמדה האחרונים של סוללות במערב התעלה.
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נספח ב'

מצרים וסוריה- 
מערכות נגד מטוסים
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מערך טילי קרקע-אויר
מדינות ערב השקיעו מיליארדי דולרים ברכש מערכות הנ"מ- תותחים וטילים, יחד עם מערכות 

פהמכ"ם, ההתרעה, הל"א והתקשורת, שהפכו למעשה לנשק העיקרי שלהן נגד חיל האויר היש
ראלי. להפעלתן התקינה הציבו עשרות אלפי קצינים, חיילים וטכנאים. מערך ההגנה האוירי 
הפך למעשה למרכז תשומת הלב של צבאות ערב, מחשש להצלחה של חיל האויר. בהכירם 

בנחיתות טייסיהם, מפקדי צבאות ערב היו כנים דיים כדי לקבל החלטה שהפכה את זרוע 
מטוסי הקרב למשנית יחסית בחשיבותה- כה נחותה היתה עד כי המפקדים מיהרו להסתיר את 
כל מטוסי הקרב תחת מחסות מוגנים ולא להוציא אותם, אלא במקרים מיוחדים, להתמודדות 

מול טייסי חיל האויר.
יחד עם הפעלת טילי הנ"ט נגד השריון, השכילו צבאות ערב להציב אתגר מבצעי מאתגר מאד 
לצה"ל ובמיוחד לחיל האויר הישראלי. עד תום המלחמה, נרתע חיל האויר, מחשש לאבידות 
פממארבי טילים, מהפעלת מטוסי התקיפה שלו. הדבר החמיר בימים האחרונים למלחמה- למ

SA- רות שחלק ניכר ממערך הטילים של מצרים וסוריה הושמד, הפעלת סוללות הניידות מסוג
06 המשיכה להטריד את חיל האויר, ולמנוע ממנו סיוע חיוני לכוחות היבשה עד ימי המלחמה 

האחרונים- גם במצרים וגם בסוריה.
מערך ההגנה האוירית ממערב לתעלה סואץ כלל 45 סוללות SA-2 נייחים ו-SA-3 ניידים. כמו 
כן היו במערך 10 סוללות SA-6 נייידות אשר הוצבו בבסיסי קבע או נעו להגנת כוחות השריון 

פוהחי"ר. חלק מסוללות אלה אך הוצבו בשטח סיני מזרחית לתעלת סואץ במהלך אחת המה
תקפות כוחות היבשה של מצרים. להלן המערכות שהופעלו במלחמת יום כיפור )אנו נשתמש 

בכינוי הרווח, שהוא כינוי המערכות בקוד נאט"ו )סימולי הטילים הרוסיים מופיעים בתמליל(. 

SA-2 "גיידליין"
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S-75 "דבינה" )או V-750VN )13 D( הם טילי קרקע-אויר לגובה שפותחו בברית המועפ  טילי
צות ונכנסו לשרות בשנת 1957. ה-SA-2 הוא מן הטילים הנפוצים ביותר בעולם והופעל על ידי 

צבאות רבים, במיוחד במלחמת וייטנאם, בששת הימים, בהתשה וביום כיפורים.
טילי SA-2 נכנסו לשרות חיל האויר המצרי בשנת 1962. ההפעלה הראשונה שלהם היתה 

במלחמת ששת הימים, עת הפילו מספר מטוסים ישראלים בשלהי המלחמה. במלחמת ההתשה 
הם היו מן הטילים הנפוצים ביותר במערך ההגנה האוירית של מצרים, עד כניסת הטילים מסוג 

SA-3 לשרות בשנת 1970. הטילים פועלים ומבוקרים על ידי מערכות מכ"ם "פאנסונג" ופועפ
2.94 עד 3.006 גה"צ. במהלך השנים פותחו נגדם אמצעי-נגד אולם הרופ  לים בתחום התדרים
סים דאגו לעדכן את המערכות ולהוסיף להן מערכות חסינות שיבוש. כמו כן שינו את תחומי 

התדרים. במהלך מלחמת ההתשה נכנסו לשרות במערך המצרי טילי SA-2 מדגמים משופרים 
שהצטיינו במערכות חישה רגישות ובטווח פגיעה גדול יותר. אלה כונו ברוסיה SA-75 "דסנה", 

S-75M "וולחוב" או "וולגה". המערכת מסוגלת לעקוב אחר שש מטרות בו-זמנית ולהנחות 
טילים לעבר שלוש מתוכן. כל סוללה כוללת שישה טילים המוצבים ב"פרחים" סביב המנ"א 
)מרכז ניהוג(. בכל קבוצת ארמיות מופעלו שש סוללות טילים במרחקים ידועים ונשלטים על 
ידי מערכות מכ"ם ויחידות בקרה המתואמות זו עם זו. את הטילים ניתן לשגר ממרכז שליטה 

מרכזי או על ידי המנ"א. טילים גדולי מימדים אלה, היו בשימוש רב במלחמת יום כיפור. 

טילי SA-3 גואה
טיל SA-3 "גואה" )S-125 פצ'ורה( הוא טילי קרקע-אויר לטווח קצר ובינוני. הוא פותח בברית 
המועצות עבור מערך ההגנה האוירית, כדי להשלים את תחום הכיסוי של מערכי הטילים לגובה 
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רב. ה-SA-3 מונחה על ידי מערכת מכ"ם "לאו בלאו" בתחום 8.9 עד 9.06 גה"צ, המופעלת עם 
מערכת מכ"ם "פלאט פייס". כל סוללה כוללת ארבעה משגרים הנושאים שני טילים כל אחד. 

ניתן להטעין ולהכין את המשגר להפעלה נוספת בתוך פחות מדקה. 
טילי SA-3 נכנסו לשרות מערך ההגנה האוירית של מצרים בראשית שנת 1970. אותה עת לא 

היו בידי ישראל או ארה"ב מערכות שיבוש נגד טילים אלה, ובמהלך החודשים האחרונים 
של מלחמת ההתשה הם גרמו לפגיעה במספר מטוסים של חיל האויר הישראלי. הטילים היו 

בשימוש פיקוד ההגנה האוירית של מצרים ומערך ההגנה האוירית של סוריה. במהלך מלחמת 
ההתשה פגעה המערכת בחמישה מטוסים ישראלים ושישה נוספים נפגעו במלחמת יום כיפור.

הטווח היעילי של המערכת מגיע ל-22 ק"מ.

טילי SA-6 גיינפול
טילי SA-6 "גיינפול )סימולם ברוסיה 2K12 וכינוים "קוב" או "קוודרנט"( הם טילי קרקע-אויר 
לטווח קצר ובינוני, המצטיינים בניידותם הרבה ובקצב האש הגבוה שלהם. כל סוללה כולל שני 

כלי רכב זחליליים- האחד נושא שלושה טילים מוכנים לשיגור )ובבטן עוד שלושה להטענה 
חוזרת( והשני נושא את המכ"ם של המערכת )מכונה בנאט"ו "סטרייט פלאש"(. כל סוללה 
כוללת ארבעה רכבי נשיאה ושיגור ועוד ארבעה נושאי מכ"ם. חמש סוללות טילים מסוג זה 

מופעלות בכל ארמיה רוסית תקנית. 
פיקוד ההגנה האוירית של מצרים דרש לרכוש טילי SA-6  כבר בשלהי מלחמת ההתשה, והם 
הוצבו להגנת סכר אסואן ומטרות חיוניות אחרות בלב מצרים. בביקורו במוסקבה באוקטובר 

1971, ביקש סאדאת רכוש טילים אלה והגדיר אותם חיוניים ביותר. ברזנייב הבטיח כי הרוסים 
יספקו לו אגד )כולל 12 גדודי טק"א ולכל אחד 60 יחידות שיגור( ממערך ההגנה האוירית 

הרוסית, כולל הצוותים שלו, עד שהמצרים יספיקו להכשיר צוותים משלהם. המצרים ביקשו 
להחיש את אספקת הגדודים כדי להציב גדוד אחד לכל ציר. באפריל 1971 דרשו המצרים עוד 
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גדודי SA-6 וברזנייב הבטיח לספק אותם למצרים. למוסד נודע כי בנובמבר 1972 הגיעו כבר 
10 עד 12 מערכות למצרים. באפריל 1973 הוצבו שני גדודים במחפורות שיועדו להם, ובמאי 

היו כבר שלושה גדודי SA-6 - גדוד אחד לכל ארמיה של הצבא המצרי.
טילי SA-6 הופעלו גם על ידי הצבא הסוריה. בנובמבר 1972 כבר היה הציוד לשתי חטיבות 

SA-6 ברשות הצבא הסוריה. בדצמבר 1972 הוטסו לסוריה עוד סוללות טילים והן הוצבו סביב 
דמשק. באוגוסט 1973 נוסע כי חטיבה 82 הפעילה כבר שני גדודים מבצעיים והשלישי נועד 

להצטרף בסוף החודש. 

מאמצים לחשוף את סודות המערכת
יש לציין עם כך כי אנשי המודיעין, המבצעים והל"א של חיל האויר לא ראו בהילות מיוחדת 

בזיהוי נתוני הפעולה האלקטרוניים של מערכת ה-SA-6. המערכת היתה מוכרת כבר בשנת 
1967 עת נחשפה לראשונה במצעד הצבאי במוסקבה. אין ספק כי אילו הוטלה משימה לאתר 
את נתוני המערכת וביצועיה היו אנשי "המוסד" שמחים להירתם למשימה. יותר מכך: שלא 

כמו מערכות טק"א קודמות, מערכות ה-SA-6 נעו עם הכוחות והמשמעויות של הדבר לא 
נלמד כנדרש על ידי מודיעין חיל האויר. כדי שלא לחשוף נתונים אלה, המערכות לא הופעלו 

עד לפרוץ המלחמה )אימון המפעילים נעשה בעזרת סימולטורים שלא שדרו החוצה( ולא אחת 
הופעלו בתדרים שונים מן התדרים המבצעיים שלהן. כדי לשמור על סודיות המערכת, קבלו 

מפקדי הסוללות הוראה מפורשת לסגת מיד לאחור כאשר כוחות ישראלים התקרבו אל מקום 
ההצבה. במערב התעלה, כמו ברמת הגולן לא הצליחו כוחות צה"ל, לשים ידם על מערכות או 

 ,SA-6 טילים מסוג
טילים אלה היו ההפתעה הקטלנית של מלחמת יום הכיפורים. סודיות רבה אפפה את תכונות 
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הטיל ובמיוחד בשני נושאים קריטיים: טווח הטיל, ושיטת ההנחייה שלו. לאחר ניתוח מערכות 
40 ק"מ בגובה 15,000 רגל. בעפ -הטיל על ידי אנשי חקר ביצועים הם קבעו כי טווחו מגיע ל

קבות כך תוכננו טווחי התקיפת בקלע וחתף כדי להתרחק מטווח זה. רק לאחר תחקיר שנערך 
לטייסי תקיפה, נמצא כי טווחו קצר יותר, ובסוף המלחמה הוא נקבע כ-20 ק"מ בלבד. 

הנחיית הטיל לא היתה ידועה. האנשים הטכניים העריכו כי יכולות להיות שתי שיטות הנחייה: 
הנחיית פיקוד בה הטיל מקבל ממכ"ם קרקעי הנחיות לרדיפה ומיקום של המטרה. הנחייה 

שניה אפשרית היא הנחייה חצי-אקטיבית בה הטיל מקבל נתונים מהקרקע ומכ"ם בראש הטיל 
מבצע את ההנחייה הסופית עד לפגיעה. שני נושאים אלה היו במרכז תשומת הלב של אנשי 
המודיעין הטכני אולם הבעיה נותרה "בעייה של חיל האויר" וגם שם לא קבלה את תשומת 

הלב הראויה. אל"מ יוסף נאור, שהיה במרכז פעילות הל"א של חיל האויר ונדחק מתפקידו על 
ידי בני פלד, ציין לאחר המלחמה כי בידיו היו סודות מערכת ההנחיה של ה-SA-6 אולם היא 

נותרה נסתרת בנבכי המעבדות של יחידת הל"א ולא נעשה בה שימוש. 
לאחר שנמצא ראש ביות שרוף ברמת הגולן קבע המהנדס סרג' לנדסמן, מומחה הנחייה שעבד 
פלאחר מכן בחברת אלתא, כי מדובר בהנחייה חצי-אקטיבית. לקראת סיום המלחמה, כאשר כו

חות צה"ל נכנסו למערב התעלה, נמצאו שרידיו של רכב שיגור של SA-6 ועליו טילים פגועים. 
הוא הועבר לבחינה מהירה ברפא"ל ונמצא כי כי שיטת ההנחייה שלו מבוססת על שידור בגל 

נושא רציף )CW( של 7.85 עד 8.01 גה"צ ויכולת דילוג תדר- תכונות שלא היו מוכרות במערב. 
רק לאחר המלחמה התברר כי מערכות הטילים שונות לגמרי מאלה של קודמיהם במערך 

הרוסי. 

טילי SA-7 גרייל
SA-7 "גרייל" )9K32 "סטרלה" ברוסית, "זרת" בחיל האויר(, הוא טיל קטן מונחה אינפפ  הטיל
רא-אדום, אותו ניתן לשגר מזביל נשיא ושיגור מהכתף או מרכב קל. הטיל נועד להגנת יחידות 
חי"ר ושריון מפני תקיפת מטוסים. אלפי טילים מסוג זה הופעלו על ידי צבאות ערב במלחמת 

יום כיפור, אולם הטיל עצמו היה בשרות מבצעי כבר במלחמת ההתשה, ושימש להגנת סוללות 
טילים ויחידות שריון שנפרסו בשטח. 

נספחים



מערך תותחי נ"מ
המערך במצרים וסוריה כלל אלפי קנים נגד 

מטוסים שהופעלו בעמדות נייחות, סביב 
בסיס אויר או ערים ומתקנים חשובים אחרים. 

מדינות ערב הפעילו את המערכות הבאות:

תותחי נ"מ ZU-23 בקוטר 23 מ"מ, תותחי 
נ"מ ארבע-קנים ZPU-4 ותותחי נ"מ ארוכי 

S-060. רוב התותחים היו מוצבים בעמפ  טווח
דות נייחות, או בתוך מחפורות. חלק מהם 

הופעלו מכלי רכב או רק"מ זחלילי. תותחים 
מהירי ירי אלה, הוצבו סביב כל בסיסי האויר 
המצריים והסוריהים. יחידות נ"מ אחרות נעו 
עם היחידות הקרקעיות, כולל יחידות חי"ר, 

שריון ויחידות ממונעות. המערך כלל גם 
תותחים נגררים 57 מ"מ וכן תותחים 88 מ"מ.  

ZSU-23/4 SP "שילקה" 
מערכת ZSU-23/4 SP "שילקה", היתה 
פההפתעה של מלחמת יום הכיפורים. למ

רות טווחה הקצר יחסית, קצב הירי, ויכולת 
לעקוב אחר המטרה בעזרת המכ"ם הצמוד 

לה, הפכו אותה לקטלנית במיוחד. המערכת 
כוללת ארבעה קני תותח בקוטר 23 מ"מ עם 

פמערכת מכ"ם הנחייה "גאן דיש". המער
כת נעה ופועלת יחד עם מערכי ההגנה של 

יחידות חי"ר ושריון ומצטיינת בניידותה 
הגבוהה. מערכות מסוג זה נכנסו לשרות 

פצבאות מצרים וסוריה בשלהי מלחמת ההת
שה. מערכת המכ"ם פועלת בתחום התדרים 

14.06 עד 15.06 גה"צ. הטווח האפקטיבי של 
התותחים מגיע ל-1.5 ק"מ.
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נספח ג'

טילי קרקע-קרקע

______________________________________

פיתוח טילים במזרח התיכון
מלחמת יום כיפור היתה המלחמה הראשונה במזרח התיכון, בה נעשה שימוש מבצעי בטילי 
קרקע-קרקע. היו אלה טילי סקאד מתוצרת ברית המועצות, שהגיעו למצרים באוגוסט 1973, 

ושוגרו על ידי מפעילים רוסיים לעבר כוחות צה"ל, עת פעלו בגדה המערבית של התעלה.
אולם למעלה מעשור לפני כן, החל מירוץ חימוש בו השתתפו ישראל ומצרים, בו נעשה 

לראשונה מאמץ לפתח, לייצר או לרכוש טילים מסוג זה. היה זה נשיא מצרים, גאמל עבד 
נאסר, אשר החל בפיתוח טילים למטרות צבאיות, והוא נעזר במומחים גרמניים. במהלך שנות 

השישים פותחו במצרים שלושה סוגים של טילים: "אל זעפר", "אל קאהר" ו"אל ראיד". 
הטילים יוצרו במצרים, ונוסו במדבר המערבי מספר פעמים. למרות ההכרה כי מצרים מפתחת 
טילים שיוכלו להגיע "לכל נקודה דרומית לביירות" כפי שהצהיר נשיאה עבדל נאסר, לא היה 

שימוש מעשי לטילים שפותחו במצרים. אחד מהם, "אל זעפר", רקטת הרעשה נכנס לשרות 
בצבא המצרי, אולם נתגלה ככשלון מבצעי. פיתוח שני הטילים האחרים לא נמשך.

טילי "יריחו" לא מרתיעים את מדינות ערב
ההכרה כי לאחר השואה של העם היהודי באירופה, לא יוכל העם לשאת עוד איום על קיומו, 

היתה טבועה עמוק בתודעת ראשי המדינה, ובראשם ראש הממשלה ושר הבטחון דוד בן 
גוריון. בעתונות העולמית פורסם כי בשל כך האיצו את השלמתן של אופציות אחרות, כולל 

שמירת האופציה הגרעינית ופיתוח טיל קרקע-קרקע שיוכלו להרתיע את מדינות ערב. יחד עם 
כך הוחלט לנקוט במדיניות של עמימות בכל הנוגע ליכולת של ישראל בשני תחומים אלה. 

הרעיון הראשוני לפיתוח טילים החל ברפא"ל- הרשות לפיתוח אמצעי לחימה, אולם פיתוח 
זה נכשל מסיבות טכניות ומחסור בידע. כאשר התברר כי אין בידה מומחים וידע בנושא זה, 

פנתה ישראל לחברות זרות. שנות הידידות ושיתוף הפעולה העמוק עם צרפת, אשר החלו ערב 
מבצע קדש, והגיעו לשיאם בראשית שנות השישים. כפי שפורסם אלה עודדו שיתוף פעולה בין 

מדענים מישראל ומצרפת ועיסוק בפיתוח טילי קרקע-קרקע ואמצעים אחרים.

חוזה בן 100 מיליון דולר
בשנת 1962 היו קשרי מערכת הבטחון של ישראל עם מערכת הבטחון של צרפת, בשיאם. 

לאחר שהתקבל אישור מגורמים בכירים במשרד ההגנה הצרפתי לפיתוח טיל קרקע-קרקע עבור 
ישראל, העביר משרד הבטחון בספטמבר 1962, לחברת סיד אויאסיון )בעלת הנסיון בפיתוח 

טילי מחקר( ולחברת דאסו )שהיתה חסרת נסיון בתחום זה( בקשה להגשת הצעה לעריכת 
מחקר בסיסי לפיתוח טיל בליסטי. הדרישות היו לטיל בעל טווח של 235 עד 500 ק"מ, אשר 

נספח ג'
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יוכל לשאת ראש קרבי במשקל 750 ק"ג. לפי הדרישה תוכל המערכת לפעול בכל מזג אויר 
ולהיות מוכנה לירי בתוך שעתיים. מפתחי המערכת נדרשו לאפשר שיגור שמונה טילים בשעה 
ממשגר נייח, או ארבעה טילים ממשגר נייד. בעתונות הצרפתת פרסם כי לאחר בחינת ההצעות 

נבחר התכנון של חברת דאסו. 
ביום 26 באפריל 1963 נחתם החוזה לפיתוח הטיל MD-620 בפרויקט שכונה בצרפת "מבצע 

יריחו". לפי החוזה שהיה בהיקף של 100 מיליון דולר, היתה חברת דאסו אמורה לייצר 25 טילי 
ניסוי, מתוכם חמישה חד-שלביים לניסוי השלב הראשון, ועשרים דו-שלביים לניסוי הדרגתי 

של כל שלבי הטיל ומערכותיו. כמו כן נכלל בחוזה, פיתוח מערך הבחינה המעבדתית של הטיל 
ומערכותיו, מתקני השיגור ועוד. לפי הנתונים שפורסמו: אורך הטיל הדו-שלבי היה 13.4 

מטרים, קוטרו 0.8 מטרים, ומשקלו 6.7 טון. לאחר סיום סדרת הניסויים, אמור היה הייצור 
הסדרתי של הטילים לעבור לישראל. בפיתוח הטיל וייצורו השתתפו חברת נורד אויאסיון 

שהיתה אחראית לפיתוח המנועים הרקטיים, חברת SAGEM - לפיתוח מערכת ההנחייה של 
הטיל וקבלני משנה אחרים.

באתר דאסו פורסם כי מהנדסי החברה שפיתוח זה היה הראשון עבורם, אימצו את התכנון של 
הטיל "טופז" כבסיס ל-MD-620. הטיל MD-620 תוכנן כטיל דו-שלבי, מונע בדלק מוצק ובעל 
מערכת הנחייה ספרתית )שהיתה הראשונה מסוגה בצררפת(. משקלו בשיגור הגיע ל-6000 ק"ג 

500 ק"ג לטווח של עד 450 ק"מ. תכנון הטיל, מערפ  והוא תוכנן לשאת ראש נפץ במשקל של
כות ההודף המוצק ומערכות הנחייה שלו נמשך כשלוש שנים. במאי 1964 החל ייצור הטילים 

בשני קוי ייצור במפעלי דאסו. קו זה פעל עד ינואר 1969.
ב-1 בפברואר 1965 נערך השיגור הראשון של טיל MD.620, ממשגר נייד, שהובא לבסיס הטיפ
-23 בדצמפ בלים הצרפתי באיל דה לבאנט- אי ניסויים דרומית לחוף הצרפתי של הים התיכון. 
בר 1965 נערך הניסוי הראשון של הטיל הדו-שלבי אולם ניסוי זה נכשל בשל תקלה במערכת 

ההנחייה. שיגור מוצלח ראשון של הטיל הדו-שלבי נערך ב-16 במרס 1966, והטיל עבר מרחק 
של 450 ק"מ. הניסויים נמשכו גם בשנים הבאות. בסך הכל נבנו, על פי מקורות צרפתיים, 

16 טילי ניסוי וארבעה טילי טרום-סדרה. בשנת 1968 נערכו 16 שיגורים, מתוכם 10 הוכתרו 
בהצלחה מלאה, שלושה היו הצלחה חלקית, ושלושה נכשלו.

מאז החל הפיתוח ועד היום, שומרת ישראל על עמימות בנושא יכולתה המבצעית בתחום 
הטק"ק. כך היה גם במלחמת יום כיפור, ולמרות הידיעות על הפעלת הטילים בישראל, לא 

התרשמו מדינות ערב מכך, ולא נרתעו מיציאה למלחמה. הן והתיחסו להמצאותם של טילים 
מבצעיים כדבר קיים. 

רקטות הרעשה "עברי"
אחד מאמצעי הלחימה החסויים ביותר של מלחמת יום כיפור, היה רקטות הרעשה מסוג 

"עברי". אלה הן רקטות בקוטר 290 מ"מ אשר פותחו על ידי תע"ש בהתבסס על קטיושות 
ארוכות טווח, שיוצרו על ידי התעשיה הרוסית. הרקטות הותקנו על תובת הטנק שרמן מיושן, 

והוצבו ארבע ארבע על כל טנק. כבר במאי 1973 הועלו הצעות לגבי הצבת רקטות הרעשה 
מסוג זה מול הכוחות המצריים בתעלה. בעקבות כוננות "כחול לבן" הוחלט להאיץ את הקמת 

יחידת רקטות "עברי", והוא הוקמה באותה שנה )במקום בשנת 1974(. כל יחידת עברי כללי 
משגר ארבע-קני נייד ולו 12 רקטות נוספות. בעקבות קרב האויר שנערך ב-13 בספטמבר, 

תוגברה הכוננות ברמת הגולן, ויחידת רקטות עברי, שטרם היתה מוכנה, קבלה פקודה להיות 
בכוננות להפעלה בתוך שעתיים. הטילים הותקנו על גבי משאית נשיאה ושיגור, ולאחר מכן 

הותקנה על גבי תובת טנק שרמן. לאחר שלושה ימים חזרה הכוננות לשגרה, שפירושה הפעלה 
26 באוקטובר, באוירה של מתיחות רבה לקראת פעולה התקפ -בתוך שש שעות. בדיון שנערך ב
פית אפשרית של הסורים, ובמיוחד אפשרות של הפגזת תותחים על הישובים, הורה הרמטכ"ל 
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להציב את יחידת רקטות "עברי" ברמת הגולן, "גם אם פגיעתו לא תהיה מדויקת". הרמטכ"ל 
הורה כי יש להציב את הסוללה לירי לסביבות דמשק ושר הביטחון קבע כי לירי לעבר דמשק 

יהיה צורך באישור מדיני. 
ב-26 בספטמבר ערב ראש השנה, היתה היחידה עדיין בבסיס התותחנים בצריפין.  היא נועדה 
לעלות ולהתמקם ברמת הגולן, לירי לעבר דמשק, ב-27 בספטמבר. היא הוצבה בליל 27-26. 
באוקטובר באיזור החרמון. ערב המלחמה הוחלט להציב את סוללות הטילים בעליקה בליל 

2-1 באוקטובר. הסוללה ירדה ממקומה בחרמון והועברה לאתר זה והיתה בכוננות לירי בתוך 
שמונה שעות. 

הסודיות שאפפה את הרקטות היתה גדולה מאד וחסרת כל פשר. שר הבטחון כמו הרמטכ"ל 
הססו, מסיבות לא ברורות, להשתמש בהן בזמן המלחמה נגד הסוריהם. דיין שאין ספק שלא 

הכיר ולא ראה את המערכת, דרש כי כל ירי ייעשה רק לאחר אישור אישי שלו. זאת לעומת 
הסוריהם והמצרים ששיגרו עשרות רקטות מסוג "פרוג" לעבר מטרות צבאיות ואזרחיות בסיני 

ובגליל.
גם עשרים שנה אחרי המלחמה הן היו מסווגות, ובמקומות רבים בתקשורות נכתב בטעות כי 

ה"עברי" הוא למעשה הכינוי הצה"לי של רקטות "יריחו". סוללות "עברי" הועברו במהלך 
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המלחמה מאתר לאתר אולם לא נעשה בהן שימוש כלל במלחמת יום כיפור.

טילי קרקע-קרקע סקאד
ברית המועצות פתחה בשנות החמישים טילי קרקע-קרקע לטווחים שונים מטילים טקטיים ועד 
טילים לטווח בינוני וארוך. אחד מטילים אלה, שסומל בברית המועצות R-11 נועד לשמש את 

יחידות ההתסתערות של ברית המועצות ולהשמיד ערים, מחנות צבא ומערכים הפרושים על פני 
שטח גדול.

 MAZ-543 המערכת מצטיינת בניידותה הגבוהה, והיא מונעת על גבי רכב נשיאה ושיגור מסוג
"אורגן", וניתן להקים ולהציב את הטילים בתוך מספר שעות. השליטה על המערכות של הטיל 

והפעלתו נעשית אוטמטית או מרכב בקרה נלווה. את הטיל ניתן לתדלק ולהכין לשיגור בתוך 
פחות משעה. אורך הטיל 11.25 מטר וקוטרו 88 ס"מ. ראש הנפץ שלו שוקל כ-600 ק"ג והוא 

יכול לשאת גם ראש נפץ מתפצל או פצצונות, ראש נפץ כימי או ביולוגי ועוד. טווח הטילים 
מגיע ל-300 ק"מ. 

 SS-1 והדגמים הבאים באותיות עוקבות. הטיל סומל בקוד נאט"ו R-11 הדגם הראשון סומל
וכונה SCUD ופותח לימים במספר דגמים משופרים יותר. הוא מונע בדלק נוזלי, משוגר בנתיב 

B, נכנסו לשרות במזפ  בליסטי ומנוהג בניהוג אינרציאלי. טילים מסוג זה, שכונו בנאט"ו סקאד
רח התיכון בראשית שנת 1973. 

היה זה חלק מהתוכנית המצרית להשיג מערכות מנשק שירתיעו את ישראל. בין אלה היו מטוסי 
תקיפה ארוכי-טווח, וטילי קרקע-קרקע שיוכלו לכסות את שטח ישראל.

במרס 1973 נודע לגורמי מודיעין בישראל כי הרוסים ניאותו לספק טילים מסוג זה למצרים. 
לפי הערכה שהיתה מבוססת על ספרות הדרכה, לא ניתן יהיה להכשיר את הצוותים המצרים 
להפעלת החטיבה לפני אפריל 1974. אמ"ן העריך ביולי 1973 כי טילי הסקאד יהיו מוצבים 
ומוכנים לשיגור עד ראשית אוקטובר 1973. חטיבת טילי ה-R-17 "סקאד" הגיעה למצרים 

24 באוגוסט 1973 וככל הידוע נערך שיגור נסיוני של טיל אחד לעבר המדבר המערבי. להגפ -ב
עת חטיבת הטילים למצרים, היתה משמעות איסטרטגית: למנהיגי ישראל היה ברור כי בתגובה 

פלהפצצה של מטרות איסטרטגיות או שלטוניות במצרים, לא יהססו המצרים להפעיל את הטי
לים נגד ערים ומטרות איסטרטגיות בעומק ישראל. ואכן משך כל ימי הלחימה נמנעה ישראל 

מתקיפת יעדים אסטרטגיים בעומק מצרים, זאת לעומת חופש הפעולה שהתירה הממשלה 
לצה"ל בתקיפת מטרות איסטרטגיות בשטח סוריה, החל מה-9 באוקטובר ועד תום המלחמה.

למודיעין הישראלי נודע כי צוותים רוסיים ערכו בליל 13-12 באוקטובר, סיורים באזורים 
המתאימים להצבת החטיבה באיזור פורט סעיד, דומייט ואיסמעילה. שיגור מאתרים אלה היה 

פמאפשר השגת טווח שיכסה את ערי ישראל. לפי הערכת המודיעין יוכלו הטילים להגיע למט
רות דרומית לנתניה ובמיקום הצפוני יותר אף לבתי הזיקוק בחיפה. 

חטיבת הטילים הרוסית הוצבה לבסוף במזרח הדלתא. במשך כל ימי שהייתה במצרים, היא 
פהיתה בפיקוד ובשליטה של קצינים רוסיים והופעלה על ידי צוות רוסי. משנודע על הצבת הח

טיבה ערכו מטוסי חיל האויר טיסות מעל המקום ופורסמו הודעות שנועדו להניא את המצרים 
משימוש בטילים. 

21 באוקטובר הורו המצרים לפיקוד הרוסי להניע סוללה של טילי סקאד שהיתה פרוסה בדפ -ב
לתה המזרחית של הנילוס ולהציבה בעמדה מזרחית יותר באיזור דוור סואר. מצרים הפעילה 9 
משגרי טילי קרקע- קרקע מסוג סקאד B. כמו כן הפעיל מצרים 12 משגרים לטילי פרוג. סוריה 

הפעילה 6 משגרים לטילי קרקע-קרקע פרוג.

רקטות פרוג 7
כוחות צבא מצרים וסוריה הפעילו נגד ישראל במלחמת יום כיפור טיל קרקע-קרקע נוסף מסוג 
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 .9K52 Luna-M
הטיל המכונה בקוד נאט"ו  FROG 7 )ר"ת של Free Rocket Over Ground( מוסע על גבי 

רכב נשיאה ושיגור ZIL-135 ונועד לשמש את כוחות הקרקע לפגיעה במטרות אויב ממרחק של 
מעל 70 ק"מ. אורכו 9 מטרים, קוטרו 50 ס"מ ומשקלו עד 2500 ק"ג. הוא יכול לשאת ראש נפץ 

חנ"מ במשקל 390 ק"ג, או ראש נפץ כימי או אטומי. סוללת טילים מופעלת על ידי צוות בן 
ארבעה אנשים והיא משולבת בכוחות הארטילריה של צבאות מצרים וסוריה.

בהסכם רכש שערכו הסוריהם עם הרוסים בספטמבר 1972, נכללו טילי קרקע-קרקע טקטיים 
מסוג פרוג 7 בעלי טווח של 75 ק"מ. במלחמת יום כיפור עשו המצרים והסוריהם שימוש רב 

בטילים מסוג זה נגד מטרות של צה"ל )הטיל מכונה במצרים "שגרה" - עץ(. הכוחות המצריים 
הציבו את הסוללות במערב התעלה ושיגרו טילי פרוג לעבר רפידים, יב"א 511 צפונית לבסיס 

האויר, ונגד כוחות צה"ל שפעלו בטאסה ובאום חשיבה ועוד.
הכוחות הסוריהים שיגרו טילים מסוג זה, בדרך כלל שבעה טילים במטח אחד, לעבר רמת דוד. 

אולם הם לא פגעו במדויק ונפלו על ישובים אזרחיים בהם מגדל העמק, גבת ועוד. רק לאחר 
שקול ישראל דיווח על הפגיעות בישובים אזרחיים, תקנו הסוריהם את הכיוונון ופגעו גם ברמת 

דוד שם גרמו להרס רב במבני מגורי ולמותו של טייס קרב מטייסת 110.
באוגוסט 1973 הוערך כי בידי הסוריהם 8 או 9 גדודים של טילים אלה, ובסך הכל כשבעים 

טילים. בסוף ינואר קבלו הצבא הסוריה12 משגרים של טילים אלה. כל אותה עת היו בשרות 
פהסוריהם יחידות של משגרי רקטות פרוג, אולם צה"ל התקשה לאתר אותן. ככל הנראה היחי

דות היו עדיין באימונים לקליטת הרקטות החדשות והפעלתן. 

טילי אויר-קרקע
חיל האויר המצרי הפעיל במלחמת יום הכיפורים טילי שיוט מסוג רדוגה  KSR-2 )מסומלים 

AS-15 ומכונים בנאט"ו "קלט"(. טילים אלה, הנישאים ומשוגרים על ידי מפציצים מסוג 
טופולב TU-16 "בדג'ר" החליפו את טילי ה-AS-1 "קנל" שהופעלו על ידי חיל האויר המצרי 

בשנות השישים. טילי AS-15 הם טילים גדולי מידות, מונעים במנע רקטה נוזלי. והם משוגרים 
מטווח של מעל 50 ק"מ ומסוגלים, הודות לראש הנפץ הגדול שלהם, לפגוע ולהשמיד מתקנים, 

ביצורים ועוד. טילים מסוג זה נועדו לפגוע בספינות מטווח רחוק, ונתיב הטיסה שלהם גבוה 
עד לאיזור המטרה שם הם צוללים ומתקרבים אליה בגובה נמוך בעזרת ביות מכ"ם. 

אנשי המודיעין הטכני בחיל האויר הופתעו מהפעלת טילים רקטיים אלה. התברר כי חלק מן 
פהטילים מצוידים בחיישני קליטה שנועדו להתביית על מערכות קורנות. ואכן, בפתיחת המל

חמה שיגרו המצרים מספר רב של טילים מסוג KSR-11  - דגם מונחה מכ"ם של הטיל, לעבר 
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מערכת מכ"ם של ישראל, ובחלק מן המקרים אף השמידו אותן, כפי שהיה במתקן צפרא ליד 
שארם א שייח, ולא אחת בטאסה ובאתרים אחרים.  

במהלך המלחמה הפעילו המצרים, ככל הידוע, לפחות 13 טילים מסוג זה, ואחד מהם יורט 
כשלושים ק"מ מערבית לתל אביב לשם הגיע מסיבה בלתי ברורה.

הטיל שאורכו מגיע ל-8.7 מטר, וקוטרו מטר אחד, הוא בעל כנפיים בעלות מוטה של 4.5 
מטרים. משקלו כמעט 1000 ק"ג ומהירותו על-קולית. טווחו מגיע ל-200 ק"מ לערך.
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מטוסים בערפל הקרב
ביבליוגרפיה

פרטיכלים ודיוני מטכ"ל
קדם הרמטכ"ל 25.4.73 – הצגת תכנונים אופרטיביים חיל האויר - ארכיון צה"ל ומערכת 

הביטחון )אצ"נ( תיק 2016-264-51
הצגת תכנוני חיל האויר לרמטכל - 9 למאי 73 - אצ"נ תיק 2016-264-51

"כחול לבן": הצגת תוכניות לראש הממשלה, 9 במאי 1973 אצ"נ
"הצגת תכנונים אויריים לשר הביטחון" 73.5.22, אצ"נ, 2001/63-5565

"כחול לבן", הצגת תכניות לראש הממשלה, 9 במאי 1973 ,אצ"נ, 2016/264-41 
הצגת תכנונים אויריים לשר הביטחון, 1973/5/22

מפקדת פקוד דרום-אג"ם, מבצע "אייל ברזל", פקודת מבצע 1 ,יולי 1972 ,אצ"נ, 90/75/21
אג"מ/מה"ד/תו"ל,"סיכום תרגיל 'איל ברזל' – סטנוגרמה", 6 אוגוסט 1972 ,אצ"נ

"קונספצית ההגנה בסיני", דיון מטכ"ל, 1972/5/29, אצ"נ 61/2016/4 
דיון המטה הכללי מ-1973.10.5, אצ"נ 22/2018/2

"כנס ספ"כ בנושא :מהלכי מלחמת יום כיפור", 1974/2/13 ,בסיס חצור, אצ"נ
"פעילות קומנדו מצרי במלחמת יום הכיפורים –- דו"ח תחקיר" אצ"נ, 1984/1041-144 

"פרטיכל-סטנוגרפי של התייעצות צבאית-מדינית, אוקטובר 73, אצ"נ 1975/383-176 
"פרטיכל סטנוגרפי של התייעצות צבאית-מדינית," 3.10.73 אוקטובר 73, ארכיון המדינה

פרטיכל סטנוגרפי של התייעצות צבאית-מדינית,5.10.73 ארכיון המדינה. 
"פרטיכל סטנוגרפי של התייעצות צבאית-מדינית," תל אביב, 12.10.73

מפקדת חיל האויר, מחלקת אויר, ענף תקיפה, "מבצע שריטה" פ"מ 71/73 אוגוסט , אצ"נ
יונה בנדמן, "מלחמת יום הכיפורים: מצרים- מטרות המלחמה ותוכנית המתקפה", אג"מ-

מה"ד-היסטוריה, צוות חקר אויב, אפריל 1981 

ספרים בעברית
אברהם אדן, על שתי גדות סואץ, ירושלים, עידנים, 1979 

אלחנן אורן, תולדות מלחמת יום הכיפורים, צה"ל-המחלקה להיסטוריה, תל אביב, 2013 
עמירם אזוב, צליחה: 60 שעות באוקטובר 1973 דביר, אור יהודה, 2011 

יובל אפרת, המראה , יובל אפרת, 2016
דני אשר, לשבור את הקונספציה, תל אביב, מערכות, 2003 

זאב בונן, רפא"ל: ממעבדה למערכה, ישראל, נ.ד.ד מדיה, 2003 
יואל בן-פורת, נעילה תל אביב: עידנים, 1991

אורי בר-יוסף, המלאך: אשרף מרואן, המוסד והפתעת מלחמת יום הכיפורים, זמורה-ביתן, 2018 
אורי בר-יוסף, הצופה שנרדם: הפתעת יום הכיפורים ומקורותיה, לוד, זמורה-ביתן, 2001

אורי בר יוסף,  המלחמה שלו, מודן, 2021
חנוך ברטוב, דדו, 48 שנים ועוד 20 ימים, מעריב, 1978
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מיכאל ברונשטיין, ניצחון בסבירות נמוכה, רמת גן, 2017 ,שרידות 
אבירם ברקאי, בשם שמים, טייסת האחת במלחמת יום הכיפורים, זמורה ביתן, 2013

משה גבעתי, המערכה בחרמון, תל אביב, משרד הביטחון ומודן, 2015 
שמעון גולן, מלחמה ביום הכיפורים: קבלת החלטות בפיקוד העליון, מערכות, תל אביב, 2013
שמעון גולן המלחמה להפסקת ההתשה: קבלת החלטות ברמה האסטרטגית במלחמת ההתשה 

בחזית המצרית, בן שמן, מודן, 2018 
חגי גולן ושאול שי, "מלחמה היום": חקרי מלחמת יום הכיפורים, מערכות, תל אביב, 2003 

שמואל גורדון, 30 שעות באוקטובר, תל אביב, מעריב, 2008 
כרמית גיא, בר-לב – ביוגרפיה, תל אביב, עם עובד וספרית פועלים, 1998 

עמוס גלבוע, מר מודיעין: אהר'לה, אלוף אהרון יריב, ראש אמ"ן, ת"א, ידיעות אחרונות, 2013 ,
משה דיין, אבני דרך-אוטוביוגרפיה, תל אביב, עידנים ודביר, 1976 

יורם דינשטיין ואברהם זוהר, 40 שנה אחרי – מבט לאחור של חוקרים על כשלים והישגים 
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נספח ד'

נפגעים במלחמה

____________________________________________________

תוצאה מקום    מספר  מטוס  טייסת  שם   
________________________________________________________

6 אוקטובר 1973 
נהרג  SA-6 רמת הגולן טיל  187   A-4H  109 סרן חנן איתן   
נטש   SA-2 סוריה  235   A-4E  110 סגן ינקי ירדני  
נטש  SAM מזרחית לתעלה  724  A-4H  102 מתי קרפ   

נשבה מזרחית לתעלה    754  A-4H  102 ישי קצירי  
נהרג   SAM  קנטרה  764  A-4H  102 סגן אהוד סדן  
נהרג חצרים- נחיתת אונס    124  F-4E  119 סרן יששכר נווה  
נהרג חצרים נחיתת אונס   124  F-4E  119 סגן דוד זילברמן  

7 אוקטובר 1973 
נהרג   SAM סוריה  255  A-4E  110 סרן רפאל לב  
נהרג תגר תעלה      312  A-4N  115 רס"ן שמעון אש  
נהרג תגר תעלה     068  A-4H  102 רס"ן ליבי דולר  
נהרג   SAM סוריה  753  A-4H  102 סרן צבי הורוביץ  
נטש קונטרה נ"מ    211  A-4E  1106 אמנון שמיר  
נהרג דרום רמת הגולן    92 סער   105 דורון סמדר   
נהרג   SAM תעלה  760  A-4H  102 סרן שי אביטל  
נחלץ דוגמן 5 נפגע ליד רפיד    615  F-4E  201 גד סמוק   
נשבה דוגמן 5 נפגע ליד רפיד    615  F-4E  201 אביקם ליף  
נשבה דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   621  F-4E  201 סרן אורי שחק  
נשבה דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   621  F-4E  201 סג"מ גלעד גרבר  
נפצע חצור המראה    18 סער   105 אבירם כהן  
נשבה דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   661  F-4E  201 חיים רם   
נשבה  דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   661  F-4E  201 סגן יצחק יהב  
נשבה דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   645  F-4E  201 מאיר שני  

נשבה   דוגמן 5 נפגע ליד רפיד   645  F-4E  201 סג"מ אברהם עשאל  
נהרג דוגמן 5 התרסק על סוללה   123  F-4E  69 סא"ל אהוד חנקין  
נהרג  דוגמן 5 התרסק על סוללה   123  F-4E  69 רס"ן שאול לוי  

נשבה דוגמן 5 אש נ"מ    192   F-4E  119 סגן אברהם ברבר  
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נשבה  דוגמן 5 אש נ"מ    192   F-4E  119 זיו אפק   
נטש נפגע ליד תל פאחר     682  F-4E   201 יעקב חיון   
נטש נפגע ליד תל פאחר     682  F-4E   201 אורי שמיר  
נהרג   ZSU-23 שלופה  134  A-4H  109 סרן יורם לפידות  

נהרג  SAM  פורט סעיד  267  A-4E  110 סרן משה אוסטרייכר 
נשבה  מצרים נ"מ    06 סער   105 סגן אלי גור  
נהרג צפונית לסואץ   סער   88  105 יצחק קופל  

נשבה דרומית לאגם המר    177  F-4E  69 סרן עמינדב אלקעלי 
נשבה דרומית לאגם המר    177  F-4E  69 יהושע וולפסון  
נהרג צפונית לסואץ    239  A-4E  110 סרן לוי בר זיב  
נהרג סוריה ליד קונייטרה נ"מ   361  A-4N  115 סרן ישראל רוזנבלום 
נהרג חרמון מיג 21    732 מירז' 3   117 סרן עמי להב  

8 אוקטובר 1973 
נהרג גשר צפונית לסואץ   145  F-4E  69 רס"ן זבולון אמיצי 

נהרג  גשר צפונית לסואץ   145  F-4E  69 סרן זאב יוגב  
נשבה  צפונית למתלה     366  A-4N  115 סגן צבי רוזן  

נטש מערבית לקונייטרה     226  A-4E  110 אהרון לבשבסקי  
נשבה סוריה דמייר מיג 21    F-4E  69 סגן יורם שחר  
נשבה סוריה דמייר מיג 21    F-4E  69 ישראל גור  
נטש    SA-7 מצרים  704  A-4H  102 יורם שווייגר  
נהרג  סואץ נ"מ       TA-4H 746  102 סרן גדעון בן אליעזר 
נהרג   SAM האגם המר  363  A-4N  115 סרן צבי בשן  
נחלץ צפון הגולן      155  F-4E   69 גדעון יהלום  
נחלץ צפון הגולן      155  F-4E   69 ערן מור    
נטש פורט סעיד נ"מ    593 נשר   113 רס"ן איתן כרמי  
נהרג  SA-6  מצרים פירדן   F-4E  201 רס"ן אורי שעני  
נהרג  SA-6  מצרים פירדן   F-4E  201 סג"מ דרור יפה  
נטש נחבל בהמראה       29 מירז'     117 משה בהירי  

9 אוקטובר 1973
נהרג קנטרה SA-7  נ"מ   204  A-4E  116 סגן יניב ליטני  

נשבה מצרים נ"מ    766  A-4H  102 סרן פדרו רינברג  
נשבה  מצרים נ"מ    750  A-4H  102 אמנון גרדי  

נטש מצרים נ"מ    790  A-4H  102 דב קדמון  
נטש סוריה נ"מ    245  A-4E  110 סגן גדעון שרון  
נהרג   SA-3 קנטרה  229  A-4E  116 סא"ל אהוד שלח  
נהרג פורט סעיד    218  A-4E  110 סא"ל לב ארלוזור  
נטש מצרים, נ"מ, גשר    147  F-4E  69 רס"ן מיכאל דביר  

נטש  מצרים, נ"מ, גשר    147  F-4E  69 סרן שבתאי בן שוע 
נהרג   SA-6  דבר סואר  398  A-4N  115 רס"ן מריו שקד  
נהרג  SA-6  סוריה דמשק  114  F-4E  119 סרן דב שפיר  

נשבה   SA-6  סוריה דמשק  114  F-4E  119 סגן יעקב יעקובי  
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נטש  נפגע בסוריה    179  A-4H   109 עמי מנור   
נטש כותמיה, מפרץ סואץ   181  F-4E  107 הראל גילוץ  
נטש  כותמיה, מפרץ סואץ   181  F-4E  107 יוסף יערי  

נשבה תל כודנה מיג 21    25 מירז'   117 צבי ורד   
נשבה   SA-7    באלח  221  A-4E  116 אסף מטוס  

נטש גבל מערה    215  F-4E  107 סרן יורם פלד  
נטש גבל מערה    215  F-4E  107 גדעון לרנר   

10 אוקטובר 1973
נטש  תקלה טכנית  זבדני   778 מירז   101 רס"ן איתן כרמי  
נהרג   SAM קונייטרה  065  A-4H  109 יהודה בן ארי  
נטש מצרים נ"מ    06 נשר    113 עמוס שחר  

11 אוקטובר 1973 
נהרג   SA-6 קונייטרה  322  A-4N  115 סרן יצחק עופר  

נשבה   SA-6 קונייטרה  378  A-4N  115 סגן מיכאל שליידר 
נטש  SAM סוריה תל שאמס  86 סער   105 סגן יעקב ליפשיץ  

נשבה    SAM  רמת הגולן  783  A-4H  102 סגן עמירם גיא  
נשבה    SAM סוריה  708  A-4H  102 צבי טרון   
נשבה חרמון     758  A-4H  102 סגן זאב נשר  

נפצע   קיבוץ שמיר    077 בל 205   124 אבנר הכהן  
נהרג סוריה נ"מ     077 בל 205   סגן גלעד קליין   124 

נהרג+2   SAM סוריה אחמדיה  02 דרור   100 סרן יעקב ביצור  
נהרג גשר בנהה מיג 21    673  F-4E  201 סרן יהונתן אופיר  
נהרג גשר בנהה מיג 21    673  F-4E  201 סרן ערן כהן  

נשבה גשר בנהה    640  F-4E  201 סגן יעקב חיון  
נשבה גשר בנהה    640  F-4E  201 אורי ארד   
נשבה   SA-6 קוניטרה  241  A-4E  116 סגן נח הרץ  
נשבה חרמון נ"מ פאתח      105  F-4E  69 סא"ל אמנון ארד   
נשבה חרמון נ"מ פאתח      105  F-4E  69 סגן ישראל פרימור 

12 אוקטובר 1973 
נשבה  מיג 21   כותנה   785 מירז'   117 סרן עמיחי רוקח  

נהרג  מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 סרן דוד מגל  
נהרג   מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 סגן אלעזר נחלון  

נהרג מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 שאול שוסטר  
נהרג מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 ברוך מנור   
נהרג מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 רזיאל דוריאן  
נהרג מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 אבי לזר   
נהרג מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 אברהם ארד   
נחלץ מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 בני בן דרור   
נחלץ מסוק ל"א מפגיעת טיל   931 יסעור   118 יעקב לימור  
נהרג  SA-3 חאן א שייח    127  A-4H  109 רס"ן ישראל בסטר 
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נטש לבנון נ"מ    690  F-4E  201 משה קורן  
נטש  לבנון נ"מ    690  F-4E  201 נמרוד עממי  
נטש לבנון נ"מ    690  F-4E  201 משה קורן  
נטש לבנון נ"מ    690  F-4E  201 נמרוד עממי  
נטש   SA-6 סוריה  257  A-4E  110 יצחק  פלג  
נטש דמשק אלמזה אש נ"מ   151  F-4E  107 רס"ן רן גורן  
נטש  דמשק אלמזה אש נ"מ   151  F-4E  107 מיכה אורן  
נטש תקלה לפני נחיתה    719 מירז    101 יהושע שפר  

13 אוקטובר 1973
נשבה    SAM סוריה  567  TA-4F  102 סרן גבריאל גרזון  

נטש דמשק אלמזה 57 מ"מ   618  F-4E  201 סרן עדי בניה  
נטש  דמשק אלמזה 57 מ"מ   618  F-4E  201 סרן דוד יאיר  
נטש  דמשק אלמזה    697  F-4E  201 סא"ל יפתח זמר  
נטש  דמשק אלמזה    697  F-4E  201 יצחק אמיתי  
נהרג   SA-2 גניפה   743  TA-4  102 סגן רן עופרי  
נטש    SA-2 גניפה   743  TA-4  102 יהודה שפר  
נטש רמת הגולן    101  A-4H  109 בנימין ארד  

נשבה   SA-3 בית ג'אן  85 מירז    101 סא"ל אבי לניר  

14 אוקטובר 1973
נטש טנטה מיג 21    103  F-4E  69 סרן דוד זית  
נטש טנטה מיג 21    103  F-4E  69 אלי טובלי  
נטש הים התיכון    176  F-4E  107 אורי בקל  
נטש הים התיכון     176  F-4E  107 גלעד רוזנבלט  

15 אוקטובר 1973 
נשבה   SA-3 טנטה  160  F-4E  119 סרן יגאל לבנה  
נהרג    SA-3 טנטה  160  F-4E  119 סגן רחמים סופר  
נטש עתלית  סוריה נ"מ   186  A-4H  109 גדעון רביב  
נהרג אום בוטנה נ"מ    152  A-4H  109 סגן גבריאל סער  

16 אוקטובר 1973 
נהרג חוה סינית נ"מ    751  A-4H  102 סרן מנחם אייל  
נהרג דוור סואר מיג 17  נשר  536   113 סרן מנחם קשטן  

17 אוקטובר 1973
נטש   SA-6 מצרים טלויזיה  93 סער   105 סרן חגי תמיר  
נטש  ביירות מיג 21    14 מירז   117 סגן  אליעזר אדר   
נהרג נ"מ   אגם תמסח   222  A-4E  110 סרן מעוז פורז  
נטש נ"מ  דוורסואר   759  A-4H  102 גדעון שוהם  
נהרג   SA-3 איסמעיליה  620  F-4E  201 רס"ן גד סמוק  
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נהרג   SA-3 איסמעיליה  620  F-4E  201 סרן ברוך גולן  
נהרג  חוה סינית      027 בל 205   123 סרן מקס מרום  

נשבה  חוה סינית    027 בל 205   123 סג"מ רענן אלרן  
נהרג  חוה סינית    027 בל 205   123 אבי שרון   
נהרג חוה סינית    027 בל 205   123 ד"ר ראובן סוקולובסקי 
נהרג חוה סינית    027 בל 205   123 מרק שוורץ   

18 אוקטובר 1973
נשבה קנטרה     616  F-4E  201 סא"ל גורי פלטר  

נשבה  קנטרה     616  F-4E  201 סגן יצחק ברעם  
נשבה מצרים     635  F-4E  201 סגן דורון שלו  
נשבה מצרים     635  F-4E  201 סג"מ יוסף לב ארי  

נטש   SAM מצרים  103  A-4H  109 סגן יעקב שרון  
נשבה    SA-6 קנטרה   253  A-4E  110 סגן גדעון שרון  
נטש  רמת דוד     261  A-4H  110 סגן חיים גופן  
נהרג   SA-2 קנטרה   199  A-4H  109 סרן גרשון רשף  

19 אוקטובר 1973 
לא היו נפגעים

20 אוקטובר 1973 
נשבה כותמיה     131  F-4E  69 דוד זית   
נשבה כותמיה     131  F-4E  69 יורם רובינשטיין  

נטש  דבר סואר מיג 21   531 נשר   101 מיכאל כץ  
נטש טאסה     142  F-4E  119 אהרון שגיא  
נטש  טאסה     142  F-4E  119 משה ברטוב  

21 אוקטובר 1973
נשבה ראס סודר נ"מ    016  DO-28  100 סג"מ רן רוזן  
נשבה  ראס סודר נ"מ    016  DO-28  100 שמואל הראל  
נהרג נ"מ   חרמון   169  A-4H  109 סגן איתן להב  

נשבה  דמשק מיג 21    632  F-4E  201 סג"מ איתמר ברנע  
נהרג  דמשק מיג 21    632  F-4E  201 סרן גיל הרן  
נטש מצרים מיג 21    576 נשר   101 יהושע שפר  

22 אוקטובר 1973
לא היו נפגעים

23 אוקטובר 1973
לא היו נפגעים
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24 אוקטובר 1973 
נהרגו  פורט תואפיק     949 יסעור   118 סרן עופר איילי  
נהרג  פורט תואפיק    949 יסעור   118 סגן מירון גרנות  
נהרג פורט תואפיק    949 יסעור   118 צבי שווד  
נהרג פורט תואפיק    949 יסעור   118 ראובן פלדמן  

25 אוקטובר 1973
לא היו נפגעים
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נספח ו'

הפלת מטוסי אויב

לפי טייסות

ט��סת 69 "הפט�ש�ם"

מקום ח�מוש  מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
_________________________________________________________

תותח   ג'�אנקל�ס    מצר�ם מ�ג 21    169   F-4E �ואל פלדשו-מא�ר גור   7.10
דקר    ג'�אנקל�ס     מצר�ם מ�ג 21    102   F-4E �זבולון אמ�צ�-גור �שראל  7.10
תותח   חרמון      סור�ה מ�ג 21    105   F-4E זאב רז- ח��ם שחר    7.10
דקר     חרמון      סור�ה מ�ג 17    105  F-4E אמנון ארד-צב� ע�דן   10.10
מ�ג 21         סור�ה   F-4E הפלת ט��סת     10.10
תותח    דומ��ר      סור�ה מ�ג 17     111  F-4E �ורם-אגמון-דנ� ו�טמן    12.10
דומ��ר      סור�ה תותח  מ�ג 17     209  F-4E �ורם-אגמון-דנ� ו�טמן   13.10
דקר          סור�ה מ�ג 17     209  F-4E �ורם-אגמון-דנ� ו�טמן    16.10
תותח       סור�ה מ�ג 21     117   F-4E  גדעון �הלום- רוב�נשט��ן  16.10
כפר שאמס  סור�ה דקר  מ�ג 21     259  F-4E �צחק גת-�צחק כץ    19.10

מ�ג 21        מצר�ם     311   F-4E �פתח שדמ�-מא�ר גור   6.12
מ�ג 21        מצר�ם    207   F-4E דנ� שפ�צר- אור� עופר    16.12
מ�ג 21         סור�ה   318  F-4E 29.4.74 �ורם אגמון-מא�ר גור  
מ�ג 21         סור�ה     310  F-4E 29.4.74 זאב רז-אברהם ברוך  

ט��סת  101 "ט��סת הקרב הראשונה"

תותח�ם         מול תל אב�ב קלט    59 מ�רז' 3   א�תן כרמ�      6.10
שפר�ר       מצר�ם  מ�ג 21    85 מ�רז' 3  א�תן כרמ�     7.10
שפר�ר         סור�ה מ�ג 17    58 מ�רז' 3   עודד מרום     8.10
רפ�ד�ם      מצר�ם  דקר  סוחו� 7    65 נשר   מ�כאל צוק     8.10
שפר�ר       מצר�ם סוחו� 7    36 נשר   מ�ק� כץ     8.10
רפ�ד�ם      מצר�ם סוחו� 7     17 נשר   דן סבר      8.10
רפ�ד�ם      מצר�ם  סוחו� 7    מ�רז' 3    הפלת ט��סת     8.10
דקר  בראדוו�ל  מצר�ם מ�ג 21     10 נשר   �הושע שפר     8.10
שפר�ר 2פורט סע�ד מצר�ם מ�ג 21    93 נשר   א�תן כרמ�     8.10
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תותח�ם שפר�ר      מצר�ם מ�ג 21    93 נשר  א�תן כרמ�     8.10
טאסה        ע�ראק� שפר�ר   הנטר    19 מ�רז' 3  אברהם שלמון     8.10
טאסה      ע�ראק� שפר�ר    הנטר     19 מ�רז' 3  אברהם שלמון    8.10
טאסה      ע�ראק�  שפר�ר ותותח�ם  הנטר    85 מ�רז' 3   עודד מרום    8.10

שפר�ר        קונ��טרה  מ�ג 17    52 מ�רז' 3   דרור חר�ש    8.10
תותח�ם        קונ��טרה מ�ג 17     52 מ�רז' 3   09.10   דרור חר�ש  

מ�ג 17             סור�ה 10.10  הפלת ט��סת       
מ�ג 17  דקר  עם אור� ג�ל       סור�ה מ�רז' 3  51   10.10  עודד מרום 
תותח�ם        ראס אל ג'ונד�   מצר�ם מ�ג 21     10 נשר   אברהם שלמון      11.10

שפר�ר        ראס אל ג'ונד�   מצר�ם  מ�ג 21   31 נשר   11.10   רענן נאמן  
מ�ג 17         קונ��טרה         סור�ה מ�רז'     58  12.10   אב� לנ�ר  
שפר�ר        אגם המר         מצר�ם מ�ג 21    10 נשר   16.10   דן סבר   
דקר        קונ��טרה          סור�ה סוחו� 7    51 מ�רז' 3   �ורם גבע      16.10
תותח�ם         פורט סע�ד       מצר�ם מ�ג 21  מ�רז' 3  58   מ�כאל צוק      17.10
תותח�ם        פורט סע�ד       מצר�ם מ�ג 21  מ�רז' 3  52   גדעון לבנ�      17.10
סוחו� 7 תותח�ם         דוורסואר        מצר�ם מ�רז' 3  86   מ�כאל צוק     18.10
שפר�ר         פא�ד       מצר�ם מ�ג 17    09 נשר   18.10   גדעון לבנ�  
תותח�ם        פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    09 נשר  18.10   גדעון לבנ�  

מ�ג 21 תותח�ם          פא�ד חצ� הפלה נשר      09  18.10   גדעון לבנ�  
שפר�ר        מצר�ם מ�ג 21    65 נשר   18.10   דרור חר�ש  
תותח�ם        מצר�ם מ�ג 21    65 נשר   18.10   דרור חר�ש  
מ�ג 21           מצר�ם  18.10   הפלת  ט��סת    
תותח�ם         דוורסואר        מצר�ם מ�ל 8    11 מ�רז' 3   ג�ורא אפשט��ן      18.10

מ�ג 17    הפלת ט��סת         19.10
טאסה       מצר�ם שפר�ר ותותח�ם   מ�ג 21    31 נשר   19.10   דרור חר�ש  
שפר�ר         אגם המר         מצר�ם סוחו� 7    561 נשר   19.10   ג�ורא אפשט��ן  
תותח�ם        אגם המר          מצר�ם סוחו� 7    561 נשר   19.10   ג�ורא אפשט��ן  
סוחו� 20 שפר�ר        אגם המר         מצר�ם   561 נשר   ג�ורא אפשט��ן      19.10
סוחו� 20 תותח�ם       אגם המר         מצר�ם   561 נשר  19.10   ג�ורא אפשט��ן  
סוחו� 20 תותח�ם       אגם המר         מצר�ם   09 נשר   19.10   גדעון לבנ�  

מ�ג 21    תותח�ם                   מצר�ם   561 נשר   ג�ורא אפשט��ן      20.10
מ�ג 21    תותח�ם                   מצר�ם   561 נשר   ג�ורא אפשט��ן      20.10
מ�ג 21    תותח�ם                   מצר�ם   561 נשר   ג�ורא אפשט��ן      20.10
מ�ג 21    תותח�ם                   מצר�ם   561 נשר   ג�ורא אפשט��ן      20.10
דקר          פא�ד      מצר�ם מ�ג 21    76 נשר   20.10   �ורם גבע  
דקר        פא�ד       מצר�ם סוחו� 7    89 נשר   עמ�רם קל    20.10
תותח�ם         פא�ד      מצר�ם סוחו� 7    88 נשר   �ורם גבע      21.10
דקר        פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    76 נשר  �הושע שפר      21.10
תותח�ם         חרמון              סור�ה מ�ג 21    51 מ�רז' 3   22.10   א�תן כרמ�  
דקר          פא�ד      מצר�ם דלפ�ן  נשר  10    מ�כאל צוק      22.10
מ�ג 21  דקר   חצ�     פא�ד               מצר�ם נשר      65  23.10   מ�כאל הבר 
תותח�ם                             מצר�ם מ�ג 21    52 מ�רז' 3   23.10   �שראל בהרב  
מ�ג 21  דקר             דמשק              סור�ה   33 מ�רז' 3   23.10   עמ�רם קל  
דקר        דמשק              סור�ה מ�ג 21    33 מ�רז' 3   עמ�רם קל      23.10
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תותח�ם        ג'בל עוב��ד      מצר�ם מ�ג 21   25 נשר   �שראל בהרב     24.10
תותח�ם        ג'בל עוב��ד      מצר�ם  מ�ג 21    25 נשר   �שראל בהרב      24.10

מ�ג 21  תותח�ם ג'בל עוב��ד מצר�ם  11 נשר   אל�עזר �ער�      24.10
ג'בל עוב��ד מצר�ם תותח�ם  מ�ג 21    86 מ�רז' 3   24.10   ג�ורא אפשט��ן   
ג'בל עוב��ד מצר�ם דקר  מ�ג 21    86 מ�רז' 3  24.10   ג�ורא אפשט��ן   

ג'בל עוב��ד מצר�ם  דקר  מ�ג 21    86 מ�רז' 3  ג�ורא אפשט��ן      24.10
ג'בל עוב��ד מצר�ם  מ�ג 21 דקר   51 נשר   דן סבר      24.10
דקר      ג'בל עוב��ד מצר�ם מ�ג 21    33 מ�רז' 3   24.10   אברהם שלמון   

ג'בל עוב��ד מצר�ם  תותח�ם  מ�ג 21  מ�רז' 3  89   מ�כאל צוק       24.10

ט��סת  107 "אב�ר� הזנב הכתום"

מקום ח�מוש  מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
________________________________________________________

אופ�ר תותח   מ�ג 17    181  F-4E אמ�ר נחומ�-�וס� �ב�ן      6.10
אופ�ר תותח  מ�ג 17    181  F-4E אמ�ר נחומ�-�וס� �ב�ן      6.10
אופ�ר תותח  מ�ג 17    181  F-4E אמ�ר נחומ�-�וס� �ב�ן      6.10
אופ�ר תותח  מ�ג 17    181  F-4E אמ�ר נחומ�-�וס� �ב�ן      6.10
אופ�ר דקר   מ�ג 17    122  F-4E דנ� שק�-דוד רגב      6.10
אופ�ר דקר   מ�ג 17    122  F-4E דנ� שק�-דוד רגב      6.10
אופ�ר דקר   מ�ג 21    122  F-4E דנ� שק�-דוד רגב      6.10

רפ�ד�ם תותח   מ�ל 8    215  F-4E רן גורן-�וס� �ער�      6.10
ראס סודר תותח   מ�ל 8    151  F-4E שלמה אגוז�-רוע� מנוף      6.10
ראס סודר תותח   מ�ל 8    151  F-4E שלמה אגוז�-רוע� מנוף      6.10
ראס סודר תותח   מ�ל 8    151  F-4E שלמה אגוז�-רוע� מנוף      6.10
ראס סודר תותח   מ�ל 8    151  F-4E שלמה אגוז�-רוע� מנוף      6.10
ראס סודר �עף  מ�ל 8    151  F-4E שלמה אגוז�-רוע� מנוף   6.10
ראס סודר תותח   מ�ל 8    230  F-4E דוב� �פה-משה פרג   6.10

ס��קל        סור�ה תותח   מ�ג 21    172  F-4E �פתח ספקטור-רוע� מנוף     8.10
ס��קל        סור�ה מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת     8.10
בל��        סור�ה דקר   מ�ג 21    122  F-4E נפתל� מ�מון-עודד פולג    10.10
בל��        סור�ה מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת       10.10
ללא ח�מוש  ס��קל    סור�ה מ�ג 21      205  F-4E שלמה אגוז�-�ונ� אראל     12.10
ס��קל       סור�ה מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      12.10

ע�ראק� ס��קל דקר   מ�ג 21    230  F-4E אמ�ר נחומ�-א�לן ז�ו     13.10
טנטא       מצר�ם דקר   מ�ג 21     101  F-4E נפתל� מ�מון-�צחק רז     14.10
טנטא       מצר�ם תותח  מ�ג 21      101  F-4E נפתל� מ�מון-�צחק רז    14.10
מאזה       מצר�ם תותח   מ�ג 17    230  F-4E שלמה אגוז�-�וס� �ב�ן   14.10
טנטא       מצר�ם דקר   מ�ג 21    122  F-4E �פתח ספקטור-רוע� מנוף    14.10
טנטא       מצר�ם דקר   מ�ג 21    184  F-4E אמ�ר נחומ�-דוד רגב    14.10
טנטא       מצר�ם מ�ג 21       F-4E הפלת ט��סת      14.10

דקר   א�סמע�ל�ה מ�ג 21    253  F-4E דוד גל-דוד רגב       23.10
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 ט��סת 113 - "הצרעה"

מקום ח�מוש  מופל  מספר  מטוס  צוות    תאר�ך  
________________________________________________________

תותח�ם  ראס סודר  מצר�ם מ�-8    85 נשר  אברהם גלעד        6.10
תותח�ם  ראס סודר  מצר�ם מ�-8    85 נשר  אברהם גלעד       6.10
אגם תמסח  מצר�ם שפר�ר   מ�ג 21    93 נשר  דוד תבור        7.10
תותח�ם  פורט סע�ד מצר�ם מ�ג 21    09 נשר   אהוד בן אמ�ת�        8.10
תותח�ם  בלוזה     מצר�ם מ�ג 17     06 נשר   10.10   עמוס שחר    
הפלת ט��סת               סוחו� 7          בלוזה מצר�ם    10.10
ל�ד בלוזה   מצר�ם סוחו� 7  שפר�ר    86 מ�רז'   אהוד בן אמ�ת�        10.10

תותח�ם  מ�תלה מ�ג 21     501 נשר   11.10   דוד תבור    
מ' ב�ת ג'אן  סור�ה סוחו� 7  שפר�ר     21 נשר  12.10   שלמה לו�    
מ' ב�ת ג'אן  סור�ה סוחו� 7  שפר�ר    21 נשר   12.10   שלמה לו�   
תותח�ם  דמשק        סור�ה סוחו� 7    21 נשר   12.10   שלמה לו�    
סוחו� 20 שפר�ר ותותח�ם     סור�ה  14 נשר   13.10   ראובן רוזן    
צומת מע"ץ סור�ה שפר�ר   מ�ג 17    20 נשר  13.10   �וסף רענן    

דמשק ב�נ"ל סור�ה הפלת ט��סת                 מ�ג 21        13.10
ס��קל          סור�ה שפר�ר   מ�ג 21    14 נשר  משה הרץ        13.10
דוורסואר    מצר�ם שפר�ר   מ�ג 17    09 נשר   16.10   א�לן גונן    
תותח�ם  דוורסואר   מצר�ם מ�ג 17     10 נשר  16.10   שלמה לו�    
תותח�ם  דוורסואר   מצר�ם מ�ג 17     10 נשר  16.10   שלמה לו�    
דוורסואר    מצר�ם סוחו� 7  שפר�ר    71 נשר   �עקב גל       16.10
דוורסואר    מצר�ם מ�ג 17    הפלת ט��סת          16.10
דוורסואר    מצר�ם מ�ג 17    הפלת ט��סת          16.10
דוורסואר    מצר�ם מ�ג 17    הפלת ט��סת          16.10

האגם המר  דקר    מ�ג 21   נשר    16.10   עמ�ת אשחר    
האגם המר  דקר    מ�ג 21   נשר    16.10   עמ�ת אשחר    

פורט סע�ד  מצר�ם שפר�ר   מ�ג 21    11 נשר  עמוס שחר        17.10
קטנא       סור�ה שפר�ר   מ�ג 21    18 נשר   אהוד בן אמ�ת�       17.10
קטנא       סור�ה מ�ג 21    הפלת ט��סת          17.10
פורט סע�ד  מצר�ם שפר�ר   מ�ג 21    21 נשר   א�תן אדרס        17.10

אל ער�ש     לוב שפר�ר   מ�רז' 5    18 נשר  18.10   שלמה לו�    
אל ער�ש     לוב שפר�ר   מ�רז' 5    71 נשר   18.10   עמ�ת אשחר    

דוורסואר   מצר�ם שפר�ר   מ�ג 17    11 נשר   גדעון דרור        18.10
דוורסואר   מצר�ם שפר�ר   מ�ג 17    11 נשר   גדעון דרור        18.10
פא�ד          מצר�ם שפר�ר   מ�ג 21   נשר    משה הרץ        18.10

תותח�ם  דוורסואר מ�ג 21    10 נשר  18.10   �וסף רענן    
אל ער�ש     לוב מ�רז' 5    הפלת ט��סת         18.10

דוור סואר דקר    מ�ג 17     10 נשר  19.10   �וסף רענן    
סוחו� 20 תותח�ם האגם המר  10 נשר  19.10   גדעון דרור   

דוורסואר    מצר�ם דקר    מ�ג 17    61 נשר  משה הרץ        19.10
דוורסואר    מצר�ם דקר    מ�ג 17    61 נשר  משה הרץ          19.10
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תותח�ם  טאסה        מצר�ם מ�ג 21    10 נשר  משה הרץ        19.10
פא�ד          מצר�ם דקר    מ�ג 21   נשר   א�תן אדרס        20.10
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    61 נשר  21.10   �עקב גל   
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21   נשר   21.10  משה הרץ    
מ�ג 21   תותח�ם   דוורסואר מצר�ם נשר    21.10  עמוס שחר    
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    85 נשר  21.10  שלמה לו�    
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    85 נשר  21.10  שלמה לו�    
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21   נשר   22.10  עמוס שחר   
דקר   פא�ד       מצר�ם מ�ג 21   נשר   22.10  עמוס שחר 1/2  
תותח�ם    מזרעת ב�ת ג'אן מ�ג 21    09 נשר  22.10  שלמה לו�    
שפר�ר 2  מזרעת ב�ת ג'אן  מ�ג 21    09 נשר  22.10  שלמה לו�    
שפר�ר 2  פא�ד       מצר�ם מ�ג 21    18 נשר  22.10  משה שב�ט    
תותח�ם    כבר�ת     מצר�ם מ�ג 21   נשר   23.10  א�לן גונן    
תותח�ם     שלופה    מצר�ם מ�ג 21    61 נשר  23.10  אברהם גלעד    
תותח�ם   מע' לסואץ מצר�ם מ�ג 21    18 נשר  23.10  גדעון דרור    
ג'בל עוב��ד מצר�ם תותח�ם   מ�ג 21    16 נשר  24.10  א�לן גונן    
שפר�ר   ג'בל עוב��ד מצר�ם מ�ג 21    16 נשר  24.10  א�לן גונן   
שפר�ר   ג'בל עוב��ד מצר�ם מ�ג 21   נשר   24.10  עמ�ת אשחר 1/2   

ט��סת -117 "ט��סת הס�לון הראשונה"

מקום ח�מוש  מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
__________________________________________________________

שפר�ר 2       סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  83   עמוס בר        6.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  66   קוב� ר�כטר      7.10
שפר�ר 2       סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3   47   �ובל נו�מן      7.10
תותח�ם        סור�ה  מ�ג 21  מ�רז' 3   47   �ובל נו�מן        7.10
שפר�ר 2        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  79   אבשלום פר�דמן      7.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  79   אבשלום פר�דמן      7.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3   64   דנ� של��דר      7.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  07    צב� ורד       7.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  32   עמ� להב      7.10
תותח�ם        סור�ה  מ�ג 21  מ�רז' 3  32   עמ� להב      7.10
שפר�ר 2       סור�ה סוחו� 7  מ�רז' 3  53   אור� ל�ס      9.10
שפר�ר 2       סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3  14   דנ� של��דר      9.10
תותח�ם        סור�ה מ�ג 17  מ�רז' 3  03   הרצל בוד�נגר      9.10
ללא �ר�        סור�ה  מ�ל 8  מ�רז' 3    הפלת ט��סת      9.10
סוחו� 20 שפר�ר 2           סור�ה  מ�רז' 3   48   �וחא� ר�כטר      9.10
תותח�ם        סור�ה  מ�ל 8  מ�רז' 3   79   צב� ורד      9.10
תותח�ם        סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3  83   אור� ג�ל      10.10
שפר�ר 2 עם מרום   סור�ה סוחו� 7  מ�רז' 3   83   אור� ג�ל      10.10

שפר�ר 2       סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3  76   דרור אבנר�      10.10
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ללא �ר�         סור�ה  מ�ג 17   מ�רז' 3    הפלת ט��סת      10.10
שפר�ר 2       סור�ה   מ�ג 17  מ�רז' 3  07   �הודה קורן      10.10
שפר�ר 2        סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3  07   �ובל נו�מן      10.10
שפר�ר 2        סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3  79   �וחא� ר�כטר      10.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3  83   קוב� ר�כטר     10.10
שפר�ר 2        סור�ה מ�ג 21   מ�רז' 3  79   עמוס בר      10.10
תותח�ם         סור�ה מ�ג 21  מ�רז' 3   03   אור� ג�ל      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3   50   אור� ג�ל      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3  83   עמ�ח� רוקח      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3   79   א�תמר נו�נר      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   77   אל�שע פר�דמן      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   48   אל�שע פר�דמן      12.10
סוחו� 7 שפר�ר 2        סור�ה  מ�רז' 3   14   דן ש�און      12.10
ללא �ר�        סור�ה  מ�ג 17   מ�רז' 3     הפלת ט��סת      12.10
תותח�ם         סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3   80   עמוס בר      12.10
שפר�ר 2        סור�ה מ�ג 21   מ�רז' 3   44   עמוס בר      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3   83   עמ� רוקח      12.10
שפר�ר 2        סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3   53   עמ�ת לבנ�      12.10
שפר�ר 2       סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   76   דן ש�און      13.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   76   דן ש�און      13.10
דקר         סור�ה  סוחו� 7  מ�רז' 3   66   �הודה קורן      13.10
שפר�ר 2        סור�ה מ�ג 17  מ�רז' 3   66   �הודה קורן      13.10
תותח�ם        סור�ה  מ�ג 17   מ�רז' 3   48   דנ� של��דר      22.10
שפר�ר 2        סור�ה  סוחו�   מ�רז' 3   47   אור� ל�ס      16.10
דקר        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   71   �הודה קורן      16.10
תותח�ם         סור�ה סוחו� 7  מ�רז' 3   03     עמוס בר      16.10
דקר         סור�ה  מ�ג 17  מ�רז' 3   03   אור� ג�ל      17.10
תותח�ם         סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   14   אל�עזר אדר      17.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21  מ�רז' 3   30   אור� ל�ס      21.10
ללא �ר�         סור�ה מ�ג 21   מ�רז' 3    הפלת ט��סת      21.10
שפר�ר 2        סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   47   דנ� של��דר      22.10
תותח�ם         סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3   50   קוב� ר�כטר      22.10
ללא �ר�         סור�ה  מ�ג 21   מ�רז' 3     הפלת ט��סת      23.10
מ�ג 21  דקר         סור�ה מ�רז' 3   79   קוב� ר�כטר      23.10

 ט��סת 119 "העטלף" 

מקום ח�מוש   מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
__________________________________________________________

לב�ד        מצר�ם  קלט     141  F-4E משה מלנ�ק- טל       6.10
דקר   ס�נ� סוחו� 7     141  F-4E משה מלנ�ק- טל      6.10

מ�ג 21    תותח        מצר�ם   114  F-4E ארנון לפ�דות-ח��ם כץ    7.10
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דקר        מצר�ם מ�ג 21    159  F-4E רפ� קורן-משה ברטוב    7.10
לב�ד        סור�ה מ�ג 21     142  F-4E עמר� אפק-זאב זאב�    10.10
ללא ח�מוש בל��       סור�ה מ�ג 21       F-4E הפלת ט��סת     10.10
ללא ח�מוש נס�ר��ה   סור�ה מ�ג 21        F-4E הפלת ט��סת     13.10
ללא ח�מוש טנטא     מצר�ם  מ�ג 21        F-4E הפלת ט��סת     14.10
תותח     טנטא      מצר�ם  מ�ג 21     119  F-4E אשר שנ�ר- אהרון כץ    15.10
דקר      לטק�ה     סור�ה  מ�ג 21     147  F-4Eמשה מלנ�ק- ל�אור אלעזר   17.10
תותח חצ�   טרטוס    סור�ה   מ�ג 21     147  F-4Eמשה מלנ�ק- ל�אור אלעזר   17.10
דקר חצ�     טרטוס     סור�ה  מ�ג 21     165  F-4E אשר שנ�ר- ח��ם כץ    17.10
דקר     חרמון     סור�ה מ�ג 21     149  F-4E�נחום מרחב�- מרדכ� א�לנ   21.10
דקר      חרמון     סור�ה  מ�ג 21    163  F-4E דנ� גור�- עודד בנ�מ�נ�    21.10
מ�ג 21  דקר      פא�ד      מצר�ם  162   F-4E  משה מלנ�ק-ח��ם כץ   23.10
דקר      פא�ד      מצר�ם מ�ג 21    165  F-4E 23.10  גדעון שפר- דוד בנק�ר 
דקר        מצר�ם מ�ג 21    F-4E 6.12.73 אהרון שג�א- אהרוןכץ 

ט��סת 144

מקום ח�מוש   מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
__________________________________________________________

שפר�ר 2       מצר�ם סוחו� 7      66 נשר   �רמ� ק�דר      6.10
תותח�ם        מצר�ם סוחו� 7    66 נשר   �רמ� ק�דר      6.10
תותח�ם        מצר�ם סוחו� 7    03 נשר   מנחם שמול      6.10
שפר�ר 2       מצר�ם סוחו� 7      15 נשר   אסף בן נון      6.10
שפר�ר 2       מצר�ם מ�ג 17      28 נשר   מנחם שרון      8.10
שפר�ר 2       מצר�ם מ�ג 17      33 נשר   שמחה קלמן      8.10
שפר�ר 2      מצר�ם מ�ג 17    33 נשר   שמחה קלמן      8.10
שפר�ר 2       מצר�ם מ�ג 21      03 נשר  מנחם שרון      8.10
תותח�ם        מצר�ם מ�ג 21    12 נשר  אסף בן נון      8.10
סוחו� 20שפר�ר 2        סור�ה     02 נשר   �א�ר סלע      8.10
סוחו� 20שפר�ר 2       סור�ה  92 נשר    אר�אל כהן      8.10
סוחו� 20                   סור�ה הפלת ט��סת        8.10
תותח�ם        מצר�ם מ�ג 21    24 נשר   מנחם שרון      14.10
שפר�ר 2       מצר�ם מ�ג 21      24 נשר   מנחם שרון      14.10
תותח�ם        מצר�ם מ�ג 21    33 נשר   אסף בן נון      14.10
שפר�ר 2       מצר�ם מ�ג 21      22 נשר   �וסף לב�א      14.10

מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      28 נשר   �רמ� ק�דר     16.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 17      68 נשר  אר�אל כהן     16.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 17      92 נשר   �הל אמ�ר      16.10
מצר�ם שפר�ר 2  מ�ג 21     92 נשר  אור� אבן נ�ר      19.10
מצר�ם תותח�ם   מ�ג 21      92 נשר   אור� אבן נ�ר      19.10
מצר�ם תותח�ם    מ�ג 21    24 נשר  מנחם אל�הו      19.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      24 נשר   מנחם אל�הו      19.10
מצר�ם תותח�ם    מ�ג 21    73 נשר  אר�אל כהן      19.10
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מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      73 נשר   אר�אל כהן      19.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      22 נשר   �וסף לב�א      20.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      26 נשר   �הל אמ�ר      20.10
מצר�ם שפר�ר 2  מ�ג 21    26 נשר   �הל אמ�ר      20.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      34 נשר   אסף בן נון      20.10
מצר�ם שפר�ר 2  מ�ג 21    07 נשר   �רמ� ק�דר      20.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      33 נשר   מנחם אל�הו      20.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      07 נשר   מנחם אל�הו      21.10
מצר�ם תותח�ם    מ�ג 21    03 נשר   �רמ� ק�דר      21.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 21      03 נשר   �רמ� ק�דר      21.10

שפר�ר 2  לוב מ�רז' 5      90 נשר  אור� אבן נ�ר      22.10
מצר�ם דלפ�ן     נשר    הפלת ט��סת      22.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 17      08 נשר   אר�אל כהן      23.10
מצר�ם שפר�ר 2   מ�ג 17      92 נשר   ג�ורא גורן      23.10
מצר�ם תותח�ם    מ�ג 21    26 נשר   מ�כאל אברהמ�      23.10
מצר�ם תותח�ם    מ�ג 21    34 נשר   שלמה ארז      24.10

ט��סת -201 "האחת"

מקום ח�מוש   מופל  מס  מטוס  צוות    תאר�ך  
_________________________________________________________________

מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   609  F-4E 6.10   בן עמ� פר�/�צחק אמ�ת�  
מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   609  F-4E 6.10   בן עמ� פר�/�צחק אמ�ת�  
מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   609  F-4E 6.10   בן עמ� פר�/�צחק אמ�ת�  
מצר�ם  רפ�ד�ם  תותח   מ�ל 8   615  F-4E 6.10   �הונתן אופ�ר/אב�קם ל�ף  
מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   618  F-4E 6.10   משה קורן/א�לן לזר  
מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   671  F-4E 6.10   א�תן פלד/אברהם עשהאל  
מצר�ם  טאסה  תותח   מ�ל 8   671  F-4E 6.10   א�תן פלד/אברהם עשהאל  
מצר�ם  סואץ  תותח   מ�ג 17   671  F-4E 8.10   רון חולדא�/ערן כהן  
מצר�ם  סואץ  תותח   מ�ג 17   671  F-4E 8.10   רון חולדא�/ערן כהן  
מצר�ם  סואץ  תותח   מ�ג 17   618  F-4E 8.10   א�תן בן אל�הו/ברק  
מצר�ם  סואץ  מ�ג 17      F-4E 8.10   הפלת ט��סת   
מצר�ם  סלח�ה  תותח   מ�ג 21   620  F-4E 11.10  א�תן פלד/עמ�רם טלמון  
מצר�ם  סלח�ה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      11.10
מצר�ם  מנסורה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת        11.10
מצר�ם  מנסורה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      11.10
סור�ה דמשק  דקר   מ�ג 21   616  F-4E 12.10  ג�ל רגב/א�תן שמואל�    
סור�ה  ס��קל  מ�ג  21      F-4E הפלת ט��סת      13.10

מצר�ם   מ�תלה  דקר   מ�ג 21   609  F-4E 13.10  דן חלוץ/שמעון נו�    
מצר�ם  מ�תלה  דקר   סוחו� 7   693  F-4E 13.10  ג�ל רגב/א�לן לזר    
מצר�ם   מנסורה  תותח   מ�ג 21   633  F-4E 14.10  א�תן פלד/�הואר גל  
מצר�ם  מנסורה  תותח   מ�ג 21   609  F-4E 14.10  א�תן בן אל�הו/טלמון  
סור�ה מנסורה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      14.10
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מצר�ם טנטא  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      15.10
מ�ג 21  דקר     לטק�ה          סור�ה  616  F-4E 15.10 בן עמ� פר�-א�לן לזר 

תעלה      מצר�ם  דקר   סוחו� 7   685  F-4E 19.10  אל� זהר/בנ� קר��ת�    
תעלה      מצר�ם  דקר   סוחו� 7   622  F-4E 19.10  רון חולדא�/�צחק אמ�ת�    
חרמון       סור�ה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      21.10
חרמון       סור�ה  מ�ג 21      F-4E הפלת ט��סת      21.10
ר�אק       סור�ה  לב�ד   מ�ג 21   609  F-4E 23.10  דן חלוץ/�הואר גל    
ר�אק       סור�ה  דקר   מ�ג 21   609  F-4E 23.10  דן חלוץ/�הואר גל    
ר�אק           סור�ה מ�ג 21      F-4E 23.10 הפלת ט��סת  
ר�אק       סור�ה דקר   מ�ג 21   678  F-4E 23.10  �גאל סתו�/א�תן שמואל�    
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עדיין ניתן לרכוש:

 חיל האויר הישראלי 
במלחמת ההתשה 1967-1967

2 כרכים, 1162 עמודים
120 ש"ח כולל משלוח

הזמנות בטלפון: 054-7638861

dannyshalom10@walla.co.il :או בדוא"ל

באויר- פרסומי תעופה וחלל

רוח רפאים מעל קהיררוח רפאים מעל קהיר



עדיין ניתן לרכוש:

 70 שנות עליונות אוירית 2018-1948
כל המפקדים והמטוסים, המלחמות והמבצעים

דיסק DVD מעל 1000 עמודים בצבע
100 ש"ח כולל משלוח

הזמנות בטלפון: 054-7638861

dannyshalom10@walla.co.il :או בדוא"ל

באויר- פרסומי תעופה וחלל

חיל האויר בקרב
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