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לאת הספר "מטוסים בערפל הקרב" תכננתי לכתוב כבר במהלך מלחמת יום הכיפורים. את המ
לחמה חויתי מיומה הראשון, כמש"ק קשר, בחמ"ל אוגדה 143, עליה פיקד אלוף אריק שרון. 

בימים הראשונים שלה, פעלנו מתוך ה"צוללת" במפקדת האוגדה בטאסה, ומשם ראינו את 
להתעלה כמונחת על כף היד. ראינו את המטוסים החולפים בגובה נמוך, המבנים היוצאים בשי

שיה וחוזרים בשלישיה- את הרביעיות שהצטמצמו לזוגות בדרך חזרה. עמדנו על גבורתם של 
טייסי הקרב שיירטו את המטוסים המצריים שניסו לתקוף את המפקדה וכוחותיה. וגם שמענו 
את הקריאות הנואשות של אנשי המעוזים שבקשו סיוע אוירי, ומעולם לא קבלו אותו. רשתות 

הקשר היו מלאות בקריאות קורעות לב של יחידות שנלחמו ונאלמו. 
36" התקבלל  לאחר שחצינו את התעלה וקבענו את מקום המפקדה בחולות האדומים של "ידית
לנו במטח טילי פרוג ופגזי תותחים, והמשכנו לעקוב על ה"טאלקים" והמפות אחר פעילות הכו
חות שנעו צפונה, דרומה ומערבה. מחמ"ל הארטליריה תיאמו את הפעלת מטוסי חיל האויר. 

במהלך ימי המלחמה ואחריה, סיירתי הרבה בבסיסים מצריים ובסוללות הטילים שהיו מוצבות 
על הר ג'ניפה. נכנסתי לבונקרים של המנ"א שבמרכז סוללות הטילים ובקרתי בבסיסי האויר 
לבפאיד, כברית, כספרית ושלופה. ראיתי את המלחמה מקרוב. את שרידי המטוסים, שלנו וש

ללהם, את סוללות הטילים ההרוסות, את המחסות העבים בבסיס האויר בפאיד. בכל מקום יכו
לתי לעמוד על שפעת האמצעים ועוצמת האנרגיה שנדרשו לגרום להרס הנורא. בבסיס האויר 

בפאיד, לנוכח מחסות המטוסים, הבנתי מדוע לא הצליחו הפצצות הכבדות של מטוסי הפנטום 
ל"שטח" אותם, או לפגוע בבונקרים בהם הוסתרו המנ"א של סוללות הטילים. המלחמה היתה 

סיזיפית וחייבה פעולה אחר פעולה וכולן היו מרובות קרבנות. 
במשך השנים שלאחר תום המלחמה, אספתי מידע, מסמכים וצילומים על האנשים והטייסות 

שעשו את המלחמה. בקשתי ללמוד עליה ועל פעילות חיל האויר בה. אולם נדמה כי הכל ננעל: 
ל'עדיין לא סיימנו לתחקר', אמרו אנשי ענף הסטוריה. חיל האויר הרשמי מנע שיחות עם מפק
דים שהיו עדיין בשרות, ארכיון צה"ל נעל את הכספות שלו בפני אנשי צבא וכמובן אזרחים. 
מפקד חיל האויר, בני פלד, גם אחרי שפשט את מדיו, אמר לי לא פעם: "אני מוכן לדבר אתך 

על הכל- רק לא על המלחמה הזאת". מפקדים בכירים בחיל, שבקשו למנוע פגיעה בחבריהם, 
הצהירו בכנסים ובמפגשים בעלי אופי הסטורי: רק בעוד ארבעים שנה ניתן יהיה לכתוב על 

המלחמה באופן אובייקטיבי. מח"א מנע מיחידות חיל האויר לכתוב על המלחמה, ולא אחת אף 
הורה להשמיד מחקרים שנעשו בטייסות, כפי שהתיחס למחקרים של בח"א 8 או טייסת 107. 

ובאלה ניתן היה לקרוא על המלחמה, בביקורתיות ראויה, על שגיאות וטעויות קריטיות, על 
המהומה והמבולקה שהיו במפקדה. אך יחידות רבות כתבו בכל זאת.

צה"ל הרשמי ומחלקת ההסטוריה שלו מנעו במשך כחמישים שנה כל מידע חיוני. ענף תולדות 
חיל האויר, מונע פתיחת כל מסמך על פעילות החיל במלחמה זו, בהסתמך על חוק הצנזורה 
המתיר למדינה לנעול מסמכים צבאיים ואחרים במשך 50 שנה. הסיבה: "אנשים חיים- והם 

לעלולים להפגע". מנגד מפקדים בכירים במלחמה מנסים לעגל את הפינות, לשטח את העו
בדות: "מבצע 'תגר' לא בוצע", התגונן ראש ענף הסטוריה בחיל האויר, והמשיך כי תוכנית 

"דוגמן" כלל לא הגיעה לביטוי. אין בכך כדי להרגיע את הבוחנים את המלחמה ומבצעי חיל 

הקדמה

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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האויר. אחד מלקחי המלחמה הזו הוא הצורך בביצוע תחקיר אמת על חיל האויר במלחמה, 
ללא מורא וללא משוא פנים. 

עוד לפני שתמו היריות החלו כתבים לפרסם ידיעות על המלחמה. במבחן ההסטוריה כמעט כל 
הכתבות והתיאורים האלה היו שגויים או מוטים. הסטוריונים מכובדים שבקרו בחמ"ל האוגדה 

ופרסמו ספרים לאחר מכן, לא פסקו לשאול: "מה קרה לנו?!" וכתבו על תחושותיהם.
כשלושים שנה לאחר מכן, החלו להתפרסם מחקרים מעט יותר אמינים על פעילות חיל האויר. 

אולם המקורות לא היו ישראלים. היו אלה מחקרים של מומחים אמריקנים אשר פשטו על 
יחידות צה"ל מיד אחרי המלחמה, כדי ללמוד את לקחיה, כתבו דו"חות )שסווגו, ונצרו את 

הפרסומים על פי דרישה של צה"ל(, ורק לאחר כעשרים-שלושים שנה החלו לפרסם חלק מן 
הדו"חות.

לתיאור המלחמה מן הצד הערבי לוקה בחסר בצורה בולטת. בספרית המרכז למודיעין מצא
תי מסמכי שלל רבים על המלחמה, ונעזרתי בהם לתיאור תפיסות המלחמה של מדינות ערב 

ותוכניות הקרב שלהן. במצרים לא פורסמו אלא מאמרים בסיסיים על הימים הראשונים 
למלחמה- ימי הצליחה של התעלה ופעילות חיל האויר. הסורים לא פרסמו את תיאור המלחמה 
ולבד מספרו של מוסטפא טלאס, שר ההגנה הסורי, אין כמעט תיאורים של מה שנחשב ככשלון 

מביך. בשנות השמונים החלה להתארגן במצרים קבוצה של הסטוריונים ואנשי צבא, "קבוצה 
73" הם כינו עצמם, שהחלו לחקור ולפרסם את תולדות מלחמת אוקטובר 1973. בין השאר 

 Arab MiGs סייעו לקבוצה של חוקרים בריטיים חובבי-ערב לפרסם סדרת מונוגרפיות בשם
ובה סיפורי חילות האויר הערביים. למרבה הצער, שורבבו בתיאורי המלחמות הרבה מאד 

כזבים ודמיונות. 
לאחר שנים רבות פורסמו מספר ביוגרפיות ותיאורי לחימה מצד אנשי צבא ומצד מפקדים 

בצה"ל ובחיל האויר על קורות המלחמה וחיל האויר בתוכה. הביקורת היתה מרוסנת ומלאת 
חמלה ורצון להסביר. אך המלה האחרונה טרם נכתבה. קציני חיל האויר שהיו בדרג הלוחם 
ביום כיפור, השמיעו בהיותם קצינים בכירים, ביקורת קלושה, מרומזת, על ניהל המלחמה. 

פריצת דרך ראשונה היתה עם פרסום ספרו של שמואל גורדון, הסטוריון וטייס קרב, "30 שעות 
באוקטובר" בשנת 2008. הגדיל לעשות פרופ' אורי בר יוסף בספרו "מלחמה משלו" שפורסם 

בשנת 2021. שלא כמו מחקרי ענף הסטוריה בחיל האויר, הנאמנים לרוח החיל, אך נעדרים 
ביקורתיות ראויה, שני הספרים האלה מצטיינים בביקורת מפורשת, גלויה וישירה, בנוסח "כי 

את אשר יאהב... יוכיח" )משלי ג יב(. 
לבספר "מטוסים בערפל הקרב", אני מביא את סיפור המלחמה, מעט מאשר התחולל בקרב  המ

פקדות והמפקדים והרבה מסיפורי הטייסים, שסיכנו את עצמם פעם אחר פעם במבצעים אפופי 
גבורה והעזה. אמר ראש מחלקת הסטוריה בבר אילן: "אין דיעה בלי ידיעה". וכאשר אמיתה זו 
מאירה את דרכי, אגרתי פרטים רבים ככל האפשר על המבצעים. ערכתי חקירה ברמת המיקרו- 
על בסיסים, טייסות, שמות מבנים, ועד טייסים בודדים הגעתי, וגם מספרי המטוסים שהטיסו. 

החלטתי להביא את כל המידע שאגרתי ואת העובדות, תוך הקפדה שלא לאבד את חזות היער, 
ולראות את המבצעים מלמעלה, ממבט הציפור. הדגש היה על הפרטים: סיפורי המפקדים, 

הטייסים והנווטים שעמדו מאחורי המבצעים, שפעולתם מסתכמת לעתים במשפט: "מטוסינו 
תקפו בסוריה/במצרים". 

50 השנה שחלפו הן תקופה ארוכה, אולם חויות המלחמה, תוגתה וכאבה עדיין אתנו. 
יהא ספר זה- שהוא המשך לספר "כרעם ביום בהיר" על מלחמת ששת הימים ו"רוח רפאים 

מעל קהיר" על מלחמת ההתשה- יד ללוחמי האויר שמסרו את נפשם במלחמה, אלה שנפצעו 
ואלה שנשבו. 

דני שלום
 יוני 2022

הקדמה
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נעלבנו - 
שאננות- לא הפתעה

גם לאחר חמישים שנה, נותרה מלחמת יום הכיפורים הטראומה הלאומית והצבאית, החמורה 
ביותר שפקדה את מדינת ישראל.

הרבה נכתב על המלחמה, אולם רוב הספרים והמאמרים המלומדים, עוסקים יותר בכשל 
המנהיגותי ערב המלחמה ובמהלכה. ממשלת ישראל, כמו ראשי הצבא, הסתירו את המידע 

שהיה להם על המלחמה העומדת לפרוץ מפני הציבור הרחב בארץ. עבורם המלחמה לא היתה 
הפתעה- בידי המודיעין היו תוכניות המלחמה של מצרים וסוריה, חודשים רבים לפני שהמועד, 
6 באוקטובר, נחת עליהם בחבטה קשה. בידיהם היו פרטים מלאים על סדר הכוחות של מדינות 
ערב, על היערכותם ועל הסיוע שקבלו מברית המועצות. ההערכה אשר התקבלה על הכל- כולל 

הרמטכ"ל וראשי הצבא הבכירים היתה, כי "הסבירות למלחמה נמוכה" וכי, כמו בקיץ 1973, 
לא יממשו מדינות ערב את איומיהן לפתוח במלחמה, שנועדה להסיג את ישראל משטחים 

ששוחררו על ידה במלחמת ששת הימים.
מלחמת יום כיפור, היתה למעשה המשך, וסיום מהמם של מלחמת ששת הימים. בין הנצחון 

הישראלי המוחץ במלחמה ב-1967 לבין מלחמת יום הכיפורים חלפו שבע שנים, מתוכן ארבע 
שנים בהן התנהלה מלחמת התשה מפרכת לאורך התעלה ובמבואות רמת הגולן.

מלחמת ההתשה הסתיימה ב-7 באוגוסט 1970, עם הסכם הפסקת האש, שנועד להקפיא את 
המצב באיזור התעלה. המצרים, בסיוע הדוק של הרוסים הפגועים, שלא התכוונו לממש אותו, 

הפרו את ההסכמות והזיזו את מערך הטילים שלהם מזרחה, בצורה שמנעה למעשה טיסה 
בטוחה של מטוסי חיל האויר במערב סיני. ישראל, בלחץ האמריקנים )שהעלימו ביודעין את 

הנתונים שהיו ידועים להם על הפרת האש(, העדיפה להמנע מתקיפה. למעשה לא היתה ברירה 
אחרת: גם למפקדי צה"ל וחיל האויר לא היה פתרון צבאי: "אין לנו תשובה לבעיית הטילים" 

סיכם את המצב מפקד חיל האויר, אלוף מוטי הוד, לרווחתו של שר הבטחון משה דיין. למרות 
השאיפה להגיב על ההפרה, כפי שדרשו עזר ויצמן ומפקדים אחרים, לתקיפה חוזרת לא היתה 
יכולה להיות כל השפעה ממשית- הצבת מערך ההגנה האוירית, הפך למפגן כוח של הרוסים, 

ואלה היו מציבים טילים חדשים ומחדשים את האש.
הפסקת האש היתה נחוצה לישראל, לצה"ל ולחיל האויר. בשלוש השנים הבאות השלים החיל 

את השינוי הגדול בדמותו- מחיל אויר "צרפתי" הוא הפך לחיל אויר "אמריקני" באופיו- נקלטו 
עשרות מטוסי סקייהוק ופנטום, כמו מטוסי נשר שיוצרו בתעשיה האוירית, וטייסות חדשות 

הוקמו. תחת רושמה של הטראומה במלחמה בטילי הקרקע-אויר, פיתח החיל תוכניות מורכבת 
ללחימה במערכי הטילים במצרים, ולאחר שאלה הוצבו מול רמת הגולן, גם נגד המערך שהוקם 
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בסוריה.
עם כך "בעית הטילים" הוצגה בקרב מפקדי צה"ל כמו אנשי המבצעים בחיל האויר, כבעיה של 
"מטוסים מול טילים". מפקדי החיל נמנעו בכל שלוש השנים האלה משימוש באמצעים אחרים 
נגד הסוללות- ארטילריה שהיתה יכולה לשטוף את הסוללות משטח סיני, רקטות הרעשה שהיו 
יכולות במחיר נמוך יחסית, לחסל את הסוללות. בפני חיל האויר הובאו הצעות לפתרון הבעיה, 

אך הוא דחה אותן על הסף: ההתמודדות, התעקש, תהיה של מטוסים נגד טילים. 
להבעיה שעמדה בפני אנשי התכנון היתה מורכבת. כל התוכניות שהוכנו, נבחנו ותורגלו, למל

חמה בטילים, היו מותנות בהשגת מצבי פתיחה קריטיים: מודיעין מדויק על מיקום הסוללות 
וסוגן בכל אתר היה חיוני; מזג האויר היה צריך להיות בהיר; מערכות ל"א קרקעיות ומוטסות 

נדרשו להמצא במקומן ולפעול לפני התחלת התקיפה ובמהלכה; טילי הטעיה נועדו לנסוק 
לאויר דקות אחדות לפני כניסת מטוסי התקיפה, וסוללות ארטילריה שנועדו לפזר מוץ, היו 

חייבות להמצא בנקודות קבועות.
כל הדרישות האלה היו מתאימות למצב בו ישראל פותחת באש- חיל האויר קיבל מנדט משר 

הבטחון ומהרמטכ"ל להשתמש בכל יכולתו המבצעית במשך 24 ואף 48 השעות הראשונות של 
המלחמה, כדי להשיג עליונות אוירית. מנגד, והדבר נאמר במספר הזדמנויות, במקרה של "מצב 

קטסטרופה" כפי שכינה את המצב הרמטכ"ל רב-אלוף דוד אלעזר- מצב בו ישראל מותקפת 
לבהפתעה על ידי צבאות מצרים וסוריה, היה על חיל האויר לשנות את תוכניותיו ולסייע בקדי

מות ראשונה לכוחות היבשה הסדירים.
לא אלה היו המחשבות של מפקד חיל האויר. אלוף בני פלד. למרות היותו ראש להק אויר, 

למעשה סגן מפקד החיל, הוא היה מנותק תקופה ארוכה מדי מהנתיב המבצעי של החיל. 
פלד הואשם על ידי חבריו במפקדת חיל האויר, כי ההחלטות שקיבל משך כל ימי המלחמה 

ובמיוחד ביומיים הראשונים שלה, היו כושלות וגרמו נזק מבצעי ומוראלי חמור בכל שכבות 
הפיקוד והלוחמים. האם אכן לא ידע את הפקודות ולא הבין את משמעותן?- פלד טעה במספר 
תחומים קריטיים ומבצעיים של המלחמה. ב-6 באוקטובר, ערב המלחמה, כאשר היה ברור כי 
פני צבאות ערב למלחמה, הוא הורה לטייסות להתכונן לתקיפת מערך הטילים בסוריה, לאחר 

שלא קיבל אישור לתקוף בסיסי האויר של מדינה זו. תקיפת בסיסי האויר בתקופה זו היה חסרת 
לתוחלת מבצעית ונטולת סיכוי: בשבע השנים שאחרי מלחמת ששת הימים, בנו המצרים והסו

רים בסיסי אויר רחבים במתכונת נאט"ו, הסתירו את כל מטוסיהן במחסות בטון ופלדה שמנעו 
אפשרות לפגוע בהם, והגנו על הבסיסים עצמם ומבואותיהם בסוללות רבות של טילים ותותחי 
נ"מ. הפגיעה בבסיסים היתה כמעט התאבדות מבצעית, והמחיר שנגבה על כך היה גבוה. לכל 

היותר היתה יכולה להיות לכך השפעה מוראלית קלושה על צה"ל וחיל האויר. 
אך בני פלד התעקש: "תש"ת לפני הכל!".

מפקד חיל האויר אמר לאחר המלחמה כי לא אהב את התוכניות לתקיפת סוללות הטילים. עם 
כך לא עשה דבר כדי לשנות אותן. אחת מהן- "דוגמן 5" לתקיפת המערך הסורי, הושלמה 

בימים שהוא היה כבר מפקד החיל והיה יכול לשנותה או לבחור דרך אחרת.
בעוד ההנהגה המדינית והצבאית בוחנת את המצב, בידיעה כי המלחמה צפויה ביום הכיפורים, 
הפתיעה ההתקפה המצרית לאורך כל התעלה, ופריצת הכוחות הסוריים ברמת הגולן, את אזרחי 
ישראל. כאשר הגיעו ידיעות על המראת מטוסים בבסיסי האויר המצריים והסוריים, שלח מפקד 
החיל את "כל חיל האויר" להגנה על שמי המדינה- מטוסי מירז' ונשר, פנטומים ואף סקייהוקים 

חמושים נשלחו פטרול והראשונים בהם נפגעו מן הטילים. הכוחות אשר הציב צה"ל נגד 
הכוחות הפולשים, היו קטנים ולא היה בהם די לבלום את שטף כוחות החי"ר המצוידים בטילי 
נ"ט, ואת הטנקים שחצו את התעלה ואת הקו הסגול ברמת הגולן. חיל האויר נקרא לבלום את 

הכוחות האלה, אולם עשה זאת בלב ולב, ובהתלהבות מעטה. 
גם כאשר קיבל חיל האויר את מבוקשו לבצע את תוכנית "תגר 4" בתעלה, ותוכנית "דוגמן 5" 
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בסוריה- הוא נכשל ובמחיר גבוה של טייסים שנהרגו, נשבו או נפצעו, מטוסים שהופלו.
לבד מן הכשלון המבצעי גרמו תוצאות יום הלחימה לטראומה - קרע עמוק ניבע בין הטייסות 
לוהיחידות הלוחמות לבין מפקדת חיל האויר, שללא ספק אבדה את עשתונותיה. כמו שאר הכו

חות של צה"ל, היה צורך לשנס מותניים ולאסוף את הכוחות כדי להיערך למלחמה ארוכה. 
חיל האויר הסס ולא היה מוכן לסייע למבצעי לחימה של צה"ל. כך היה במהלך הכשלון הגדול 

של ה-8 באוקטובר, בו נסתה אוגדה 162 להבקיע את הקו המצרי בחזית. היו לכך גורמים 
לרבים- השיקול העקרוני לפיו חיל האויר נמנע מהפניית מטוסים לפעולה בתוך אמ"ט וגם שיקו
לים אישיים: רשלנות של מפקד הסיוע האוירי בפיקוד דרום. כוחות צה"ל נאלצו לחפש דרכים 

אחרות: הכוחות של אוגדה 162 בצפון, אוגדה 163 במרכז ואוגדה 252 בדרום התעלה נערכו 
להגנת המרחבים והבסיסים ללא סיוע של חיל האויר. בצפון החלה אוגדה 146, שציפתה לסיוע 

אוירי, לעלות לרמה ולדחוק את הכוחות הסוריים שהגיעו עד לנקודת תצפית על הכנרת. 
לוחמים זעקו לסיוע אוירי מול כוחות מצריים או סוריים עדיפים והמטוסים לא נראו באופק. 

"הם פועלים במקומות אחרים" היתה תשובה אופיינית ומתחמקת של נציגי חיל האויר.
אלוף חופי צפה כי כך יהיה, ולא המתן לסיוע של מטוסי חיל האויר. מפקדים, בהם אריק שרון 
ויתרו על הסיוע האוירי במודע. הקרע בין צה"ל לזרוע האוירית שלו היה מובחן. לא אחת יצא 

חיל האויר בשיאו של מבצע התקפי של צה"ל, שנזקק לכל סיוע מול כוחות עדיפים, לתקוף 
סוללות טילים )כפי שהיה ב-18 באוקטובר(. ביום זה תקפו מטוסי חיל האויר את מערך הטילים 

בקנטרה- "קנטרה מענינת את זקנתי" הגיב הרמטכ"ל בזעם כאשר ביקר במשל"ט חיל האויר, 
לוגילה כי במקום לסיוע לכוחות שנלחמו על "מיסורי" ו"חמדיה", יצא חיל האויר להלחם בסו

ללות שהיו מוצבות הרחק משם. וגם איבד בפעולה מספר כואב של מטוסים. 
בשעה שנדרשו לתקוף כוחות מצריים שיצאו מהארמיה ה-2 או ה-3 וסיכנו את כוחות צה"ל, 

נמצאו מטוסי חיל האויר הרחק משם, בביר ערידא או בבלטים. מטוסי חיל האויר נשלחו לתקוף 
בסיסי אויר רחוקים, כמו בגרדקה או בביר ערידא. רק בשלב מאוחר של הלחימה החל חיל 

להאויר לפעול באזורים שהיו תחת אמ"ט- אולם היעילות היתה נמוכה והמחיר בטייסים ובמטו
סים היה גבוה- הפצצות הוטלו בקלע ללא כיוון, ומובילי מבנים אספו לא אחת את מטוסיהם, 

ושבו בלי לבצע את התקיפה. תמונת הזירה לא היתה ברורה לבקרה ואנשיה העדיפו לחסוך את 
חיי לוחמי האויר. לוחמי השריון והחי"ר שילמו את המחיר. 

תורת הבטחון המבצעית של צה"ל וחיל האויר התרסקה למעשה במלחמה: בניגוד לתפיסת 
הבטחון שפיתח, ועבורה קיבל תקציבים ואמצעים, דרש חיל האויר במפגיע כי כוחות השריון 

יחסלו את סוללות הטילים לפני שהוא יפעל ויסייע להם. מפקדי חיל האויר העדיפו לשלוח 
למטוסים לחפות על הכוחות, רק לאחר שאלה ניקו עבורם את השטח. כפי שהיה במהלך הפרי

צה אל מעבר לתעלה.
מדינת ישראל השיגה נצחון צבאי במלחמת יום הכיפורים, אולם טעמו של הנצחון היה מר 

כלענה: מעל 2,650 חיילים נהרגו בקרבות ואלפים נוספים נפצעו. לא היתה גם נחמה במספר 
ההרוגים במצרים - כ-15,000 מצרים וכ-3,500 סורים. העובדה שצה"ל סיים את המלחמה 

כשהוא במרחק 100 ק"מ מהבירה המצרית, וכ-40 ק"מ מן הבירה הסורית, גם היא אינה מנחמת 
ולא מקלה על תחושת הכישלון. הלם המערכה מוחלט ומועקת הכשלון הכבדה מנשוא מוחשית 

גם כיום. 
צה"ל קבע את משימות חיל האויר:

- השגת עליונות אוירית בשמי המדינה
- אמנעה ותקיפת מטרות אויב מעבר לקו המגע

- סיוע קרוב
- משימות תובלה, חילוץ ועוד.

לבד מהשעה הראשונה למלחמה, בה הצליחו מטוסים סוריים ומצריים לחדור לשמי רמת הגולן 
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מבוא

וסיני, השיג חיל האויר עליונות אוירית ברורה בשמי ישראל. למעשה הוא אף לא נדרש להוכיח 
זאת: חילות האויר הערביים לא התכוונו לתקוף מעבר לקו הירוק.

בפתיחת המלחמה תקפו עשרות מטוסי תקיפה סוריים את מוצבי צה"ל ללא נוכחות של חיל 
האויר- עד כדי כך שהבקר ביב"א 506 )יחידת הבקרה הצפונית( הורה לכל יחידות הנ"מ: "אש 

חופשית נגד כל מטוס באויר"- מטוסי חיל האויר נעדרו מן הזירה ועשרות המטוסים הסוריים 
תקפו ללא הפרעה. גם בסיני היה מצב דומה: כאשר מאות מטוסי תקיפה מצריים עטו על בסיסי 

צה"ל וכוחותיו, לא היה שם אף מטוס אחד להגנה- המטוסים הראשונים שנתקלו במטוסים 
מצריים היו רביעיה של טייסת 144 שהוזנקה ביוזמת מפקד הטייסת, לפני פרוץ המלחמה 

והיתה לבדה בשמי סיני. היא הפילה במהלך גיחה אחת ארבעה מטוסי סוחוי 7.
לשאלה "איפה חיל האויר?!" היתה תשובה ברורה שהתבררה יותר ויותר אחרי המלחמה: חיל 
האויר נשלח למקומות בהם לא נלחם צה"ל, ולאתרים בהם לא היה איום של טק"א. במשימות 

אמנעה נכשל חיל האויר לאורך כל ימי המלחמה. הוא לא תקף כוחות ערביים מחוץ לקו המגע- 
הוא לא תקף את ה"משפכים", באיזור התעלה לפני שחצו אותה, נמנע מתקיפת חיל המשלוח 

העיראקי והירדני שהתקרבו לגבולות ישראל ממזרח ומדרום. הוא לא תקף בסיסים עורפיים של 
הארמיה ה-2 או ה-3. המטרות היחידות שהיו חביבות במיוחד על המתכננים, היו בסיסי חילות 
האויר של סוריה ומצרים- משימה חסרת תוחלת וחסרת סיכוי. הפעילות המתישה הזו, שעלתה 

בקורבנות לא מעטים, דרשה כוחות בכמות גדולה- עשרות מטוסים תקפו את דמשק מאזה או 
לאת טנטא, אך התוצאות היו קלושות: אף אחד מן הבסיסים האויריים האלה לא נסגר אלא לש

עות מעטות, לא אחת בעקבות החלטת המפקדים הערביים שהעדיפו שלא לבזבז על כך אנרגיה.
היעדרותם של מטוסי חיל האויר במבצעי לחימה מתוכננים של צה"ל, היתה אף חמורה יותר. 

ב-8 באוקטובר נערכו כוחות אוגדה 162 לפעולה בנוסח שתורגל במלחמות ובתרגילים: כוחות 
שריון מתקדמים, בעוד מטוסי חיל האויר יוצאים חלוצים לפני הכוחות ותוקפים את האויב 
שמנגד. לוחמי האוגדה המתינו לשווא: לא היו מטוסים של חיל האויר באויר באותן שעות 

קריטיות. אלה יצאו למספר גיחות לפני הפעולה וחזרו והפגינו נוכחות אחריה. הסיבה: שני 
מטוסי סקייהוק הופלו. הרמטכל בעידוד מפקד חיל האויר, החליט שאינו רוצה לסכן עוד 

מטוסים והורה לא לסייע לאוגדה מול הפירדן. קריאותיו של אלוף אברהם אדן לפיקוד, ומשם 
לחיל האויר, להושיט סיוע לכוחות שנכנסו למלכודת אש חמורה, נפלו על אוזניים ערלות. גם 

מדרישותיו הנואשות של מפקד הפיקוד, אלוף שמואל גורודיש, ופניותיו האישיות למפקד חיל 
האויר, התעלמו. אירועים דומים היו לא אחת ברמת הגולן.

כך היה גם ב-18 לחודש, שהיה מן הימים הקריטיים של המלחמה. כוחות צה"ל פעלו מעבר 
לתעלה מול כוחות מצריים שהלכו והתכנסו לעברם. הרמטכ"ל הורה לחיל האויר לפעול נגד 

הכוחות המאיימים האלה, אבל חיל האויר החליט לעסוק בבעיות שלו: תקיפת מערך הטילים 
ליד קנטרה. על רקע הצעה של משה דיין להחליף אותו במישהו מהגוורדיה הותיקה, דרש דדו 

מבני פלד, כי להבא כל פעולה של חיל האויר תיעשה בתיאום מראש עם המטכ"ל.
כפי שיתואר בהמשך המחקר, חיל האויר העדיף לפעול במקומות בהם לא נדרש: תחנות מכ"ם 

רחוקות ליד ראס זעפרנה, תחנות מכ"ם בבלטים או תקיפה של כוחות אויב באזורים שכוחי אל. 
בשעה בה נהרגו חיילי צה"ל בקרבות מול הסורים והמצרים ושלמו על כך מחיר כבד, הם קבלו 

סיוע אוירי קלוש ולא ממוקד. וכאשר נשלחו מטוסים הם תקפו מרחוק בהפצצות קלע בלתי 
יעילות.

גם בנושא הפינוי הרפואי היו בעיות חמורות. צה"ל רכש בשנים שלפני המלחמה מסוקי סופר 
פרלון, יסעור ובל 205. המשימות העיקריות של מסוקים אלה, כפי שהוגדרו במסמכים רשמיים, 

היו תובלת כוחות ואספקה, חילוץ ופינוי נפגעים ותספוק של הכוחות. אולם לחיל האויר היו 
העדפות אחרות לשימוש במסוקים היקרים: מעל מחצית ממסוקי היסעור, הסופר פרלון והבל 

205 הופנו למשימות ל"א, למרות מחאותיהם של מפקדי טייסות המסוקים שדרשו להפנות 
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מסוקים לחילוץ נפגעים. מפקד טייסת 118 שהפעילה מסוקי יסעור התקשה להכין מספר מספיק 
של מסוקים למבצע "קינוח" לכיבוש החרמון. 

לחיל האויר אוהב להתהדר במספר מטוסי האויב שהופלו, כקנה מידה יחיד לעדיפותו או הצל
חתו- אולם בקרב אנשי המקצוע בעולם, הפסיק נתון זה להוות קנה מידה יחיד ליעילות יוצאת 
דופן. מבלי לפגוע בגבורתם והקרבתם של טייסי הקרב, ביצוע והשלמת משימות תקיפה חשוב 
יותר להשגת מטרות המלחמה. ואכן, המשימות המרכזיות והתובעניות של המלחמה הוטלו על 

טייסי התקיפה: כאן נבחנו ביצועיו של חיל האויר ושל כל טייס יותר מאשר בכל תחום אחר. 

לחיל האויר מנסה לשכוח את המלחמה, ומפקדים בכירים של החיל מנסים להמעיט בגודל הכ
שלון. מפקד חיל האויר, אלוף בני פלד התיחס למלחמה כאילו לא היתה- טעות שיש לשכוח. 

הוא הורה למפקדים שלא לחקור את המלחמה. דו"חות סיכום שהוצאו על ידי בסיסים ויחידות 
הושמדו על פי הוראה שלו. במשך למעלה מעשרים השנים הבאות אספו אנשי ענף הסטוריה, 

בהנחיית מפקד חיל האויר, נתונים כדי להוכיח כי החיל מילא את משימותיו. קציני החיל הקימו 
"מעגל קסטר" סביב הנסיונות לתחקר את המלחמה- איש לא היה מוכן לדבר ואיש לא היה 

מוכן להשמיע ביקורת. אלה שניסו, זכו למקלחת של צוננין ממפקד חיל האויר עצמו ומאחרים. 
מפקדים בחיל האויר מילאו פיהם מים. אחרים העדיפו להפנות את הפונים לגורמים הרשמיים 

של צה"ל.
גם בתחום האישי לא הוסקו מסקנות: מפקד חיל האויר המשיך בתפקידו. סגנו יצא ללימודים. 

רלמד"ן קודם לתפקיד ראש להק אויר, ראש מחלקת מבצעים נשלח לפקד על רמת דוד. 
לאחרי המלחמה העדיף מפקד חיל האויר לעסוק בשני התחומים החביבים עליו: ארגון וטכנו

לוגיה. אנשי המבצעים נדרשו למצוא דרכים חכמות יותר לטפל בסוללות הטילים והן נמצאו 
והוצאו לפועל במלחמת לשל"ג בלבנון. 

היערכות למלחמה היא נושא בעייתי בו עסקו מומחים רבים. איש אינו יכול לשער מה תהיה 
דמותה של המלחמה הבאה, כפי שאיש לא ניחש את תוצאותיה של מלחמת של"ג או מלחמת 

לבנון השניה. גם בשנת 2018, יכול היה קצין בכיר בחיל אויר לומר כי טעות היתה בידי הציבור 
כל השנים: חיל האויר לא נועד מעולם לסייע לכוחות היבשה. לא כך חשבו מפקדי חיל האויר 
האמריקני. אחרי מלחמת יום הכיפורים הם פשטו בהמוניהם על יחידות צה"ל, ראיינו מפקדים 
רבים כדי ללמוד את המלחמה ולהפיק לקחים. הם אספו כל מידע אפשרי על הקרבות, ויישמו 

מיד את לקחיהם. 
גם כיום קשה להעריך מה תהיה דמותה של המלחמה הבאה ומי יהיה האויב. אולם במלחמת 

יום הכיפורים פני הדברים היו שונים. צה"ל וחיל האויר היו בשיא עוצמתם ויכולתם. הנתונים 
היו מאד ברורים, תוכניות המלחמה של צבאות ערב היו ידועות ונלמדו בישראל, ולמרות הכל 

יצאנו ממלחמת יום כיפור בשן ועין.
חיל האויר הרשמי עדיין לא נתן תשובה הולמת לכשלונו במלחמה.

דני שלום
 יוני 2022

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



שער א'

1973-1970
שלוש השנים הקריטיות

נשר באויר- שלוש טייסות קרב הפעילו את מטוס הקרב 
מתוצרת התעשיה האוירית לישראל



פרק א'

טראומת הטק"א במצרים

_________________________________________________________

מלחמת ההתשה אשר התפתחה מתום מלחמת ששת הימים ועד ה-7 באוגוסט 1970, היתה 
מלחמה תובענית. צה"ל ולוחמיו נאבקו לשמירת קו הפסקת האש ומניעת חדירה של כוחות 

מצריים אל מעבר לתעלה. החל מיוני 1969, במבצע "בוקסר", הצטרף חיל האויר באופן יום 
יומי ללחימה, ושימש למעשה כ"ארטילריה מעופפת". חיל האויר פעל במבצעי "פריחה" גם 

לבלב מצרים והתמודד מול קשיים ואתגרים רבים. הגדול מכולם: המלחמה נגד מערך הטי
לים המצרי, אשר הוקם והופעל ברובו על ידי מומחים רוסיים. היתה זו התנגשות לא רק בין 

טכנולוגיות מערביות למזרחיות, אלא גם בין תעוזה ויכולת תכנונית ומבצעית, מול נחישות של 
המצרים והרוסים למנוע חופש פעולה מחיל האויר. המפגש עם הרוסים, אחרי שהחל מבצע 

SA-3 שלא היו מוכרים במערב ולא הופעלו לפני כן מבצל  "קווקז" והוצבו סוללות טילים מדגם
עית, לא בויטנאם ולא במקומות אחרים, היה מפגש קשוח וקשה. לחיל האויר לא היו אמצעים 
טכנולוגיים להתמודד עם הטילים והוא נקט בשיטה המוכרת: פגיעה במערכים על ידי מטוסי 
תקיפה. חמישה מטוסי פנטום הופלו במהלך ההתמודדות זו. גם הכנסת שיטות לחימה שנוסו 
על ידי האמריקנים בויטנאם לא הועילה. חיל האויר פנה לשיטות שהיו מוכרות לו טוב יותר: 

קרבות אויר. לאחר הפלת חמשת מטוסי המיג הרוסיים בשמי "טקסאס" ומארבי הטילים שטמנו 
הרוסים למטוסי חיל האויר, היה ברור כי ישראל מתמודדת בזירה לא עם חיל האויר המצרי 

ופיקוד ההגנה האוירית שלו, אלא נגד מעצמה נחושה: ברית המועצות. 
בעקבות חוסר יכולתם של צה"ל וחיל האויר להתמודד עם המצב, החליטה המערכת המדינית 
לפנות לנתיב המו"מ וב-7 באוגוסט 1970, הושג הסכם להפסקת אש. הרוסים והמצרים מיהרו 

להפר אותו על ידי קידום סוללות הטילים מזרחה לעבר התעלה. סוללות אלה מנעו למעשה 
ממטוסי חיל האויר להתקרב לטווח של 15 ק"מ מן התעלה. היו שקראו לתקוף את המערך 

החדש והמאיים אך לצה"ל לא היו אמצעים לכך- מפקד חיל האויר, אלוף מוטי הוד, הודה בפני 
שר הבטחון משה דיין: "אין לנו תשובה לבעיית הטילים".

מערכי הטילים, אשר עובו במצרים והוקמו בסוריה, נותרו כאתגר הגדול ביותר שעמד בפני חיל 
האויר עד מלחמת יום הכיפורים, ומנעו ממנו חופש פעולה בשתי החזיתות, מצרים וסוריה.

ארה"ב מפצה את ישראל
הסכם הפסקת האש מה-8 באוגוסט 1970, הופר על ידי מצרים ורוסיה. הממשל האמריקני, אשר 

פרטי התנועה של כוחות הנ"מ המצריים לעבר התעלה היו ידועים לו, לא היה מעונין בתקופה 
חדשה של קרבות שהיתה עלולה לסבך אותו במלחמה נגד הרוסים. הוא לחץ על ישראל שלא 

להגיב בתקיפת הסוללות, והבטיח בתמורה אספקת אמצעים חדשים, אותם סירב לספק בתקופת 
מלחמת ההתשה.
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בין אמצעים אלה היו:
- טילים נגד קורנים מסוג AGM-45A שרייק, פצצות גולשות מסוג AGM-62 וולאיי, פצצות 

מצרר )CBU(, אמצעי ל"א לסימוי מערכות קורנים, כמות גדולה של פצצות וחימוש אחר. כמו 
כן נשלחו לישראל מערכות קשר וציוד ל"א, והובטחה אספקה מהירה של מטוסי RF-4E פנטום 

לצילום.
טילי ה"שרייק" )"אגרוף" בחיל האויר( היו כמעט חסרי משמעות מבצעית: טווחם האפקטיבי 

היה קטן יותר מטווח הכיסוי של מכ"ם SA-2 ולכן כל מטוס שנכנס ושיגר את הטיל נגד סוללת 
טילים, הסתכן בפגיעה מהטיל אותו נועד להשמיד. הם לא הוכיחו עצמם בוייטנאם, למרות 

הסיכון שטייסי ה-Wild Weasle נטלו על עצמם. כמו בוייטנאם, גם כאן, המומחים הרוסיים 
הפעילו שיטה פשוטה אך יעילה נגד הטילים: כאשר סוללות המכ"ם גילו את מבני המטוסים, 

הם הורו לכבות את מערכות מכ"ם הבקרה והנחיית הטילים. הטילים ששוגרו לא התבייתו 
לעבר המערכות הקורנות ונפלו לקרקע בלי לגרום כל נזק. ואכן, כך למדו כוחות ההגנה 

האוירית של מצרים וסוריה, והדבר הגיע לידי ביטוי גם במלחמת יום כיפור. היתה לכך בכל 
זאת השפעה משנית: כאשר "נתגלו" מטוסים נושאי שרייק באויר, הפסיקו סוללו המכ"ם את 

פעולתן והמשיכו בירי בהנחייה אופטית.
פצצות AGM-62 וולאיי )כונו "תשקיף"( היו פצצות גלישה לא-מונחות שהוטלו מגובה ידוע 

)לפי הטווח המוערך למטרה( וגלשו לעבר מטרה שגילו בעודן מתחת לכנפי המטוס. עם כך 
הפצצות חייבו את הטייס לעקוב אחר נתיב הפצצה ולהנחות אותה למטרה עד להשמדתה. ללא 

לשיפורים שערכו מהנדסי רפא"ל ואלישרא, גם היא היתה סיכון למטוס המשגר, וחסרת משמ
עות מבצעית. פצצות המצרר לא היו שינוי בולט ביכולת חיל האויר. התעשיה הצבאית פיתחה 

פצצות מצרר יעילות )"טל"( אשר נוסו במהלך המלחמה בהצלחה. אולם הפצצות האמריקניות 
החדשות נתנו כמעט חינם, ובשל כך ניתן היה לרכוש כמויות גדולות יותר בתקציב נתון.

שידוד מערכות נוסח ארה"ב
שלוש השנים בין תום מלחמת ההתשה באוגוסט 1970 לפרוץ מלחמת יום כיפור באוקטובר 
1973, היו מן השנים הקריטיות בתולדות חיל האויר הישראלי. מפקדי החיל נרתמו למציאת 

פתרונות לבעיות מבצעיות שבהן נתקלו בשנות מלחמת ההתשה. עיקרית בהן היתה בעית מערך 
טילי הקרקע אויר שכיסה את מבואות הדלתא, והמערך אשר החל לרקום עור וגידים בסוריה. 
נדמה כי בעיה זו העסיקה את מפקדי החיל והיחידות שלו משך תקופה ארוכה וזכתה למירב 

תשומת הלב המבצעית.
הדרישות המבצעיות של מלחמת ההתשה, שהתפתחה אחרי מלחמת ששת הימים, לא אפשרו 

עדיין לחיל האויר הישראלי להוציא משרות את מטוסי הקרב הצרפתיים. זאת למרות כניסת 
מטוסי הקרב האמריקניים- הסקייהוק והפנטום, לשרות. בתקופה זו עשרות מטוסי סקייהוק 

נקלטו בשלוש טייסות, ומטוסי פנטום ציידו שתי טייסות קרב. מטוסי האורגן, המיסטר, והוטור 
נותרו בשרות עד שנת 1972. חיל האויר נדרש להשלים גם את ההצטיידות במטוסי לחימה 

ובמערכות אמריקניות במקום המערכות הצרפתיות שהוציא בשנים אלה משרות. 

היערכות מבצעית חדשה
בסוף מלחמת ששת הימים, 10 ביוני 1967, היו בחיל האויר 164 מטוסי קרב )ו-45 מסוקים(. 

אלה הופעלו בשמונה טייסות: 
- 3 טייסות מירז', ברמת דוד )117(, תל נוף )119( וחצור )101(. 

- טייסת סופר-מיסטר )105( בחצור
- טייסת ווטור )110( ברמת דוד

- שתי טייסות מיסטר ברמת דוד )109( ובתל נוף )טייסת 116( 
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- שתי טייסות אורגן בלוד )107( ובחצור )113( 

במהלך השנתיים הבאות נוספו להן:
- שתי טייסות סקייהוק, 109 ברמת דוד ו-102 בחצור )היא עברה כשנה לאחר מכן לחצרים עם 

הגעת מטוסי הפנטום לכנף 4(. טייסת שלישית )115( הוקמה בתל נוף. 
ב-1 באפריל 1968 עלה מספר המטוסים ל-154 עם הפעלת מטוסי הסקייהוק הראשונים בשלוש 

הטייסות. כמו כן הופעלו 71 מסוקים.

בסוף שנת 1969, פעלו בחיל האויר הטייסות הבאות:
- 3 טייסות מירז': 101 בחצור , 117 ברמת דוד ו-119 בתל נוף

- 2 טייסות פנטום: טייסת 69 ברמת דוד וטייסת 201 בחצור
- 3 טייסות סקייהוק: 109 ו-110 ברמת דוד, 102 בחצרים

- טייסת 105 סופר-מיסטר בחצור
- טייסת 113 אורגן בחצור. 

חיל האויר דורש נשק לתקיפה מנגד
אנשי המבצעים היו מודעים לצורך בנשק מנגד אשר יוטל מן האויר או ישוגר מן הקרקע, 

יתביית על המערכות הקורנות וישמיד אותן. מפקד חיל האויר, אלוף מוטי הוד, זימן לאחר 
מלחמת ההתשה את נציגי התעשיות הבטחוניות והורה להם לפתח "נשק מנגד" נגד הסוללות, 

אולם לוח הזמנים- 20 עד 24 חודשים שנדרש לפיתוח, היה ארוך- הפיתוח החל אולם הפצצות 
1974 השלימו התעשיות פיתוחים של מערכות משמל  לא נכנסו לשרות מבצעי. רק לאחר שנת

עותיות שנכנסו לאחר מכן לשימוש.
תוספת חשובה מבחינה מבצעית היו מערכות הל"א אשר פותחו בארה"ב והותאמו על ידי 

חברת AEL )לימים אלישרא( למטוסי הפנטום ואחרים. אלה סייעו רבות ליכולת אנשי הצוות 
לקבל התרעה מוקדמת ולפעול נגדה על ידי פיזור מוץ ונורים, או על ידי הפעלת מערכות סימוי 

אקטיביות שפותחו או נרכשו מאוחר יותר.
בעקבות תלונות ישראל על הזזת מערך הטילים לכיוון התעלה, וחוסר הנכונות של האמריקנים 
לספק לישראל צילומים של לויינים, דרשה ישראל לספק לה מטוסי פנטום לצילום. ואכן, שני 

מטוסי RF-4C של חיל האויר האמריקני הושאלו לישראל והופעלו על ידי טייסת 69 ברמת דוד. 
בחזית המצרית קיימו מטוסי הפנטום והמירז' טיסות ביון ומעקב אחר מערך הטילים. באחת 

מטיסות אלה, שנערכה באוקטובר 1971, נורה לעבר מטוס הצילום טיל SA-7 "סטרלה". הטיל 
חדר למנוע המטוס ולא התפוצץ. היתה זו אחת ההפעלות הראשונות של טיל משוגר-כתף זה 

במזרח התיכון. ביולי 1972 נורו ארבעה טילי קרקע-אויר מצריים לעבר מטוסי פנטום שהיו 
בסיור באזור התעלה.

שלום למטוסים הצרפתיים
בראשית שנות השבעים עבר חיל האויר מהפך טכנולוגי עם הוצאת רוב מטוסי הקרב הצרפתיים 
משרות מבצעי: מטוסי האורגן )נכנסו לשרות באוקטובר 1955( הוצאו משרות בטייסת 107 מיד 
אחרי המלחמה. טייסת 113 המשיכה להפעיל אותם כמטוסים מבצעיים וכמטוסי קא"מ עד מרס 

1972. מטוסי המיסטר )שנכנסו לשרות באפריל 1956( הופעלו על ידי טייסות 109 ברמת דוד 
וטייסת 116 בתל נוף. המטוסים הוצאו משרות החל משנת 1969. טייסת 110 הוציאה משרות 

את מטוסי הווטור לדגמיהם. 
במקום מטוסים אלה נכנסו לשרות מטוסי הדוגלס A-4H סקייהוק החדשים או מטוסים מיושנים 
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יותר שהוצאו משרות צי ארה"ב. מטוסים אלה נשאו למעלה מארבעה טון חימוש. מיד אחרי 
תום מלחמת ההתשה הכינו אנשי המבצעים של חיל האויר "תוכניות כספת", שנועדו לתת 

תשובה מבצעית לתרחישים מבצעיים שונים. אלה כללו: לחימה נגד סוללות הטילים, תקיפת 
מקדימה על שדות תעופה, לחימה עם כוחות צה"ל במקרה של התקפת פתע על מערכי צה"ל 

בסיני וברמת הגולן. 
להחלפת המטוסים היתה משמעות מבצעית גדולה יותר מהחלפה מספרית גרידא. המטוסים 

החדשים- סקייהוק ופנטום, יכלו לשאת חימוש ודלק במשקל גדול הרבה יותר מהמטוסים 
אותם החליפו. הביצועים של מטוס סקייהוק עולים על אלה של האורגן והמיסטר, ואלה של 

הפנטום עולים בהרבה על פני אלה של הווטור. משמעות חשובה, נוסף לביצועים היתה משקל 
החימוש וגיוונו: מטוסי הסקייהוק המשופרים, הפנטום והנשר, יכלו לשאת חימוש בכמות 

כפולה ויותר מאשר מטוסי האורגן, המיסטר והווטור אשר הוצאו משרות. בחינה של ביצועי 
טווח/מטען של המטוסים מראה כי חיל האויר הכפיל יותר מפי ארבעה את יכולתו המבצעית 

ההתקפית.

סקייהוק כובש את מערך התקיפה
קליטת המטוסים האמריקניים אפשרה להוציא משרות מטוסים אחרים, מתוצרת צרפת )לבד 
מן המירז' 3 והסמב"ד שהוסב לסער(. במהלך שלוש השנים הבאות הלכו מטוסי הסקייהוק 

הקטנים ותפסו את מקומם במרכז מערך התקיפה של חיל האויר הישראלי. מטוסים אלה נרכשו 
לחדשים מקו הייצור או מיד שניה, לאחר שירות מבצעי או הדרכתי ממושך בצי האמריקני. המ

לטוסים שנכנסו לשרות, גם החדשים בהם, היו למעשה מטוסים מעוקרים: משרד ההגנה האמרי
קני הורה להסיר מהם את כל מערכות הכח"ן והקשר המתקדמות שהיו במטוסים של הצי. אולם 

הצורך במטוסים הכתיב לחיל האויר את קליטת המטוסים המשומשים במקום מטוסים אחרים 
שמלאו ימיהם לצאת משרות. בעסקות הרכש הראשונות נרכשו מטוסים לציוד שלוש טייסות: 

טייסת 109 "טייסת העמק" שפעלה מרמת דוד, טייסת 115 "הדרקון" שהופעלה מתל נוף, 
וטייסת 102 "הנמרים המעופפים", שהופעלה מחצור ועברה לאחר זמן מה לחצרים.

1971 הצטרפה טייסת רביעית למערך מטוסי הסקייהוק. טייסת 116 "הכנף המעול  בראשית שנת
פפת" בתל נוף החלה לקבל את ראשוני המטוסים מבין 25 מדגם דוגלס A-4E, דגם מיושן אשר 
החליף את מטוסי המיסטר שהפעילה עד אז. המטוסים הראשונים הגיעו בחודש פברואר 1971 
וב-7 במרס ביצע מפקד הטייסת, סא"ל יוסף אביב, את הטיסה הראשונה בארץ של מטוס מדגם 

זה. 
מטוסי הסקייהוק דגם A-4E, היו מטוסים ותיקים שעברו שירות ממושך בבתי הספר לטיסה של 

הצי האמריקני. בשל כך היה צורך לערוך בהם שינויים רבים כדי להכשירם לפעילות מבצעית. 
בעקבות סדרה של תקלות בזמן נחיתה ו׳׳גמירת מסלולים" הוחלט להוסיף גם לדגם זה מצנח 
עצירה. כמו כן הוסבו המטוסים לנשיאת תותחי 30 מ"מ מתחת לשורש הכנפיים, והוחלט על 

השבתת מערכות ההזנקה הקצרה של המטוס )JATO( והוצאתן משימוש. בתקופה זו נמשך 
הפיתוח של מערכת כח׳׳ן מתקדמת )"קריסטל"( והיא הוכנסה לשירות מבצעי בינואר 1973. 

ב-25 בפברואר 1972 ערכה טייסת 116 את התקיפה הראשונה בדגם A-4E, עת פעלה יחד עם 
כוחות אחרים של צה"ל נגד מחבלים בלבנון. באפריל 1972 קיבל סא"ל אהוד שלח את הפיקוד 

על טייסת 116. בשנת 1973 היא החלה להחליף את מטוסי A-4E במטוסים מתקדמים יותר 
מדגם A-4N"סקייהוק 2". אולם בשל המחסור בטייסים מיומנים להטסת המטוס על מערכותיו 
המתקדמות, הם הוחזרו לטייסת אחרת. טייסת 116 המשיכה להפעיל את הדגם המיושן יותר. 

בשנים שלאחר מלחמת ההתשה פעלו מטוסי הסקייהוק נגד מטרות מחבלים בלבנון באזור צפון 
החרמון. כמו כן נמשכו המבצעים לעבר סוריה, בעקבות ירי על יישובים בצפון.

טייסת 110 הותיקה, אשר הפעילה את מטוסי הווטור, קיבלה את מטוסי הסקייהוק הראשונים 

19

פרק א'- טראומת הטק"א במצרים



שלה במרס 1971. היו אלה מטוסים חדשים מדגם A-4H אשר הושאלו לה על ידי טייסת 109 
עד להגעת המטוסים מדגם A-4E המיושנים יותר מעודפי צי ארה"ב.

1971. היו אלה מטוסי הצי שפעלו תקופה ארוכה בתנאי ים, ומל  המטוסים הגיעו לטייסת ביולי
צבם התחזוקתי היה גרוע. אנשי התחזוקה של טייסת נאלצו להחליף חלק ניכר מכבלי מערכות 

המטוס, את כני הנסע שהיו חבולים מהנחיתות הקשות האופיניות לנחיתות על נושאות מטוסים, 
ומערכות אחרות.

ריבוי הטייסות שהפעילו או תוכננו להפעיל מטוסי סקייהוק, חייב היערכות מתאימה גם בבית 
הספר לטיסה ובקא"מ )קורס אימון מבצעי(. בשנת 1972 החלו מטוסי סקייהוק ראשונים להכנס 

לשרות בית הספר לטיסה. הם הופעלו להדרכת הטייסים שנועדו לטייסות הקרב. מגמת הקרב 
הפעילה מטוסי סקייהוק מדגם TA-4H ומטוסים חד-מושביים מדגם A-4E ואלה החליפו את 

מטוסי האורגן בטייסת 113.

ב-1 באפריל 1969 הגיע מספר מטוסי הקרב שהפעיל חיל האויר ל-193 )ו-73 מסוקים(. אלה 
כללו:

- שלוש טייסות מירז' ברמת דוד, בתל נוף ובחצור
- שלוש טייסות סקייהוק

- טייסת סופר-מיסטר/סער בחצור
- טייסת אורגן בחצור.

ב-1 באפריל 1970 חל גידול נוסף במספר מטוסי הקרב ל-255 )ו-80 מסוקים(. אולם המשמעות 
201 )ספטמבר 1969( וטייסת 69 )נובל  האמיתית היתה כניסת מטוסי הפנטום שנקלטו בטייסות

מבר 1969(. הם הופעלו זמן קצר לאחר כניסתם לשרות במשימות תקיפה ארוכות טווח. כמו כן 
נקלטו מטוסי סקייהוק נוספים ומדגמים חדשים.

ב-1 באפריל 1971 הגיע מספר מטוסי הקרב ל-281, גם הפעם בעקבות הגעת מטוסי פנטום 
וסקייהוק נוספים )וכן 79 מסוקים(. 

גידול במערך ה"פנטומים"
מטוסי הפנטום הפכו, כבר במלחמת ההתשה, למובילי מערך הקרב והתקיפה של חיל האויר 
הישראלי. המטוס הדו-מנועי הגדול הצטיין בביצועיו בקרבות אויר ובמשימות תקיפה. הרב 

גוניות בתפעול המטוס למשימות יום ולילה, הטילים שבהם היה המטוס מצויד לקרבות מטווח 
בינוני וקצר, ומגוון החימוש הרב, אפשרו למטוס לשמש כחוט השדרה המבצעי של חיל האויר 

משך שנים רבות. לבד מזאת המטוס היה מצויד בציוד אלקטרוני מתקדם ביותר, שאפשר 
למטוס להכנס לזירות רוויות איומים, ולהתמודד עם מטוסי קרב מתקדמים של מדינות ערב וגם 

נגד מערכות הטילים שהציבו ברחבי מצרים וסוריה. 
1 באוקטובר 1970 הוקמה טייסת פנטום שלישית, 119 "העטלף" בתל נוף. הטייסת שהפעיל -ב
3, נועדה לקלוט את ראשוני מטוסי ה"מירז' 5", אולם בעקבות האמברגו הצל  לה מטוסי מירז'
רפתי בוטלה תוכנית זו והיא נערכה לקלוט את מטוסי המקדונל-דוגלס F-4E פנטום החדשים 
שנרכשו מארה"ב. הטייסת העבירה את מטוסיה לטייסות המירז' האחרות ברמת דוד ובחצור, 

וקלטה את מטוסי הפנטום מהסדרות החדשות. על הטייסת פיקד סא"ל עמוס עמיר, שהיה 
מפקדה כשהעבירה את מטוסי המירז' שלה לטייסות 101 ו-117. הטייסת המשיכה לשמור על 

כשרות הצילום שלה וקלטה את מטוסי הפנטום RF-4E שהגיעו מארה"ב.
רכש מטוסי הפנטום אפשר להקים טייסת פנטום רביעית: טייסת 107 "טייסת אבירי הזנב 

הכתום". היא נפתחה ב-1 בדצמבר 1971 ומפקדה הראשון היה סא"ל יפתח ספקטור. את מטוסי 
הפנטום החלה הטייסת לקלוט החל מה-10 בדצמבר אותה שנה. הטייסת הוקמה בתנאים קשים, 

וקלטה בשלב ראשון שישה מטוסים מטייסות פנטום אחרות. מפקד הטייסת, שהיה טייס מירז' 
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מבצעי בטייסת 101, לא הכיר עדיין את הפנטום באופן מבצעי, והכניס את אנשי הצוות שלה 
למשטר אימונים קפדני, אשר הגיע לביטוי בולט במלחמת יום כיפור.

"מטוס חכם" מול "מטוס טיפש"
לאנשי המבצעים של חיל האויר בחנו מספר אופציות לרכישת מטוסים ומערכות. מצד אחד נבח

נו מטוסים "טיפשים"- מעוטי מערכות שיטוסו אחרי מטוסים מתוחכמים ויתקפו יחד אתם- הם 
יהיו ללא מערכות כח"ן או מערכות התרעה מפני טילים ומכ"מים. כאלה היו מטוסי הסקייהוק 
הראשונים. מצד שני נבחנו מטוסים "חכמים" נושאי מערכות מתקדמות, כגון מטוסי הפנטום. 

מחיר המטוסים היה שונה כמובן, אולם לחיל האויר לא נתנו אופציות רבות מדי, ובעקבות 
הדרישות המבצעיות נרכשו שני הסוגים. ברבות השנים שופרו המטוסים והותקנו בהם מערכות 

כח"ן )כינון, חימוש, ניווט( מתקדמות כגון מערכת "קריסטל" על מטוסי סקייהוק. 
ב-1 באפריל 1972 גדל מספר מטוסי הקרב ל-314 מטוסים )ו-86 מסוקים(. ב-1 באפריל 1973 

עלה מספר מטוסי הקרב ל-357 )ו-92 מסוקים(. ערב מלחמת יום כיפור, באוקטובר 1973, הגיע 
מספר מטוסי הקרב ל-391 )ומספר המסוקים ל-97(.

מטוסי נשר מצטרפים למערך הקרב
הנשר, שערך את טיסתו הראשונה בישראל ב-21 במרס 1971, היה אחד מן המטוסים העלומים 

ביותר של ישראל משך יותר מעשור, ולימים נתגלה כאחד ממטוסי הקרב המצטיינים של חיל-
האויר הישראלי במלחמת יום הכיפורים. 

הנשר פותח על ידי חברת דאסו הצרפתית על פי דרישה של חיל האויר הישראלי. הוא היה 
למעשה מטוס מירז' 3 מופשט ממערכות. מערכת המכ"ם הוסרה ממנו ונעשו שינויים במיקום 

מיכלי הדלק ומערכות אחרות- שינויים אלה אפשרו למטוס לשאת דלק בכמות גדולה יותר 
במיכלי גוף, ונשיאת מטען חימוש רב יותר. למרות שביצועיו בקרבות אויר לא השתוו לאלה 
של המירז' 3, הרי היה בשינויים שנעשו בו כדי לפצות על חסרונות אלה. ישראל הזמינה 50 

מטוסי מירז' 5, אולם ערב מלחמת ששת הימים הטיל נשיא צרפת אמברגו על אספקת מטוסים 
לישראל, והם לא הגיעו לארץ. 

בהסכם חשאי בין משרד הבטחון למשרד ההגנה הצרפתי, הוחלט לאפשר לישראל להקים 
קו ייצור ולקבל את חלקי המטוס מהיצרן הצרפתי כ"חלקי חילוף". ישראל יצרה את המטוס 

במפעל להב בתעשיה האוירית, והוא כונה "נשר". המטוס נכנס לשירות במספר טייסות קרב- 
וראשונה בהן היתה טייסת 101 וכמו כן הופעל המטוס בטייסת 113 - שתיהן בחצור. טייסת 
שלישית שהפעילה אותו היתה טייסת 144 שהוקמה במיוחד והופעלה מבסיס עציון בדרום 

מדבר סיני. הנשר השתתף זמן קצר לאחר כניסתו לשרות בקרבות אויר ואף רשם הפלות של 
מטוסים ערביים.

יש לציין כי לעומת מטוסי הסקייהוק, שיכלו לשאת מטען רב יותר ולטווחים ארוכים יותר, 
הנשר הצטיין במהירות החדירה הגבוהה שלו, וביכולתו לפתח מהירות רדיפה וחמיקה גדולות 

יותר משל מטוס התקיפה האמריקני. תכונות אלה הגדילו את שרידותו גם כאשר נשא מטען 
כבד של פצצות ואפשרו לו להשלים את משימתו ולהגן על עצמו מפני מטוסים מירטים. יכולות 

אלה- מהירות חדירה גבוהה חימוש אויר-אויר ויכולת תמרון משופרת, היו אבן פינה לכל 
הדרישות של חיל האוירי למטוסי קרב בעתיד.

למרות שפותח כמטוס תקיפה, הרי הנשר הותיר את רישומו הבולט ביותר כמטוס קרב דווקא, 
עת הפיל עשרות מטוסים מצריים וסוריים בקרבות אויר, שהתנהלו בחזית הצפונית והדרומית 

במלחמת יום הכיפורים.
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מל"טים למערך האוירי
הסיכון הרב למטוסי הצילום שהתפתח בעקבות עיבוי מערך הטילים במצרים, האיץ בחיל 

האויר לחפש תשובה מבצעית חדשה. היא נמצאה במערכת חדשה: מטוס צילום ללא טייס. 
למערך ההגנה האוירית של מדינות ערב, אשר עובה לאחר מלחמת ההתשה במערכות טילים וב

תותחים, הגדיל את הסיכון למטוסי צילום של חיל האויר הישראלי. את מבואות הדלתה ואיזור 
קהיר כיסו עשרות סוללות טילי SA-2 וטילי SA-3 וכן תותחים מונחי מכ"ם בקוטר 23 מ"מ, 

57 מ"מ ואף 88 מ"מ. הפעלת מטוסים ללא טייס לשם ביצוע משימות צילום ארוכות-טווח, כפי 
שנעשה בוייטנאם, היה אחד הפתרונות שאומצו בחיל האויר.

הדיונים עם האמריקנים נמשכו זמן רב אולם לבסוף נעתרו לבקשת ישראל. בשנת 1969, בשלהי 
מלחמת ההתשה, פנה חיל האויר לחברת טלדיין-ריאן שתכננה מטוסים מסוג זה עבור צבא 

ארה"ב, והיא הסבה דגם קיים של הפיירבי לדגם 124I שהותאם לדרישות חיל האויר הישראלי. 
בשלב ראשון נכנסו לשרות שני סוגים עיקריים של מטוסי סילון ללא טייס: מטוס צילום ולאחר 

המלחמה גם מטוס מטרה. 
מטוס הצילום היה מסוגל לטוס בגובה נמוך ובגובה רב, והוזנק לאויר בעזרת רקטת האצה 
כשהוא נושא מגוון מצלמות וחיישנים. להפעלת המטוס הוקמה ב-1 באוגוסט 1971 טייסת 

חדשה מספר 200. על הטייסת שפעלה מבסיס פלמחים, פיקד סא"ל שלמה ניר. כמו כן נבנה 
מתקן קדמי מיוחד להפעלתה מאיזור רפידים בסיני. 

אנשי המבצעים תכננו משימות נוספות למל"טים, בין אלה שיבוש מכ"ם והטעייה. ביוני 1971 
יצאה משלחת של חיל האויר לארה"ב, לאפיון מל"ט הטעיה נגד מערכי הטק"א. בביקור זה 

לאותר בחברת "נורתרופ" מטוס מטרה ללא טייס קטן ופשוט, שענה על הצורך המבצעי. המש
לחת חתמה על חוזה לאספקת 27 מל"טים מסוג |צ'אקר", שהגיעו ארצה בחודש דצמבר 1971, 
וזכו לכינוי "תלם". ייעודו העיקרי של ה"תלם" היה פתיון שימשוך אליו את הטק"א, ובדרך זו 

יקל על מטוסי הקרב לזהות את סוללות הטילים ולהשמידן. 

שלוש דגמים עיקריים של מל"טים הופעלו בחיל האויר:
- הדגם הראשון של המל"ט שנכנס לשרות היה מטוס טלדיין-ריאן דגם 124I לצילום ארוךל

טווח שכונה "מבט" ממנו נרכשו בשלב ראשון תריסר מטוסים. 
- דגם שני של מל"ט שנרכש על ידי חיל האויר היה הטלדיין- ריאן BQM-34 - מטוס מטרה 

לליחידות נ"מ, ולמטוסים, לתרגול קרבות אויר וליירוט מטרות. מטוסים אלה נרכשו אחרי המל
חמה, וכונו בארץ "שדמית". 

- מטוס שלישי ללא טייס שנרכש בתקופה זו היה מדגם נורת'רופ MQM-74 "צ'אקר" )"תלם" 
בשמו בחיל האויר(. הצ'אקר פותח בחיל האויר לשמש כמטוס הטעייה ושיבוש ולאחר מכן 

נקלט גם בדגם צילום. הוא מונע במנוע סילון קטן. לאחר הפעלת מנוע הסילון מופעלים שני 
מאיצים מוצקים הצמודים לגופו מתחת לכנפיים, והמטוס מוזנק לאויר מחצובת השיגור. 

החוזה עם "נורת'רופ" לאספקת מל"טי הצ'אקר נחתם בפברואר 1971 והמטוס הגיע באוקטובר 
לארץ. הטייסת הקימה שלושה גפים שנועדו לפעול מאתרים שונים בסיני ובגליל. המל"טים 

תוכננו לפרופיל טיסה מיוחד בהתאם לתוכניות תקיפת סוללות הטילים באותו איזור. 
את טבילת האש המבצעית עבר ה"תלם" במלחמת יום כיפור. במהלך המלחמה שיגרה הטייסת 

23 תלמים, מהם 18 שיגורים מוצלחים וחמישה שיגורי נפל. על כל שיגור של 4-2 תלמים 
שיגרו המצרים 25-20 טילים לאויר, ולכן הוכיחו עצמם כפתיונות יעילים מאוד. תוספת חשובה 

של 200 "תלמים" הגיעה מארה"ב, במהלך המלחמה.
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טכנוקראט מול מפקד מבצעי- חילופין בפיקוד חיל האויר
משך רוב התקופה בין מלחמת ההתשה למלחמת יום כיפור, פקד על החיל אלוף מוטי הוד. הוא 

העביר את החיל מדור המטוסים הצרפתיים לדור המטוסים האמריקניים החדשים והמתקדמים 
ליותר, והוא אף היה אמון על הכנת תוכניות המלחמה של חיל האויר. מרכזיות בין אלה היו תו

כניות המלחמה במערך הטילים של מצרים וסוריה. מוטי הוד פינה ב-10 במאי 1973 את מקומו 
לבני פלד שהתמודד על התפקיד מול תא"ל יחזקאל סומך. 

לבני פלד היה אמור לפני כניסתו לתפקיד מח"א, לעבור לתעשיה האוירית כדי לעמוד בראש הפ
עילות הצבאית של המפעל. הוא דרש להקים חטיבה צבאית נפרדת, אליה תועבר כל הפעילות 

בתחומי הפיתוח והייצור של מטוסי קרב וטילים. אולם התנגדות צפויה של ראשי החטיבות 
במפעל הביאה לאחר כשנה, לביטול התפקיד. בני פלד חזר לחיל האויר וקיבל את תפקיד מח"א 

אליו נכנס ב-10 במאי 1973.
בני פלד היה פעמיים ראש מחלקת אויר, לפני ואחרי סומך. בניגוד לטענות שהושמעו לאחר 

המלחמה, כאילו הוא הגיע מן המגדר הטכני של חיל האויר, ולא עסק בנושאים מבצעיים הוא 
להיה אמור להכיר את כל תכניות הלחימה של החיל. אמנם פלד עסק בתקופה שקדמה לתפקי

דו כרמח"א בפיתוח מערך הטילים החסוי של חיל האויר, אך אין ספק כי הכיר את התוכניות 
המבצעיות של חיל האויר ואף היה לו זמן ללמוד אותן.

למרות האמור, במהלך המלחמה היו מספר אירועים בהם הוא עורר התנגדות חמורה מצד אנשי 
המבצעים- עיקרית בהן היתה החלטתו להזניק את כל מטוסי חיל האויר, כולל אלה החמושים, 
למשימות תקיפה, כדי להגן על שמי המדינה. זאת למרות שהיה די במערך היירוט כדי להגן על 

שמי ישראל. כמו כן שיגור מבצע "דוגמן 5" ללא הכנה מוקדמת, ללא מודיעין מעודכן וללא 
סיוע של מערכות תומכות ועוד.

הנה כי כן, בתקופת שלוש השנים שבין 1970 ל-1973, תגבר חיל האויר הישראלי את עוצמתו 
לבצורה משמעותית. הוא הקים טייסות קרב חדשות, חלק מהן החליפו או שיפרו את סוגי המ

טוסים שהפעילו ומספר המטוסים גדל בשיעור ניכר. במשך כל השנים פעל חיל האויר נמרצות 
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כדי להתכונן למלחמה. כמו בסוף מלחמת ההתשה, הבעיה הגדולה ביותר נותרה ההתמודדות 
לעם מערכות ההגנה האוירית. למרות האמור, חיל האויר לא הצטייד במערכות טילים להשמ

דה מנגד- הוא סמך על יכולת המטוסים לפגוע בצורה קשה בסוללות הטילים על ידי תקיפה 
בפצצות ברזל- שתי המערכות העיקריות שנקלטו- פצצות "וואלאיי" וטילים נגד קורנים מסוג 

שרייק", לא היה בהם כדי לתת מענה לבעית הטילים.

שלוש שנים לא שקטות
האירועים בחודשים האחרונים של מלחמת ההתשה, הותירו תחושה של אי נוחות במצרים 

ובישראל. מצרים התקשתה להשלים עם העובדה כי שמיה פרוצים לתקיפות עומק של ישראל- 
לומנגד ישראל לא הצליחה להתמודד בהצלחה עם מערך הטילים הקיים. הטילים הרוסים הח

דשים אך החריפו את הבעיה. בתום מלחמת ההתשה, נוצרה מתיחות רבה בין ישראל לרוסיה. 
ההתמודדות בין מערך הטילים הרוסי לבין מטוסי התקיפה של חיל האויר הישראלי היתה קשה 

והגיעה לשיאה במבצע שנערך ב-18 ביולי בו הופלו שני מטוסי פנטום ישראלים. במבצע זה 
נהרג מפקד טייסת הפנטומים הראשונה, סא"ל שמואל חץ. מפעיל המערכות רס"ן מנחם עיני 

נפל בשבי. מטוסם של סא"ל אביהו בן נון מפקד טייסת הפנטום השניה, והנווט שאול לוי, נפגע 
קשות והם הצליחו להנחיתו ברפידים. גם קרב האויר הגדול ב-30 ביולי בו טמנו מטוסי פנטום 

של טייסת 69, ומירז'ים של טייסות 101, 117 ו-119 מארב למטוסי מיג 21 רוסיים לא הוסיף 
להפחתת המתיחות- חמישה מטוסים רוסיים הופלו, והתגובה הרוסית היתה מארב למטוסי 

פנטום ישראלים שתקפו סוללות טילים, בו הופל מטוס פנטום נוסף- הטייס נשבה והנווט נרצח 
על ידי המצרים.

התחושה במערכת הפוליטית, שנשענה במידה רבה על התשובות המבצעיות והטכניות שסיפקו 
אנשי חיל האויר, היתה כי ישראל הגיעה למבוי סתום ביכולתה להתמודד עם ברית המועצות. 

SA-3 החדשים, ולא למערכות הל"א שהציפו את תחומי התל -לישראל לא היו תשובות לטילי ה
דרים בהם פעלו מערכות הבקרה האוירית. מתוך רצון שלא להחריף את המצב, נענתה ממשלת 
ישראל לפניה האמריקנית, שהיתה מלווה, לאחר דחיות חוזרות ונשנות, באספקת פרטי לחימה 

חשובים למערך התקיפה של חיל האויר. 
ב-8 באוגוסט 1970 נכנסה לתוקפה הפסקת האש אשר הביאה לסיום ההתנגשויות במלחמה 

שכונתה "מלחמת ההתשה".
התקוה כי פרטי ההסכם יתמלאו התבררה כתקוות שוא: עוד בערב החתימת ההסכם גילתה 

ישראל תכונה סביב סוללות הטילים- המצרים והרוסים לא הי צריכים לעמול קשה מדי- חלק 
גדול מן הסוללות הקדמיות שהוקמו היו ריקות, ולא נותר למפקדי מערך ההגנה האוירי אלא 

להורות על הזזת הסוללות העורפיות לפנים והפעלתן מתוך המחפורות הריקות. כך נוצר בתוך 
לילה אחד מערך הגנה חדש. 

מערך הבקרה וטווח סוללות הטילים כיסה כעשרים קילומטר בתוך שטח סיני, ומנע פעילות 
חופשית של מטוסי חיל האויר הישראלי גם בשטח סיני. ישראל זעמה וארה"ב עשתה הכל כדי 
להניא אותה מתקיפת המערך החדש. האמריקנים אף עכבו שבוע אחר שבוע את פרסום המידע 

שהיה בידיהם על הזזת מערך הטילים, ובקשו נתונים נוספים כדי לאשש את הקביעה. היה זה 
תרגיל השהייה ידוע ומוכר מצד האמריקנים- זאת למרות שמטוסי U-2 שהמריאו מקפריסין, 

ומערכות ביון אחרות, ידעו על הפעילות המצרית-רוסית בעת התרחשותה.
ב-28 באוגוסט 1970, מת נשיא מצרים, גמאל עבד אל-נאצר, מהתקף לב. סגנו, אנואר סאדאת 

נבחר להחליפו. בישראל לא ידעו להעריך מה תהיה מדיניותו של הנשיא החדש וצה"ל נכנס 
לכוננות מוגברת.

צה"ל כמו הצבא המצרי בקשו ללמוד על ההתפתחויות והשינויים משני עברי התעלה. לשם 
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כך נשלחו מטוסים לצלם את ההיערכות משני צידי הקו וגם מטוסי ל"א גיששו אחר מיקומן 
ותכונותיהן של הסוללות החדשות. 

שנות התעצמות והכשרה
ככל שגברו האיומים מצד מדינות ערב נדרש צה"ל ועמו חיל האויר, לתת להם תשובה מבצעית 

וארגונית. ריבוי המטרות במצרים ובסוריה חייב גידול משמעותי בסד"כ חיל האויר. בשנים 
1970 עד 1972, הצטייד חיל האויר במטוסים הבאים:

1968: 38 מטוסי סקייהוק, 2 סטרטוקרוזר, 2 דקוטה, 3 סופר פרלון, 11 בל 205
1969: 32 מטוסי פנטום, 46 מטוסי סקייהוק, 3 מסוקי סופר פרלון, 7 מסוקי יסעור, 20 בל 205, 

3 סוללות הוק
1970: 64 מטוסי פנטום, 17 מטוסי סקייהוק, 3 סטרטוקרוזר, 2 סוללות הוק

1971: 12 מטוסי פנטום, 31 מטוסי סקייהוק, 12 מטוס נשר, 1 סטרטוקרוזר, 5 מסוקי יסעור, 6 
בל 206, סוללת הוק אחת

1972: 20 מטוסי פנטום, 42 מטוסי סקייהוק, 25 מטוסי נשר, 2 מטוסי תובלה הרקולס, 1 מטוס 
דקוטה, 6 מסוקי יסעור

כמו כן הגדיל את מצבת סוללות טילי הוק: 3 בשנת 1969, 2 סוללות בשנת 1070, וסוללה אחת 
בשנת 1971.

"רקטות? - זה ענין של חיל התותחנים...."
האם עשו צה"ל וחיל האויר מאמץ מחשבתי מספיק למציאת תשובה לבעיית הטילים? האם 

אכן המציאות, לפיה הטילים מסכנים את מטוסי חיל האויר, הופכת בהכרח את הנושא ל"בעיה 
של חיל האויר"?

גורמים בתעשיה הצבאית העלו לא אחת את השאלה: מדוע לא השתמש צה"ל ברקטות קרקעל
קרקע טקטיות, שהיו יכולות לרוות באש את סוללות הטילים ממערב התעלה, או מול רמת 
הגולן, במחיר נמוך ותוך סיכון אפסי של הצוותים שהפעילו אותן? קצין בכיר בחיל האויר 

השיב לשאלה זו לאחר מלחמת ההתשה, באומרו כי "רקטות? - זה ענין של חיל התותחנים...."
בשלוש השנים הקריטיות, חיל האויר העדיף להשקיע מאות מליוני דולרים ברכישת מטוסים, 

אשר לא נתנו למעשה תשובה לבעיות הקריטיות המרכזיות שעמדו בפניו ובפני צה"ל כולו. 
מומחים סבורים כי בעזרת אלפי רקטות הרעשה, בעלות טווח של 40 עד 60 ק"מ, ניתן היה 

להשמיד את כל סוללות הטילים ללא סיכון של טייסים ונווטים- אלה היו יכולים לסייע באותה 
שעה לכוחות היבשה של צה"ל להתמודד עם השריון המצרי או הסורי. 

עם זאת צה"ל דרש לשתף את חיל התותחנים והכין את תוכניות "בנדיגו" בסיני ו"ולריאן" 
ברמת הגולן. התותחים נועדו להרעיש את סוללות הטילים, כאשר מטוסי מת"צ )מטוס תצפית( 
 T-54/55 מסוג סקייהוק ובהן צופה, מכוונים את האש. על פי רעיון אחר היו טנקי טיראן )טנקי

שלל( אמורים להתיצב לפני המלחמה ולכוון את אישם לעבר סוללות הטילים. אולם יכולת זו 
לבאה לביטוי קלוש בפתיחת המלחמה: לא היו תותחים בחזיתות. לארטילריה נתנה עדיפות נמו

כה בהיסעים לסיני ולרמת הגולן, התותחים היו אמורים להיות מופעלים על ידי אנשי מילואים, 
ובכל מקרה עמדות ההצבה של התותחים נשטפו על ידי הכוחות המצריים באש ובחי"ר. יכולת 

אחת של התותחים- פיזור מוץ, הופעלה במלחמה אולם גם כאן רק לאחר שהתותחים הוצבו 
באתרים שיכלו לכסות את סוללות הטילים. סוללות התותחים סייעו בשלב מאוחר של הלחימה 
בירי על סוללות הטילים המצריות או הסוריות. במהלך המלחמה ימצא פתרון משמעותי ויעיל 
יותר: טנקים של היחידות שפרצו מעבר לתעלה השמידו עשרות סוללות טילים שהיו מוצבות 

בדרום התעלה מאיסמעילה ועד מפרץ סואץ.
החלטה תמוהה נוספת של הממשלה והפיקוד הבכיר, הפיקוד היתה הסכמת שר הבטחון משה 
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דיין, הרמטכ"ל דוד אלעזר ומפקדי הפיקודים, להכנס למלחמה ללא כל סיוע אוירי ב-24 או 
אף 48 השעות הראשונות. בשעות אלה נועד חיל האויר לנהל את מלחמתו נגד מערכי הטילים. 

המטכ"ל הסכים כי בשעות הלחימה הראשונות "הסדיר יבלום" ורק לאחר מכן יצטרפו אליו 
מטוסי חיל האויר.

כאשר מוטי הוד פיקד על חיל האויר במלחמת ששת הימים, הוא קיבל ארכה מעין זו של מספר 
שעות, אולם הוא הבין את חשיבות הסיוא לכוחות הקרקע וגייס את מטוסי הפוגה מגיסטר, 

האורגן ואחרים )שחזרו ממשימותיהם בסיני(, כדי לסייע להתקדמות כוחות היבשה. במלחמת 
יום כיפור, כאשר היו עשרות מטוסים פנויים לסייע לכוחות היבשה, חיל האויר לא עשה זאת.

היו מפקדים בהם אלוף אריאל שרון מפקד פיקוד הדרום, שאמר בהשלמה באחד התדריכים כי 
חיל האויר צריך לדאוג לבעיות שלו, וצבא היבשה יתגבר על כוחות האויב גם ללא סיוע אוירי. 

ספטמבר 1971 - מארב לסטרטוקרוזר 
ב-11 בספטמבר 1971 חדרו שני מטוסי סוחוי 7BMKR מצריים, שהותאמו לנשיאת מצלמות, 
לגיזרה הצפונית של תעלת סואץ. מוצבי צה"ל פתחו לעברם באש והפילו אחד מהם. המטוס 

הפגוע נפל ממערב לתעלה וטייסו נחלץ ממנו. המצרים החליטו להגיב על הפלת מטוס הצילום 
שלהם בפגיעה במטוס ישראלי. 

חיל האויר המשיך לעקוב את נתוניהם של הטילים ומערכות המכ"ם במצרים, על ידי טיסות 
צילום של המערכים בקרבת התעלה. ביום שישי, 17 בספטמבר טמנו המצרים, בהנחיית 

הרמטכ"ל שאזלי, מארב למטוס סטרטוקרוזר של חיל-האויר, שהיה במשימת צילום ממזרח 
לתעלת סואץ. טיסת המטוס האיטי יחסית, בו היו שמונה אנשי צוות, בהם מומחים לצילום 

 טילי שרייק נגד קרינה
במהלך מלחמת האויר בוייטנאם, פתחו האמריקנים, בפרויקט חשאי ודחוף במיוחד, מספר 

מערכות שהיו אמורות לסייע להם בלחימה נגד סוללות הטילים של הצפון. הם כינסו 
את הפעילות בטייסת מיוחד שכונתה Wild Weasle מצוידת במטוסי F-100F מוסבים. 
 AGM-45A מטוסים אלה חומשו במערכות התרעת מכ"ם וגם בטילים נגד קרינה מסוג
ל"שרייק". טילים אלה כוללים חיישן מיוחד המסוגל לעקוב אחר מערכות קורנות, ולהת

ביית עליהן עד לפגיעה.
הרוסים, שהפעילו למעשה 
את סוללות הטילים הצפון 
וייטנאמיות, פיתחו שיטה 

להתמודד נגד טילים אלה: 
בשעה בה נראו המטוסים 

המצוידים בטילי שרייק, הם 
היו "מפסיקים" את שידור 

מערכות המכ"ם בתחום 
שהוא כ-30-40 מה"צ סביב תדר השידור הרגיל, אולם הותירו מערכות שסרקו את המרחב 

להאוירי. הטילים לא יכלו להתביית על הקרינה אולם המפעילים יכלו "לראות" את המטו
סים ולהתיחס אליהם. בשיטה זו נהגו במלחמת וייטנאם והרוסים ייצאו אותה גם למזרח 

התיכון והשתמשו בה במצרים ובסוריה. דגם משופר של הטיל AGM-45B, היה בעל זכרון 
של נקודת היחס האחרונה ממנה התקבל השידור, והתביית עליה למרות "כיבוי" המכ"ם.

במלחמת יום הכיפורים נעשה שימוש רב בטילי "שרייק" נגד קורנים בהצלחה בינונית.
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ול"א, היתה כמעט שגרתית. ביום שישי זה הוא טס 
לאורך צפון סיני, והגיע לאיזור פורט סעיד, שם 
פנה שמאלה ודרומה כדי להתחיל בפס הצילום. 

המצרים למדו את הנתיב בו הוא טס ואת הגובה בו 
לשייט. המטרה היה זמינה ולא בעייתית, כמו המ

טוסים המהירים ומגביהי הטוס. הנקמה על הפלת 
הסוחוי לא איחרה לבוא. כאשר התיצב המטוס 

במסלולו המוכר והקבוע, היו כבר סוללות הטילים 
המצריות ערוכות. בהיותו במרחק כ-22 קילומטר 

מדוור סואר, ובגובה 30,000 רגל, שוגרו לעברו 
מספר טילי קרקע-אויר SA-2. אחד מהם פגע 

במטוס והוא הסתחרר מטה. שבעה מתוך שמונת 
אנשי הצוות נהרגו. המכונאי המוטס, רס"ן חנניה 

גזית, הצליח לצנוח מהמטוס ולנחות בשלום.
על המשימה שנפסקה באיבה סיפר רס"ן גזית: 

"בשעה 13:47 נכנסנו לפניה מול פורט סעיד בכוון 
דרום. טסנו בגובה 28 אלף רגל, במזג-אויר בהיר 
ויציב. ביצועי המטוס היו מדוייקים. פטפטנו על 

תוכניות הבילוי לערב. האוירה היתה מצויינת. ככל 
שהתקרבו מחוגי השעון לזמן הביצוע, התכנס כל 

איש צוות בעצמו, עסוק בהכנה מושלמת ומדוייקת 
לשל חלקו. הקברניט ווידא שכל אנשי הצוות חגו
לרים במצנחים, שמערכות החמצן תקינות ומחוב

רות, ושהקשר הפנימי עובד. העשייה העסיקה אותנו והסיחה את המחשבה ממה שעלול לקרות. 
14:10, כשהמטוס טס ממזרח לתעל  ההרגשה היתה שהכל מבוצע בדיוק לפי התוכנית. בשעה
לה, צפונית לאגם המר הגדול, נשמע פיצוץ רועם והמטוס היטלטל טלטלה אדירה. מיד נוצר 

אובדן שליטה במטוס והוא החל להסתחרר. הסטרטוקרוזר התמלא אבק לבן, והתקשיתי לראות 
אפילו את לוח ההפעלה שלי". גזית הצליח להגיע לפתח המילוט שנמצא בקומה התחתונה של 
המטוס, ונחלץ מפתח החירום. שבעת אנשי הצוות האחרים נספו: רס"ן אפרים מגן, רס"ן זאב 

עופר, סרן עמוס גיא, סגן יורם חייט, סרן אליאב ענבל, רס"ר יצחק טמיר ורב"ט דוד שרי.

מבצע "טוסטר": מבחן ראשון לטילי שרייק
לישראל החליטה להגיב על הפלת המטוס, ובמקביל לבחון את יכולתו המבצעית של טיל מת

ביית-קרינה מסוג AGM-45A שרייק, אשר הגיע לישראל בשנה האחרונה. 
במבצע "טוסטר" שנערך ב-18 בספטמבר, יצאו מטוסי פנטום, חמושים בטילי שרייק לפעולה. 

במקביל יצאו מטוסי סקייהוק להטעייה מול האגם המר הגדול, ומטוסים אחרים פטרלו, בין 
האגמים לסואץ. הסוללות שהותקפו היו: וו-34 מערבית לקנטרה, זאב-36 צפונית לאיסמעילה, 

חוה-32 דרומית לאימעילה )2 מטוסים(, טיח-32 מערבית לפאיד, יונה-21 על רכס הג'ניפה, 
לאה-3, וכן לאה-6 שתיהן במערך סואץ-שלופה.

ממסמך שלל אינדקס 15446 של מערך ההגנה האוירית המצרי, שנכתב בעקבות דיון שכינס 
מפקד ההגנה האוירית במצרים, עולה כי בשעה 11:50 עד 12:20 תקפו מטוסי חיל האויר מספר 

עמדות של ההגנה האוירית המצרית. "אמצע הגילוי, הרדר וההתרעה האוירית קלטו תוך פרק 
זמן קצר )20 דקות( 66 מטרות אויב בסיני, אשר סבורים כי רובם השתתפו בפעולה במשימות 

פרק א'- טראומת הטק"א במצרים
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שונות". לפי המסמך המצרי "בעת ההתקפה הפעיל האויב במטרות מעסיקות בנות 20 מטוסים, 
מטוסי אבטחה בהם שמונה מטוסי מירז', שני מסוקים לביצוע חסימה אלקטרונית, מטוסי 

מודיעין אלקטרוני". מן המסמך עולה עוד כי המטוסים פעלו נגד מספר גדודי טילים, פלוגות 
מכ"ם, סוללות תותחי נ"מ 57 מ"מ ו-100 מ"מ. המבנים הקרביים כללו 8 עד 10 מטוסי פנטום 

שהגיעו בגובה נמוך. ארבעה תקפו מטרות באיזור איסמעיליה והשאר בגזרה הדרומית. "האויב 
החל לבצע הפרעה אקטיבית החל משעה 11:50, החל משעה 11:55 התקרבו מטרות מעסיקות 

בגובה נמוך, מ-1 עד 6 ק"מ עד שעה 12:30. טווח השיגור 20 עד 25 ק"מ מן המטרה. שני 
מסוקים בצעו חסימה באיזור אל מליז וג'בל אום חשיבה, שהופסקה בעת ההתקפה משעה 

12:05 עד שעה 12:20 וחודשה לאחר מכן. מטוס סטרטוקרוזר ניהל את המבצע בעומק 50 
ק"מ משך כל הפעולה". 

לעוד מתואר כי "לעבר כל מטרה שוגרו שני טילי שרייק, ואלה נפלו במרחקים הנעים בין קילו
מטר אחד לחמישה ק"מ מן המטרה. אחד הטילים פגע בבסיס בטון של אנטנת מכשיר התרעה 

מסוג B-35". התוצאות היו קלושות ביותר: המצרים התכוננו לפעולה מסוג זה, וכיבו את 
המערכות הקורנות מיד כשנתגלו המטוסים הישראלים בשמי סיני. ואכן הטילים צללו לעבר 

הקורנים אולם אבדו את הקליטה ונפלו לקרקע בלא שגרמו כל נזק. טיל אחר שנלכד שלם נמסר 
ליועצי המשלחת הרוסית, ששמחו להעביר אותו למוסקווה לבחינת מערכותיו. היה זו אחת 

התקלות המבצעיות החמורות ביותר בהפעלת מטוסים מול מערכי טילים, שהיתה בחיל האויר. 
מבצע "טוסטר" נכשל- 12 הטילים ששוגרו לא גרמו נזק לסוללות הטילים המצריות. במהלך 

מלחמת יום הכיפורים שיפר חיל האויר את שיטות הפעולה והדיכוי של הסוללות בעזרת טילי 
שרייק, במה שונה "פטרולי אגרוף".

טיסות צילום היו רקע להתנגשויות אויריות בתוקפת החודשים הבאים. ב-12 בפברואר, נשלחו 
מטוסי צילום של חיל האויר, מלווים בארבעה מטוסי פנטום, לצילום מטרות מצריות דרומית 

לסואץ. לעבר המטוסים הישראליים הוזנקו מספר מטוסי מיג 21, ובקרב שהתפתח הופל מטוס 
מצרי אחד. בעקבות קרב אויר זה, הורה הרמטכ"ל המצרי לטייסי הקרב שלו לא ליירט עוד 
מטוסים ישראליים. תקרית אוירית נוספת נערכה ב-13 ביוני 1972. מטוסי חיל האויר ערכו 

טיסת צילום מצפון לדלתא. מטוסי מיג 21 הוזנקו לעברם ובקרב שהתפתח כ-20 ק"מ צפונית 
מזרחית לפורט סעיד, הופלו שניים מהמיגים. הטייסים נראו צונחים לים.

"אפרוח" מגביה טוס: הפוקסבט הרוסי
בסוף שנת 1969 ובמשך השנה הבאה, הלכה מעורבות הרוסית במצרים וגברה. הם העבירו 
למצרים סוללות טק"א משופרות, טילים מסוגים חדשים, ומערכות קשר והאזנה חדישות. 

הרוסים הציבו במצרים גם שלוש טייסות מיג 21 מדגמים מתקדמים, אותם הטיסו רק טייסים 
לרוסיים. מטרת הטייסות היתה הגנה על שמי מצרים מפני מטוסי חיל האויר הישראלי. בין המ
טוסים שעבירו הרוסים למצרים היו גם ארבעה מטוסי ביון מגביהי-טוס מסוג מיג 25 )שזוהו 

במערב כמיג 23 וכונו בקוד נאט"ו "פוקסבט(". 
הרוסים הקימו לצורך כך את "טייסת הסיור האוירית העצמאית ה-63" של חיל האויר הרוסי 
בראשותו של סגן השר לתעשיות האויריות של ברית המועצות, א.ב. מינאייב )היה בין חברי 

משרד התכנון של מיג(. המשלחת כללה אנשי תכנון וניסוי, שבקשו לבדוק את המטוס בזירה 
מבצעית. לפי התכנון היו המטוסים אמורים להגיע למצרים בספטמבר 1970, אולם מותו של 

נשיא מצרים באותו חודש, דחה את הגעת המשלחת. במרס 1971 נערכה המשלחת ליציאה 
לקהיר. במשלחת היו 50 איש ובהם שישה טייסי ניסוי מנוסים: וולדימיר גורדנקו, קולונל נ. 

סטוגוב, וטייסי חיל האויר נ. בורשוחוב, יו מרצ'נקו, חודין גרסנוקורסקי. טייס הניסוי קולונל 
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אלכסנדר בז'בטס, שהיה מטייסי הניסוי הראשונים של המטוס, עמד בראש קבוצת הטייסים.
25, אשר זוהו כ"X-500" פורקו והוטסו למצרים במטוסי תובלה רוסיים גדול  מטוסי המיג

לים מסוג אנטונוב AN-22 ו-AN-12. המשלחת וכל ציודה הגיעה לבסיס האויר קהיר מערב. 
ה"פוקסבט" היה מן המטוסים הסודיים ביותר של ברית המועצות- כה סודי עד כי כאשר נחשף 

1967, הוא זוהה בטעות במערב כמיג 23. המטוס תוכנן לתת תשול  מעל שמי טושינו בשנת
בה למפציצי ה-B-58 "הסלר", וה-B-70 "ולקירי" האמריקניים, ופותח במספר תת-דגמים, 

בהם מטוס קרב ארוך טווח, מטוס ביון ומטוס אימון דו-מושבי. המטוס שבר שיאי עולם 
למהירות ונסיקה. היות והמשימות שלו היו איסטרטגיות- בין השאר מעקב אחר ספינות הצי 

השישי ובסיסים של ארה"ב בצפון אפריקה ובאירופה, לא עוררה הגעת המטוס למצרים דאגה 
מיוחדת בישראל. שניים מבין המטוסים היו מדגם מיג 25R )מספריהם הסידוריים היו 020501 
ו-020504( שהיו מטוסי ביון תקניים, ושניים מדגם מיג 25RB )מ/ס 020402 ו-020601( שהיו 

מטוסים מוסבים למשימות צילום והתקפה. הם נבדלו בסוגי ציוד הצילום שנשאו. המטוסים 
נשאו מצלמות מסוג A-72, A-87, A/E-10 וכן מארזי צילום וציוד האזנה. בתוך מספר ימים 

הם הורכבו במחסות מיוחדים שהקימו המצרים, והחלו בטיסות ניסוי במדבר המערבי בחודש 
אפריל. בישראל עקבו אחר המטוסים וכושר הנסיקה שלהם. לאחר חודשים של ניסוי בשמי 

למצרים, בחינת הביצועים שלהם ויכולתם לטוס בגובה רב בתנאי המדבר, הם היו מוכנים למשי
מות מבצעיות. 

בישראל עדיין לא ידעו מה מטרת המטוסים והיו הערכות כי הצבת המטוסים מגביהי-הטוס 
קשורה למשימות ביון מעל ספינות הצי השישי. מערכות האזנה עקבו אחר מערכות התקשורת 

לשל הבקרה המצרית והרוסית. אולם עת החלו המטוסים להתקרב לשטח ישראל, נדרכה המע
רכת המבצעית ובחנה את האפשרות ליירט אותם. הסכנה לעליונות האוירית של ישראל היתה 
מוחשית. בידי חיל האויר לא היו מטוסים שהיו מסוגלים להתמודד עם ה"אפרוח". שלא כמו 

ערב המלחמת ששת הימים, עת חדרו המצרים במטוסי מיג 21 לצילום, הפעם ה"אפרוח" היה 
מטוס מן המתקדמים ביותר בעולם, מיג 25"פוקסבט". מטוסי הפנטום לא הגיעו לגובה הטיסה 

של המיג וגם טילי הספראו בהם היו מצוידים לא התאימו להפעלה בגובה רב. גם טילי קרקע-
אויר מסוג הוק לא הגיעו לגובה השיוט של המיג 25. 

צוות מיוחד שהוקם בחיל האויר, בפיקודו של תא"ל בני פלד, ובו אנשי חקר ביצועים, ניסה 
ללהתמודד עם הבעיה על ידי התוויית נתיבי יירוט, מאחורי המיג, בהתקפת מצח מלפנים ובשי

לוב של שני הנתיבים. מטוסי פנטום הוצבו בכוננות בבסיס רפידים ובאופיר, חמושים ומוכנים 
להזנקה מיידית.

חיל האויר החליט ליירט את הפוקסבט גם מעל שטח מצרים. לא אחת חלפו מטוסי פנטום מעל 
קהיר מערב בתקוה לצפות במטוסים הממריאים ולפגוע בהם בנסיקתם, עת היו פגיעים ועדיין 

לא בכושר הטיסה המלא שלהם. הנסיונות נכשלו: לפני כל המראה הזניקו הרוסים שניים או 

פרק א'- טראומת הטק"א במצרים



ארבעה מטוסי מיג 21. אלה התישרו במקביל למסלול ההמראה של המיג 25 - שניים חלפו לפני 
המיג הגדול ושניים נוספים הגנו מאחוריו. הם היו מעל המסלול ברגע שהמיג הפעיל את מנועיו 
וליוו אותו עד לגובה רב. בתוך זמן קצר הוא היה מעבר למאך 2.5. באמצעי ביטחון זה נקטו גם 

כאשר התקרב לנחיתה.
מטוסי הפנטום של חיל האויר תרגלו מצבי יירוט. לשם כך הוזנק אחד המטוסים לגובה של 

50,000 רגל )שהיה הגובה המירבי המותר ללא חליפת לחץ( וטס במהירות מירבית. שאר 
המטוסים שהשתתפו בתרגיל ניסו ליירט אותו. לאחר הפניה ראשונה על ידי הבקר הקרקעי, נעל 

המטוס המיירט את המכ"ם על המטרה. על הנווט היה לכוון את המטוס לעבר המטרה ולתת 
לטייס הוראה מתי לשנות כיוון כדי להתיצב מולה. הבעיה לא היתה פשוטה היות ומערכת 

המחוונים של המכ"ם הציגה גם את מגבלות השיגור של טיל הספראו ועל הטייס היה לכוון את 
מטוסו בין שני קוי המגבלות. הפרופיל שביצע מטוס היירוט היה דומה לזה של מטוסי שיאים: 
לנסיקה בכוח מירבי לגובה מסוים, התישרות, צבירת מהירות ולאחר מכן נסיקה תלולה מול המ

טוס המיורט. אחד המטוסים בתרגולים אלה שבר את שיא המהירות למטוסי פנטום בחיל האויר 
עת הגיע למהירות 2.35 מאך בגובה 50,000 רגל. הנווט יוסי יערי שהשתתף בניסוי, כתב בספר 

טייסת 107 כי "השמים כבר כחולים כהים, מרגישים כמו אסטרונאוט. ביום עם ראות טובה ניתן 
להבחין בכך שכדור הארץ אינו שטוח. הטווח לאופק יכול לעבור את ה-500 ק"מ. קל לראות 

את שטחן של כל המדינות שמסביב ואף מעבר להן" 
25 ובעקבות כך משך הטיסה הקצר בכל גיחה, היתה גם היא בעוכרי הנל  מהירותו של המיג

סיונות ליירט את המטוס: בין שארם א שייח לסואץ חלף המטוס במשך כשתי דקות בלבד לפני 
שפנה חזרה מערבה לנחיתה, מלווה במטוס מיג 21 שפטרלו באויר עד לכניסתו למחסות. 

מטוסי המיג 25 ערכו שתי גיחות לחודש. רק חלק מהן חלף מעל שטח ישראל. הנתיבים הלכו 
והתארכו ולאחר הגיחות הקצרות מעל סיני, העזו הרוסים והתקרבו לחופי צפון סיני ובסתיו 

אותה שנה אף טסו לאורך המדינה כולה מגבול לבנון ועד שארם א שייח. 
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ב-6 בנובמבר חדר צמד מטוסים באיזור ימת ברדאוויל, טס במהירות של מאך 3.2 מעל מרכז 
סיני ואבו רודס, ערך הקפה רחבה מעל סיני וחזר למצרים. מטוסי פנטום שהוזנקו מעמדת 

הכוננות ברפידים, לא הצליחו ליירט אותו. ב-10 במרס 1972 שוב חדרו שני מטוסים בגובה 70 
אלף רגל, צפונית לאיסמעיליה, וטסו מעל מרכז סיני עד שארם א-שייח, ומשם שבו למצרים. 
בחודש מאי 1972, עם השלמת עסקת נשק גדולה בין מצרים לרוסיה, נשלחו שני מטוסי מיג 

25 לגיחה הרביעית שלהם מפורט פואד בצפון, ועד ראס נאסרני בדרום סיני. ההתגרות הרוסית 
היתה ברורה, אולם לא הובאה לידיעת הציבור, אלא חודשים רבים לאחר האירועים. 

בעקבות מידע מודיעיני על גיחה צפויה של המיגים, פרס צוות כוננות של טייסת 107 לשארם א 
שייח. צוות נוסף של 119 היה בכוננות הזנקה ברפידים. 

במטוסים שהיו בכוננות החל מה-16 במאי, היו מפקד הטייסת יפתח ספקטור, עם הנווט רועי 
מנוף, דני שקי עם הנווט יוסי יערי. המיגים נתגלו והמערכת החלה להיערך. הפנטומים הוזנקו 

לאויר. 
הצוות של 119 הוזנק ראשון 

מרפידים ואחריו שני המטוסים 
משארם א שייח. הם קבלו 

הוראת הזנקה, הניעו והמריאו 
במהירות. הבקרה הודיעה על 

מטרה וכוונה אותם "למפגש!". 
להכוונה היתה ליצור "מלכו

דת לפיתה" ממזרח ומדרום 
למטוסים הרוסיים. אחד ממטוסי 

רפידים, מוטס בידי סרן צבי 
קנטור, גילה את צמד המיגים 

ושיגר לעברם שני טילי ספראו. 
הטילים חלפו ליד המטוסים ולא 

פגעו בהם. אחד מהם גלש 
למערבית לתעלה ונפל בידי המ

צרים, שהעבירוהו לידי הרוסים. 
סיפר צבי קנטור: "היינו יושבים 

במטוסים מתשע בבוקר ועד 
חמש אחר-הצהריים. היו אלה 
השעות בהן אפשר היה לבצע 
גיחות צילום. הם היו מגיעים 

בדרך כלל מצפון, מאיזור פורט 
סעיד, ומטפסים לגובה 70,000 

רגל, כך שעד שהבקרה היתה 
מגלה אותם, הם כבר היו מאוד 

גבוהים ומהירים. הפנטום לא 
טיפס כל-כך מהר, כך שבנינו 
לצורך היירוט הספציפי הזה, 

שיטה מיוחדת: אם הם באו 
מצפון הרי שאנו באנו מדרום. מיד אחרי ההמראה העפנו את כל הבידונים, וטסנו כמו בטיסת 

מכשירים מלאה. פנינו חזרה וגילינו את המטרה במכ"ם. נעלנו עליה. היינו באותו רגע בנתונים 
מאוד לחוצים: גובה 48,000 רגל ומהירות מאך 1.2. המטרה היתה בגובה 70,000 רגל. למספר 
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שתיים שלי לא היתה נעילה. אני שיגרתי שני טילים, הם ניהגו ובתא היתה חגיגה גדולה. כבר 
דמיינתי לעצמי את הכותרות הראשיות בעיתונים. פשוט, היינו בטוחים שהם הולכים לפגוע בו. 

אתה רואה את הטיל עובר ממש מתחת לאוירון, מחכים לפיצוץ... ואין פיצוץ! הטיל ממשיך 
לנסוע והמטוס עובר ממש מעלינו. זה היה נורא עצוב, כי זו הפעם הראשונה שבה הצלחנו 

לנעול ולשגר עליהם. נראה כי בשל הגובה העצום, יצא המרעום מכלל פעולה". 
באותו היום בשעה 09:00 הוכנס זוג הפנטומים של 107 לכוננות. מטוס מספר אחת היה חמוש 
בשני טילי ספראו. מספר שתיים בשלושה טילים מדגם זה. הצוות הוזנק מאוחר יחסית, ולאחר 

הטיסה הם התלוננו כי היו בעיות בתקשורת וכי הבקרה לא שלטה באירוע כולו. 
"זנק פטרול אופיר" הורה להם הבקר. "האם יש משהו עבורנו" שאל ספקטור והבקר השיב: 

"יש מטרה בפורט סעיד".
הירוט החל בכיוון 340 והסתיים בכיוון 315. כתב יוסי יערי, שדיווח כל 5000 רגל על גובה 

המטוסים: "מקבלים אישור ללכת למפגש ומשליכים נתיקים. כיוון שאנחנו בפניה קלה, אני 
מסוגל להבחין בנתיקים המתגלגלים כלפי מטה, עם זרזיפי דלק, לכיוון הרי סנטרה קתרינה 

החומים כהים. כשמשני הצדדים המזלג שיוצרים מפרץ סואץ ומפרץ אילת הכחולים. מראה 
מיוחד ומהפנט. אך בפחות משניה צריך להסיט את המבט לפנים כדי ולהיערך לקבל נתוני 

היירוט מהבקר". 
שני הפנטומים נסקו במבערים לוהטים לגובה 30,000 רגל. המהירות 1.4 מאך. התברר כי היו 
שתי מטרות אך הבקר לא שלט במצב ולא העביר למטוסים המיירטים נתונים עליהן. בינתיים 

 ה"פוקסבט" היה מטוס גדול בעל מנועים אדירים, ופותח למשימות יירוט וצילום
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היו מספר אחת בכיוון 270 ומספר שתיים בכיוון 240. בהיות מספר אחת בגובה 45,000 רגל 
הוא הפסיק את היירוט בגלל תקלה במערכת הדיחוס של התא. הבקר הורה למספר שתיים 

לפנות ל-270 ולהכנס למרחב האוירי של מצרים. 
"הנתונים אינם מדויקים ומסתבר שלא יהיה ניתן לבצע את היירוט כפי הנדרש- הגעה ל'הד און' 

לבזמן. במערכת השליטה של חיל האויר התקבלה החלטה להכניס אותנו למצרים כדי לנסות ול
תפוס אותם בעת שיחזרו צפונה. הבקר מודיע לנו לפנות מערבה. גובה 45,000 רגל ורועי מנוף 

מתחיל להרגיש לא טוב. הוא בודק את מחווני הטיסה ומגלה שאין דיחוס בתא, דבר שמחייב 
מיידית ירידה לגובה 10,000 רגל. ספקטור עוד מנסה להמשיך אבל משתכנע שאין טעם, מנמיך 

ל-20,000 רגל ונותר מאחור. שקי ואני חודרים עד כמעט קו הנילוס ומופנים דרומה. כל אותו 
זמן לא מועברים לנו נתונים ואף לא הגובה של המטרה. אני ממשיך לחפש במכ"ם בהגבהה של 
מטרה בגובה רב ומסתבר שגם שקי שקוע בחיפוש במכ"ם ולכן מחמיץ את קו ההתעבות שהחל 

המיג לצייר בעת שהנמיך. כאן בא הדיווח של ספקטור שהוא מבחין בפס ההתעבות".
הבקר הפנה את המטוס לכיוון 160 חזרה לעבר סיני. מספר אחת גילה לפתע את המיג בכיוון 

330 ובגובה משוער של 60,000 רגל. "מטרה לפנים שני מייל!" נכנס לפתע הבקר. 
יערי: "שקי מביט החוצה ורואה את המיג מולנו ב'הד און' מושלם, אבל בטווח קרוב של פחות 

מ-20 ק"מ. לא ניתן להספיק דבר- ענין של שניות )שני המטוסים מעל המאך( ואנחנו חולפים 
כשהוא מעלינו לא יותר מ-2000 רגל, כמו מטוס בהקפה לקראת נחיתה, למישהו שמביט 

מהקרקע. ענק וכסוף". 
מספר אחת חזר לנחיתה באופיר, ומספר שתיים היה מאחוריו. יערי: "מתוסכלים ועם מעט דלק 

אנחנו פונים חזרה לנחיתה בשארם א שייח. ומקבלים מהבקר דיווח שמטוסי מיג 19 הוזנקו 
ליירט אותנו. במכ"ם לא ניתן להבחין בהם וכל הזמן אנו מפילים כנף לאחד הצדדים כדי לנסות 

ללגלות אותם בעין. עוברים בקשר למגדל הפיקוח והוא מודיע לנו להמשיך, כיוון שהגיעו מטו
סים מהצפון לתרגול תקיפה על הבסיס. לא עוזר לנו שאנחנו מודיעים שאנו קצרים מאד בדלק 
עד ששקי מאיים שאם לא נקבל נחיתה מיידית- אנחנו ניאלץ לנטוש והדבר ייזקף לאשמתו. רק 
אז השתכנע, פינה את התוקפים שמסביבו ואישר לנו לנחות. מבצעים תחקיר, מעלים על הכתב 

ושולחים בטלפרינטר".
טיסות מטוסי המיג 25 נעשו בדרך כלל במהירות 2.5 מאך. לא אחת בטיסות אלה הגבירו 

הטייסים את דחף המנועים והגיעו למהירות מאך 2.8 - כך היה בטיסה בה יורט מטוסו של 
הטייס בז'בטס על ידי מטוסי פנטום. הטייס הרוסי סיפר כי ראה את טילי הספראו המסתערים 

עליו מלפנים. מנועי הטומנסקי הגדולים של המיג 25 היו רגישים להפעלה ממושכת, והטייסים 
הוגבלו למהירות 2.5 מאך. המהירות היתה כבר מעבר לקו האדום. לא אחת היה צורך להחליפם 
לאחר טיסה אחת במהירות גבוהה יותר. במקרה אחר הגיע הטייס קרסנוגורסקי למהירות 2125 

מיי"ש, ואחר הנחיתה נבדק המטוס ביסודות כדי לגלות עיוותים במבנהו. הטייס נקרא לסדר. 
אולם במקרי חירום לא שאלו המפקדים שאלות.

בחיל האויר היה חשש מפני הרחבת העימות עם הרוסים. במטוסי המיג 25 היתה טמונה סכנה 
נוספת: שניים מבין המטוסים יכלו לשאת שמונה פצצות FAB-500 בנות 500 ק"ג כל אחת, 
ולהטילן מעל ערי ישראל ללא הפרעה. במקרה אחר שהיה לפני מלחמת יום הכיפורים, חדר 

מטוס מיג 25 לשמי ישראל בגובה 72 אלף רגל, ובמהירות מאך 1.4. מטוס פנטום שהוזנק 
לעברו שיגר את טיליו בגובה 44,000 רגל, במהירות 1.4 מאך. הטילים החטיאו גם הפעם. 

ככל הידוע נערכו כעשרים טיסות ביון מעל ישראל, סיני והים התיכון. כל הטיסות, לבד מאחת 
נערכו בזוגות. טיסה של מטוס בודד נערכה לאורך חופי ישראל על ידי הטייס בז'בטס. התכנון 

היה לבצע את הטיסה הרחק בים אולם תקלה במערכת הניווט גרמה לסטיה ולטיסה לאורך חוף 
הים, שם הפעיל הטייס הרוסי את המצלמות לסירוגין וצילם את ישראל לכל אורכה. צילומי 

הטיסה נמסרו לידי המצרים. 
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בראשית שנת 1972, בקשה ישראל לרכוש מארה"ב טילי קרקע-אויר מגביהי טוס מסוג "נייקי 
הרקולס" שהיו יכולים ליירט את המיג. הנייקי הרקולס שהוצבו להגנת שמי ארה"ב, היו 

מסוגלים לטוס במהירות מאך 3.36 ולנסוק לגובה 100,000 רגל. טווחם הגיע ל-140 ק"מ. 
הטילים לא נמסרו לישראל אולם מטוסי המיג הסתלקו בינתיים ממצרים. באפריל 1972 נפסקה 

פעילות נספחת 63, וביולי היא עזבה, על מטוסי המיג 25 שלה, את מצרים, יחד עם כל היועצים 
הרוסיים. 

טיסות המיג 25 פוקסבט, או ה"אפרוח"- הציבו אתגר מבצעי רב למטוסי חיל האויר שלא 
הצליח להתמודד אתם מסיבות מבצעיות וטכניות. התקוה נראתה רק מרחוק: בימים בהם חמקו 

מטוסי הפוקסבט מהפנטומים הישראלים- כבר נערכו בארה"ב טיסות הניסוי של מטוסי הקרב 
החדשים מדגם F-15 שהיו אמורים להיות התשובה הנאותה לביצועי המיג 25 הרוסי. 

25 במזרח התיכון לא הסתיים: מטוסי המיג 25 חזרו לזירה בסוף מלחמת יום הכיפול  פרק המיג
רים. )ראה שם(

1972 - חיל האויר נלחם בטרור
1970 ו-1973 פעלו ארגוני הטרור הפלשתינים נגד יישובים ישראל  במהלך שלוש השנים שבין
לים בגליל. מטוסי חיל האויר, כמו יחידות אחרות של צה"ל, יצאו לפגוע במחנות ובבסיסים 

מהם פעלו בסוריה ובלבנון. פעילות זו )כפי שהיה במלחמת לבנון השניה( הסיטה את תשומת 
ליבם של המפקדים בחיל האויר והם זנחו את הפעילות והמחשבות על האיומים העיקריים על 

החיל. 
ב-8 בינואר 1972 הופעל חיל האויר נגד עמדות מחבלים בשטח סוריה ולבנון. בתקיפות נטלו 

חלק גם מטוסי פנטום. כחודש לאחר מכן, ב-24 בינואר 1972, בתגובה לפעילות חבלנית ברמת 
הגולן, תקף חיל-האויר בסיס מחבלים בתל אל-ערך, ובו אוהלים, מבנים ורכב. המטוסים ערכו 
שמונה גיחות תקיפה, ארבע גיחות פטרול ליירוט, שתי גיחות צילום ושתי גיחות של מסוקים. 
הטייסים דווחו על פגיעות טובות במטרות. פעולה נוספת נערכה על ידי מטוסי סקייהוק ב-25 

בפברואר נגד שלושה יעדי מחבלים בלבנון. הפעולה נעשה כחלק מפעולת רחבה יותר בה 
השתתפו כוחות שריון שפשטו על בסיסי מחבלים. על-פי ההערכה, נהרגו מעל 50 מחבלים. 

בתגובה לרצח 11 הספורטאים הישראלים במינכן, יצאו מטוסי חיל האויר ב-9 בספטמבר 
לתקוף 11 מחנות ובסיסי מחבלים בסוריה ובלבנון.

שלושה ימים לאחר מכן, ב-12 בספטמבר, חדרו שתי רביעיות של מטוסי סוחוי 7 לשמי רמת 
הגולן באיזור קוניטרה. אחת מהן תקפה באיזור קונייטרה. השניה שעמדה לתקוף באזור נחל 

גולן, בדרום הרמה, הטילה את הפצצות בשל טעות בניווט, על כפר ירדני בקרבת הגבול הסורי 
וגרמה למותם של 18 איש ולפציעתם של 18 נוספים. בקרב שהתפתח עם הרביעיה שפעלה 

באיזור קונייטרה, הופלו שלושה מטוסים בטילי "דקר" ומטוס רביעי נפגע.
ב-30 באוקטובר תקפו מטוסי חיל האויר בסיסים ומחסנים של ארגוני הטרור בסוריה. עשרות 

מחבלים נפגעו וציוד רב הושמד יחד עם בנים ומחסנים. 

"דוגמן 11": סוללת טילים מושמדת בסוריה
ב-9 בנובמבר 1972 יצאו מטוסי צילום של חיל האויר למבצע מעל סוריה. הסורים הזניקו שתי 
רביעיות מטוסי מיג 21, ובקרב שהתפתח עם מטוסי מירז' ישראלים, הופלו שני מטוסי מיג 21 
באמצעות טילי "דקר" מעל שייח' מסכין. טייסיהם נראו צונחים. הצילומים שהביאו המטוסים 

גילו היערכות חדשה: הסורים הציבו סוללת טילים דרומית מזרחית לשייח מסכין. 
חיל האויר החליט להשמיד את הסוללה לפני שתהיה מבצעית ותסכן את טיסותיו בשמי האיזור. 

במבצע "דוגמן 11" אותו הוביל מפקד טייסת 107 סא"ל יפתח ספקטור-יוסי יערי, תקפו 12 
מטוסי פנטום של טייסת 107 את סוללה סג' והטילו עליה 50 פצצות. הסוללה הושמדה כליל. 
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היתה זו התקיפה הראשונה של סוללת טילים בסוריה. לעבר המטוסים לא שוגר אף טיל אחד. 
אולם לפעולה היתה משמעות איסטרטגית שאיש לא העריכה באותה העת. השמדת הסוללה 
עוררה מהומה במערכת ההגנה האוירית הסורית. הרוסים שלחו משלחת מומחים של פיקוד 

ההגנה האוירית לדמשק. היא בחנה את הסיבות לחיסול הסוללה וקבעה דרכים ואמצעים למנוע 
זאת. נשיא סוריה, חאפז אל אסאד, החליט כי כדי למנוע את חופש הפעולה של מטוסי חיל 
האויר הישראלי, יש צורך להגן על בסיסי האויר הסוריים ועל הערים הגדולות במערכת של 

לטילי קרקע-אויר. המסקנה היתה מיידית: יש להקים מערך טילי קרקע-אויר להגנת הבירה הסו
רית ואתרים איסטרטגיים, בהם בסיסי אויר. להחלטה זו תהיה משמעות רבה על חופש הפעולה 

של חיל האויר הישראלי במלחמת יום הכיפורים. 

שישה מטוסי מיג מופלים ביום קרב 
מטוסי פנטום ומירז' של חיל האויר השתתפו במבצע שנערך ב-21 בנובמבר 1972 נגד מחנות 
ובסיסים של הצבא הסורי מול רמת הגולן. מטוסי פנטום של טייסת 69 תקפו מטרות בסיידא 
שבסוריה, בעוד מטוסי מירז של טייסת 117 פטרלו באויר. הסורים שיגרו מספר רב של טילי 

"סטרלה" לעבר המטוסים הישראלים, וירו בתותחי נ"מ. עם כך הם לא הפעילו את מערך 
הטילים שלהם החדש שלהם, שהיה בהקמה, כדי שלא לחשוף אותו. לעבר המטוסים הוזנקו 

פרק א'- טראומת הטק"א במצרים
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ארבעה מטוסי מיג 21 סוריים ובקרב האויר שהתפתח הפילו אבי לניר, מפקד טייסת 101 וסגנו 
אילן גונן, שני מיגים במטוסי נשר. 

אחרי-הצהריים נערך בדרום רמת הגולן קרב אויר נגד מטוסי מיג 21 בו השתתפו מטוסי פנטום 
ומירז'. בקרב שהתפתח הופלו שישה מטוסים סוריים, מהם שניים על ידי מטוסי פנטום. בקרב 

השתתפו 16 מטוסי מיג 21 סוריים. מטוסי חיל האויר יירטו שמונה מטוסים ונכנסו אתם לקרב. 
הסורים הזניקו עוד שמונה מטוסים ושלושה מתוכם הופלו באיזור שייח' מסכין, כ-15 ק"מ 

בעומק השטח הסורי.
תקיפת מטוסי חיל האויר נערכה גם ב-27 בדצמבר בתגובה לירי של הסורים לעבר עמדות 

ישראליות. מטוסי חיל-האויר תקפו בסיס מחבלים, סוללת ארטילריה ושני מוצבי צבא סוריים 
מול איזור נחל גולן, בדרום רמת הגולן. שלושה ימים לאחר מכן, ב-30 בדצמבר, התפתחה עוד 
תקרית בעקבות ירי של תותחים סוריים על מטרות צבאיות ואזרחיות בצפון רמת הגולן. מטוסי 
חיל האויר תקפו בתגובה מחנה צבאי בנאבק, בעומק שטח סוריה. מטוסי מיג 21 הוזנקו לעבר 

המטוסי הישראלים והתפתח קרב אויר שהסתיים ללא תוצאות.

מבצע "איזוטופ"- חילוץ נוסעי מטוס סבנה 
ב-8 במאי 1972 חטפו מחבלים של ארגון הטרור "ספטמבר השחור" מטוס בואינג 707 של 

חברת התעופה הבלגית סבנה. בטיסה 571 מבריסל לתל אביב היו 99 נוסעים רובם ישראלים 
וכן עשרה אנשי צוות. המטוס המריא מבריסל ונחת בדרכו בוינה. זמן קצר לאחר המראתו 

משם פרצו מחבלים לתא הטייס והורו לקברניט המטוס להמשיך ללוד, שם נחתו בשעה 17:15. 
במקום היו כבר כוחות משטרה, צבא ומד"א. במקביל הוזעקו לוחמי סיירת מטכ"ל למבצע 
השתלטות על המחבלים. למחרת חדרו 16 לוחמים, מחופשים למכונאים למטוס וחסלו את 
המחבלים במבצע שכונה "איזוטופ". המטוס החטוף, מדגם בואינג 707, היה בשרות סבנה 
עוד כחמש שנים ולאחר מכן נרכש על ידי התעשייה האוירית ונמכר לחיל האויר הישראלי. 

הוא שימש מטוס ביון במשך שנים רבות )קיבל את המספר 137( והשתתף במבצעים של החיל. 
2008 הוחלט לשקמו ולהעל  לאחר הוצאתו מהשירות עמד בבסיס החיל בלוד כגרוטאה. בשנת

בירו לתצוגה במוזיאון חיל האויר בבסיס חצרים, אך בסופו של דבר המטוס נגרט.
ב-2 בינואר 1973, יצא מטוס מירז' של טייסת 101 לגיחת צילום בדרום לבנון. הסורים הזניקו 

לעברו שישה מטוסי מיג-21 סוריים. רביעיית מטוסי פנטום שהיו בפטרול הגנה, הופנתה לעבר 
המיגים והפילה אחד מהם. היתה זו הפעם הראשונה בה הזניקו הסורים מטוסים ליירוט מטוסי 

חיל-האויר מעל אדמת לבנון. היתה לכך משמעות רבה: מעתה לא יהיו שמי לבנון חסינים מפני 
טיסות של מטוסי חיל האויר.

כשבוע לאוחר מכן, ב-8 בינואר, לאחר ירי ארטילרי על מוצבי צה"ל ברמת הגולן, הפציצו 
מטוסי חיל האויר מטרות צבאיות ומטרות מחבלים בסוריה, שכללו סוללות ארטילריה, מחנות 
לצבאיים בחזית ובעומק וכן מוצבי מכ"מ ויעדי מחבלים. במהלך התקיפות הזניקו הסורים מטו

סי מיג-21 ובקרבות אויר שהתפתחו הופלו שישה מטוסים סוריים.
ב-15 בפברואר הוזנקו מטוסי יירוט מצריים לעבר מטוס צילום של חיל האויר. בקרב האויר עם 

מטוסי מיג 21, הופל אחד המיגים ונפל למימי מפרץ סואץ תוך כדי רדיפה.

1973 - בואינג לובי מופל בסיני
המערכה שניהלה מדינת ישראל נגד ארגוני הטרור הפלשתינים, הקיפה מדינות רבות והשפיעה 
על החלטות שנדרשה מערכת הבטחון של ישראל לקבל. במשך השנים מאז נחטף מטוס אל על 
לאלג'יר, היתה ישראל אפופה בתחושה של איום טרור- אוירי, ימי ואחר, וכל מערכות הבטחון 

היו עסוקות במניעת פעולת טרור אפשרית. לא אחת הסתיימה החלטה בצורה טרגית, כפי שהיה 
ב-21 בפברואר 1973. 
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בימים אלה איימו ארגוני הטרור, ובהם ארגון הטרור "ספטמבר השחור", להפיל מטוס עמוס 
חומר נפץ על תל אביב או מטרות ישראליות אחרות. חיל האויר נקרא להגביר את העירנות 

המבצעית שלו וללוות כל מטוס שיתקרב או ינסה לחדור למרחב האוירי של ישראל.
ביום זה המריא מטוס בואינג 727 של חברת התעופה ליביאין אירליינס, מטריפולי בלוב לקהיר. 

בשל טעות ניווט חמורה של הטייס, חדר המטוס ובו 113 נוסעים ואנשי צוות לסיני, ולאחר 
שלא שעה לאזהרות של מטוסי חיל האויר ולא ניאות לנחות, הופל על ידי אחד המטוסים. 

מערך המודיעין של ישראל, "בבל" של יחידה 848, אשר פעל ליד מוצב דבלה ויב"א 545 באום 
חשיבה, עקב אחר תנועות המטוסים בשמי מצרים באופן רציף. באותה שעה בה היה המטוס 

הלובי בדרכו מקהיר מזרחה, נפסק המעקב בגלל חיילת של יחידת המודיעין שנרדמה, ולא 
דיווחה על המטוס החשוד אלא כאשר היה כבר בשמי סיני.

בדרכו לקהיר, נחת המטוס הלובי שהוטס על ידי קברניט צרפתי, בבנגזי בלוב והמשיך מזרחה 
לעבר הבירה המצרית. הטייס שלא היה בקי בנתיבי הטיסה באיזור, נקלע לסופת חול ועבר 

לטיסת מכשירים. בשעה 13:45 לערך הבין הצוות כי טעה בניווט, היות ומכשירי המטוס לא 
הצליחו להתביית על מערכת VOR של קהיר. למרות האמור לא דיווח הצוות, ובו טייס משנה 
לובי, על בעיה כלשהי והבקרה המצרית לא הבחינה בטעות ולא גילתה את הסטיה שלו אותה 

עת. למרות שנסחף מזרחה והיה כבר מעל סיני, הוא קיבל אישור נחיתה בקהיר. 
בגלל שחרג מנתיבי הטיסה באיזור, הוזנקו שני מטוסי פנטום, ובהם מפקד טייסת 201 יפתח 

זמר ונווטו ברוך פלטיאלי )נהרג במלחמת יום כיפור(, ומטוס נוסף ובו דורון שלו )נהרג 
בתאונה מבצעית בשנת 1977( וי', לעבר הבואינג 727 התלת-מנועי והם גילוהו בהיותו בגובה 

20,000 רגל מעל מרכז סיני. הפנטום המוביל אותת לו בנענוע כנפיים כמקובל, וסימן לו לנחות 
ברפידים. צוות המטוס התעלם מן הסימנים המקובלים ועשה תרגילי חמיקה. טייס הפנטום 

ירה מספר פגזים לפני חרטום המטוס, עת היה נדמה כי המטוס הלובי נענה- טייסו הוריד את 
הגלגלים כתשובה לסימון הפנטום הישראלי, אולם בהגיעו לגובה 5000 רגל, קיפל גלגלים 

לוהחל לפנות תוך כדי נסיקה מערבה בנסיון לחמוק לשטח מצרים. הטייסים ירו שוב לעבר המ
טוס ובמפקדת חיל האויר הגיעו למסקנה כי לצוותו כוונות עוינות. לאחר אישור של הרמטכ"ל 

ומפקד חיל האויר, ירה הפנטום המוביל לעבר שורשי הכנפיים, המטוס הלובי נחבט על החולות 
והתרסק. 

היה ברור כי היתה כאן טעות ניווט של צוות המטוס וכשל מערכת השליטה האוירית של 
מצרים, אולם גם ישראל הואשמה ב"יד קלה על ההדק", התנצלה על התקרית ושלמה פיצויים 

למשפחות נוסעי המטוס.
לא היתה זו התקרית היחידה בה היו מעורבים מטוסים אזרחיים. ישראל עשתה נסיונות ללכוד 
10 באוגוסט 1973 יירטו מטוסי חיל האויר מטוס נוסל -את ראשי ארגוני הטרור שפעלו נגדה. ב
עים לבנוני מסוג "קרוול", שהיה בדרכו מביירות לבגדד. היה זה בעקבות מידע של המוסד כי 

במטוס נמצאים שלושה מראשי ארגון טרור. זמן לקצר לאחר שהמריא מביירות התלוו אליו שני 
מטוסים של חיל האויר והורו לטייס לנחות ברמת דוד. המטוס נחת אולם ראשי ארגוני הטרור 

לא נמצאו בו והוא שוחרר על 74 נוסעיו. 
על מידת הנכונות של אמצעי הזהירות שננקטו בישראלי העידו עוד מספר מקרים בהם נחטפו 
מטוסי ערביים והוטסו לעבר ישראל במגמות עוינות. שבוע לאחר מכן, ב-16 באוגוסט 1973 

חטף צעיר לבנוני מטוס בואינג 707 לבנוני, שהיה בדרכו מבנגזי לביירות, ואילץ את קברניטו 
לנחות בנמל התעופה בלוד. עם התקבל הידיעה על כוונות החוטף הוזנקו לעבר המטוס ארבעה 
למטוסי פנטום, שליוו את המטוס החטוף במהלך הטיסה עד לנחיתתו. במקביל הוטסו כוחות לו

חמים במסוקים לשדה התעופה בלוד. לאחר שהמטוס החטוף נחת, השתלטו עליו כוחות צה"ל. 
במטוס היו 116 הנוסעים, בהם שגריר לוב בעיראק. המטוס ונוסעיו שוחררו לאחר חמש שעות.

פרק א'- טראומת הטק"א במצרים
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פרק ב'

"כחול לבן" - 
כוננות סרק בצה"ל 

מאי 1973
__________________________________________________________

נשיאי מצרים וסוריה הכריזו, מאז הפסקת האש באוגוסט 1970, על כוונתם לפתוח במלחמה 
נגד ישראל, כדי להחזיר את השטחים שאיבדו במלחמת ששת הימים. למרות שכוונה זו לא 

התממשה בשנים 1971 ו-1972, המשיכו צבאות ערב בהיערכות לקראת מלחמה, על ידי רכש 
של ציוד רב ומערכות חדישות, אימונים מוגברים ותרגילים רחבי היקף. 

באביב שנת 1973, החל האיזור לנוע לקראת מלחמה בפועל. בעקבות החלטה של הליגה 
הערבית, סייעו צבאות ערב בתגבור הכוחות המצריים והסוריים: חיל האויר העיראקי שיגר שתי 

לטייסות מטוסי קרב הנטר למצרים והן הוצבו בבסיס קוואסינה בין קהיר לאלכסנדריה )המטו
סים הועברו במספר מטסים דרך סעודיה למדבר המערבי ומשם לקוואסינה(. 18 מטוסי מירז' 

לוביים הועברו באפריל לבסיס טנטא. 
באמצע שנת 1973 הצטברו באמ"ן ובמוסד ידיעות רבות על הכנות לפתוח במלחמה בחודש 
מאי 1973. בעקבות כך החליט מטכ"ל צה"ל על כוננות בכל היחידות. ב-18 באפריל נערכה 

ישיבה סודית אצל ראש הממשלה גולדה מאיר, בה השתתפו כל ראשי מערכת הבטחון. ראש 
אמ"ן, אלוף אלי זעירא, העריך בדיון כי מצרים לא תצא למלחמה, מפני שלא התקיימו תנאים 
שקבעו ראשי השלטון שם לפתיחה באש. כמו כן אמר כי סוריה לא תצא למלחמה לבדה, ללא 
מצרים. דברים אלה התקבלו בהסתייגות על ידי שר הבטחון משה דיין, ראש המוסד צבי זמיר 
לוהרמטכ"ל רב-אלוף דוד אלעזר. הם החליטו כי יש לנקוט בצעדים ולהגביר את המוכנות למל

חמה, שהיתה צפויה בקיץ. שר הבטחון אישר ב-17 במאי 1973 לרמטכ"ל להעלות את הכוננות 
ולשפר את המוכנות של הצבא למלחמה במסגרת תוכנית "כחול לבן".

המלחמה לא פרצה במאי 1973. בחינה של התוכניות של מצרים וסוריה במועד זה מעלה כי 
לשני הצבאות היתה כוונה מעשית לפתוח במלחמה במועד זה, אולם בשל דיוני הדטנט בין 

ארה"ב לברה"מ החליט נשיא מצרים לדחות את המלחמה.
הכוננות של צה"ל, למרות זעמו של של האוצר ספיר על ההוצאות שנגרמו בשל היערכות 

צה"ל, לא היתה לשוא. תוכניות שנועדו למועד מאוחר יותר קודמו. צה"ל האיץ הקמת מפקדות 
ויחידות לחימה, בהן אוגדה 210 עליה פיקד אלוף דן לנר, מחסני החירום של יחידות המילואים 

קודמו לקרבת הגבול, כולל הקמת מוסכים, מחסני דלק, בונקרים ועוד. הקמת יחידות גישור, 
לקליטה של גשר הגלילים וגשרי יוניפלוט וז'ילואה הואצו. כמו כן עודכנו פקודות מבצע ליחי

דות צה"ל השונות, למקרה של התקפה יזומה או הכנות להגנה לקראת התקפה של מדינות ערב.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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תוכניות אלה כללו את הפקודות המבצעיות הבאות:
- "שובך יונים"- תוכנית מגננה למקרה שכוחות צבא מצרים יחצו את התעלה. התוכנית קבעה 
כי במקרה של התקפה בהפתעה, לוחמי הסדיר, כוחות של אוגדה 252, שתפסו את הקו בסיני, 

יבלמו את הכוחות המצרים עד להגעת כוחות המילואים המתגייסים.
- "סלע" - תוכנית מגננה רחבה יותר, שהתבססה על כוחות סדיר ומילואים. התוכנית כללה את 
אוגדה 252 הסדירה, ונוסף לה גם את אוגדות מילואים 143 ואוגדה 162. בבסיס התוכנית היתה 

קבלת התרעה של 24 עד 48 שעות מאמ"ן על כוונות צבא מצרים.
- "צפניה" - תוכנית להשתלטות על שטחים מצריים באיזור פורט סעיד ופורט פואד והשמדת 

הכוחות המצריים שם.
ל- "בן חיל" - תוכנית התקפית לכיבוש כל האיזור שמקנטרה עד פורט פואד ופורט סעיד שבצ

פון התעלה.
- "חתול המדבר" - תוכנית התקיפה העיקרית של צה"ל, שכללה צליחת התעלה על ידי שלוש 

האוגדות של פיקוד הדרום, וכיבוש רצועה לכל אורך הגדה המערבית של תעלת סואץ.
12 באוגוסט אולם השפעותיה, ובמיוחד ההוצאות הכספיות הגל -כוננות "כחול לבן" בוטלה ב

דולו לכוננות וגיוס, היו ברקע ההחלטה של הממשלה ופיקוד צה"ל, שלא למהר בגיוס מילואים 
כאשר נתקבלו ידיעות על הגברת הכוננות בצבאות ערב בחודש ספטמבר 1973.

תגבור כוחות האויר במצרים וסוריה
צבאות מצרים וסוריה האיצו את הצטיידותם לקראת מלחמה. עוזר רמ"ח אויר למבצעים, הציג 

בפני פורום מבצעי בראשות הרמטכ"ל, מסמך, ולפיו מ-11 עד 19 באוגוסט 1973, נוספו 12 
עד 13 סוללות טילים באיזור בין סנמין לשייח מסכין במרכז רמת הגולן, ומספרן הכולל הגיע 

ל-23-22 סוללות.
מפקדת חיל האויר הסורי החליטה לתת עדיפות להגנת כוחות החי"ר והשריון של הצבא, על 
חשבון הגנת מרחבי סוריה ועריה- ואכן לבד מאיזור דמשק ובסיס האויר דמייר )שהיה בסיס 

מטוסי התקיפה העיקרי של חיל האויר הסורי(, לא הציבו הסורים סוללות טילים במרכז וצפון 
סוריה.

ב-3 בספטמבר מסר ראש אמ"ן על תגבור משמעותי של כוחות השריון מול רמת הגולן ועל 
 ,SA-6 כמו כן הודיע כי לסוריה סופקו 15 סוללות .T-62 הצטיידות בטנקים מתקדמים מסוג

ולמצרים 10 סוללות. חיל האויר המצרי והסורי תוגברו בטייסת מטוסי תקיפה מתקדמים מסוג 
סוחוי 20, כמו כן היו ידיעות על כוונת הרוסים לספק למצרים וסוריה מטוסי מיג 23 )המטוסים 

יסופקו רק לאחר המלחמה(. לסוריה הגיע מספר ניכר של סוללות רקטות ארטילריות מסוג 
פרוג. והתקבלו ידיעות על הגעת רקטות סקאד למצרים. ביום זה נערכה גיחת צילום של חיל 
האויר מעל סוריה, והתברר כי היה תגבור של כוחות מול הגולן בתותחים ובטילי נ"ט. מספר 

סוללות התותחים גדל מ-32 ל-46. רמת הכוננות של חיל האויר הסורי הועלתה. 

תרגיל חיל האויר הסורי
ב-8 בספטמבר ערך חיל האויר הסורי תרגיל תקיפה רב-היקף, בו נטלו חלק כשישים מטוסים. 

כמו כן הוטסו במסגרת התרגיל כוחות קומנדו וצנחנים במסוקים. תורגלו מערכי המטוסים 
וההגנה האוירית ונבחנה הפעלת המפקדה הראשית, מערכי הקשר, מערכת הבקרה ומערכות 

נוספות. כמו כן תרגלו הסורים הזזה של מערך הטילים לעמדות מוכנות, והצבת טילי דמה 
במחפורות הקודמות. על התרגיל פיקד ליוואא נאג'י ג'מיל, מפקד חיל האויר הסורי ואיש אמונו 

של אסאד, ומעליהם פיקח על התרגיל נשיא סוריה חאפז אל אסד )שהיה שר ההגנה והמפקד 
לשעבר של חיל האויר(. מודיעין חיל האויר הישראלי היה להוט לעקוב מקרוב אחר התרגיל 
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ופעילות החירום בבסיסי האויר הסוריים, ושלח מטוסי צילום בנתיבים שונים כדי לעמוד על 
המתרחש. התגובה של צה"ל על הפעילות בסוריה היתה פאסיבית וזהירה: בעקבות השינויים 

בהצבת הטילים הוחלט להפחית בטיסות ותרגילים מעל רמת הגולן. נאסרו טיסות של מטוסים 
אזרחיים )חוץ ממטוסי ריסוס( והנתיבים תוכננו בצורה שתמנע פרובוקציה מול הסורים.

דון ז'ואן 9 - קרב אויר בשמי לטקייה
המתיחות באיזור גאתה, וצה"ל ביקש לדעת על ההכנות של מצרים וסוריה למלחמה. ב-9 

בספטמבר 1973 יום אחר תרגיל חיל האויר הסורי, חדר מטוס צילום סורי לשטח רמת הגולן 
למטרות צילום. 

למתיחות עם סוריה, בעקבות תגבור הכוחות, היתה משמעות מבצעית מקיפה: צה"ל נערך 
בכוננות, שני הצבאות עשו נסיונות תדירים לבחון את המתרחש מעבר לגבול. מטוסים סוריים 
טסו לאורך הגבול ואף חדרו לשטח ישראל ומטוסי חיל האויר חדרו לעומק סוריה וטסו מעל 

בסיסי האויר שלה כדי לעמוד על הכוננות הסורית.
באותו היום יצאו שני מטוסי פנטום של חיל האויר לצילום בעומק שטח מצרים. בהיות 

המטוסים באיזור מיניה בלב המדבר המצרי, הם יורטו על ידי מטוסי מיג מצריים ואחד מהם 
שיגר לעבר אחד המטוסים טיל שפגע במנועו השמאלי. הפנטום חמק חזרה לשטח ישראל ונחת 

בשלום בשארם א-שייח.               
לחיל האויר הסורי עשה מאמצים לפגוע במטוסי הצילום של חיל האויר, ולא אחת בוטלו משי

מות שהיו בסיכון. ברם הצורך בקבלת מידע וצילומים מעודכנים על ההיערכות הסורית החדשה 
היה גדול. צה"ל החליט להוציא מבצע צילום רב מימדים לאורך גזרה רחבה. בשבוע השני של 

ספטמבר נראתה גם תכונה רבה של ספינות רוסיות בנמלי טרטוס ולטקיה. חיל האויר נשלח 
לבחון את המצב.

ב-13 בספטמבר 1973, החל מבצע "דון ז'ואן 9"- אחד ממבצעי הצילום הגדולים ביותר בו 
נטלו חלק מטוסי צילום, קרב ופטרול רבים של חיל האויר הישראלי והסורי. מטוסי פנטום 

לצילום של ישראל חדרו לשמי סוריה, מטוסי קרב סוריים הוזנקו ליירטם ואלה יורטו על ידי 
מטוסים של חיל האויר הישראלי. התפתח קרב אויר המוני בשמי סוריה ולבנון בו הופלו 12 

מטוסים סוריים ומטוס ישראלי אחד.
היה זה בשעה 13:00 עת יצאו שתי רביעיות מטוסי פנטום לצילום- האחת של טייסת 69 

מרמת דוד והשניה של טייסת 119 מתל נוף. במטוסי 119 היו אליעזר פריגת-אהרון כץ, משה 
מלניק- אלעזר ליאור לצילום. ארנון לבושין-מרדכי אילני וצבי קנטור-צבי טל לליווי והגנה. 

הם פנו לעבר בסיסי אויר סוריים ונמל לטקיה. המטוסים היו אמורים לחלוף מעל בסיסי האויר 
של חומס, נאסריה, קוסר, חמה ולטקייה. רביעיית פנטומים של טייסת 107, ושתי רביעיות 

מירז' של טייסות 101 ו-117, יצאו במקביל לפטרול מערבה יותר ובגובה נמוך, כדי להתערב 
במידת הצורך ולהגן על מטוסי הצילום. רביעיית פנטום נוספת של 107, אותה הוביל מפקד 
הטייסת סא"ל יפתח ספקטור, פטרלה מול לטקייה. רביעיית מירז'ים של 117, אותה הוביל 

מפקד הטייסת, סא"ל יהודה קורן, פטרלה מול ביירות, ומול חופי ראש-הנקרה, פיטרלו ארבעה 
מירז'ים של 101, אותה הוביל סמ"ט א' רס"ן ישראל בהרב. 

מיגים מיירטים את מטוסי הצילום
הסורים עקבו אחר הארמדה האוירית בשמי סוריה ולבנון, ונהגו בשיטה שהיתה מקובלת 

עליהם: יירוט המטוסים לאחר תום משימתם, בשעה שהטייסים, כביכול, בעירנות נמוכה לאחר 
השלמת הגיחה. מטוסי הצילום נערכו לפנות מערבה ודרומה כדי לצאת חזרה לשטח ישראל, 

 21PFM ואז קלטו מערכות המודיעין והבקרה של חיל האויר הזנקה של ארבעה מטוסי מיג
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סוריים מבסיס אל חמה, אותם הוביל קפטן עדיב אל גאר. ארבעה נוספים המריאו מבסיס אבו 
אל דהור ואותם הוביל קפטן מאגר. שלוש רביעיות מטוסי ההגנה הופנו לקדם את פני המיגים. 

המיג הסורי המוביל של קפטן אל גאר, שיגר שני טילי אטול לעבר אחד הפנטומים. הם לא 
פגעו. הקרב הוירי החל.

מטוסי הפנטום של 107 הסתערו ראשונים לקרב. "את המיג הראשון הפלתי בטיל מטווח קצר 
מאד, בערך 800 מטר, קרוב למינימום", סיפר יפתח ספקטור, "הטיל רק יצא וכבר התפוצץ. 

את המיג השני הפלתי בטיל, בטווח הרבה יותר רחוק. למעשה, עוד לפני שבכלל קרה משהו, 
כבר הפלתי שני מיגים". ספקטור רדף גם אחר מיג שלישי ש"חמק לתוך העננים". שלמה אגוזי, 

סמ"ט א' של 107 הפיל גם הוא מיג סורי: "התפתח קרב מול לטקייה. שיגרתי טיל על מיג 
במרחק 2100 מטר, ישר לגמרי. הטיל פגע במטוס והוריד ממנו חתיכה. המיג נכנס לסחרור ואני 

שברתי. התקרבתי אל המיג השני, ובטווח של 350 מטר הפלתי אותו בתותח. הפעם ראיתי את 
המטוס מתפוצץ ואת הטייס קופץ". 

מטוסי המירז' של טייסת 101 נכנסו לקרב. ישראל בהרב, הפיל, כדרכו, שני מיגים ברצף, אחד 
אחרי השני: "מבער מלא, בצלילה שטוחה, המטוסים שועטים קדימה. על הערוץ השני שומעים 

לאת הקרב המתפתח, יש כבר כמה מיגים מופלים. הבקר מתחיל לתת טווחים... יש תגבורות סו
ריות לקרב. ראשוני טייסינו מתחילים לדווח על הסתבכות. 15 מייל, הבקר נותן לי כיוון '010' 
לקרב. קלטתי רביעייה סורית נוספת מצטרפת ממזרח. 'על האצבע' לקחתי כ-20 ימינה ל-030. 
הסתבר שנכנסנו לקרב על הזנב של הרביעייה הסורית שהצטרפה מספר שניות לפנינו. שיגרתי 

טיל על אחד המיגים. המיג נפגע, אך המשיך לטוס. ארגנתי זוית צידוד טובה יותר, טיל שני, 
המיג נפגע שוב, נעצר באויר והטייס נטש. יצרתי קשר-עין עם מיג נוסף. מספר שתיים איתי. 

מספר שלוש וארבע הלכו אחרי מיג אחר. אני סוגר לטווח 700 מטר בפנייה מיוצבת. אין לי כבר 
טילים. שולח את מספר שתיים, עמירם קליכמן, שמנסה לסגור ולהפיל את המיג. קליכמן חותך 

בצד ימין שלי, אך חריף מדי, הורס מהירות והולך חזרה אחורה". 
מספר שלוש, רס"ן אברהם שלמון, היה בהתכתשות עם מיג סורי. הוא סיפר: "הבחנתי במיג 
שיושב על מירז' שלנו במצב מסוכן. מיד הסתדרתי מאחוריו, ואחרי 'תן לו לחלוף' יפה של 

פרק ב'- "כחול לבן" - כוננות סרק בצה"ל

גיבורי מבצע "דון ז'ואן 9" - טייסת 107. מימין: שמואל גורדון, מאיר מוסט, יוני 
אראל, יפתח ספקטור, שלמה אגוזי, דוד רגב )עליון( מיכה אורן, יוסי יבין
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השני, המיג חלף על פניו קדימה ואני אחריו. המיג ניסה לנתק מגע בשבירות חזקות. היינו כבר 
מעל היבשה בכיוון ההרים. פתחתי פער כדי לשגר טיל. כשהמיג שבר ימינה, חיכיתי לגלגול 

שמאלה, לחיצה, והטיל בדרך. המיג נעצר במקום והרים אף תלול מאוד למעלה. חלפתי לידו 
קרוב מאוד וראיתי שתא הטייס ריק. המטוס התהפך ונכנס לאדמה".

בהרב המשיך אותה עת להתמודד עם המיג השני. "הורדתי אף עמוק כלפי מטה והצלחתי 
לחתוך לטווח 600 מטר. שני צרורות קצרים, אבל המיג ממשיך לטוס. המיג עדיין לפני, ואם 
אעזוב אותו סביר שייכנס עלי. ייצבתי את הפיפר קדימה, קצת למעלה, צרור... הוא נפגע!". 

"כולם לכיוון דרום לגובה 30 אלף!" הורה בהרב. המירז'ים של 101 פנו דרומה וחזרו לחצור.
קליכמן, שסבל מנזילת דלק, נחת ברמת דוד. 

הרביעיה השניה שהצטרפה לקרב היתה של טייסת 117. היו שם יהודה קורן מפקד הטייסת 
ועמו יוסי שמחוני, עמוס בר ואלעזר אדר. הבקר הפנה אותם צפונית לביירות, שם רדפו מטוסי 

מיג 21 אחרי מטוסי הצילום. 
סיפר סא"ל יהודה קורן: "באנו מהים לכיוון החוף, כשראינו להפתעתנו שלישיית מיגים שחוצה 

את קו המים לכיווננו. הם נכנסו לפנייה שמאלית, ואנחנו אחריהם. הטווח נראה לי עוד קצת 
רחוק, והשתהיתי עם הירי על המיג האחורי". עמוס בר, מספר שלוש, ביקש רשות להיכנס על 

המיג וקורן אישר לו. הוא נכנס והפיל את המיג האחורי בטיל. 
ממשיך קורן: "בשלב הזה הזהיר אותנו הבקר ממיגים נוספים. היות ומספר שלוש וארבע, 

עמוס בר ואליעזר אדר, שמצטרפים מצפון היו ביתרון על צמדי המיגים, החלטתי שאני ומספר 
שתיים, יוסי שמחוני, נלך לקבל את פני המיגים המתקרבים, טסתי לפי הוראות הבקר, אבל 

לא נוצר בינינו קשר-עין. בר הפיל בינתיים מיג נוסף. עברו ארבע דקות מתחילת הקרב, והיינו 
צריכים לחזור הביתה".

מירז' ישראלי נפגע
סגן יוסי שמחוני, היה טייס מירז' צעיר ונמרץ בטייסת 117 ושאיפתו הגדולה היתה להפיל 

בקרב זה מטוס אויב- שאיפה עליה שילם ביוקר. שמחוני: "אחרי שבר הפיל את המיג הראשון, 
זרקתי בידון גחון כדי להרוויח מהירות. המטוס שלי פרץ מיד קדימה. ממרחק 900 מטר שיגרתי 
טיל על המיג, שלא התפוצץ. עמוס בר, שהיה מאחורינו, אמר בקשר שהמיג ממשיך לטוס. קורן 

צעק לו: 'אז תפיל אותו אידיוט!' בר שיגר על המיג, וזכה בהפלה השניה שלו בקרב. 
קורן ושמחוני פנו צפונה, והבקר הורה להם לנתק מגע. בינתיים הגיעו לאיזור מיגים נוספים 

שטסו בגובה 30,000 רגל, מעל הגובה בו טסו המירז'ים. הם פנו לעבר קורן ובן זוגו. קורן צלל 
מטה במהירות תוך כדי פניה. שמחוני שטס בגובה 16,000 רגל, משך מעלה ותוך כדי כך קיבל 

אזהרת דלק. בעיה חמורה באמצע הקרב. הוא התכונן לחזור לבסיס, אך התברר לו כי מצב 
הדלק לא יאפשר לו להגיע לנחיתה ברמת דוד. את מיכל הדלק בגחון הוא השליך מוקדם מדי 

ועתה הדלק חסר לו. היו אלה דקות הקרב האחרונות. 
המטוסים הישראלים והסורים, קצרים כבר בדלק, התנקו והחלו עושים דרכם חזרה לבסיסיהם. 

מטוסי הצילום כבר נחתו. שמחוני גרר עצמו בינתיים, בטיסה חסכונית, לעבר שטח ישראל. 
מצב שמזמין בעיות באמצע הקרב. לפתע הבחין בו אחד המיגים ושיגר לעברו טיל אויר-אויר. 

הסורים ידעו לספר כי קפטן עסאם חאלק הוט הטייס ששיגר טיל אטול ופגע במטוסו של 
שמחוני. המירז' נפגע ועלה באש. "המשכתי לטוס, והתחלתי לחשוש שהמטוס יתפוצץ. כיביתי 

מנוע, משכתי בידית ההפלטה ויצאתי בלי בעיות. הייתי בערך ארבעה ק"מ דרומית לטרטוס". 
אותה עת גלש מטה לעבר המים גם טייס סורי, שנחת לבסוף כמאה מטרים מהטייס הישראלי.
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מבצע חילוץ תחת אש
מסוק יסעור שהיה אותה עת בכוננות לחילוץ לא הורשה, בשל נוכחות המיגים, לצאת לדרך. 

שני מטוסי פנטום של טייסת 119 הוזנקו כדי לחפות על פעולת החילוץ. את הזוג הוביל רס"ן 
עמרי אפק-חיים כץ ועמו רפי קורן-שמשון רוזן. בזוג השני היו משה מלניק-חיים ברקן ודב 
שפיר-שמעון גלאון. הוא נשלח לאיזור בו הופל הטייס הישראלי. "זאת היתה משימה קשה. 

אפשר היה למצוא אותו על הקשר, אבל היה קשה לראות אותו בעין, ולהגן עליו מפני כוח 
קרקעי או ימי. הגענו לראש הנקרה והתחלנו לטוס לאיזור הנטישה" סיפר אפק. 

גם הסורים שלחו לאיזור מיגים ומסוקים כדי להגן על הטייס שלהם שצנח למים, ולאפשר 
את חילוצו. את המטוסים הוביל גם הפעם קפטן אל גאר. הבקר הורה לזוג הפנטומים לפטרל 

באיזור ולא להמשיך צפונה. אפק הותיק והמנוסה, לחץ על הבקר להפנות אותו למפגש. הבקר 
התנגד. אבל אפק ראה את המצב טוב יותר. "ישרתי את האף צפונה, והלכתי למפגש, לא משנה 
מה הבקר יגיד. לא היתה ברירה. אם הייתי הולך אחורה, ארבעה מיגים היו יושבים לי על הזנב. 
נוצר מפגש קלאסי, מעל גובה 20 אלף רגל, והם חלפו אותי. התהפכתי כדי לראות, וראיתי זוג 
שטס קרוב. מהצד השני ראיתי עוד זוג. התארגנו אחרי הזוג האחרון, בחרתי טיל, והפלתי את 

אחד המיגים. כשהתארגנתי להפיל את המטוס השני, רפי קורן, מספר שתיים שלי, ביקש להפיל 
אותו. מכיוון שהוא עוד לא הפיל, ואני כן, נתתי לו רשות. הוא שיגר, הטיל פגע פגיעה יוצאת 

מן הכלל ולא השאיר שום דבר מהמטוס, ממש פירק אותו לחתיכות". 
סרן משה מלניק, שהיה מטייסי הצילום של 119 שהשתתפו בגיחה היה עתה באויר זו הפעם 
השניה באותון היום. כאשר הזוג שהוביל התקרב לאיזור הוא ראה ארבעה פנטומים של 69 

טסים במעגלים סביב הטייס הישראלי, ואתם גם מטוס מיג 21 סורי. מלניק-ברקן הצטרף 
למעגל, התישב על המיג ופוצץ אותו בטיל אויר-אויר. היתה זו רביעיית פנטומים של טייסת 69 

לאותה הוביל סא"ל אביהו בן-נון, והיא הוזנקה בינתיים מרמת דוד והצטרפה להגנת מבצע החי
לוץ. השמיים היו מעוננים ובין מטוסי הקרב והים הבדילה שכבת עננים עבה. אמנון ארד-שאול 

לוי, מטייסת 69, הבחין גם הוא באחד המיגים ושיגר לעברו טיל סיידווינדר שחדר לשכבת 
העננים, התביית על אחד המיגים ופוצץ אותו. ארד לא ראה את הפגיעה, אך ההפלה אושרה 

לאחר מכן על ידי גורמי מודיעין. 
מבנה הפנטומים של אפק חזר בינתיים לנחיתה ומבנה נוסף, אותו הוביל יצחק גת מטייסת 

69, הגיע לאיזור. בסביבות השעה 15:00 הוזנקה רביעיית פנטומים נוספת של טייסת 69 כדי 
להמשיך ולהגן על מבצע החילוץ. הסורים שלחו סירת מנוע כדי לאסוף את הטייס שלהם. גת 

הבחין בסירה המתקרבת, ירה וטיבע אותה. לאחר שהמיגים הסוריים עזבו את האיזור, קיבל 
היסעור רשות להמריא. הוא עקף מסוק סופר פרלון שהיה כבר בדרכו לאיזור, וחילץ את הטייס 

הישראלי וגם את הטייס הסורי אחמד חאדר אל-חסן, בן 23. 
יום הקרב הארוך הסתיים. הסורים טענו כי הפילו שמונה מטוסים ישראלים בהם לפחות שני 

מטוסי פנטום ואיבדו חמישה מיגים. גיבור היום בסוריה היה קפטן אל גאר שטען כי הפיל את 
שני הפנטומים. בטקס חגיגי שנערך בארמון הנשיאות העניק לו נשיא סוריה את מדליית "גיבור 

הרפובליקה הסורית הערבית" והיום הוכרז כ"יום הפלת שני הפנטומים".
משימת הצילום המורכבת שהתפתחה להתכתשות גדולה בשמי לבנון, הסתיימה בהצלחה. 

בקרב הופלו 12 מטוסי מיג 21 סוריים וגם מירז' ישראלי שטייסו חולץ מן המים.

קרב האויר הגדול בין ישראל לסוריה, נערך בתקופה בה שררה מתיחות רבה על הגבולות עם 
מצרים וסוריה. ידיעות על הכנות של צבא מצרים וסוריה לצאת למלחמה נגד ישראל נאספו 

ממקורות רבים. גורמי מודיעין רבים ציפו לנקמת הסורים על כשלונם בקרב זה, וראו באירוע 
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סיבה שתגרור את הסורים למלחמה. מתוך רצון למנוע הדרדרות, החליט שר הביטחון משה 
דיין להפסיק את טיסות הצילום בין ה-17 ל-24 בספטמבר. אך נראה שנשיא סוריה, חאפז 

אסאד, לא פעל לפי תחושה זו, ולא יחס חשיבות לקרב האויר: הוא חתם זה מכבר הסכם עם 
אנואר סאדאת נשיא מצרים, על מועד פתיחת המלחמה שנקבע ל- 6 באוקטובר 1973 - שלושה 

שבועות ממועד קרב האויר הגדול.

פעולות הטעייה בגולן ובסיני
ב-21 בספטמבר נערכה פגישה בין סגן הרמטכ"ל אלוף ישראל טל למפקד הפיקוד אלוף יצחק 

חופי. במסמך אג"מ מספטמבר 1973 סוכם כי "הידע שנצבר לגבי יעילות הנחתת אש ארטילרית 
על סוללות טילי נ"מ, שגובש בתורה כוללת, טכניקות תרגולים ואימונים" ייושם בחזית רמת 

הגולן. חיל האויר דרש וקיבל אישור להוציא טיסות צילום בשמי סוריה. מטוסים יצאו לגיחות, 
מלווים במטוסי קרב כדי להגן עליהם. ב-24 בספטמבר נערכה גיחת צילום נוספת. מפענוח 
צילומי הגיחה עלה כי צבא סוריה ערוך במערך חירום מלא, עתודות השריון הוצאו מבסיסי 

הקבע והוצבו בקו ההגנה הקדמי הראשון. כמו כן הוסיפו הסורים עוד 20 סוללות ארטילריה 
לדיביזיות החי"ר. מול גבול ישראל היו ערוכים עתה כ-600 טנקים ו-92 סוללות ארטילריה. 

ב-25 בספטמבר נקבלו ידיעות על תגבור וקידום כוחות גם בחזית המצרית.
באוירה המתוחה ששררה מול הסורים, נערכה ערב ראש השנה, 26 בספטמבר, פגישה אצל 

הרמטכ"ל בה נאמר כי הצבא הסורי עלול לפתוח במלחמה בכל רגע. אמ"ן עדיין היה מעוגן 
בתפיסה כי כל פעולה תהיה תגובה להפלת תריסר המטוסים הסוריים, כעשרה ימים לפני כן 

ומתוך חשש לפעולה ישראלית. מפענוח הצילומים התברר כי לסורים 102 סוללות ארטילריה 
אולם במערך טילי הטק"א לא היה שינוי. הידיעות המוטעות ששתלו הצבאות הערביים פעלו 

והיטו את כיוון המחשבה של גורמי המודיעין באמ"ן ובחיל האויר. ראש אגף מחקר באמ"ן 
תא"ל אריה שלו, ייחס את הכוננות לחשש של מצרים וסוריה מפני פתיחה באש על ידי ישראל. 
תא"ל רפי הרלב, ראש מחלקת מודיעין של חיל האויר, ציין כי המורל בחיל האויר הסורי נמצא 

בשפל חסר תקדים, ובדרגים הגבוהים ביותר של הצבא הסורי יש תחושה קשה של תסכול עמוק 
בשל היעדר מענה נאות לחדירת מטוסי הצילום של חיל האויר הישראלי. ידיעות אלה היו חלק 

ממסע ההונאה שהפעילו הסורים, ונראה כי הוא פעל היטב. 
במקביל בחנו המצרים והסורים את מערכות צה"ל. ב-4 באוקטובר, נערכה טיסה של מיג 

17 במקבל לתעלה , כדי לעורר את מערכות סוללות הוק באבו סמרא. אותה שעה טסו שני 
מפציצי טופולב נושאי טילי קלט בעומק הדלתא, ואנשי הצוות הפעילו את מערכת "ריצה" 

שנועדה לקלוט את השידורים ולקבל את נתוני השידור בהם פעלו מערכות הסוללה. הסוללה 
התכוננה לשגר טיל אך הוא לא יצא. "עיבוי מערך הטילים בחזית הנו התפתחות חמורה" אמר 

סגן הרמטכ"ל אלוף ישראל טל בדיון במטכ"ל "היערכות כוחותינו בתקופת שלום מבוססת 
היתה על חיל האויר". מזה זמן רב קבעה תפיסת הבטחון של צה"ל כי חיל האויר יוכל לסייע 
במהירות וביעילות במקרה של פשיטת פתע סורית. טל הציע לא אחת ליזום פעולה להשמדת 

מערך הטילים הסורי בהתקפת פתע. מפקד חיל האויר התנגד לכך ואמר כי רצוי שהטילים 
ישארו במקומם: "עדיף שהם קרובים, יודעים היכן הם ואפשר להפתיע אותם. אין להם גם לאן 

לסגת בגלל הלג'ה" חשב. הרמטכ"ל קיבל את דעתו של מח"א. הוחלט שלא לערוך בינתיים 
לתרגילי ירי תותחים על סוללות טילים כדי שלא לעורר את הסורים לאפשרות של שימוש בתות

חים נגד הסוללות.

האם חיל האויר יוכל לסייע?
למפקד פיקוד צפון אלוף יצחק חופי, היו חששות כבדים לגבי יכולת חיל האויר לסייע לכוחות 
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הפיקוד אם תפרוץ מלחמה. הוא העריך כי לנוכח מערך הטק"א הסורי תפגם יכולת חיל האויר. 
בישיבה עם הרמטכ"ל ערב ראש השנה אמר: "לאחרונה אני בהרגשה שיש לחיל האויר יותר 

בעיות בסיוע מיידי. יחד עם חוסר ההתרעה, נהייתי יותר רגיש ומודאג" אמר. הוא ציין כי חיל 
האויר לא יוכל לתת סיוע מלא ומיידי למניעת התקפות יבשתיות. בשל כך אם אין ביכולתו 

לעשות זאת, יש לתגבר את הכוחות בטנקים ובארטילריה, זאת כדי להבטיח פגיעה בסוללות 
להארטילריה הסוריות במקרה שיפגיזו ישובים. ראש אמ"ן היה מן הבודדים אשר התריע כי תוכ
ניות חיל האויר בנוגע להתקפה על מערך הטילים הן אופטמיות מדי, שכן מערך הטילים יגביל 
אותן מאד. אלוף חופי ציין כי יכולת חיל האויר לפעול בימים אלה, מול המערך הסורי, היתה 
בלתי אפשרית גם בגלל עננות נמוכה מעל מרחב רמת הגולן. אלוף פלד, בטוח בעצמו, הגיב 

בביטול לחששותיו של אלוף חופי ואמר כי חיל האויר יכול לפעול גם בתנאים אלה. 
הרמטכ"ל פירט בפני שר הביטחון את ההכנות שעשה צה"ל מול סוריה, כאשר ברקע הדברים 
חשש כי הסורים יערכו פשיטה על רמת הגולן: "חיל האויר מוכן לתקוף מטרות בצפון סוריה 
לאו בדמשק בהתרעה של שעתיים. החיל מוכן לתקוף את מערך טילי הקרקע-אויר הסורי בהת
לרעה של שש שעות. והוא יצלם בהמשך היום את המערך הסורי בגולן. ה'עברי' )רקטה ארטי

לרית בסיסית שקיומה ונתוניה נשמרו בסודיות רבה על ידי צה"ל( יהיה מוכן לירי. הארטילריה 
תתוגבר כך שיהיו שתי סוללות של תותחים 175 מ"מ, שבטווח שלהן נכללות חלק מן העיירות 
הסוריות וכל הארטילריה. מספר הטנקים יוגדל. בקו הקדמי יהיו שלוש פלוגות שיוכלו לפתוח 

באש ומאחור ירוכז גדוד מחטיבה 7. הכוח הזה יספיק לבלימה של נסיון פשיטה של טנקי 
אויב" הבטיח הרמטכ"ל. הוא ציין כי החל מיום זה יהיה חיל האויר בכוננות לתקיפת מערך 

הטילים, מתן סיוע מיידי לכוחות הקרקע במקרה של התקפה סורית, וביצוע צילום קשת ברמת 
הגולן. יחידת 'עברי' תוצב ברמת הגולן ותכין יעדים בדמשק. הסוללה הוצבה בחרמון ב-26 

בספטמבר.

הפצצת סוללה כמה היא יעילה?
חיל האויר לא התיחס כלל לאפשרות שנסיבות מבצעיות יחייבו מתן סיוע לכוחות הקרקע לפני 

השגת העליונות האוירית. שלא כמו במבצע "מוקד", גם הישגי תקיפה מוצלחת על סוללות 
הטילים לא היו מנוצלים אלא לזמן קצר- הטכנאים של הסוללות היו מסוגלים להציב טילים 

חדשים על המשגרים בתוך דקות ספורות. 
הבעיה היה חמורה יותר במערך המצרי: הסוללות היו חפויות במחסות מבוטנות בבטון, 

והמנ"א-מרכז ניהול האש, היה טמון בבונקר בטון עמוק. פגיעה במנ"א של הסוללות לא היתה 
יעילה- פצצות לא היו חודרות את הבונקר. לכל היותר היתה התקיפה משבשת את פעילות 

ההגנה האוירית ויכולתה לזמן קצר.

הערבים נערכים
ב-30 בספטמבר נמסר עדכון לגבי המצב בחזית. הסורים תגברו את כוחותיהם מול רמת הגולן- 

כוחות מאיזור קטיפה הגיעו לחזית, בוטלו כל החופשות בצבא הסורי וחטיבת שריון נוספה 
לכוחות בחזית. בלקט מודיעין שיצא אותו יום נכתב כי "למערך מלא כזה לא היה תקדים עד 

היום". 
סוללות טילים נוספות הוצבו מול רמת הגולן- הסורים במודע ויתרו על הגנת מרכז סוריה 

וצפונה והעבירו את יחידות הנ"מ שלהם אל חזית רמת הגולן. ב-1 באוקטובר הגיעו לאמ"ן 
ידיעות כי צבא מצרים פתח בתרגיל רב-היקף שנועד להמשך עד ה-7 באוקטובר. סוריה קידמה 
טייסת מטוסי סוחוי מבסיס T-4 לבסיסי האויר דמייר ובליי. ואמ"ן ידע לספר כי "הם באו לזמן 

ארוך". ב-2 באוקטובר נתגלו תנועות מוגברות של יחידות וכלי נשק בחזית הסורית ובצבא 
הסורי הוכרזה כוננות. 
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פרק ג'

תרגילים וכוננויות

________________________________________

חיל האויר: "צבא זר אך ידידותי"
במשך שלוש השנים שבין 1970 ל-1973, ערך צה"ל שורה של תרגילים שנועדו לבחון את 
המפקדות ואת תוכניות המלחמה של החילות השונים מול התוכניות הערביות. התרגילים 

התבססו על שני גורמים: מגמות מדיניות וצבאיות של ישראל, ומתן תגובה לתוכניות המלחמה 
של מדינות ערב, בעיקר מצרים וסוריה. במשך שנים אלה עקבו גורמי הבטחון של ישראל אחר 
תוכניות המלחמה בשתי מדינות אלה, והתאימו את התרגילים ואת אימוני המפקדים לצפוי על 

פי מידע מודיעיני שנצבר במשך הזמן. 
בשלוש שנים אלה, ערך צה"ל תרגילים רבים בהם השתתף חיל האויר. צה"ל ביקש לקדם 

פעילות אשר היתה צפויה במלחמה הבאה. חיל האויר מינה מפקדים שהשתתפו בתרגילים, 
לכדי לתת תשובות לבעיות שיתוף הפעולה שהתעוררו במהלכם. עם כך למרות ששלח משקי

פים וידע על תוכניות המלחמה המתורגלות, ראה חיל האויר באופן קבוע את התרגילים האלה 
כ"תרגילים של הירוקים". במקביל תרגל חיל האויר את מבצעיו המתוכננים. 

בששה תרגילים שכונו "להיט" הוא תרגל את מבצעי "תגר" ודוגמן" )ראה להלן( שנועדו 
להשמיד את מערכי הטק"א במצרים ובסוריה בהתאם. את תוכניות המלחמה של החיל, ערכו 

אנשי המודיעין והמבצעים באופן נפרד וחסוי. מפקדים רבים של כוחות היבשה לא היו מודעים 
לתוכניות חיל האויר. במהלך שלוש השנים היה פער ניכר בין התוכניות של חיל האויר בתחום 

הלוחמה היבשתית והסיוע לכוחות הקרקעיים, לבין הציפיות של מפקדים בשריון או בחי"ר. 
יותר מכך, כאשר הוצגו התוכניות בפני הפורומים המבצעיים של החיל, במסגרת הצגת תוכניות 

צה"ל, הורחקו מן התדריכים קצינים בכירים של חילות היבשה. 
כתב על כך עמנואל סקל, מג"ד במלחמת יום כיפור ולימים אלוף בצה"ל: "חיל האויר הציג 

בפני הרמטכ"ל את תוכניותיו, לבדו, ולא שיתף בהן כלל כמעט בכלל גורמים חיצוניים, כולל 
את המסתייע עצמו. האלוף גונן, בהיותו ראש מה"ד, התבקש לעזוב את החדר, עקב מידור, 

עת הוצגה על ידי חיל האויר תוכנית 'בנדיגו' לפיקוד דרום ו'ולראין' לגולן. מידור זה הוא חלק 
מתופעה שעדיין לא פסה לחלוטין מההוויה הצה"לית, של יחס מתנשא מצד חלק מאנשי חיל 

האויר כלפי 'הירוקים', על רקע אי הבנתם את סוגיות הפעלת הכוח האוירי". אלוף גונן היה 
במלחמה מפקד פיקוד דרום והפעלת תוכנית "בנדיגו" היתה בתחום סמכותו והיתה יכולה 

לסייע רבות לחיל האויר לו הופעלה כמתוכנן. 
במהלך התקופה האמורה, נערכו בצה"ל מספר תרגילים ומשחקי מלחמה מסוגים שונים: 

תרגילי מפקדות שלדיים, תרגילים גדודים או חטיבתיים, ואף תרגילים ברמת האוגדה, חלק 
מהם נערכו עם כוחות וסד"כ טנקים ורק"מ תקני. הכוחות בזירה הדרומית והצפונית תרגלו 
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את הפעילות הנדרשת כדי למנוע צליחה של צבא מצרים ופריצה של כוחות סוריים מעבר לקו 
הסגול. בידי המודיעין הישראלי היו תוכניות המלחמה של צבאות מצרים וסוריה, והתרגילים 
נועדו, למעשה, לתת תשובה לתוכניות אלה. לפי תורת הבטחון של ישראל, צה"ל היה אמור 

לבלום את הכוחות המצריים על קו המים, ולאחר מכן להעביר את המלחמה לצד השני על ידי 
חציית התעלה ואיום על קהיר, ובמרחב הצפוני- חציית הקו הסגול ואיום על דמשק. 

במשחק המלחמה "מהלומה" שנערך במצפ"ע )מוצב הפיקוד העליון( בין 11 ל-13 בינואר 
1971, נבחנו תוכניות צה"ל במלחמה כוללת נגד מצרים, סוריה, ירדן ועיראק. כמו כן תורגל 

המטכ"ל בנוהל קרב ובעבודת מטה. הכוחות הערביים הצליחו בתרגיל לחדור לשטחי יהודה 
ושומרון, לרמת הגולן, לחצות את התעלה ולהגיע עד קו המתלה, הגידי וציר החת"ם. הם 

כמובן הוסגו על ידי כוחות צה"ל המתגייסים. 
בסיכום משחק המלחמה נקבע כי רצוי לתקוף את חיל האויר המצרי בהתחלת כל מהלך, כדי 

לנטרל אותו ולמנוע התערבותו במלחמה. לאחר מכן יש להשקיע את הכוח האוירי של ישראל 
בהתקפה על הכוחות הסורים והעיראקים. פעילות זו תיעשה בעוד הכוח הסדיר בשתי החזיתות 

יבלום ויאפשר לצה"ל לגייס ולקלוט את המילואים. במהלך משחק המלחמה שיחק תא"ל בני 
פלד )רמ"ח אויר(, את תפקיד מפקד חיל האויר המצרי, והוא העריך כי השעה הטובה ביותר 

לתקוף את ישראל היא 14:00, כפי שאכן היה במלחמת יום כיפור.
תרגיל "עוז" נערך באוקטובר 1971 והיה הראשון שערכה אוגדה סדירה. התרגיל נוהל על ידי 
לאלוף שמואל גורודיש ראש מה"ד, ובוצע ליד סכר הרואפה בסיני, שם תורגלה חצייה של הת

עלה בעזרת גשרים וציוד אחר. היה זה התרגיל הראשון של יחידות שריון בצליחה של מכשול 
מים בהיקף של אוגדה מלאה, תוך שימוש באש.

חיל האויר התיחס בחשדנות לתפיסה המבצעית של התרגיל. בסיומו אמר מפקד חיל האויר, 
אלוף מוטי הוד: "ההרגשה שלי כאיש מהצד היתה, שצה"ל מתרגל את מסקנות ששת הימים… 

לפנינו יש מהפיכה של 180 מעלות בתנאים שבהם אנחנו עומדים לעומת 1967, והתרגיל הזה 
תרגל את 1967, וזו השגיאה הגדולה שלו". הוא השמיע ביקורת גם על "הזנב הלוגיסטי" 

הארוך של היחידות הלוחמות של צה"ל. הביקורת של הוד נדחתה על ידי ראש מה"ד אלוף 
יצחק חופי ועל ידי מפקד פיקוד דרום אלוף אריאל שרון. הרמטכ"ל, רב אלוף אלעזר ביקר אף 

הוא את הוד וציין כי "מפקד חיל האויר… ראה זאת מלמעלה מאד..."
בתרגיל "עוז" תורגל מערך הצליחה של צה"ל והוסקו מסקנות לגבי השיטות והציוד שיש 

להכין לקראת המלחמה הבאה נגד מצרים. הרמטכ"ל ציין בסיומו כי לחוסר שיתוף הפעולה 
של חיל האויר כפי שהיה בתרגיל זה, אין כל תירוץ. צה"ל פעל בשיתוף פעולה עם חיל האויר 

במלחמת ששת הימים, הזכיר, וכך צריך לפעול גם בעתיד.

"איל ברזל"- התרגיל שדימה את המלחמה הבאה
המשחק החשוב ביותר שערך צה"ל לפני מלחמת יום כיפור, ואשר דימה כמעט במלואם 

את שלבי המלחמה עצמה, היה תרגיל "איל ברזל" שנערך בין 30 ביולי ל-4 באוגוסט 1972. 
בתרגיל השתתפו מפקדת פיקוד דרום, מפקדות של אוגדות 143, 162 ו-252 )שהיו אוגדות 

סדירות ומילואים של הפיקוד(, ומפקדת מרחב שלמה )מרש"ל(. מטרת התרגיל היתה לבדוק 
את התכנונים המבצעיים, לתרגל את מפקדת פיקוד דרום ואת מפקדות האוגדות וכן לבחון את 

התוכניות של הפיקוד, לשליטה במרחב אם תפרוץ מלחמה. מנהל התרגיל היה אלוף שמואל 
גונן, מפקד מה"ד ומפקד הפיקוד אלוף אריאל שרון. 

לפי מודיעין התרגיל שדימה פתיחת מלחמה על ידי צבא מצרים, בשעה 17:00 "החל חיל 
האויר המצרי לתקוף שדות תעופה, מכ"מים, סוללות הוק ומפקדות בסיני", באותו הזמן החלה 
הארטילריה המצרית להפגיז את מוצבי צה"ל ועמדותיו לאורך התעלה. הפגזה זו אמורה היתה 

להמשך שעות ארוכות ושעתיים לאחר מכן החלו כוחות סער, שנעו בסירות וכלים אמפיביים 
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לחצות את התעלה. כוחות הנדסה מצרים החלו לפרוץ פרצות בחומת החול של התעלה. 
המודיעין של צה"ל ידע לסמן במדויק את נקודות החציה הצפויות. המערך ההתקפי כלל קידום 

דיויזיה ממוכנת 6 וחטיבה 25 לגזרה הדרומית תחת פיקוד הארמיה ה-3. עוד נכתב במודיעין 
לתרגיל כי חמש דיויזיות חי"ר, מתוגברות בכוחות שריון יחצו ראשונות את התעלה, ואחריהן, 
לאחר שכוחות החי"ר יציבו מחסומים ובהם טילי נ"ט מול כוחות צה"ל, יחצו את התעלה שתי 
חטיבות שריון. כמו כן יחדרו כוחות קומנדו מוסקים לתוך סיני, מתוך מגמה לשבש את תנועת 

התגבורת והמילואים של צה"ל על צירי התנועה העיקריים.
צה"ל לא הכין ולא תרגל מצב בו יידרש למלחמת הגנה על סיני או ברמת הגולן. לפיכך בכל 

התרגילים, הכוחות עברו בתוך זמן קצר להתקפה על הכוחות המצריים ולמבצע חציית התעלה. 
לפי התכנון המצרי, יסתערו על קו בר לב והכוחות לידו, 2,200 טנקים, 3,000 נגמ"שים, 2,500 

תותחים, 800 מערכות לשיגור טילי נ"ט וכ-55,000 חיילים מצריים. 40 אלף מתוכם חצו את 
התעלה ביום הראשון למלחמה. 

כדי לתת תשובה להתקפה זו, קבע צה"ל כי לסיני ידרשו 200 טנקים לבלימת כוחות האויב עד 
להגעת יחידות המילואים. ברמת הגולן ידרשו 300 טנקים, 40 תותחים וכ-500 חיילים. לפי 

תוכניות המלחמה של צה"ל, כוחות היבשה שיהיו בסיני יספיקו לבלום את הכוחות המצריים, 
ובאותה עת יפעל חיל האויר לפי תוכניותיו, כלומר השמדת מערך הטילים וההגנה האוירית. 

לאחר מכן ייתפנה לסייע לכוחות היבשה והשריון מול המצרים.
בסיכום התרגיל אמר אלוף הפיקוד, אריאל שרון, כי הוא מודאג מן הפעילות הצפויה של 

המצרים, לא באיזור התעלה אלא באיזור דרום סיני. הרמטכ"ל דוד אלעזר, בהתיחסו להשגת 
העליונות האוירית, ציין בסיכום התרגיל כי: "אין פה שום לקח חדש, אלא אימות שזהו התנאי 

להצלחה במערכה מסוג זה. התנאי לבלימת האויב. כי אם לנו עליונות אוירית, זה 'כלאם 
פאדי'. תרד חטיבה בא-טור, או איפה שהיא תרד. היא תרד ותרד מן העולם… כלומר העליונות 

האוירית היא תנאי גם במשימה הגנתית במבצע כזה ובודאי גם להתקפית". 
עוד אמר הרמטכ"ל בסיכום: "אני בהחלט חושב שקיימת אפשרות שאנחנו, אם תהיה לנו 

התרעה מספקת של 72-48 שעות לפני הצליחה, כאשר תתחיל הצליחה, אנחנו נטיל על כוחות 
הקרקע, על החטיבות המשורינות להכנס למגע, לבלום, עם פחות סיוע ארטילרי, ובלי סיוע 
לאוירי בשלב הראשון, ונתאפק. בשלב זה נעשה את המתקפה האוירית הגדולה על מערך הטי
לים, מתוך הנחה שזה יקח לנו כמה שעות. נחזיק פה כמה שעות, אבל נחסל באופן יסודי את 

מערך הטילים ונזכה בחופש פעולה שיתן את הדיבידנדות גם לגבי ההמשך".
הרמטכ"ל התיחס גם למבצע "בנדיגו"- מבצע משולב של חיל האויר עם הארטילריה של צה"ל 

להשמדת הטילים: "בנדיגו זה לא מבצע שאם יצא לנו אז בצענו אותו, ואם לא אז לא בצענו 
אותו. 'בנדיגו' במלים אחרות, פירושו שאנחנו רואים כאחד השלבים המוקדמים של פתיחת 

המלחמה, את הצורך בהשמדת מערך הטילים, כדי לזכות בחופש פעולה אוירי. ועל זה לא 
הייתי רוצה לדלג בשום תנאים של פתיחת המלחמה". 

התגובה של צה"ל לפתיחת המלחמה ביום כיפור, נראתה אחרת לגמרי.

תרגילי "להיט"
חיל האויר תרגל את הכנפות, הבסיסים והטייסות בסדרת תרגילים שכנתה "להיט", בה נבחנו 
תוכניות המלחמה "תגר" במצרים ו"דוגמן" בסוריה. בסך הכל נערכו שישה תרגילים. תרגיל 

ראשון נערך ב-23 בפברואר 1971 - כביש אל עריש אבו עגילה שימש "קו התעלה". המטוסים 
תקפו שטחים שכוסו בפלסטיק שחור ודימו סוללות טילים. עשר טייסות פנטום, סקייהוק וסער 

2" ובו יושמו לקחי התרגיל הראל  השתתפו בתרגיל ותקפו בשיטת קלע. באפריל נערך "להיט
שון, וביוני נערך תרגיל "להיט 3" שכלל הפעם סיוע ארטילרי ותצפית הכוונה אוירית ממטוסי 
1971. אנשי המבצעים שהיו מודעים לחוסר הנסיון בתל  סקייהוק. תרגיל רביעי נערך באוקטובר

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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קיפה בשיטת קלע, ערכו תרגיל "להיט" חמישי כדי לשפר את יכולת הפגיעה בשיטה זו. מטוסי 
הפנטום שמצוידים במחשב הפצצה השיגו תוצאות טובות משל מטוסי הסקייהוק )שרובם 

חסרו מערכות כח"ן( ולפיכך הוחלט כי המטוסים האחרונים ישמשו לתקיפת תותחי הנ"מ בעוד 
הפנטומים יוקצו לתקיפת סוללות הטילים. אנשי חקר ביצועים הי אופטימיים בהערכותיהם: 
הם קבעו כי יהיה צורך בשלושה גלי תקיפה, כאשר לאחר הראשון יושמדו 69% מהמטרות 

ואחרי הגל השלישי יושמדו 91%. חיל האויר ערך גם את תרגיל "שרון" לבחינת מערכי הל"א 
ממסוקים )מערכות "כתף"(, ממטוסים ומן הקרקע. 

לבד ממשימות נגד הטק"א נערכו תרגילים לבחינת מערכי חיל האויר ב"קרבות אויר המוניים" 
)תרגילי "ניב" ינואר 1971( ותרגילים מבצעיים לבחינת יכולת השליטה במספר רב של המראות 

ונחיתות לפני הפעולות ואחריהן. 

"מקרה הקטסטרופה"
בבסיס התגובה הקלושה המתוכננת של צה"ל, לכוננות של צבאות מצרים וסוריה, היה הבטחון 
כי המודיעין יתן למפקדי צה"ל התרעה של שלושה ימים לפחות לפני פרוץ המלחמה. בעקבות 
כך תוכנן לתגבר את הכוחות הסדירים מול שתי החזיתות, כדי שיהיה בהם די לבלימת הכוחות 

המצריים והסוריים עד להגעת המילואים, ואליהם יצטרפו מטוסי חיל האויר אשר ישלימו עד 
אז את משימותיהם בהשמדת מערך ההגנה האוירית במצרים ובסוריה. כך יוכלו המטוסים 

להשיג עליונות אוירית ולפעול בחופשיות יחסית בזירות הלחימה.
הרמטכ"ל, רב אלוף דוד אלעזר היה מודאג מצבר הנתונים האלה, וצפה כי צה"ל עלול למצוא 

עצמו מול מלחמה שתפתח בהפתעה, ויאלץ להגיב במהירות על המצב. הוא כינה את המצב 
המדאיג "מקרה הקטסטרופה". 

בסיכום תרגיל "איל ברזל" אמר הרמטכ"ל שהוא צופה התרעה של 48 שעות לפחות לגיוס 
מילואים והצבתם על פי תוכנית "סלע", באתרים שנקבעו על ידי הפיקוד. אם יקרה "מקרה 

הקטסטרופה" - צה"ל יקבל התרעה של 24 שעות בלבד לגיוס כוחות. בעקבות מסקנות התרגיל 
הורה הרמטכ"ל לחיל האויר, לתכנן את מבצע "שריטה" למתן סיוע אוירי לכוחות היבשה 

)התרגילים עם כוחות היבשה כונו "כתובה"(, תוך פעולה באמ"ט )איזור מוגן טילים(. 
חיל האויר לא צידד בביצוע מבצע זה, ומפקדיו התעקשו כי עליהם להשלים את משימתם 

להשמדת מערכי הטילים ורק אחר כך לסייע לכוחות הקרקע. בשעת מבחן אמיתית, כאשר הם 
נקראו לפעול, השתמשו צוותי האויר בשיטות פעולה שנועדו למזער את הפגיעה במטוסים, 

אולם לא השיגו את התוצאות ונכשלו כמעט בכולן: המטוסים הטילו את הפצצות בשיטת 
"קלע"- טיסה בגובה נמוך, הטלה של הפצצות תוך נסיקה וטיסה לאחור. הפצצות נחתו בקצהו 

של נתיב בליסטי והדיוק היה מינימלי. שיטת ההטלה פותחה למעשה עבור מטוסים טקטיים 
נושאי פצצות אטום- שם הדיוק אינו חיוני כדי לפגוע במטרות גדולות כגון ערים ומחנות צבא. 

מבצע "שריטה" לא יצא לפועל עם פרוץ המלחמה: חלק ממטוסי הקרב השליכו את החימוש 
לים כדי לנהל קרבות אויר, וביום הראשון למלחמה ביצע חיל האויר רק 75 גיחות סיוע בחזית 

המצרית ו-26 בגזרה הצפונית.

פלד: "לתקוף את מערך הטילים קודם כל..."
ב-4 במאי 1973, הציג חיל האויר את תוכניותיו האופרטיביות בפני המטכ"ל. ראש להק אויר, 

תא"ל בנימין פלד, שבעוד שישה ימים אמור היה לקבל את הפיקוד על החיל אמר: "בהנחה 
שהמטרה תהיה לשבש את הצליחה, ולאפשר התארגנות כוחותינו לבלימה, ולהתקפת נגד מיד, 

אין לנו דרך אלא לתקוף את מערך הטילים קודם כל". הוא ציין כי "אם תהיה התרעה של 48 
לשעות, הדרושות לשם הכנת אמצעי הלוחמה האלקטרונית, הרי שמעת מתן הפקודות עד לת

חילת התקיפה, זקוק חיל האויר ל-12 שעות. כלומר במקרה כזה, אם נתן פקודת תקיפה בערב 
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יחל חיל האויר למחרת בבוקר בתקיפת הטילים, ורק לאחר מכן יתקוף שדות תעופה". אמון 
על הקבעון המחשבתי לפיו יש לתת עדיפות עליונה לתקיפת שדות תעופה ערביים, הוא ציין 
כי המשך המערכה מותנה בשאלה האם מצרים פתחה לבדה במלחמה או שגם סוריה תקפה. 

במקרה הראשון עדיף לשתק, לאחר תקיפת הטק"א, 22 שדות תעופה ולאחר מכן להשמיד 
שדות תעופה נבחרים. במקרה שגם סוריה תקח חלק במלחמה, עדיף להשמיד לאחר תקיפת 
הטק"א במצרים את שמונת שדות התעופה העיקריים במצרים, ובמטס שאחריו להשמיד את 

שדות התעופה בסוריה. "מכל מקום האופציה הכי טובה שלנו היתה אם היינו יכולים לעשות 
את ה'תגר' ואת השדות לפני הצליחה משום שלאחר הצליחה יהיה חיל האויר בכוננות גבוהה 

הרבה יותר", אמר. 
הגישה של חיל האויר כי עליו להתחיל את פעילותו בתקיפת מערכות הטק"א, לאחר מכן בסיסי 

האויר, ורק לבסוף לתת סיוע לכוחות הקרקע הוצגה בפני פורומים רבים. היא לא נתקלה בכל 
התנגדות- רשמי מבצע "מוקד" ביום הראשון למלחמת ששת הימים היו צרובים עדיין בתודעת 

המפקדים- אם חיל האויר זקוק למבצעים אלה, הוא יקבל את 24 או 48 השעות. 
במסמך הפנימי "תוכניות אופרטיביות של חיל האויר" מ-9 במאי 1973, נכתב כי במקרה של 

פתיחת מלחמה על ידי מצרים וסוריה, רצוי לפתוח בשיתוק 22 עד 30 בסיסי אויר עיקריים 
בשתי המדינות ובהשמדת שלושה-ארבעה בסיסי אויר עיקריים. ובמטס הכנה לתקיפת הטילים 

בתעלה שעיקרו תקיפת תותחי הנ"מ המגנים עליהם. במטסים השני והשלישי יותקף מערך 
הטילים בתעלה ויושמדו שדות תעופה נוספים. מערך הטילים בסוריה יותקף רק למחרת". 

הרמטכ"ל, שבטח ביכולת המודיעין לתת התרעה, וביכולת צה"ל להיערך למלחמה מספר ימים 
לפני שישראל תותקף, הבין כי כאן טמון מוקש מבצעי. "זה שחיל האויר יוכל לבלום מתקפה 

לבדו, עם כוחות סדירים בלבד, זה רק למקרה של הפתעה וקטסטרופה… זו אף פעם לא היתה 
המטרה. אף פעם לא חשבנו שסדיר וחיל האויר זה יופי של הגנה על מדינת ישראל" נכתב 

במסמך סיכום מאפריל 1976.
לשר הבטחון, לרמטכ"ל ולמפקד חיל האויר היה ברור כי אם יווצר "מצב הקטסטרופה" יוותר 

חיל האויר על תוכניותיו הסדורות. פלד בהרצאה לחניכי פו"ם אוגוסט 1975 אמר: "ביום 
שישי 5 באוקטובר, היה תדריך כללי של כל טייסות התקיפה של חיל האויר. בתדריך נאמר 

גם, שאם טעינו והמלחמה פורצת הערב, ומבקיעים את סיני, כי כמעט שאין שם כוחות, או את 
רמת הגולן, למרות שיש שם 177 טנקים, לא נוכל להמתין עד שנתקוף את הטילים כדי לעשות 
פעולת אויר-קרקע. יש להיות מוכנים להכנס לאש בלי תקיפת טילים. במקרה ואנחנו מופתעים 

יש להיות מוכנים לתקוף אויר-קרקע". פלד הדגיש את הדבר גם יום לפני המלחמה: "אמרתי 
למפקדי הטייסות שלנו ביום שישי, שאם לא יצא לנו לתקוף את הטילים, נצטרך לזרוק את 

עצמנו לקו הסורי לתוך מערך הטילים". אך במלחמה נראו הדברים אחרת.
מפקדי הפיקודים הסכימו עם תפיסת התגובה ב"מקרה הקטסטרופה". האלוף גונן בהערותיו 

לספרו של גולן על המלחמה אמר: "הנה דבר מאד חשוב, שאני טוען אותו במשך השנתיים ואף 
אחד לא מקשיב לי: התפקיד העיקרי בשלב הבלימה מוטל על חיל האויר. אף אחד לא מקשיב 

לי, חיל האויר מכחיש את זה. אם בתחילת שנת התקציב הוא שם 52 אחוז מתקציב הבטחון על 
חיל האויר ולא על היבשה, אז הוא מתכוון שעיקר הבלימה יהיה מוטל על חיל האויר". עוד 

אמר גונן כי "מתוך הערכה שביכולתו של חיל האויר לבלום מתקפה, במקרה שתפתח באחת 
משתי החזיתות, מתבססת הבלימה הקרקעית על כוחות סדירים בלבד. … חשבתי שכשיש 

משהו, בא חיל האויר ויורד על המצרים ובינתיים המילואים מתגייסים. פשוט מאד". 
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פרק ד'

תוכניות חיל האויר למלחמה

_____________________________________________

תפיסה מקובעת למלחמה נגד הטק"א
בעוד במלחמת ששת הימים התיחס חיל האויר בשאננות מסוימת לסיכון שנבע מסוללות טילי 
קרקע-אויר, הרי במלחמת ההתשה הפך מערך הטילים לאחד האתגרים הגדולים ביותר שעמדו 

בפני אנשי המבצעים של החיל. 
הלחימה נגד טק"א, עמדה במרכז תשומת הלב המבצעית והיתה מן הנושאים הקריטיים ביותר 

לשהעסיקו את אנשי המודיעין והמבצעים בחיל האויר בשנים אלה. המשך הפעילות של הסו
ללות, היה סיכון מבצעי חמור שהיה מונע את פעילות מטוסי חיל האויר ומשבשת אותה, לא רק 

בתוך מצרים אלא גם עשרות קילומטרים בתוך סיני. 
עם כך מפקדי חיל האויר ואנשי התיאוריה וחקר הביצועים, היו מקובעים בתפיסה כי התשובה, 

היחידה אולי, לבעיית הטילים הם מטוסי התקיפה. לקחי מלחמת ארה"ב בויטנאם לא נלמדו. 
גם הצורך בהקמת מערכי לחימה אלקטרוניים משמעותיים- אויריים וקרקעיים, בנוסח טייסת  
Wild Weasle לא נלמדו. אחרי מלחמת ההתשה פרסם ענף 3 מבצעי אויר מסמך מבצעי לפיו 

יש להתיחס לטילים כאל מטוסים- וללמוד לתמרן מולם ונגדם כאילו היו מטוסי קרב. יש 
ללמוד את תכונותיהם, את צבע השובל שלהם, לברר את הסיכונים ולטפל בהם, נכתב במסמך, 

כאילו היו מטוסים מאוישים. איש בצה"ל ובמיוחד לא בחיל האויר לא היה מוכן לקבל את 
התפיסה כי למעשה התחולל שינוי בזירת הלחימה, ולא מדובר עוד ב"סוג של מטוסי קרב" 

אלא בגורם חדש, שבשל מספרו הגדול הפך למשמעותי ומסוכן יותר ממטוסי הלחימה. והיה 
גם שינוי מהותי, מבצעי וטכנולוגי: לעבר כל מטוס שוגרו שניים, שלושה ואף יותר טילי קרקע-
אויר, וגם מערכות הל"א שנשאו המטוסים הגיעו לא אחת לרוויה ביכולתם לשבש את מערכות 

המכ"ם הפועלות נגדן.

חיל האויר הכין תוכניות למלחמת מטוסים נגד טילים. כל יחידותיו המבצעיות נערכו והתאמנו 
יום אחר יום כדי לשפר את יכולתם. המטרה היתה להשמיד באבחה מבצעית אחת את מערכי 
סוללות טילי קרקע-אויר, אשר הוצבו מעברה המערבי של תעלת סואץ, ולאחר מכן גם מעבר 

לרמת הגולן, כדי לאפשר למטוסי חיל האויר חופש פעולה באויר. 
מלכתחילה היתה מקובלת בצה"ל הדיעה המקוממת, כי הטילים הם "בעיה של חיל האויר". 

היות ומטוסי חיל האויר היו המאוימים העיקריים, דחקו אנשי החיל הצידה כל מי שניסה ליעץ 
להם במציאת פתרון לבעיה. ואכן, מפקדי חיל האויר אימצו את התפיסה הזו ועודדו אותה. 

התשובה היתה, לדעת אנשי המבצעים בחיל, טמונה במטוסים ומערכות נשק חדשות, ובפיתוח 
שיטות תקיפה מורכבות, מתוחכמות ורבות משתתפים. החורגים מכלל זה היו מספר תותחים 

של חיל התותחנים, שנועדו לפזר מוץ לפני כניסת מטוסי התקיפה כדי לסוכך עליהם. בעוד 
מערכות הטילים המשיכו להתפתח בצורה משמעותית, ביצועי המטוסים והאמצעים שהפעילו 
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לדיכוי סוללות אלה, לא השתנו במידה רבה מאז אוגוסט 1970. 
יידרשו לצה"ל ומפקדיו לקחי מלחמת יום כיפור כדי להבין שהבעיה היא לא של חיל 

האויר אלא של הצבא כולו- לא מפתיע איפה כי בשלב מתקדם של הלחימה, החל מן ה-16 
באוקטובר, המשימה העיקרית של כוחות השריון והחי"ר היתה להשמיד את סוללות הטילים. 

חיל האויר נותר מאחור, ממתין לדיווחים על חיסול סוללות טילים לפני שנכנס לפעולה. 

אין תקציב לחימוש מנגד
המתיחות בימי "כחול לבן" עודדה את אנשי חיל האויר להציג את הבעיות המבצעיות הניצבות 

בפני החיל בטיפול במערך הטק"א. תא"ל דוד עברי, ראש להק אויר, הציג בחודש יוני בפני 
אנשי המטכ"ל את הצורך הדחוף ברכישה או פיתוח של פצצות מונחות, טילים ארוכי טווח 

ואמצעים אחרים להשמדת סוללות הטק"א. האמצעים להשמדה מנגד נראו חיוניים ביותר 
לאנשי חיל האויר והוצבו ראשונים ברשימת הרכש. אולם האוירה בצה"ל היתה של חסכון 

בכל מחיר- עלויות גיוס המילואים והפגיעה הכלכלית בתקופת "כחול לבן", העלו מחדש את 
הצורך בקיצור השרות והפחתת סד"כ צה"ל. התשובה שקיבל עברי היתה שלילית- יש לדחות 

את ההצטיידות לימים נוחים יותר. בעיה נוספת היתה לוח הזמנים: גם היצרנים האמריקנים וגם 
הישראלים, העריכו כי פיתוח מערכות חימוש מנגד יארך לפחות חמש עד שבע שנים.

האם לחיל האויר היו אמצעים לתקיפה מנגד? אכן היו מספר אמצעים, חלקם ישנים ואחרים לא 
מותאמים להתפתחויות בזירה האוירית. בידי חיל האויר היו מספר חימושים להפעלה מרחוק: 

פצצות גולשות "WallEye", פצצות מסוג "טל", טילי "שרייק" נגד קורנים, וגם מספר מצומצם 
של מערכות הטעיה מבוססות על טילי "בולפאפ" מונחי רדיו. )התעשיה הציעה לחיל האויר 

מערכות שנוסו, אולם החיל העדיף שלא לרכוש אותן- ראה פרק "המרקיז"(. חיל האויר יעשה 
שימוש בכל האמצעים האלה במלחמה, אולם לא יבנה עליהם את שיטות התקיפה נגד סוללות 

הטילים. השיטה המועדפת על אנשי המבצעים של חיל האויר- טייסים ברובם הגדול היתה 
"פצצה על הסוללה".

"תגר" ו"דוגמן"
מיד אחרי תום מלחמת ההתשה, פיתחו אנשי מחלקת המבצעים בחיל האויר, ובראשם ראש 

לענף תקיפה, סא"ל אביהו בן נון, תוכנית אב התקפית בשם "תגר", נגד המערכים במצרים. בס
פטמבר 1970, הציג רמ"ח מבצעים, אל"מ יעקב אגסי, את התוכנית לרמטכ"ל ולמח"א, לקראת 

תקיפה כוללת על מערך הטילים המצרי שהונע מערבה, תוך הפרה של הסכם הפסקת האש. 
התוכנית לא בוצעה משיקולים מדיניים ומבצעיים.

תוכניות מבצעיות אלה, ששילבו מספר רב של מרכיבים, אויריים וקרקעיים, נבחנו כמתואר 
בתרגילי "להיט" והיו במרכז תשומת הלב של אנשי המבצעים של חיל האויר. ביצוען היה 

אמור להשמיד כל אחד מן המערכים בתקיפה אחת מרוכזת הכוללת מספר מטסים רציפים. הכל 
נועד להתבצע ברצף אחד מצפון התעלה ועד הסואץ. רק לאחר מכן, לאחר שהושגה העליונות 

האוירית מעל זירת הקרב, נועד חיל האויר לסייע לכוחות הקרקע ולצאת למשימות אחרות. 

לתוכנית "תגר" היו שלושה סבבי תקיפה: 
- מטס ראשון: שלב ההכנה והתמיכה 

המטס כלל גל תקיפה ראשון לדיכוי מערכי הגנת הנ"מ סביב סוללות הטילים במרחב המרכזי. 
הפעולה אמורה להיעשות על ידי 52 מטוסי פנטום, ו-44 סקייהוק בתקיפות קלע. מטוסי מירז' 
נועדו לפטרל מעל האיזור ולהגן על המטוסים התוקפים. במקביל תוכננה התקפה של מכ"מים 

להתרעה ומערכות קשר. מבנים אחרים נועדו לתקוף בסיסי אויר קרובים אשר מטוסיהם היו 
עלולים להפריע או למנוע את הפעולה ההתקפית. למטוסים נועדו להצטרף תותחים וטנקים 
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במבצע "בנדיגו" במתווה של "גלדיאטור צפון" ותותחים מפזרי מוץ. לאחר כשעתיים נועדו 27 
מטוסו פנטום -ו-31 סקייהוק לתקוף את המערך הצפוני. הפצצות נגד מוצבים ומתקנים נועדו 

להיערך לאחר חיסול סוללות הטילים. תוכנית "בנדיגו"תורגלה בסדרת תרגילי "בליעה".

- מטס שני: המכה המכרעת
ההתקפה העיקרית על סוללות הטילים נועדה להיערך ארבע שעות לאחר השלב הראשון, על 

266 מטוסים. בתוך התקיפה של עשרות מטוסי סקייהוק, ובתיאום של שניות, היו אמול  ידי
רים מטוס הפנטום לחדור בגובה נמוך ולתקוף את סוללות הטילים עצמן, לנסוק ולהשמידן 

בהפצצות חתף מרוכזות. בשלב זה נועדו להיערך פעילויות אלה: ירי תותחים וטנקים כחלק 
מ"בנדיגו", תקיפת קלע על הסוללות, שוגור גופי הטעייה ו"פטרולי אגרוף" נגד מערכות 

המכ"ם, שיגור מל"טים מסוג "צ'אקר" ל"שאיבת טילים". בשלב הבא נועדו 150 מטוסים 
לתקוף 21 סוללות טילים בתקיפה אחודה והנרחבת, בשלושה גלי תקיפה. מטוסים נועדו לתקוף 

את המנ"א של הסוללות ולאחר מכן להשמיד את המשגרים. 
- שלב ההשלמה. היות והיתה הערכה כי לא תהיה השמדה מוחלטת של המערך הוחלט לערוך 
מטס נוסף להשלמות. בעקבות ההערכה כי המצרים יתגברו את הסוללות או יציבו בהן מחדש 

לפחות חלק מן הטילים ותותחי הנ"מ. מטוסים נוספים נועדו לוודא השמדה אחרי ההתקפה 
העיקרית או בשעות הלילה.

- שלב המרדף. במשך השעות הבאות היו מטוסי תקיפה אמורים לפטרל בסביבות הסוללות 
ולפגוע בכל מאמץ שיעשו המצרים או הסורים להציב בהן מחדש את המכ"ם או הטילים.

לתוכנית הבסיסית היו תוכניות ביניים שנועדו לפתור בעיות שהיו נוצרות אם המצרים היו 
הראשונים לפתוח באש, כפי שהיה למעשה.

התוכנית היתה מורכבת, וחייבה עמידה מדוקדקת בלוחות זמנים, הקפדה על נתיבי תקיפה, 
גבהים ועוד. אנשי חקר ביצועיים בחנו את מידת הסיכון של הסוללות וקבעו טבלת עדיפויות 

לתקיפה. 
לתוכניות אלה, "תגר" נגד מצרים ו"דוגמן" נגד סוריה, היו נתוני פתיחה קריטיים, שבלעדיהם 

הפעולות לא היו אמורות להתבצע:
- מודיעין מעודכן על מיקום סוללות הטילים. נדרש צילום מערך הטילים סמוך ככל האפשר 
לליציאת המטוסים לתקיפה. מידע זה היה קריטי במיוחד לגבי הסוללות הניידות, אנשי המודי

עין לא ידעו עד תום המלחמה כי משך ההצבה של טילים חדשים בכל סוללה ניידת, היה לכל 
היותר 12 דקות. הסוללות הניידות היו יכולות להתיצב באתר חדש, מוכנות לירי, בתוך פחות 

מעשר דקות. לסוללות הנייחות נדרשו כשעתיים. 
- מזג אויר נאה. הפעולה היתה תלוית-מזג אויר. מזג אויר אביך, מעונן או גשום היה מונע את 

הפעולה.
- יחידות תומכות. סוללות תותחים של צה"ל היו אמורות לירות פגזים לפיזור מוץ, כדי לשבש 

את פעולת המכ"ם )"בנדיגו"(. זאת כפעולה מקדימה לפני מטוסי חיל האויר.
ל- יחידות הטעייה. מל"טים מסוג "צ'אקר" )"תלם"( תוכננו לנסוק לאויר שתי דקות לפני התקי

פה, לטוס לעבר סוללות הטילים כדי "לשאוב" לעברם את הטילים. הדבר היה מפחית את כמות 
הטילים המסכנים ומאפשר פעולה חופשית יותר של מטוסי התקיפה. 

- יחידות ל"א. חיל האויר תכנן לגייס עשרות מסוקים- יסעור, סופר פרלון ובל 205 ולהתקין 
בהם מערכות "כתף". המסוקים נועדו לטוס מול מערכות המכ"ם וסוללות הטילים, ולשבש 

מנגד את פעולתן על ידי סימוי המערכות. 
כדי לסייע למטוסים הוקמו "נקודות יציאה"- חביות לבנות שהוצבו בנקודות בהן היו המטוסים 

אמורים לצאת כיוון ולמשוך לתקיפת חתף. כך היה באיזור התעלה וכך ברמת הגולן. עם פרוץ 
המלחמה היו נקודות אלה בידי כוחות צבא מצרים או סוריה והמובילים לא יכלו להיעזר בהן. 
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"צייד ותוקף"
107 בפיקודו של סא"ל יפתח ספקטור, בחנו ערב המלחמה שיטת פעול  אנשי טייסת פנטום
לה חדשה: "צייד ותוקף" במסבה השתתפו צמד מטוסים. האחד בחן את הזירה וחיפש את 

הסוללות בעוד השני המתין לזיהוי ונכנס לתקיפה. השיטה שהתאימה לתקיפת סוללות בודדות 
ולא לתקיפת מערך שלם, נבחנה עד מספר חודשים לפני המלחמה ובמהלך המלחמה נעשה בה 

שימוש בזירות השונות.

מבצע "דוגמן"
בשנת 1973, עם הקמת מערך ההגנה אוירית בסוריה, הוכנה תוכנית "תגר-סוריה" ששמה הוסב 

בראשית שנת 1973 ל"דוגמן" וסעיפיה עודכנו מפעם לפעם. תוכנית זו הושלמה במרס 1973 
ללאחר מעקב ממושך אחר ההיערכות הסורית. לאחר שחיל האויר תקף והשמיד את סוללת הטי
לים בשייח מסכין ב-9 בנובמבר 1972, התעוררו שליטי סוריה ויועציהם הרוסיים והחליטו כי 

 ,SA-3 יש צורך בהקמת מערך הגנה מסוסס על טק"א. בסוף 1972 נמסרה לסורים חטיבת טילי
 SA-6 ששימשה בסיס להקמת המערך סביב דמשק. באפריל 1973 הגיעה לסוריה חטיבת טילי

ובאוגוסט עוד שתי חטיבות טילים ניידים מסוג זה. בשלב הראשון הוצבו הסוללות להגנת 
הבירה הסורית, וכאשר החלו תוכניות המלחמה קורמות עור וגידים, הועברו הסוללות להגנת 

המערך הצבא הסורי מול רמת הגולן. 
עד ה-6 באוקטובר 1973 היו כבר 25 סוללות טק"א מוצבות מול רמת הגולן, מהן שבע סוללות 

טילי SA-2B ו-SA-2E, שלוש סוללות SA-3 ו-15 סוללות ניידות מסוג SA-6. אלה הגנו מן 
העורף וגם בתוך המערכים על המוצבים והכוחות הסוריים.אנשי מחלקת המבצעים בחיל האויר 

נדרשו לעדכן את התוכנית לאחר שהסורים העבירו חלק גדול מן המערך מן הצפון לאיזור 
דמשק, ולאחר מכן אל אתרים מזרחית לרמת הגולן. 

לתוכנית האב של "דוגמן" היו שלושה תכנונים: 
- "דוגמן א'" במקרה שחיל האויר הוא התוקף ראשון. בתקיפה זו יהיה מטס עיקרי בו יותקפו 

בתוך דקה אחת כל סוללות הטילים על ידי שלישיות מטוסי פנטום וסקייהוק A-4N, ביעפי 
חתף. היות והפעולה נועדה להתבצע בהפתעה, בוטלו תקיפות הדיכוי של מערכי הנ"מ והסיוע 
של התותחים. שני המטסים הבאים נועדו להשלים את ההשמדה בתקיפת סוללות או מערכות 

מכ"ם שלא נפגעו.
- תוכנית "דוגמן 5ב'" נועדו להתבצע בשני מטסים, לאחר ריכוך ארטילרי: מטס ריכוך על 
למערכות המכ"ם, תותחי הנ"מ ואחריו מטס עיקרי, תוך שיבוש פעולת הסוללות על ידי מער

כות ל"א, שיגור מל"טים ל"שאיבת" טילים, ו"פטרולי אגרוף". מטס שלישי נועד להשלים את 
הפגיעה בסוללות שנותרו פעילות. 

- תוכנית דוגמן ג'" נועדה לביצע מול המערך הסורי אך היא לא הגיעה כלל ביצוע.
מבצע "תגר" כמו דוגמן" נועדו להתבצע שלב אחר שלב, נגד כל מערך הטילים במצרים או 

לבסוריה בהתאמה. חיל האויר הודיע נחרצות כי רק לאחר השלמת מבצע השמדת סוללות הטי
לים, כלומר כ-24 שעות, הוא יוכל לפעול נגד כוחות קרקע ולסייע לכוחות היבשה של צה"ל.

לבעוד קיומו של המערך בדרום התקבל כמכשלה שחובה להתגבר עליה, בין השאר על ידי המנ
עות מטיסות בתחום הכיסוי של הטילים, הרי המערך הסורי היווה איום חמור ומוחשי יותר: עם 

להקמת המערך, כל הטיסות מעל רמת הגולן נאסרו, כולל טיסות סיור לאורך הגבול וטיסות מו
לדיעין, ואף טיסות אימון של מטוסים צבאיים. הטיסות האזרחיות למנחת פיק בוטלו ורק מטו

סים חקלאיים יכלו לטוס בגובה הדשא. לא אחת הועלו להצעות לצאת למתקפת מנע על מערך 
הטילים אבל הדרג המדינה מנוע זאת. מפקד פיקוד צפון, אלוף יצחק חופי היה מודאג מכולם: 

הוא היה מודע לחוסר היכולת של חיל האויר לפעול לסייע לכוחותיו אם תתפתח תקרית חמורה 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ללא טיפול במעך הטילים והשמדתו ונמנע ממנו לקבל מודיעין מעודכן לפני מלחמה. מפקד 
חיל האויר אמר בדיון מבצעי כי "עדיף שהם קרובים. יודעים היכן הם ואפשר להפתיע אותם". 
חוסר הרצון להפעיל את חיל האויר נגד המערך עודד את הכנת תוכנית "ולריאן" לפיה יושמדו 

סוללות הטילים בירי של ארטילריה ארוכת טווח. הרמטכ"ל לא היה מודאג מן המצב: "המערך 
הזה, מערך הטילים" אמר, "לא משנה את יכולת חיל האויר בחצי יום לגמור את הבעיה של 

סוריה".

"מפצח"- תקיפות על מערך הטילים
לאחר כשלון מבצע "תגר" הוחלט בחיל האויר לתקוף את הסוללות במבצעים זירתיים נגד 

מערכי הטילים. התכנונים פותחו במהלך המלחמה. הסוללות הזירתיות שפעלו בחטיבות הגנה 
אוירית, הוצבו באיזור פורט סעיד, קנטרה, איסמעילה, שלופה וסואץ. כמו כן הוכנה תוכנית 

להשמדת סוללות הטילים שהגנו על מבואות הדלתא עד קהיר. כפי שיתברר במהלך המלחמה, 
היה צורך בסיוע מהותי של כוחות הקרקע כדי שאפשר יהיה לפרוץ את מערך הטילים. 

לאחת המשימות העיקריות שהוטלה על כוחות השריון עם כניסתם למערב התעלה, היתה השמ
דת סוללות הטילים באיזור פעולתם. ואכן לאחר השמדת מערכות מכ"ם ובקרה ופתיחת פרצות 

ראשונות באיזור הג'ניפה, יכול היה חיל האויר לתקוף את סוללות הטילים מדרום וממערב 
לרכס ההרם בסיכון נמוך יותר. 

"נגיחה" - מטוסים נגד בסיסי אויר
תקיפת בסיסי האויר של האויב, היתה מן התוכניות הקלאסיות בהן עסק חיל האויר, גם לאחר 

מלחמת ההתשה. תוכנית "נגיחה" שהוכנה לתקיפת שדות התעופה הערביים, היתה אמורה 
לתת תשובה להשבתת או השמדת שדות התעופה הערביים. אולם בעקבות השינויים שנערכו 

בבסיסים הערביים ובמערך ההגנה שלהם )ראה בפרק על חילות האויר הערביים( הפכה תוכנית 

זלזול מסוכן: "טיל SA-6 אינו שינוי משמעותי"
מפקדי חיל האויר, כמו אנשי התכנון של מחלקת המבצעים, לא העריכו נכונה את הסכנות 
 SA-6-הטמונות במערכי הטילים, ובמיוחד פטרו במחי-יד את הסיכון שהיה טמון בטילי ה
החדשים. איש מהם לא הבין כי עידן חדש נכנס ללחימה האוירית במזרח התיכון ויש לתת 

לו תשובה הולמת.
SA-3 שהוצבו בתעלה במלחמת ההתשה, לא היו מוכרים במערב ולא נעשה בהם שיל  טילי

מוש במלחמת וייטנאם, אולם לאלה נמצא בינתיים פתרון טכנולוגי. קלוש מכך היה המידע 
לגבי טילי SA-6. מפקדי חיל האויר נטו לזלזל ביכולת המערכות הרוסיות הישנות, ולמרות 

חוסר המידע על המערכות החדשות יותר, הם הגדירו את סכנתן כ"לא משמעותית". 
באמצע 1972 העריך מח"א, מוטי הוד, כי אבידות חיל האויר יהיו 2% בלבד. ב-8 בינואר 

1973 הוא העריך כי ניתן להשמיד את המערך המצרי "כמעט ללא אבידות". 
בהצגת תוכניות מבצעיות בפני הרמטכ"ל שנערכה ב-22 במאי 1973 ציין רמחמ"ן, אל"מ 

רפי הרלב, כי "אנו לא יודעים מספיק על ה-SA-6. כהערכה כללית ה-SA-6 לא משנה שום 
דבר בצורה משמעותית". גם אלוף בני פלד, שנכנס לתפקידו במאי 1973, ציין כי למרות 

הכמויות של סוללות טילי ה-SA-6 הן "אינן משמעותיות לגבי עצם הנצחון או ההפסד 
בלחימה או הקושי בהשגת הנצחון". 

אנשי חקר הביצועים העריכו באופטימיות בוטחת כי אחרי מטס התקיפה הראשון במצרים, 
יושמד 69% מן המערך, אחרי המטס השני87% ואחרי השלישי 91%. 

היו אלה הערכות אופטימיות תלושות מן המציאות.
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זו לחסרת משמעות כמעט- למרות האמור, מפקדי חיל האויר לא התיחסו כמעט לשינויים 
שהתרחשו בינתיים בשטח: חילות האויר הערביים הקימו עשרות בסיסי אויר משוכללים, ובהם 

מסלולים כפולים בנוסח נאט"ו. יחידות מיוחדות וציוד מיוחד נרכשו להשמשה מהירה של 
המסלולים הפגועים. לא אחת חזרו המסלולים לפעולה לאחר שעה, לכל היותר ארבע שעות. 

במהלך שלוש השנים הקימו חילות האויר הערביים 1100 מחסות בטון להגנת המטוסים, חדרי 
המבצעים, מחסני הפצצות ועוד. פצצות הש"כ שפגעו בתקרות המבנים העשויות בטון, לא 

חדרו אותם ולכל היותר נתרו מעל הגג. כל בסיסי האויר ונתיבי הגישה אליהם קבלו הגנה של 
תותחי נ"מ וסוללות טילים. מעל הבסיסים הופרחו כדורים פורחים למניעת תקיפות, תנורים 

ליצירת עשן פוזרו באזורי המחסות והוכנו אמצעים לתיקון מהיר של הפגיעות. 
אנשי חיל האויר היו מודעים לבעיות אלה, אולם בלחץ מתמשך של מפקד חיל האויר, שתקיפת 
בסיסי האויר היתה בראש מעיניו, הם הפנו משימות רבות לתקיפת בסיסי האויר, ולמעשה כילו 
את כוחם של אנשי הצוות, במיוחד צוותי הפנטום, במשימות חסרות תוחלת מבצעית, שהיו גם 
מסוכנות. חיל האויר לא העניק לשינויים אלה תשומת לב מבצעית נאותה- לא בשיטות תקיפה 

ולא באמצעים. הכוונה היתה שגרתית: מטוסים ראשונים יתקפו את מערכי הנ"מ בצידי השדות, 
מבנים חמושים בפצצות ש"כ, ירסקו את המסלולים, מטוסים אחרים יתקפו את המחסות על 

המטוסים שבהם, ובסיסי האויר יושבתו. 
ב-17 ביולי 1968 השלימו אנשי המבצעים את תוכנית "לפיד" שבמרכזה השמדת מחסות 

המטוסים במצרים וסוריה. היה זה חלום באספמיה. ערב המלחמה היו במצרים למעלה מ-800 
מחסות מבוטנים היטב. בסוריה היו 255 מחסות, ברובם, 207 מחסות- ניתן היה לאכסן שני 

מטוסים. התוכנית שלא בוצעה נידונה לכשלון עוד לפני המראת המטוס הראשון לתקיפה.

להשמיד בסיס אוירי אחד- למען ילמדו וייראו
ערב המלחמה נשמעו בחיל האויר רעיונות לביצוע השמדה של אחד הבסיסים במצרים, "למען 
יראו וייראו" על ידי 70 מטוסי תקיפה. המצרים רכזו את מטוסי המיג 21 בבסיסי האויר טנטא, 

17, סוחוי 7 וסוחוי 20, הופיעל  מנסורה ואבו חאמד בלב הדלתא, בעוד מטוסי התקיפה, מיג
לו מבסיסים רחוקים יותר. הכוונה היתה לפגוע בטנטא או במנסורה. תוכניות אלה  היווו את 
הבסיס לפיתוח תוכנית מקיפה יותר לפגיעה בבסיסי האויר המצריים. בפרסום "תקיפת שדות 
תעופה ותחנות מכ"ם במלחמת יום הכיפורים" שהוציא ענף הסטוריה לאחר המלחמה נסקרו 

השיטות לביצוע השמדה זו:
- דיכוי הנ"מ: מטוסים יגיחו בגובה 100 רגל וישמידו את תותחי הנ"מ והמערכות המגינות 

בפאתי השדות בתקיפה בקלע ובפצצות מצרר. 
- תקיפת מטרות בשדה: לאחר מספר דקות היו מטוסים אחרים אמורים לפנות למטרות בבסיס, 

למחסות, מבנים מבצעים, מגדל הפיקוח, מצבורי פצצות וכיו"ב. אל מטוסי הפנטום שהיו המב
צעים בתוכניות הראשונות, הצטרפו לימים מטוסי הסקייהוק דגם A-4N המתקדמים המצוידים 

במערכות כח"ן "קריסטל". חיל האויר הצטיידי גם בפצצות SnakeEye, מצוידות בסנפירים 
נפתחים, שנועדו לבלום את הפצצה אותה הטילו המטוסים מגובה נמוך לאורך המסלול. 

1971 על בסיס האויר ג'בל ליבני במל  חיל האויר תרגל לראשונה את תוכנית "נגיחה" בנובמבר
רכז סיני. תרגיל נוסף בו השתתפו גם מטוסי הסקייהוק נערך במרס 1972. באפריל 1973 נערך 
תרגיל "תמרות עשן" בו תקפו 26 מטוסי פנטום משלוש טייסות, את המטרות בסיני בפצצות 
חיות. ביולי 1973 נערך תרגיל "כתובה". "תקיפה מאסיבית זה דבר מצוין" סיכם מפקד חיל 
האויר בני פלד את התרגיל, "הצפיפות- למרות שהיא נראית רבה מהאויר, מהקרקע היא לא 

מסוכנת". 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"השמדה" ו"ושיתוק" של בסיסי אויר
לצורך הפעילות נגד בסיסי האויר הוגדרו מספר תוצאות נדרשות:

- השמדה: השמדת בסיס אויר פירושה הוצאתו מכלל שימוש למשך 48 שעות במצרים, ו-24 
שעות בסוריה. ההשמדה תיעשה על ידי 40 עד 60 מטוסים והתוצאה הנדרשת היתה השמדת 

50% ממטוסי הבסיס ופגיעה קשה בכל מתקניו.
שיתוק: שיתוק בסיס אויר פירושה הוצאתו משימוש ל-24 שעות לפחות על ידי שמונה עד 16 

מטוסים. 
במסגרת התוכנית הכוללת, הוגדרו תשעה מבצעי "נגיחה". בין אלה היו נגיחה א' ונגיחה ב' 

בהן הופעלו כ-300 מטוסים לתקיפת רוב בסיסי האויר המצריים. במבצע "נגיחה יא' הוגדרה 
תקיפת תשעה בסיסי אויר בסוריה על ידי 268 מטוסים, ב"נגיחות" הבאות הוגדרה תקיפת 

חמישה בסיסים במצרים. במבצע "נגיחה מד'" נועדו 180 מטוסים להשמיד את בסיס גרדקה 
במפרץ סואץ. "נגיחה מו'" נועדה להתבצע על ידי 60 מטוסים, במקביל לביצוע "תגר", נגד 

בסיסי אויר באיזור הדלתא. 
תוכניות שאפתניות אלה שנועדו להוציא את חיל האויר מכלל שימוש על ידי השמדת בסיס 

האויר שלו ומתקניו, הגיעו לשיאן בתוכנית להשמדת 18 בסיס האויר המצריים העיקריים על 
ידי 790 גיחות והשמדת שישה בסיסי אויר סוריים ב-275 גיחות. 

כפי שיסתבר להלן, מבצעי "נגיחה", בהם השקיע חיל האויר הרבה מאד מאמצים תכנוניים, 
שעות תרגול ואימון אינסופיים בכל טייסות התקיפה והיירוט, אמצעים לוגיסטיים אדירים 

בבניית "בסיסי דמי" בנגב ובסיני, היו מן המבצעים הכושלים וחסרי התוחלת ביותר של חיל 
האויר במלחמה. 

"שריטה" - מטוסים משתתפים בלוחמת הקרקע
תוכנית "שריטה" הוכנה על ידי חיל האויר על פי דרישה מפורשת של הרמטכ"ל. התוכנית 

נועדה להפעלה במקרה של התקפת פתע של מדינות ערב על מערכי צה"ל בסיני וברמת הגולן. 
מטוסי תקיפה אמורים לסייע לכוחות ולבלום את התקפת האויב. התוכנית הוגדרה כ"תוכנית 

למקרה קטסטרופה" על ידי הרמטכ"ל דוד אלעזר, והיא תורגלה פעמים רבות בתרגילים שערך 
צה"ל בשיתוף עם חיל האויר.

אך לא כך היה במלחמת יום כיפור. גם כאשר נוצר "מקרה הקטסטרופה" החמור בראשית 
המלחמה, לא מיהרו מפקדי חיל האויר להפעיל את התוכנית הזו, והעדיפו לפנות ולעסוק במה 

שכונה לימים "דוקטרינת חיל האויר": תקיפה בעדיפות ראשונה של מערכות הטילים ושדות 
התעופה הערביים. זאת לפני שתוקדש תשומת לב כלשהי לסיוע ללוחמי צה"ל, שנשטפו בגלי 

הצליחה של החי"ר והשריון בדרום ומאות הטנקים וטילי הנ"ט בצפון. הסיוע הקרקעי, או 
ה"השתתפות בלחימה" שהיה מונח חדש בו השתמשו במלחמת יום הכיפורים, לא היה נושא 

אהוד בחיל האויר. במקרה של פעילות סיוע לכוחות היבשה, ראה חיל האויר את עיקר תפקידו 
בפעולות אמנעה ותקיפה של כוחות בעורף, הרחק מן החזית, ולא בסיוע או השתתפות בלחימה 

עצמה. "חיל האויר יוכל לתרום בצורה מכרעת להבסת כוחות היבשה של האויב, לא על ידי 
לסיוע לכוחות הקרקע אלא על ידי תקיפה עצמאית שלו. את זאת אפשר לעשות באמנעה, בתקי

פת ריכוזי אויב בעורף, תקיפת ארטילריה, מפקדות ושריון".
רק לאחר שחיל האויר יוציא לפועל את משימותיו- תקיפת שדות התעופה יום לחימה, ותקיפת 
מערך הטק"א ביום לחימה אחד, יש אפשרות להפריש כוח ללחימה קרקעית אך הכוח שיוקדש 

למשימה זו יהיה בכמות קטנה ובאיכות יחסית נמוכה.
חיל האויר המליץ להמעיט בסיוע קרוב ולהרבות בתקיפות מתוכננות ומתואמות. "פעילות 

המטוסים, הציע, יכולה להכריע את גורל הלחימה הקרקעית בגלל אופי הזירה המזרח תיכונית. 

פרק ד'- תוכניות חיל האויר למלחמה
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הכוח העיקרי של האויב בשתי החזיתות העיקריות הוא השריון, אשר אינו נמצא בקו הראשון. 
באם נפגע בו בצורה משמעותית נכריע בתוצאות הלוחמה הקרקעית".

"השתתפות" ולא "סיוע"
חיל האויר היה אמור להצטרף לפעילות ההתקפית של צה"ל על פי מתארי פעילות שהוכנו 

במטכ"ל ובפיקודים. מפקדי חיל האויר, אשר ביקשו לא אחת להכתיב את הפעילות הקרקעית 
העדיפו לכנות פעילות זו "השתתפות בלחימה" ולא "סיוע לכוחות הקרקע" כפי שהיה מקובל 
לפני כן. מטוסי חיל האויר היו אמורים לסייע לכוחות השריון והחי"ר במהלך ההשתלטות על 

המרחבים שהוגדרו ולאחר מכן לסייע לו בהמשך הלחימה. כמו כן היה חיל האויר אמור לספק 
הגנה אוירית מפני מטוסים של חילות האויר המצרי או הסורי.

בין תוכניות אלה היו:
- מבצע "צפניה", לכיבוש הגדה המזרחית של תעלת סואץ במרחב שבין פורט סעיד לקנטרה. 

המבצע הקרקעי לא יצא לפועל. ללא קשר לתוכנית זו, השמיד חיל האויר, פעם אחר פעם 
את מערך הטילים הצפוני בלשון גמיל ממערב לפתח התעלה. המבצעים נוהלו על פי מטרות 

מבצעיות של חיל האויר.
- מבצע "בן חיל" להשתלטות על השרטון בין סיני לפורט פואד בצפון סיני. המבצע לא בוצע 

למרות שכוחות צה"ל נותרו במעוז "בודפסט" עד תום הלחימה.
- מבצע "אור ירוק". מבצע אמפיבי במרכזו שייטות של חיל הים שנועדו להעביר כוחות 

לכיבוש שטח מול מפרץ סואץ. מטרת המבצע היתה להסיט את הלחימה מהתעלה לעבר האיזור 
ולאיים על לב מצרים. חיל האויר תקף מערכות מכ"ם ועמדות באיזור זה ללא קשר למבצע 

עצמו.
- מבצע "חתול מדבר" מבצע התקפי בו נועדו להשתתף שלוש אוגדות לכיבוש כל האיזור 

ממערב התעלה, בין פורט סעיד לג'בל עתקה מול מפרץ סואץ. חלק אחד של המבצע בוצע: 
כיבוש האיזור מראש הגשר ב"מצמד" ועד לעיר סואץ. תוכנית זו תורגלה בחלקה בתרגיל 

"איל ברזל" שנרך כשנה לפני המלחמה. אנשי המטכ"ל ובהם הרמטכ"ל עצמו לא היו מרוצים 
משיתוף הפעולה מצד אנשי חיל האויר והעירו על כך לא אחת למח"א. 

ל- מבצע "סלע". מלחמה כוללת עם סוריה. פיקוד הצפון נערך בחודשים שלפני המלחמה לא
פשרות של "ימי קרב" ואף למלחמה כולל נגד הסורים. המתיחות גברה לאחר ה-13 בספטמבר 

עם הופלו תריסר מטוסי מיג 21 סוריים )ומירז' ישראלי(.
- זאב ערבות". מתקפת נגד שנועדה להכריע את הצבא הסורי לאחר פתיחת מעשי איבה בצפון.

בכל אותם ימים היה המטכ"ל נחוש בדעתו כי יש לבצע את הפעולות במדורג ולא להלחם 
בשתי חזיתות, אולם ההתקפה המצרית סורית נחתה על צה"ל בבת אחת, בצהרי ה-6 באוקטובר 

.1973

"דומיניק"- תקיפת מטרות איסטרטגיות
אנשי המודיעין והמבצעים של חיל האויר הכינו "בנק מטרות" למקרה שיוחלט על תקיפות 
עומק בשטחי מצרים וסוריה. המטרות נבחרו על ידי אנשי חיל האויר בלי להסתייע כמעט 

במידע הרב שהיה בידי המודיעין של צה"ל. הן כללו בתי זיקוק, מיכלי דלק, מפעלי חשמל 
ועוד. בעקבות האיום המצרי לתקוף מטרות אזרחיות בישראל, החליטה הממשלה שלא לתקוף 

מטרות איסטרטגיות במצרים, אולם מדיניות זו לא הופעלה נגד סוריה. החל ב-9 באוקטובר, 
הותקפו מטרות תשתית בעומק סוריה, שכללו נמלים, מפעלי כוח, מפעלי תעשיה, בתי זיקוק, 

לחוות דלק ועוד. עם כך התקיפות לא נערכו במספרים גדולים של מטוסים והיו למעשה "דקי
רות" של מתקנים אלה, ולא פעולות השמדה מאסיביות "נוסח דואי או מיטשל". 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"בנדיגו" תותחים מסייעים לתקיפת מערך הטילים
כשלון מבצע "טוסטר" ב-ספטמבר 1971, בו שוגרו טילי שרייק לעברה סוללות הטילים, העלה 

רעיון לשלב בחיסול הסוללות גם מערכות קרקעיות, בהן תותחים וטנקים. לשם כך פותחה 
לתוכנית "בנדיגו". היתה זו תוכנית משולבת של חיל האויר והתותחנים לפגיעה בסוללות הטי

לים. היא התאימה למצב בו צה"ל מקבל התרעה מתאימה וסוללות התותחים מוצבות בנקודות 
שנקבעו להן מול החזית. צה"ל רכש 48 תותחים ארוכי-טווח מסוג M-107 )"רומח" בצה"ל(. 

טווח הירי של תותחים אלה הגיע ל-32.8 ק"מ. כמו כן הוחלט לשלב תותחי 130 מ"מ שנלקחו 
שלל והצטיינו בטווחם הארוך וכן טנקי שלל מסוג T-55 )כונה "טירן" בצה"ל(.

175 מ"מ ארוכי-טווח M-107 של אגד 209 לעמדות בסמוך לתל -לפי התוכנית יקודמו תותחי ה
עלה, ומשם יפגיזו את סוללות הטילים. לתותחים אלה נוספו תותחי 130 מ"מ שהוצבו במספר 

גדודים בינוניים. המבצע היה חייב להתבצע במהירות, בגלל החשש מפני אש נ"ס )נגד סוללות( 
של האויב. את הטיווח היו אמורים לספק מטוסי סקייהוק דו-מושביים, בהם צופה מצויד 

במשקפות מיוצבות 120X20, שישמשו כמטוסי מת"צ. המבצע נועד להבקיע את חומת הטילים 
והנ"מ בגזרה צרה, שיהיה בה די לחדירת מטוסים, האמורים להשמיד את הסוללות הקרובות. 

תוכנית "בנדיגו" תורגלה באיזור ביר תמדה על ידי גדוד 55 של התותחנים על סוללות דמה. 
לאחר התרגול נלקחו מכשירי הקשר )מ"ק 660( של הגדוד המתורגל. לתוכנית היו מגבלות: 

היא נועדה להיות מבצע יזום, בתנאי חצי-הפתעה, ובשליטה מלאה בשטח הביצוע. היה צורך 
לרכז את התותחים שהיו מעטים, ולגייס את צוותיהם מקרב אנשי מילואים. 

לתוכנית "בנדיגו" היתה אמורה להשתלב בתוכנית "תגר". היות שלקראת מלחמה המגמה העי
קרית היתה להימנע מגיוס ומהנעת כוחות, ביצוע "בנדיגו" התבצע בצורה משובשת. עם פרוץ 

מלחמת יום הכיפורים לא היתה באיזור התעלה כל יחידה שנועדה להשתתף בביצוע "בנדיגו"- 
סוללת "רומח" אחת, שהיתה כל כוח הארטילריה הצה"לי בגזרה המרכזית לא הופעלה מחוסר 

אנשי מילואים. עמדות הירי גם הן נתפסו על ידי המצרים ביום המלחמה הראשון. בשבוע 
האחרון של המלחמה הופעלה תוכנית "בנדיגו" בהצלחה וסייעה לחיל האויר בהשמדת סוללות 

הטילים מעבר לתעלה. 

תוכנית "ולריאן"
לגם נגד מערך הטילים שהוצב ברמת הגולן פותחה תוכנית משותפת לחיל האויר וחיל התותח

לנים. באיזור פריסה קבוע, שנודע לימים כ"מחנה קרן" הוקם ימ"ח סוללתי קטן שנועד להצ
טיידות מהירה של סוללת תותחים, שהיתה מוזעקת מעת לעת לרמה. כאשר החלה המלחמה 
היו התותחים בעדיפות משנית במערך ההיסעים לרמת הגולן, והם לא עלו אלא ימים מספר 

לאחר מכן. העמדה המיועדת נשטפה על ידי כוחות סוריים והפעולה לא בוצעה. 
יש לציין כי ברמת הגולן שיתוף הפעולה בין חיל האויר לסוללות הארטילריות היה טוב, היות 

והסוללות הופעלו על ידי הפיקוד בצורה אחודה. מספר ימים לאחר שסוללות התותחים עלו 
לרמה, הן יכלו לשתף פעולה עם חיל האויר בתקיפת סוללות טק"א סוריות. בסיני, לעומת זאת, 

הפעלת הסוללות נעשתה על ידי אגדי הארטילריה של האוגדות ושיתוף הפעולה היה קלוש.
למרות התוכניות של צה"ל להפגיז את סוללות הטילים בעזרת ארטילריה ולכוון את האש 

בעזרת מטוס סקייהוק שישמש כמת"צ, הציע מפקד חיל האויר שלא לעשות זאת היות ותנועת 
התותחים והצבתם מול סוללות הטילים תמשוך את תשומת הלב של הסורים ותעודד אותם 

להזיז את הסוללות. עדיף לפגוע בהן בהיותן קרובות, אמרו בחיל האויר, ובהפתעה. 

תוכנית "מחרשה"
לתוכנית "מחרשה" היא תוכנית אב שפותחה על ידי המודיעין וחיל האויר לתקיפת תשתיות תק

פרק ד'- תוכניות חיל האויר למלחמה



60

שורת. התוכנית נועדה לשמש שלד מבני ומולאה בתכנים מפורטים יותר רק בהמשך המלחמה. 
כך הותקפה צומת תקשורת בגשר בנהא ואתרים אחרים.

פלד: לא הייתי שלם עם התכנונים
תא"ל בני פלד, ראש מחלקת אויר, התמודד מול תא"ל יחזקאל סומך על תפקיד מפקד חיל 
האויר. היתה זו הפעם השניה בה מילא פלד את תפקיד ראש מחלקת אויר. הוא יצא למלא 

תפקיד במנהלת חדשה שהוקמה במערכת הבטחון, שנועדה לפתח מערכות לחימה כולל טילי 
קרקע-קרקע, מטוסי קרב ועוד.

כאשר הגיעה העת לבחור בין פלד לסומך, המליצו מפקד חיל האויר, הרמטכ"ל ושר הבטחון 
על פלד לתפקיד מח"א. הוא נכנס לתפקידו ב-10 במאי 1973. תא"ל סומך פרש מחיל האויר.

בני פלד לא היה חדש למערכת. למרות שיצא לגיחות בנושאי פיתוחים טכנולוגיים, עדיין היה 
בתפקיד השני בחשיבותו בחיל האויר, למעשה סגן מפקד החיל, והיה אמור להיות בקיא בכל 
תוכניות המלחמה, האמצעים ושיטות הפעולה של חיל האויר. בשבועות הראשונים לכניסתו 
ללתפקיד, עסק פלד שעות ארוכות בתכנונים ארגוניים- אהבתו הגדולה. הוא בחן גם את ההצ

טיידות של חיל האויר במטוסי F-15 שאך החלו לצאת מקוי הייצור בארה"ב ובמערכות צילום 
חדשות ומל"טים. לאחר המלחמה היו רבים, בהם מפקדים בכירים בחיל, שהאשימו את פלד כי 

לא היה "איש מבצעים" והעדיף לעסוק בנושאי פיתוח, טכנולוגיות ומבנים ארגוניים. נושאים 
מבצעיים עניינו אותו במידה פחותה, העידו קצינים בכירים רבים.

לימים טען פלד כי לא אהב את התכנונים והרעיונות שהציגו בפניו אנשי המבצעים, ובמיוחד 
לא את תוכניות "תגר" ו"דוגמן" להשמדת מערכי הטילים במצרים וסוריה. בפני עזר ויצמן 

שחקר אותו על כשלון מבצעי תקיפת הטילים, הוא אף האשים את ראש ענף מבצעים, כי 
רעיונותיו ותוכניותיו המבצעיות הם שהכשילו את חיל האויר. 

"קבלתי את הפיקוד על החיל במאי 1973", הוא אמר לימים לכתב בטאון חיל האויר, "חודש 
אחר כך, ביוני, הגיעו אלי שר הבטחון ופורום המטרה הכללי, כדי לשמוע כיצד חיל האויר 

מתכנן לפתור את בעיית הטילים. חיל האויר נכנס לטראומה של הטילים, ויצר לעצמו מפלצת. 
מ-1971 ועד 1973, כל מה שחיל האויר עשה זו התוכנית נגד טילים, תוכניות שלא היו שוות 

פרוטה אם אתה לא יוזם". עוד אמר פלד: "הצגתי מערכת שלמה של תכנונים, שלא הייתי שלם 
אתם. בסיכום קמתי ואמרתי: 'התכניות האלה הן כמו אופרה- יש פרולוג, יש אפילוג, יש במה 

ויש תפאורה. תדעו לכם שזאת אופרה מסובכת. אם חס וחלילה אחד התנאים הנדרשים לביצוע 
להתוכניות לא יהיה במקום, יהיה כשלון. ויהיה הבדל תהומי אם אנחנו יוזמים את המהלך בעי

תוי שנוח לנו- כי אם אנחנו לא יוזמים, זה פשוט לא יעבוד". עוד המשיך: "שר הבטחון הסתכל 
עלי בעין אחת ואמר לי: 'בני יקירי. זה כתוב בפרוטוקולים. אתה באמת חושב שאם תהיה לנו 

ידיעה כלשהי, שאנחנו עלולים להיות מותקפים, אתה לא תקבל אישור לפעול?".
במשך השנים הבאות, ובכל פעם שהואשם בכשלון חיל האויר במלחמה, המשיך פלד להאשים 

את עצמו על כי האמין להבטחה של דיין והדרג המדיני, כי במקרה חירום יקבל אישור למכה 
מונעת. מנגד בראיונות ובשיחות עם מפקדים, הביע בטחון גמור ביכולת חיל האויר להשמיד 

לאת מערך הטילים. כאשר נשאל על ידי עזר ויצמן, ערב המלחמה, אם נמצא פתרון לבעיית הטי
לים הוא השיב בחיוך בוטח: הכל מסודר". גם בראיונות לפני המלחמה התבטא כי חיל האויר 

ינצח במלחמה הבאה, וכי בידיו האמצעים והשיטות לעשות זאת.
לאת תוכנית "תגר" ותוכניות אחרות השלימו לתכנן ולתרגל חודשים רבים לפני כן. תוכנית "דו

גמן" הושלמה מספר שבועות לאחר שנכנס לתפקידו. כאשר נדרש להוציא לפעול את הפקודות, 
הוא ומפקדת חיל נכשלו בביצוע- שתי התוכניות כשלו. 
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פרק ה'

מדינות ערב: 
"צורך אקוטי בנקמה"

________________________________________
צבא מצרים נבנה מחדש

אנואר סאדאת עלה לשלטון בספטמבר 1970, לאחר מותו הפתאומי של נשיא מצרים, גאמל 
עבדל נאסר. עם עלייתו לשלטון, הוא שינה את התפיסה המדינית-מבצעית, שפותחה על ידי 
הנשיא הקודם, לפיה "מה שנלקח בכוח יוחזר בכוח". סאדאת היה ריאלי יותר בשאיפותיו: 

הפעילות הצבאית, אמר, נועדה להביא לידי הנעה של תהליך מדיני בו יוחזרו השטחים שנכבשו 
על ידי ישראל, במסגרת הסדר פוליטי. 

לאורך כל שנות כהונתו, הוא הכיר בעובדה, כי צבא מצרים לא יוכל להחזיר בכוח את סיני 
ואת שאר השטחים שנכבשו על ידי ישראל במלחמת ששת הימים. הוא אף הצהיר על כך בפני 

מפקדיו ובפני הציבור המצרי והערבי. בשל כך הציב לעצמו מטרה צנועה יותר: מלחמה בהיקף 
מוגבל, אשר תביא להוצאת הסכסוך מקפאונו. "עקרון בסיסי של ההסטוריה הוא, שכל זמן 
שלא יכנסו כוחותינו המזוינים למערכה, נאבד את גבריות עמנו למשך אלפי השנים הבאות. 

מכובד פי אלף יהיה אם נמות כשאנו נלחמים, מאשר אם נמשיך במצב בו אנו עומדים, עד אשר 
יסתיים בכניעה" אמר בטון פטליסטי בפברואר 1973, בפורום של מנהיגים מצריים.

ואכן במשך שלוש השנים הקריטיות בין 1970 ל-1973, הטיף סאדאת ברוח זו והשמיע תפיסת 
עולם זו השכם והערב. פעמים רבות נשאל מדוע לא פתח מיד במלחמה, והשיב על כך בכנות, 

כי צבא מצרים אינו מוכן: יש צורך להכין ולאמן את היחידות הלוחמות, לצייד אותן בנשק וגם 
להמתין לסיטואציה מדיניות מתאימה. סאדאת היה עקבי בתפיסת עולם זו. הוא הבהיר אותה 

בפני האמריקנים עמם נפגש, עם מנהיגי ברית המועצות ועם מפקדים וקצינים בצבאו. 

"הקונספציה"
סאדאת קבע את שנת 1971 כ"שנת ההכרעה" אולם ניאלץ לדחות את המלחמה, היות ועדיין 
היו חסרים לו סוגי חימוש שבלעדיהם לא יוכל לפתוח במלחמה. במקביל הנחה סאדאת את 
ראשי צבאו להכין תוכנית לכיבוש סיני עד הגבול הבינלאומי. טראומת מלחמת ששת הימים 

ותוצאות מלחמת ההתשה, השאירו חותם עמוק בתודעה הצבאית של ראשי מצריים. השאיפה 
היתה לתקוף ולהשמיד את חיל האויר הישראלי בבסיסיו. אולם מטוסי המיג 17 והסוחוי 7 לא 
יכלו לתקוף מטרות בישראל, בגלל טווחם וכושר הנשיאה הקטן שלהם. שלא כמו חיל האויר 

הישראלי שתקף מטרות בעומק הדלתא, למצרים לא היה נשק שהיה יכול לאיים על האוכלוסיה 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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האזרחית בישראל. הנסיונות לפתח טילי קרקע-קרקע במצרים, נכשל למעשה. 
לאור לקחי מלחמת ששת הימים ומלחמת ההתשה, קבעו ראשי הצבא כי יש צורך בשלושה 

מרכיבים חשובים שבלעדיהם לא יוכל צבא מצרים לצאת למלחמה בישראל:
- מטוסי תקיפה ארוכי טווח. המצרים דרשו מהרוסים מטוסים בעלי כושר נשיאה גבוה ובעלי 

טווח ארוך, כדוגמת מטוסי הפנטום שארה"ב סיפקה לישראל. הרוסים לא יכלו לספק מטוסים 
רב-משימתיים מסוג זה. משנואשו ממציאות זו, הם פנו לשליט לוב ובקשו להעביר לידיהם 

מטוסי מירז' 5 שנרכשו על ידם והיו בעלי טווח שכיסה חלק ניכר משטחה של ישראל.
יש לציין כי התשובה כי אין בידי הרוסים מטוסים רב משימתיים כדוגמת הפנטום היתה נכונה: 

לבידי הרוסים לא היו מטוסי תקיפה ארוכי טווח- רוב המטוסים שלהם היו מטוסים להגנה נקו
דתית )מיג 21 ואחרים( או להגנה בטווחים איסטרטגיים )מיג 25(. הרוסים עשו מאמצים לשפר 

את יכולת הנשיאה וטווח הטיסה של מטוסים מסוג סוחוי 7, שהפכו לסוחוי 17/20 ואלה סופקו 
למצרים וסוריה. 

- נשק איסטרטגי שירתיע את ישראל מתקיפה בעומק מצרים. המצרים דרשו טילי קרקע-קרקע 
מסוג SS-1B סקאד או אחרים להרתעת ישראל.

- שיתוף סוריה במלחמה. כדי לפצל את כוחו של צה"ל העדיפו מפקדי הצבא המצרי לשתף 
במלחמה את סוריה כדי שתפתח חזית שניה, ויחד לצאת להתקפה יזומה ומשותפת. 

במשך השנים הבאות פעלו מנהיגי מצרים להשגת יכולות אלה. כאשר נתקבלו בישראל ידיעות 
על כוונות צבאות ערב, הן כונסו יחד לבניית תפיסה פוליטית-מבצעית אחודה. התפיסה פותחה 

על ידי מודיעין חיל האויר ואומצה על ידי מודיעין צה"ל כתפיסת העולם המבצעית של צבא 
מצרים. כולם היו מאוגדים ביסוד מה שכונה על ידי ועדת אגרנט "הקונספציה". 

לצורך פעולה קרקעית גדולה היה צורך ברכישת מאות טנקים חדשים, ציוד צליחה ופריצה רב, 
גשרים ומעבורות. להגנת כוחות היבשה נדרשו אלפי טילים נגד טנקים ולהגנתם מפני מטוסי 

חיל האויר עשרות סוללות טק"א מתקדמות וניידות.
המטרות המבצעיות שהכתיב סאדאת, לא התקבלו באהדה על ידי ראשי הצבא המצרי, ובמיוחד 

לא על ידי שר ההגנה הגנרל מוחמד סאדק. הוא העריך כי הצבא המצרי עדיין לא הגיע לרמה 
נאותה- באנשים, בציוד ובתוכניות מלחמה, כדי לאפשר לו פעולה כה נרחבת. חילוקי הדיעות 

בינו לבין הנשיא סאדאת ובמיוחד הרמטכ"ל, הביאו לפיטוריו. במקומו נתמנה הגנרל אחמד 
איסמעיל עלי לתפקיד שר ההגנה. 

מלחמה "באמצעים הקיימים"
במשך השנים בהן היה בשלטון, קידם סאדאת את מטרות המלחמה וההצטיידות של צבא 

מצרים. כאשר נוכח לדעת כי לא יוכל להשיג את כל הציוד שביקש- בשל היעדר ציוד מסוג זה 
בברית המועצות או בשל סירוב רוסי לספק אותו, וכאשר הבין כי תוכניות האימון של הצבא 

מתעכבות, הוא מיתן את דרישותיו. בספרו על המלחמה, כתב גמאסי, ראש המבצעים של הצבא 
המצרי, כי באוקטובר 1972, כינס סאדאת את המועצה העליונה של הכוחות המזוינים המצרים, 

במשרדו באל גיזה. כאן קבע סאדאת כי בשל המצב, בו לא יוכל הצבא המצרי לקבל את כל 
הדרוש לו למלחמה נגד ישראל, יש צורך לתכנן מלחמה "באמצעים הקיימים". הוא הנחה את 

ראשי הצבא לפתח תוכנית להשגת מטרות מינימליות: כיבוש שטח בעומק קטן לאורך התעלה, 
אשר יביא את המצב לידי משבר ויאפשר פתיחת מו"מ להחזרת השטחים. ב-28 באוקטובר 
1972 נכנס לתפקידו שר ההגנה החדש, איסמעיל עלי, אשר קיבל את התוכנית הצנועה של 

הנשיא ופעל לממש אותה. יחד עם כך, מצרים המשיכה במאמציה להשיג את מטוסי התקיפה 
לטווח ארוך ואף את טילי הקרקע-קרקע שנועדו להרתיע את ישראל. 



התוכנית המצרית הצנועה הגיעה לידי ראשי אמ"ן זמן קצר לאחר התגבשותה. היא הוצגה 
בהערכת המצב של אמ"ן לשנים 1973-1972 ושימשה בסיסי לתכנוני המלחמה של צה"ל. 

מטוסים לתקיפת בסיסי חיל האויר
למרות אימוץ "הקונספציה הצנועה" המשיך צבא מצרים במאמצים להשיג את כלי הנשק 

שביקש, על פי התפיסה המבצעית הראשונה, ואלה אכן היו בשרותו במלחמת יום כיפור. חיל 
האויר המצרי השיג מטוסי תקיפה שהיה בטווחם די כדי לכסות חלק ניכר משטחה של מדינת 

ישראל: חיל האויר הלובי תרם שתי טייסות של מטוסי מירז' 5, וחיל האויר העיראקי שתי 
טייסות של מטוסי הנטר. כמו כן נכנסו לשרות מפציצי קרב מתקדמים מסוג סוחוי 17/20. עם 
כך חיל האויר המצרי לא ההין להפעיל את המטוסים שהושאלו לו, לתקיפת בסיסי חיל האויר 

הישראלים- הוא תקף רק בסיסים שהיו בסיני, ולא בשטח ישראל. לעומתו חיל האויר הסורי 
תקף יעדים צבאיים בעומק הגליל ועד מפרץ חיפה הגיע.

האם היו לערבים מטוסים שיכלו לתקוף בשטח ישראל? הטווח הישיר בין קהיר למרכז ישראל 
350 ק"מ בממוצע. שלושה מהמטוסים שהופעלו על ידי חילות האויר של מצרים וסול -הוא כ

ריה, היו בעלי נתוני טווח/מטען שהיה בהם כדי לכסות את המרחק לבסיסי חיל האויר במרכז 
הארץ. הנתונים הבסיסיים של המטוסים מובאים להלן: 

-מטוס הקרב הבריטי הוקר הנטר, הופעל על ידי חיל האויר העיראקי במצרים ובסוריה. טווח 
קרבי: 715 ק"מ, טווח העברה: 3060 ק"מ )עם מיכלי דלק נוספים(. חימוש: ארבעה תותחי 30 

מ"מ חימוש במשקל כולל של 3400 ק"ג, כולל פצצות ורקטות בקטרים שונים. 
- דאסו מירז' 5 כפי שסופק ללוב והיה בשרות חיל האויר המצרי במלחמה. רדיוס מבצעי 1250 

ק"מ, )כולל פצצות או רקטות במשקל 400 ק"ג(. חימוש מירבי 4000 ק"ג. 
- סוחוי 20/17 "פיטר" לדגמיהם נכנסו לשרות במצרים וסוריה. טווח מבצעי: 1150 ק"מ, עם 

חימוש במשקל 2000 ק"ג. 
בישראל אמצו את ה"קונספציה", והיא שמשה סרגל בוחן להתפתחות הצבא המצרי ונכונות 

נשיא מצרים לצאת למלחמה. פעולות שנעשו על ידי ראשי ההנהגה המצרית, כמו רכש של ציוד 
חדש, השתלבו בתפיסה כי כל עוד לא יתמלאו תנאי ה"קונספציה" לא יפתח סאדאת במלחמה 

נגד ישראל. התפיסה שימשה "סרגל בוחן" והיתה מושרשת עמוק גם בקרב אנשי אמ"ן אשר 
אגרו מידע שסייע לאושש את התפיסה, וגם אצל אנשי המבצעים, בהם קציני חיל האויר.

"מלחמת הנקמה"
השאיפה לנקום את תבוסת 1967 ריחפה מעל תוכניות הצבא המצרי מאז תום המלחמה. במהלך 

השנים 1972 ו-1973 התחוללו התפתחויות מדיניות שעכבו את ההחלטה לצאת למלחמה. בין 
לאלה הסכם הדטנט בין ארה"ב לברית המועצות, ואוירה לא אוהדת ששררה בקרב ראשי המע

צמות בעקבות הדרישות מצרים לנסיגת ישראל. מעקב אחר פעילות הרכש של מצרים וסוריה 
בשלוש השנים שבין הפסקת האש וראשית מלחמת יום כיפור, יכול להבליט את הנחישות 

הרבה של ראשי מדינות אלה להתכונן ולהצטייד למלחמה. הם בנו את תוכניות הלחימה, שיפרו 
והרחיבו אותן, ובהתאם דרשו מהרוסים לצייד את צבאותיהן כדי לבצע את התוכניות. ואכן 

רכש הציוד וקליטתו הלכו וצברו תאוצה לקראת קיץ 1973.
באוקטובר 1971 דן סאדאת עם ראשי השלטון בברית המועצות על אספקת פריטי חימוש 

שנדרשו לצבא המצרי. הוא דרש מטוסי קרב ארוכי טווח ומשופרים וכן טילי קרקע-קרקע מסוג 
סקאד- נשק שיוכל לפגוע בעומק ישראל. הוא ציין כי אין בכוונתו להשתמש בנשק זה אלא 
ללהרתיע את ישראל מפני פגיעה בעומק מצרים. תוצאות המפגש היו למורת רוחם של המפק

דים המצרים, שהתלוננו על כך שרוב המערכות שאושרו היו הגנתיות ולא התקפיות. בנובמבר 
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 AS-5 מסומלים במערב( KSR-2 נושאי טילי TU-16 נחתמה עסקה למכירת 12 מפציצי טופולב
ומכונים "קלט"( ואלה הגיעו למצרים בסוף 1972. חלק מטילי אויר-קרקע אלה היו רוכבי קרן 

ונועדו להשמדת מערכות מכ"ם. אך סאדאת לא הסתפק בחוזה שנחתם.
כתגובה זועמת על הסירוב הרוסי גירש נשיא מצרים ביולי 1972 חלק מן היועצים הרוסיים. 
כחודש לאחר מכן, באוגוסט, הגיש חאפז איסמעיל, יועץ הנשיא לבטחון לאומי, תזכיר בו 

המליץ לשפר את היחסים עם ברית המועצות כדי לקבל את הנשק הנדרש לפעולה מלחמתית 
התקפית. כמו כן הציע להשיג תמיכה מדינית בקרב מדינות אירופה, המדינות הבלתי מזדהות 

ואמריקה הלטינית. במקביל הציע לקיים מגעים עם ארה"ב ועם מדינות ערב. 
הרוסים נעתרו לבסוף לספק נשק חדש. הם שיגרו למצרים מטוסי סוחוי 17 משופרים, ובסוף 
יוני 1973 הגיעה למצרים חטיבת טילים רוסית על אנשיה, ולה עשרה משגרים לטילי סקאד. 
הטילים נשאו ראש נפץ במשקל 1000 ק"ג והיו מסוגלים להגיע לטווח של 380 ק"מ- טווח 

זה כיסה כמעט את כל שטח ישראל מבסיסים במזרח הדלתא. הטילים הופעלו על ידי מומחים 
רוסיים במסגרת חטיבה 65 המצרית. למעשה כל הפיקוד על החטיבה והפעלתה, היו בידי 

הרוסים. בישראל העריכו כי הטילים לא היו מבצעיים לפני שנת 1975, אולם היתה זו טעות 
חמורה: את הטילים הפעילו הטכנאים הרוסיים שלא נרתעו משיגורם תוך כדי לחימה לעבר 

יחידות ישראליות מעבר לתעלה. 
23 )"פלוגר" בכינוי נאט"ו(, ומפל  הצבא המצרי דרש מן הרוסים לספק לו מטוסי קרב מסוג מיג
ציצים על-קוליים מסוג טופולב TU-22 "בליינדר", שטווחם מגיע ליותר מ-4500 ק"מ. מטוסי 
המיג 23 יסופקו לסוריה ויופעלו רק אחרי תום הקרבות. מצרים תקבל אותם לאחר המלחמה. 

במקום אלה יסופקו למצרים ולסורים מטוסי תקיפה חדישים מסוג סוחוי 17/20. מטוסים אלה 
בעלי כנפיים בעלות גיאומטריה משתנה, הצטיינו בטווחם וכושר הנשיאה הגבוה שלהם. 

ציוד לוחמה אלקטרונית
המשמעות הגדלה והולכת של מערכות אלקטרוניות בשדה הקרב המודרני, לא נעלמה מעיניהם 

של הרוסים, וכמובן של המצרים והסורים. כבר במלחמת ההתשה הפעילו הרוסים במצרים 
מערכות ל"א שפעלו ביחידות היבשה, האויר והים. הרוסים הפעילו מערכות האזנה לשידורים 
של כוחות היבשה של צה"ל ומערכות שיבוש לשידורים אלה. כמו כן הפעילו מערכות קליטה 

וסימוי של מערכות מכ"ם ממסוקים וממטוסי תובלה מוסבים. ציוד ל"א נחשב ציוד מסווג 
ביותר ולכן הססו הרוסים לספק ציוד זה למצרים. עם כך הם הביאו את הציוד למצרים והפעילו 
אותו על ידי טכנאים שלהם מול כוחות צה"ל בסיני. הרוסים הפעילו גם 16 מטוסי ל"א שפעלו 

לא רק נגד ישראל אלא גם נגד כוחות הצי השישי האמריקני בים התיכון. באוקטובר 1971 
הגיעו למצרים ארבעה גדודי קשר שנועדו לקליטה וחסימה.

בפברואר 1972 נעתרו לבקשת סאדת לרכוש ציוד ל"א, והעבירו חלק מן הציוד שהיה ברשות 
היחידות שלהם במצרים ליחידות קשר של הצבא המצרי. הציוד היה מותקן על מטוסי תובלה 
מסוג איליושין IL-14, איליושין IL-18 ואנטונוב AN-12. כמו כן הותקן הציוד לראשונה על 

מסוקי מיל MI-8. המצרים לא הסתפקו בכך ורכשו ציוד ל"א לקליטה ושיבוש רב גם מחברות 
בריטיות וצרפתיות. 

באפריל 1973 הגיעו לישראל ידיעות כי הרוסים מסרו מסרו לחיל האויר המצרי שישה מטוסי 
אנטונוב AN-12 ללוחמה אלקטרונית, שישה מטוסי איליושין IL-18 ושישה מפציצי טופולב 

TU-16 ללוחמה אלקטרונית. המטוסים הופעלו על ידי צוותים רוסיים אולם הפיקוד עליהם 
וקביעת המשימות נעשו בהתיעצות עם מפקדים מצריים. יכולת הצבא המצרי בתחום הל"א 

שופרה מאד בתקופה זו, אולם עם ההחלטה לסלק את היועצים הרוסיים, הם נטלו עמם חלק מן 
הציוד החיוני והדבר פגע ביכולת של הצבא המצרי בתחום זה. ביוני 1973 היו מנהיגי מצרים 
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נחושים יותר מתמיד לפתוח במלחמה באמצע 1973, אולם זו נדחתה בגלל פגישת ניכסוןל
ברזנייב. ישראל, שידעה על ההכנות המצריות למלחמה, נערכה לכך במסגרת תוכנית הכוננות 

"כחול ולבן" אולם המלחמה לא פרצה. 

SA-6 :טילים חדשים בזירה
באוקטובר 1971 דרש נשיא מצרים, בפגישתו עם מזכיר המפלגה הרוסית, לספק לו טילים 

מסוג SA-6, שהיה הטיל הסודי המתקדם ביותר בארסנל טילי הקרקע-אויר הרוסי. המפקדים 
המצריים דרשו ארבעה גדודים, אחד לכל מאמץ פריצה שהותווה בתוכנית המלחמה שלהם. 

1971 נודע למוסד כי 10 עד 12 מערכות טילים מסוג SA-6 כבר הגיעו למצרים והוצל  בנובמבר
בו במקומות שנקבעו להם. באפריל היו כבר שני גדודים בפעולה וגדוד שלישי נוסף למערך 

בראשית מאי 1973. טילי ה-SA-6 פותחו במיוחד לפעולה נגד מטוסים הטסים במהירות גבוהה 
ובגובה נמוך. הם נועדו ללוות את הכוחות הקדמיים ובשל כך הותקנו על רכבי נשיאה ושיגור 

שהצטיינו בניידותם הגבוהה. מצרים היתה הראשונה בעולם, אחרי ברה"מ, שהכניסה מערכות 
אלה לשימוש מבצעי. במשך השנים שעד המלחמה לא נעשה במערב נסיון רציני לפענח את 

נתוני המערכת, כולל תדרי המכ"ם, בהם פעלו הסוללות וראשי ההנחייה של הטילים. 
דרישה נוספת של מנהיג מצרים היתה למפציצים נושאי טילים. מפציצי טופולב TU-16 לא 

היו חדשים במצרים- כבר במלחמת ששת הימים הם הפעילו מטוסים מסוג זה כשהם נושאים 
טילי אויר-קרקע מסוג AS-1 "קנל". הפעם דרשו המצרים את הדגם המתקדם של טיל אויר-
קרקע מסוג AS-5 "קלט". לטיל היו מספר סוגים של ראשי נפץ, כולל ראש נפץ נגד קורנים 

שהופעל בראשית המלחמה נגד מערכות מכ"ם בסיני ובישראל. יש לציין כי מומחי אמ"ן זיהו 
את תכונותיו של הדגם החדש של הטיל שהגיע למצרים. עם כך מידע זה לא נמסר, ככל הנראה, 

למודיעין חיל האויר או לא הגיע ליחידות שהפעילו את המכ"ם. יחידות אלה שהיו מוצבות 
בסיני הופתעו מהמצאות הטיל מסוג זה, ורק לאחר שנגרמו נזקים חמורים למערכות יב"א 528 

בצפרא, בטאסה ובמקומות אחרים, למדו להתמודד אתו על ידי כיבוי מערכות המכ"ם ברגע 
שנתגלה מפציץ טופולב באויר. מטוסים ראשונים מדגם זה הגיעו למצרים בפברואר 1972. 

בפברואר 1973 נחתמה עסקת נשק חדשה בין מצרים לברית המועצת, שכללה ציוד אמפיבי 
רב, שני גשרי סער נוספים, טילי נ"מ SA-2 משופרים, גדוד נוסף של טילי SA-6, ו-18 מטוסים 

ללוחמה אלקטרונית. הרוסים עכבו את אספקת הציוד ובחלק מן המקרים לא הסכימו לספק 
אותו לצבא המצרי. 

מגייסים את סוריה למלחמה
לבמקביל להכנות הצבא המצרי עשו ראש השלטון במצרים מאמצים לצרף מדינות ערביות נו

ספות למלחמה. בנובמבר 1972 ביקש שר ההגנה המצרי להגיע לתיאום עם הסורים אולם אלה 
הודיעו לו, כי למרות שהם מוכנים להצטרף למלחמה, הם עדיין אינם מוכנים לכך. 

מסוף 1972 ועד אוקטובר 1973, התקבלו במערכות המודיעין של ישראל התרעות על אפשרות 
פתיחת מלחמה, אולם היו סיבות שונות שהביאו לדחיה. בין אלה היו ההכנות שטרם הסתיימו, 

והפערים בנשק שלא מולאו. הצבא המצרים המתין לאספקת מטוסי קרב מיג 21, סוחוי 20, 
טילי קרקע-אויר SA-3 ו- SA-7, SA-6 משופר, מערכות נ"מ ZSU-23, טילי הרעשה "לונה" 

)FROG( טילי נ"ט סאגר, מטוסי מירז' מלוב ולייטנינג שהבטיחו הסעודים. 
המצרים רמזו לרוסים על כוונתם לצאת למלחמה אולם אלה לחצו על ראשי השלטון במצרים 

לעכב כל החלטה על יציאה למלחמה, כדי לאפשר השלמת הדיונים עם ארה"ב למציאת הסדר. 
במאי 1973 הגיעו ידיעות על כוונה לצאת למלחמה וצה"ל נערך בכוננות "כחול לבן". לאחר 
זמן הגיע לישראל דיווח כי מצרים החליטה לדחות את המלחמה. זאת בשל הצורך בהשלמת 

ההכנות וקליטת הציוד המלחמתי החדש.
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תוכניות המלחמה של מצרים 
גורמים מדיניים, כמו גורמים צבאיים בארץ ובעולם, נתחו חזור ונתח את המגמות הפוליטיות 
והצבאיות של מדינות ערב. איש מן הגורמים האלה לא הבין לרוח הערבים ולתפיסות עולמם 
הבסיסיות: המזרחנים והמומחים הצבאיים לא העריכו נכונה את העובדה כי בבסיס ההחלטה 

של ראשי מצרים וסוריה לצאת למלחמה, היתה השאיפה לנקום את התבוסה בששת הימים. 
בקרב ראשי מדיניות ערב היתה התחושה כי בכל מקרה יש צורך בהקזת דם כדי להחזיר את 

הכבוד הערבי שנפגע קשות.
הפניה לדרך המלחמה, גם אם המו"מ המדיני היה עולה בהצלחה, היתה איפא, מושרשת 

בתחושת הערבים ולכן הם נערכו והתכוננו לה מתוך תחושה עמוקה של צורך בנקמה ובתשובה 
הולמת לפגיעה האנושה בכבוד האומה הערבית.

תוכנית המלחמה של מצרים החלה להתגבש בקיץ 1972 והושלמה לקראת מאי 1973. עם 
מינויו של איסמעיל עלי לשר ההגנה, הואצה השלמת התוכנית המפורטת. מטרות המלחמה 
הוגדרו על ידי סאדאת כשאיפה להוציא את הסכסוך מקפאונו על ידי לחימה שתביא בסופה 

להסדר מדיני. 
מבחינה צבאית הוגדרו למלחמה שני שלבים: השלב הראשון תפיסת רצועה בעומק 10 ק"מ 
ממזרח לתעלה. השלב השני, המשך הפריצה מזרחה לתוך סיני, ועליו יוחלט על פי תוצאות 

השלב הראשון.
התוכנית המצרית כללה את המבצעים הבאים: 

- חציית התעלה לכל אורכה, בסירות גומי וכלים אמפיביים
- פריצת סוללות העפר על ידי סילוני מים

- הקמת חמישה גשרי סער למשימות מבצעיות, כולל העברת כוחות לשיירות הלוגיסטיקה 
וכרזרבה. לפי התכנון יוקמו גשרי הסער בתוך שעה אחת והקמתם תושלם עד השעה 10:00.

- ריכוך ארטילרי לכל אורך החזית על ידי אלפי תותחים ורקטות
- תקיפת מטרות חיוניות על ידי מטוסי חיל האויר

- חציית התעלה על ידי חמש דיביזיות חי"ר 
- חציית התעלה על ידי חמש חטיבות שריון ומאמצים לפריצה לעבר מעברי הגידי והמתלה. 

בשלב זה יועברו גם כלים אמפיביים נושאי טילי סאגר
- הנחתת כוחות קומנדו מוסקים במעברים בסיני, בדרום סיני, בראש סודר ובשארם א שייח.

 SA-6 הצבת סוללות נ"מ ניידות שינועו עם כוחות החי"ר להגנתם. אלה יכללו סוללות טילי -
ניידות וטילי כתף SA-7. קידום סוללות נ"מ מהעורף לאיזור התעלה

- פעילות הנדסית לסתימת צינורות מערכת "אור יקרות" שהוצבו לאורך התעלה )המערכת לא 
הופעלה והצינורות נסתמו חודשים לפני המלחמה על ידי ישראל(

ל- התחלת המתקפה "עם אור אחרון"- מקורות המודיעין בארץ לא ידעו לקבוע את שעת המתק
פה ומפקדים קיבלו את השעה 18:00 כשעת פתיחת האש. מפקד חיל האויר העריך נכון יותר כי 

השעה תהיה מוקדמת יותר וקבע כי תהיה ב-15:00.

המטרה: נטרול חיל האויר הישראלי
מפקדי חיל האויר המצרי, ובראשם מפקדו ליוואה חוסני מובארק, ומפקד פיקוד ההגנה 

האוירית המצרי, ליוואה מוחמד עלי פאהמי, היו צנועים במטרות שקבעו לטייסי חיל האויר: 
נטרול יכולתם של מטוסי חיל ההאויר הישראלי לפגוע בכוחות הקרקע המצרים או במתקני 

הצליחה. המטרה העיקרית לא היתה להשיג עליונות אוירית או להשמיד את מטוסי לחיל האויר 
הישראל- מטרה זו תושג על ידי מערכת הגנה אוירית מתקדמת וצפופה. 

לכמו כן החליטו ראשי הצבא המצריים שלא לתקוף מטרות בשטח ישראל, אלא אם יתקפו מטו
סים ישראלים בעומק מצרי. אז תוכנן להפעל את טילי AS-5 "קנל" משוגרים ממפציצי טופולב 
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TU-16 וכן על ידי מטוסי מירז' 5 הלוביים שהגיעו לבסיס טנטא במצרים. למשימות תקיפה 
בסיני הוחלט להפעיל את מטוסי ההנטר העיראקיים שהוצבו באפריל 1973 במצרים וליירוט 

את מטוסי הלייטנינג שהיו אמורים להגיע מסעודיה ומכוווית )אלה מעולם לא הגיעו(.

צבא סוריה מתגייס
לאחר מלחמת ששת הימים, ומלחמת ההתשה בין השנים 1970 ל-1973, החל הצבא הסורי 

לאושש את מסגרות הלחימה שלו, על ידי הקמת יחידות חדשות וחיזוק המערכים הקיימים. 
בשנת 1972 חתמו ראשי סוריה וברית המועצות על תוכנית רכש חדשה. בין השאר רכשו 

הסורים 70 מטוסי מיג 21 מדגם חדש, 15 מטוסי תקיפה משופרים מסוג סוחוי 20, שתי חטיבות 

SA-6 - שני משגרי טילים ומערכת המכ"ם היו ניידים
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מכ"ם הגנה אוירית, טילי כתף מסוג סטרלה משופרים, טילי קרקע-קרקע פרוג, מאה נגמ"שים 
BRDM חמושים בטילי נ"ט סאגר, מאה מכוניות משורינות BMP וכ-90,000 טון תחמושת. 

רוב הציוד שנרכש עמד להגיע לסוריה במהלך שנת 1972 והשאר בחודשים הראשונים של שנת 
 .1973

בדיונים בין המצרים לסורים על מועד פתיחת המלחמה, היתה השפעה רבה ללוח הזמנים 
לאספקת הציוד. החל מספטמבר 1972, סיפקו הרוסים את הציוד שהוזמן במהירות, וחלק ממנו 

הוטס במטוסים. הרוסים בקשו בכך לחזק את הצבא הסורי ולשפר את היחסים עם הסורים, 
במיוחד לאור הגירוש של היועצים שלהם ממצרים. 
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תילי טילים- סוגים שונים של טילי קרקע-אויר במצעד אחרי המלחמה במצרים 
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פרק ה' - מדינות ערב- "צורך אקוטי בנקמה"



 SA-6 מפנה בתחום ההגנה האוירית התחולל בנובמבר 1972 עת החלו הרוסים במשלוח טילי
לציודן של שתי חטיבות טק"א, שהושלם ברבע הראשון של 1973. הרוסים היו מוכנים גם 

להשאיל לסורים יחידות רוסיות תקניות שהפעילו טילים מסוג זה, אולם הסורים ויתרו על כך, 
היות והיו להם די צוותים שהוכשרו להפעלת המערכות. בדצמבר 1972 הגיעו לסוריה בדרך 
האויר סוללות טילי SA-6 ראשונות, ועד מרס 1973 הן הוצבו מול רמת הגולן. מערך הנ"מ 

הסורי הוגבר בתקופה זו מאד, לאחר ש-2000 טכנאים ומפעילי מערכות מכ"ם שבו מלימוד 
המערכות ברוסיה. חטיבה 82, הראשונה מבין שתי חטיבות טילי SA-6 היתה מבצעית כבר 

באוגוסט 1973. 
כמתואר למעלה דרשו הסורים מהרוסים טילי קרקע-קרקע טקטיים מסוג פרוג. טילים אלה, 

המסוגלים להגיע לטווח 72 ק"מ, נועדו לפגוע בבסיסי היערכות של צה"ל ובבסיס האויר ברמת 
דוד. 12 משגרים ראשונים לטילים אלה, הגיעו לסוריה בסוף ינואר 1973. בסוף אוגוסט 1973 

היו בסוריה 9-8 גדודי פרוג, ובסך הכל כ-70 טילים. 

מעדכנים את תוכניות המלחמה
ראש מחלקת המבצעים של הצבא הסורי, בריגדיר עבדאללה חאבייסי, וצוות מומחים מכל 
החילות, השלימו בינתיים את תוכנית המלחמה העצמאית "אל עאודה" )השבועה( לכיבוש 
מלא של רמת הגולן. לפי התכנון אמור היה הצבא הסורי להשלים את כיבוש כל שטח רמת 

הגולן בתוך יממה אחת. מתכנני התוכנית, שנעשתה בפיקוח של הרמטכ"ל יוסוף שאקור ושר 
המלחמה מוסטפה טלאס, לא שיתפו את המצרים או הרוסים בהכנתה. אלם כאשר הוחלט על 

שיתוף פעולה עם המצרים, הוכנה תכנית חדשה שכונתה "באדר" . 
בפגישה שערך עם נשיא מצרים באפריל 1973, בבורג' אל ערב באלכסנדריה, הביע נשיא 

סוריה, חאפז אל אסאד, רצון מיידי להצטרף למלחמה נגד ישראל. השניים החליטו על מועד 
פתיחת המלחמה ועל הקמת צוות משותף לתיאום התוכניות המבצעיות של שני הצבאות. עם 

כך במשך כל החודשים עד לפרוץ המלחמה, היה אסאד חשדן לגבי תוכניות הצבא המצרי. הוא 
לקיוה כי הצבא המצרי יבצע את תוכניתו המקורית, ויכבוש את כל שטח סיני עד הגבול הבינ

לאומי, בעוד הצבא הסורי יממש את שאיפתו להחזיר לסוריה את רמת הגולן כולה.
ככל שנקפו הימים הלכו ההכנות של צבאות ערב והתכנסו לקראת מלחמה. ב-12 ביולי 1973, 

הודיע סאדאת לאסאד, כי מצרים מתכננת לפתוח במלחמה בספטמבר או באוקטובר אותה 
שנה. באוגוסט 1973 הגביר הצבא המצרי את הגיוס ונערכו הכנות צבאיות להכשרת הכוחות 

למשימותיהם הספציפיות. ב-8 בספטמבר הודיע אסאד לסאדאת כי הוא מסכים למועד שנקבע 
לפתיחה במלחמה. כשבוע לאחר מכן הוא העלה את הכוננות בצבא הסורי והכוחות החלו 

לתפוס עמדות זינוק למתקפה לכל אורך חזית רמת הגולן. הצבא הסורי קידם מערכות נשק, 
במיוחד ארטילריה ושריון לגבול. כל עמדות ההגנה, אותן ניתן להפוך לעמדות התקפה, אוישו. 
ב-25 בספטמבר הצליח המודיעין הישראלי לשים ידו על תוכנית המלחמה הסורית המפורטת. 

לאחר הקרב של ה-13 בספטמבר 1973, בו הופלו 12 מטוסים סוריים )ומירז' ישראלי( נמצא 
הצבא הסורי בכוננות מלאה בכל יחידות הצבא. ההיערכות הצבאית נועדה להסתיים בסוף 

ספטמבר. ב-30 בספטמבר החליטו מפקדי הצבא המצרי על ביצוע התוכנית לחציית התעלה 
וכיבוש המעברים.

ב-1 באוקטובר נכנס הצבא המצרי לכוננות מלאה והושלמה תנועת יחידות הארטילריה לעבר 
התעלה. ביום זה גם הצבא הסורי נמצא בכוננות מלאה. ב-6 באוקטובר בעקבות פגישה בין 

ראש המוסד, צבי זמיר לאשרף מרואן, נודע לישראל כי המלחמה עומדת להפתח באותו היום 
לפנות ערב.
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פרק ו'

חיל האויר הישראלי 

________________________________________
מפקדת חיל האויר

מפקד חיל האויר: אלוף בנימין פלד
1928. הוא נשלח לקורס הראשון למכונאי מטוו  בנימין פלד )ויידנפלד(, נולד בתל-אביב בשנת
סים של שרות אויר, ובדצמבר 1949 הוצב בבית הספר לטיסה 
בסירקין, וסיים בהצטיינות קורס טיס. לאחר קא"מ על מטוסי 
מוסטנג, נשלח באפריל 1952 לבריטניה להשתלמות בקורסים 

לפיקוד והסבה למטוסי סילון, והוסמך כמדריך. ביוני 1953 
התמנה לסגן מפקד טייסת הסילון הראשונה 117 ברמת דוד. 

בשנת 1955 יצא כראש צוות לבחינת מטוסי סילון ולאחר מכן 
מונה לפקד על טייסת 113 אורגן בחצור. כחצי שנה לאחר מכן 
הקים את טייסת 101 מיסטר ופיקד עליה במבצע קדש. במהלך 

המלחמה נפגע מטוסו בגיחה והוא נטש מעל ראס נסרני.
לאחר סיום לימודיו בהנדסה אוירונאוטית בטכניון בחיפה 

נתמנה אחראי לפרויקט הקשור לפיתוח והפעלת טילים. במאי 
1964 התמנה למפקד כנף 4 בחצור, עליה פיקד במלחמת ששת-

הימים. הוא הושאל לתעשיה האוירית לישראל וביקש לערוך 
שינויים במבנה המפעל וחטיבת ההנדסה שלו. בשל ההתנגדות 
לתוכניותיו הוא חזר לחיל האויר ונתמנה פעמיים לראש מחלקת 

אויר. במאי 1973 לאחר התמודדות עם תא"ל יחזקאל סומך, 
נבחר לתפקיד מפקד חיל האויר. 

לבני פלד היו תוכניות רבות לשינוי מבנה חיל האויר, והוא החל לעסוק בכך מיד עם כניסתו 
לתפקיד. אולם מספר חודשים לאחר מינויו פרצה מלחמת יום כיפור. על ניהול מבצעי האויר 

בראשית המלחמה נמתחה ביקורת רבה לאחר מכן, על ידי מפקדים בכירים במפקדת חיל 
האויר, מפקדי החיל לשעבר, ובמיוחד על ידי מפקדי כוחות השריון והחי"ר בצה"ל ועל ידי 

חוקרים צבאיים. למרות הטיעון כאילו לא הכיר את תוכניות חיל האויר, הרי אין ספק כי בשתי 
השנים בהן היה ראש להק אויר ומחצית השנה כמפקד, היה בידו ללמוד את הפקודות ולהבין 
את משמעותן. למרות האמור, בני פלד העדיף ללכת בכיוון שונה וקיבל, גם תוך כדי לחימה, 

החלטות עליהן חלקו בצורה נואשת אנשי המבצעים במטה חיל האויר. עובדה שגרמה להדחת 
מפקדים בכירים ולהעברת מפקדים אחרים שלא הסכימו עמו, מתפקידם. הביקורת החמורה 
ביותר על תפקוד חיל האויר נשמעה מצד הרמטכ"ל, עת יצא חיל האויר לא אחת למשימות 

שהיו ללא קשר לפעילות וללחימה שהתנהלה אותה עת בדרום או בצפון. 
חברי ועדת אגרנט לא השכילו לחקור את פעילות חיל האויר והחלטות המפקד, ולמעשה לא 

אלוף בנימין פלד

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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נמתחה ביקורת על תפקודו במלחמה. בני פלד התנגד תקופה 
ארוכה לחקירת המלחמה ומהלכיה, ואף אסר בהוראת מפקד 

מפורשת, להפיץ מחקרים שנעשו בטייסות או בכנפות. 
לאחר המלחמה מימש פלד את תוכניתו וערך ארגון מחדש של 
מפקדת חיל האויר. הוא ביטל את תפקיד הסגן, ומינה מפקדים 

לגוף חדש שכונה להק: רמ"ט )ראש מטה(, רל"א )ראש להק 
אויר(, רלכ"א )ראש להק כוח אדם(, רלצ"ד )ראש להק ציוד(, 

כולם בדרגת תא"ל. כמו כן ערך שינויים בתפקידי מפקדי 
בסיסים ועוד. 

בשנים הבאות הקדיש בני פלד ימים ארוכים למציאת פתרונות 
לבעיות שפגמו בפעילות חיל האויר במלחמה. דגש מיוחד 

הוא שם על רכישת מערכות טכנולוגיות מתקדמות, במיוחד 
בתחום התקשורת עם כוחות האויר ובין הבסיסים, מערכות 

הצילום מטווח רחוק והל"א. 

אויר 1: מחלקת אויר
- ראש מחלקת אויר: תא"ל דוד עברי

אויר 2: מחלקת ציוד. רמ"ח ציוד: אל"מ חיים ירון

אויר 3: מחלקת מבצעים
- רמ"ח מבצעים - אל"מ גיורא פורמן/ אל"מ עמוס עמיר

- ראש ענף הגנה- סא"ל עודד ארז
- ראש מדור ל"א: רס"ן אריה ברקול

- ראש ענף תקיפה: סא"ל אביהו בן נון
- ראש מדור קרב: רס"ן איתן בן אליהו

- ראש מדור צילום: רס"ן גיורא אפשטיין

אויר 4: מחלקת מודיעין
- ראש מחלקת מודיעין- תא"ל רפי הרלב

- ראש ענף מחקר- סא"ל יהודה פורת
- ראש ענף איסוף- סא"ל גיורא בר ניר

אויר 5: מחלקת הדרכה
- ראש מחלקת הדרכה: אל"מ עודד מרום

אויר 6: מחלקת שליטה ובקרה
- ראש ענף שליטה בקרה: סא"ל עמי איילון

תא"ל רפי הרלב

תא"ל דוד עברי 

תא"ל גיורא פורמן
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בסיסים וטייסות
רמת דוד- כנף 1

מפקד הבסיס: אל"מ זוריק לב
מפקד טייסת תעופה: סא"ל אריק עזוז

טייסת 69 "הפטישים"
מפקד הטייסת סא"ל יורם אגמון

סמ"ט א': אביאם סלע. סמ"ט ב': יצחק גת
מטוסים: 25 פנטום F-4E, שני F-4E מוסבים לצילום

טייסת 69 "הפטישים" הוקמה בשלהי מלחמת העצמאות עת 
הפעילה מפציצים מסוג בואינג B-17G. הטייסת השתתפה 

במבצע קדש ולאחר המלחמה הודממה. בשנת 1969 הוחלט 
כי הטייסת תוקם מחדש כטייסת מטוסי פנטום שנרכשו אותה 

עת בארה"ב. בנובמבר 1970 היא החלה פעילותה מבסיסה 
ברמת דוד, בפיקודו של סא"ל אביהו בן נון. הטייסת השתתפה 

במלחמת ההתשה במשימות הפצצה, הגנה אוירית וצילום. 
במלחמת יום כיפור ביצעה הטייסת 865 גיחות, ו-15 הפלות 

של מטוסי אויב נזקפו לזכותה. לטייסת אבדו במלחמת יום 
כיפור ארבעה אנשי צוות, וארבעה אנשי צוות נוספים נפלו 

בשבי. כמו כן אבדו תשעה מטוסים. 

טייסת 117 "טייסת הסילון הראשונה"
מפקד הטייסת: סא"ל יהודה קורן

3C 'מטוסים: מטוסי מירז
טייסת הסילון הראשונה הוקמה ביוני 1953 והיתה הטייסת 

הראשונה שהפעילה את מטוסי הסילון מסוג גלוסטר מטאור. 
בשנת 1962 היא קלטה מטוסי דאסו מירז' 3, אותם הפעילה 

גם במלחמת ההתשה ומלחמת יום הכיפורים. במהלך השנים 
צברו טייסיה עשרות הפלות של מטוסי קרב ערביים. במלחמה 

היא פעלה בעיקר באיזור הצפון מול סוריה, ומטוסיה יצאו 
ללוות מבצעי תקיפה של טייסות אחרות בצפון. 

טייסת 109 "טייסת העמק"
מפקד הטייסת: סא"ל דוד יצחק

סמ"ט א': חנן איתן  סמ"ט ב': דן לניס )בני צינקר(
מטוסים: 26 מטוסי דוגלס A-4H סקייהוק

טייסת 109 היא מן הטייסות הותיקות של חיל האויר. היא 
הוקמה בשנת 1951 כטייסת מוסקיטו לתקיפה בפיקודו של 

דני שפירא. הטייסת הפעילה כ-25 מטוסים מדגם זה בבסיס 
חצור, עד להדממתה ערב מבצע קדש. בשנת 1957 הוקמה 

הטייסת מחדש כטייסת מיסטר 4 )מטוסיה הופעלו במבצע על 
ידי טייסים צרפתיים מרמת דוד(. עם הוצאת מטוסי המיסטר 
משרות היתה טייסת 109, שכונתה "טייסת העמק" לטייסת 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סא"ל יורם אגמון

אל"מ לב ארלוזור 

סא"ל יהודה קורן



הסקייהוק הראשונה של חיל האויר, עת הפעילה מטוסים מדגם 
A-4H שהגיעו מקו היצור בארה"ב. במלחמת יום כיפור הפעיו

לה הטייסת 26 מטוסי סקייהוק וערכה גיחות תקיפה בכל זירות 
הלחימה ובעיקר בצפון מול החזיתות בסוריה ובלבנון. הטייסת 

איבדה במלחמה שבעה טייסים ו-16 מטוסים.

טייסת 110 "טייסת אבירי הצפון"
מפקד הטייסת: סא"ל צבי הס )הד(

סמ"ט א': אברהם וילן  
מטוסים: דוגלס A-4E סקייהוק

טייסת 110 שכונתה לימים "טייסת אבירי הצפון", הוקמה 
בשנת 1953 תחת פיקודו של רס"ן הוגו מרום, כטייסת הדרכה. 

מטוסי המוסקיטו אותם ירשה מטייסת 109, הופעלו במבצע 
קדש במשימות תקיפה וסיור והוצאו משרות לאחר המלחמה. 
לאחר המלחמה קלטה את מטוסי התקיפה ווטור IIA ומטוסי 

ווטור IIB למשימות צילום- אלה היו שנים ארוכות מטוסי 
התקיפה האיסטרטגיים של חיל האויר הישראלי. מטוסים אלה 

הופעלו במלחמת ששת הימים ובמלחמת ההתשה. 
ב-2 באפריל 1971 החלה הטייסת לקלוט את מטוסי הסקייהוק 
דגם A-4E המיושנים שנרכשו בארה"ב. ועם מטוסים אלה היא 

פעלה במלחמת יום הכיפורים. טייסת 110 אבדה במלחמה 
שישה טייסים.

לוד - בח"א 27
מפקד הבסיס: אל"מ מנחם זהבי

טייסת 120 "הטייסת הבינלאומית"
מפקד הטייסת: סא"ל דוד פורת

מטוסים: בואינג סטרטוקרוזר/סטרטופרייטר ושני מטוסי 
לוקהיד C-130H הרקולס

טייסת 122
מפקד: סא"ל גיורא קינן

מטוסים: דוגלס C-47 דקוטה

תל נוף - בח"א 8
מפקד הבסיס: אל"מ רן רונן )פקר(

מפקד טייסת תעופה: סא"ל גיורא אורן

טייסת 115 "טייסת הדרקון"
מפקד הטייסת: סא"ל גיורא רום

A-4N מטוסים: סקייהוק
טייסת 115 הוקמה ב-8 ביולי 1954 כגף צילום בטייסת 110 

של חיל האויר. היא הפעילה מטוסי מוסקיטו וערב מבצע קדש 
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אל"מ רן רונן

סא"ל דוד יצחק

סא"ל צבי הס
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קלטה גם מטוסי מטאור שהותאמו לצילום אוירי. ביולי 1956, 
115 ומטוסי המטאור והמוסקיטו שלה השו  הפך הגף לטייסת

תתפו במבצעי מבצע קדש. בשנת 1960 הודממה הטייסת והיא 
הוקמה מחדש בשנת 1968 כטייסת סקייהוק השלישית של 

חיל האויר. הטייסת הצטיידה במטוסי סקייהוק חדשים מדגם 
A-4H שהגיעו מקו הייצור בארה"ב, וכונתה טייסת "הדרקון". 
טייסת 115 פעלה מבסיס תל נוף. ערב מלחמת יום כיפור נהרג 
ומפקדה, סא"ל עמי גולדשטיין, בתאונת אימונים בסיני ובמקו

מו מונה רס"ן גיורא רום. לפני מלחמת יום כיפור היא הכניסה 
לשרות מטוסי סקייהוק מדגם מתקדם, A-4N אותם הפעילה 

 .A-4H יחד עם מטוסיה הקודמים מדגם

טייסת 116 "הכנף המעופפת"
מפקדי הטייסת : סא"ל אודי שלח/סא"ל שמואל בן רום.

מטוסים: דוגלס A-4E סקייהוק
טייסת 116 שכונתה "טייסת הכנף המעופפת", הוקמה בשנת 
1956 כטייסת הצ"ח ליד בית הספר לטיסה, והפעילה מטוסי 
מוסטנג. היא השתתפה במבצע קדש בתקיפת מטרות קרקע 

וכן במבצע ניתוק החוטים שפתח את המלחמה. הטייסת 
נסגרה בשנת 1961 עם הוצאת מטוסי המוסטנג משרות חיל 

האויר והוקמה מחדש בבסיס תל נוף באוקטובר 1961, כטייסת 
מטוסי מיסטר )שהועברו אליה מטייסת 101 בחצור(. הטייסת 

השתתפה במלחמת ששת הימים. בשנת 1971 היא הוציאה 
משרות את מטוסי המיסטר והחלה להצטייד במטוסי סקייהוק 

מדגם A-4E ישנים, שישראל רכשה מארה"ב לאחר שהוצאו 
משרות הצי האמריקני. במלחמת יום כיפור קלטה הטייסת 
מטוסים וטייסים של טייסת 140 שהוקמה זמן קצר לפני כן 
בבסיס עובדה. מפקד הטייסת במלחמה, סא"ל אהוד שלח, 

נהרג בפעולה מול תעלת סואץ והוחלף במהלך הלחימה על 
ידי סא"ל שמואל בן רום. במהלך המלחמה ביצעה 823 גיחות 
בהן איבדה שני טייסים, שניים נשבו וחמישה מטוסים אבדו. 

טייסת 119 "טייסת העטלף"
מפקד הטייסת: סא"ל אליעזר פריגת

סמ"ט א': ארנון לבושין  סמ"ט ב': צבי קנטור
מטוסים: פנטום F-4E ופנטום RF-4E לצילום

טייסת 119 "העטלף" הוקמה ב-9 באוגוסט 1956 ברמת דוד 
 NF-13 כטייסת אל-ראות והפעילה מטוסי גלוסטר מטאור

דו-מושביים. מפקדה הראשון היה רס"ן יואש )צ'אטו( צידון. 
באפריל 1958 היא החלה בקליטת מטוסי קרב אל-ראות מסוג 

ווטור IIN. בשנת 1963 היא נסגרה ושנה לאחר מכן, במרס 
1964 היא החלה לקלוט מטוסי מירז' 3 לקרב ולצילום תחת 

פיקודו של רס"ן רפי הרלב. הטייסת היתה מן המצטיינות 
במלחמת ששת הימים ובמלחמת ההתשה. ב-29 באוקטובר 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סא"ל גיורא רום

סא"ל אליעזר פריגת

סא"ל אהוד שלח



1970, הוסבה טייסת 119 להפעלת מטוסי פנטום שנרכשו 
ובארה"ב כטייסת השלישית המפעילה את מטוסי הקרב המת

קדמים. היא המשיכה לשמור על כשירות הצילום עת הפעילה 
1971 גם מטוסי פנטום RF-4E. במלחמת יום הכיפוו  מראשית
רים היתה מן הטייסות הפעילות של חיל האויר וביצעה מעל 
939 גיחות תקיפה, צילום ויירוט. טייסת 119 אבדה ארבעה 

לוחמים, וארבעה נוספים נפלו בשבי. 

טייסת 103 "הפילים המעופפים"
מפקד הטייסת: סא"ל אלי מור

מטוסים: 22 מטוסי תובלה נורד 2501 נוראטלס

טייסת 124 "טייסת החרב המתהפכת"
מפקד הטייסת: סא"ל מיכאל כהן

מסוקים: בל 205.
 S-58 הטייסת נוסדה בשנת 1958 עת הפעילה מסוקי סיקורסקי
ואחרים. בשנת 1968 רכשה את מסוקי אגוסטה-בל 205 אותם 

הפעילה בימי המלחמה.

טייסת 114
מפקד הטייסת: ראובן לוי

מסוקים: אירוספסיאל SA-231K סופר פרלון. 
טייסת המסוקים הכבדים הראשונה של חיל האויר. רכשה 

את ראשוני מסוקיה בשנת 1966, ובמלחמה הפעילה עשרה 
מסוקים מדגם סופר פרלון למשימות ל"א. 

טייסת 118
מפקד הטייסת : סא"ל יובל אפרת

.CH-53 מסוקים: סיקורסקי
בשנת 1969 רכשה את מסוקי הסיקורסקי CH-53 אותם 

והפעילה בימי המלחמה במשימות תובלה ופינוי, ל"א ואח
רות. מסוקיה שמשו למשימות של כוחות מיוחדים במצרים 
ובסוריה ולהטסת לוחמי הצנחנים במבצע "קינוח" לכיבוש 

החרמון.
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סא"ל יובל אפרת

סא"ל מיכאל כהן

סא"ל אלי מור
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חצור - כנף 4
מפקד הבסיס: אל"מ עמוס לפידות

מפקד טייסת תעופה: סא"ל נסים אשכנזי

טייסת 101 "טייסת הקרב הראשונה"
מפקד הטייסת: סא"ל אבי לניר/ רס"ן ישראל בהרב/ סא"ל 

הרצל בודינגר
סמ"ט א': ישראל בהרב  סמ"ט ב': אילן גונן

מטוסים: 11 מירז' 3, 5 נשר, 2 מטוסי מירז' צילום. 
טייסת 101, "טייסת הקרב הראשונה" הוקמה בשנת 1948 

והשתתפה בקרבות מלחמת העצמאות. היא הפעילה מטוסי 
אויה S-199, ספיטפייר ומוסטנג, לפני שהכניסה לשרות, 

ערב מבצע קדש, מטוסי מיסטר 4 סילוניים. בשנת 1962 היא 
היתה הראשונה שהכניסה לשרות את מטוסי המירז' 3, אותם 
הפעילה גם במלחמת יום כיפור. בטייסת הופעלו גם מטוסי 

ונשר מתוצרת התעשיה האוירית, וכן שני מטוסי מירז' לצי
לום אוירי. במלחמה היו בטייסת 16 טייסים בסדיר והצ"ח 

ועוד תשעה אנשי מילואים. מפקד הטייסת, אבי לניר, הופל 
ב-13 באוקטובר, וכמ"מ מונה רס"ן ישראל בהרב שפיקד על 

הטייסת עד תום המלחמה. הטייסת אבדה ארבעה מטוסים, 
והפילה במלחמה 61 מטוסי אויב, בהם טיל אויר-קרקע קלט, 

מטוסי מיג 21, מיג 17, סוחוי 20/7 ואף מטוס אימון דלפין.

טייסת 105 "טייסת העקרב"
מפקד הטייסת: סא"ל שלמה שפירא

סמ"ט א: רס"ן עמוס כהן, סמ"ט ב': רס"ן עמירם שקד
מטוסים: סער

טייסת 105 הוקמה כגף קא"מ )קורס אימון מבצעי( בטייסת 
101 ברמת דוד והפעילה מטוסי ספיטפייר. בדצמבר 1950 

הפכה לטייסת עצמאית ולה 20 מטוסי ספיטפייר. בשנת 
1955 הוצאו מטוסי הספיטפייר משירות והטייסת נסגרה. היא 

הוקמה מחדש בשנת 1956 והשתתפה במבצע קדש. לאחר 
המלחמה היא נסגרה שוב והוקמה בשנת 1957 כטייסת מטוסי 

וסופר מיסטר. הטייסת השתתפה במלחמת ששת הימים ובמל
חמת ההתשה. 

בקיץ 1968 החל חיל האויר בהסבת מטוסי הסופר מיסטר 
למטוסי סער, ופרויקט זה הושלם ערב מלחמת יום כיפור. 
במלחמה הפעילה הטייסת 26 מטוסים וערכה 887 גיחות 

בחזיתות הלחימה השונות. הטייסת איבדה שני טייסים וטייס 
שלישי נפל בשבי. שישה ממטוסיה אבדו במלחמה.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סא"ל שלמה שפירא

סא"ל אבי לניר

אל"מ עמוס לפידות



טייסת 113 "טייסת הצרעה"
מפקד הטייסת: סא"ל יעקב גל

סרן משה הרץ סמ"ט א', סרן שלמה לוי סמ"ט ב'
3B מטוסים: 14 מסוג נשר ושלושה מירז

הטייסת הוקמה בשנת 1955 כטייסת אורגן, ושמשה כטייסת 
מבצעית וטייסת קא"מ. מטוסי האורגן פעלו עד מרס 1973. 

במאי 1973 הוקמה כטייסת נשר בחצור החל מדצמבר 1972.
הטייסת עסקה בקדחתנות בהכשרת טייסים למטוס החדש 

והסבת טייסי מירז' שהגיעו מטייסות אחרות. לשם כך הפעילה 
את כל מטוסי המירז' הדו-מושביים 3BJ לאימון. למרות 

האמור, כאשר החלה המלחמה טרם היו בטייסת מספר מספיק 
של טייסים וחלק מן המטוסים הוטסו על ידי טייסים מטייסת 

101 השכנה. 
טייסת 113 ביצעה במהלך המלחמה 660 גיחות קרב ורשמה 
לזכותה 56 הפלות במהלך מלחמת יום הכיפור. היא איבדה 

רק טייס אחד מעל החווה הסינית. מטוסי נשר הועברו לטייסת 
117 ברמת דוד ב-13 באוקטובר 1973, והופעלו יחד עם 

מטוסי המירז' 3. 

טייסת 201 "האחת"
מפקד הטייסת: סא"ל יפתח זמר /רס"ן רון חולדאי/ סא"ל 

איתן בן אליהו.
סמ"ט א': רוני חולדאי  

II פנטום F-4E מטוסים: מקדונל דוגלס
טייסת 201 "האחת" היא טייסת הפנטום הראשונה של חיל 
האויר הישראלי. היא הוקמה בשנת 1969 תחת פיקודו של 

רס"ן שמואל חץ שנספה בתקיפה במלחמת ההתשה. 
ב-5 בספטמבר 1969 הגיעו ראשוני המטוסים של הטייסת. 

מספר שבועות לאחר מכן כבר ביצעה הטייסת משימות סיור 
ותקיפה בלב מצרים וסוריה. 

201 מן הטייסות הבולו  במלחמת יום הכיפורים היתה טייסת
טות של חיל האויר, והשתתפה במשימות הקשות ביותר. על 
הטייסת פיקד סא"ל יפתח זמר, אולם הוא היה בחו"ל בפרוץ 

המלחמה ואת מקומו מילא סמ"ט א', רס"ן רון חולדאי. לאחר 
שזמר נפצע בתקיפה ופרש, מונה סא"ל איתן בן אליהו לפקד 

על הטייסת, והוא המשיך לפקד עליה עד תום המלחמה. 
19 ימי הלחימה 758 גיחות, הפילה 32 מטוו -הטייסת ביצעה ב
סי אויב ו-14 ממטוסיה אבדו, בעיקר בתקיפת סוללות טילים. 

שבעה אנשי צוות נהרגו, ו-14 נפלו בשבי. 
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סא"ל יעקב גל

סא"ל יפתח זמר
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חצרים- בח"א 6
מפקד הבסיס: אל"מ עמיחי שמואלי

טייסת 102 "הנמרים המעופפים"
מפקד הטייסת: סא"ל אורי שחר

סמ"ט א': אמנון גרדי  סמ"ט ב': שלמה בר-סבר
A-4H מטוסי סקייהוק

טייסת 102 "הנמרים המעופפים" היא טייסת הסקייהוק השניה 
של חיל האויר הישראלי. היא הוקמה בחצור ב-29 בדצמבר 

1967 בפיקודו של סא"ל יוסי שריג. מטוסי הסקייהוק הראו
שונים של הטייסת הגיעו לישראל ביוני 1970 והיא נכנסה 

לפעילות נגד מטרות במצרים, סוריה, לבנון וירדן במלחמת 
ההתשה. במהלך המלחמה היא עברה לחצור משם היא פעלה 

כטייסת הדרכה. הטייסת היתה מן הפעילות ביותר במלחמת 
יום כיפור. תחת פיקודו של סא"ל אורי שחר, היא ערכה 992 

וגיחות בעיקר בגזרה הדרומית מול מצרים, ואיבדה במה
לך המלחמה 7 טייסים שנהרגו, וחמישה שנפלו בשבי. 17 

ממטוסיה נפגעו במלחמה.

טייסת 107 "כתומי הזנב"
מפקד הטייסת: סא"ל יפתח ספקטור

סמ"ט א': ישראל קריגר  סמ"ט ב': שמואל גורדון
II פנטום F-4E מטוסים: מקדונל דוגלס

טייסת 107 הוקמה ב-25 בינואר 1953 כטייסת הספיטפייר 
השלישית של חיל האויר ערכה הסבה למטוסי מוסטנג. 

הטייסת נפתחה מחדש בפברואר 1962 במטוסי מטאור וב-15 
בספטמבר 1965 הסבה למטוסי אוגרגן שנרכשו אותה עת 

מצרפת. מיד לאחר ששת הימים נסגרה הטייסת. 
טייסת 107 הוקמה מחדש ב-1 בדצמבר 1971 כטייסת פנטום 
רביעית, בפיקודו של סא"ל יפתח ספקטור. הטייסת, שכונתה 
"טייסת כתומי הזנב", היתה מן הטייסות המצטיינות של חיל 

האויר במלחמת יום כיפור. טייסיה יצאו ל-760 גיחות לתקיפת 
מטרות בתוך שטחי מצרים וסוריה, וזכו ל-14 הפלות של 

מטוסי ומסוקי אויב. 
הטייסת לא אבדה טייסים במלחמה אולם ארבעה ממטוסיה 

נפגעו, בהם אחד על ידי מטוס נשר של חיל האויר. ערב 
המלחמה שלחה הטייסת גף ובו שני מטוסים לשארם א-שייח 

שהיה מן הראשונים שנכנס לקרב במלחמה.

טייסת 123
סא"ל דני ברוס

מסוקים: בל 205
טייסת 123, אחת משתי טייסות הבל 205 שהפעיל חיל האויר 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

סא"ל אורי שחר

אל"מ עמיחי שמואלי

סא"ל יפתח ספקטור



ובמלחמה, פעלה מבסיס חצרים ומסוקיה שמשו לתובלת מפק
דים, תובלת לוחמים ולמשימות ל"א. 

המסוקים יצאו גם לטיסות סיור מעל הכוחות והעבירו לוחמים 
למבצעים נגד כוחות קומנדו שהונחתו באיזור אבו רודס.

 
שדה דב - כנף 15

מפקד הבסיס: אל"מ משה סער
מבסיס האויר שדה דב, מן הותיקים בשדות התעופה בישראל 
פעלו טייסות מטוסי תובלה ומטוסים קלים. במהלך המלחמה 

גויסו מטוסי חברות התעופה שפעלו בארץ והן הופעלו משדה 
דב. המטוסים, בריטן נורמן איילנדר, פייפר נאבהו ואחרים 
הופעלו על ידי הטייסת הקלה בגף מיוחד. כמו כן הופעלה 

במקום טייסת 145 שהפעילה את מטוסי ההרלד והוייקאונט 
של חברת ארקיע. המטוסים שימוש לטיסות תובלה בין ישראל 

ולסיני ולצפון, ועסקו בעיקר בהעברת לוחמים לחזיתות הלחי
מה ובהטסת פצועים לבתי חולים בארץ.

טייסת 100
מפקד הטייסת: סא"ל אמנון גלעד 

סמ"ט א' אמיתי אופק, סמ"ט ב': יעקב ביצור
 .DO-28 ודורנייה DO-27 מטוסים: ססנה 206, דורנייה

במהלך המלחמה פוצלה הטייסת לגפים שפעלו בצפון, בנגב 
וובסיני. המטוסים שימוש לסיור, קישור תצפית ומשימות נוס
פות. ובמהלך המלחמה אבדו מספר מטוסים קלים מאש נ"מ 

ומטילי קרקע-אויר.

טייסת 125
מפקד הטייסת: עופר בן פרץ

מסוקים: בל 206, אלואט 2
מסוקי הטייסת שמשו לטיסות מפקדים וסיור מעל הכוחות. 
המסוקים נחתו באתרים גבוהים ורחוקים וסייעו לא במעט 
למפקדי הכוחות לכוון את תנועתם ולעקוב אחר המתרחש 

בשדות הלחימה.
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סא"ל אמנון גלעד

אל"מ משה סער

סא"ל דני ברוס
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עציון- בח"א 10
מפקד הבסיס: אל"מ אהרון ילו שביט

מפקד טייסת תעופה: סא"ל אורי אבן-ניר

טייסת 140
מפקד הטייסת: רס"ן דן פסח

הטייסת פורקה ערב המלחמה וטייסיה כמו מטוסיה הועברו 
לטייסות אחרות ברמת דוד ובתל נוף.

טייסת 144
מפקד הטייסת: רס"ן מנחם שרון

סמ"ט א': סרן ירמי קידר, סמ"ט ב': סרן יעקב פיאדה
מטוסים: נשר

144 שכונתה לימים "טייסת שומרי הערבה", הוקו  טייסת
מה ב-10 בספטמבר 1972 בכנף 10 של חיל האויר בעציון. 
בטייסת היו חמישה מטוסי נשר מתוצרת התעשיה האוירית 

לישראל. הבסיס מערבית לאילת, נחנך כחודשיים לאחר מכן. 
הטייסת הוקמה בתשתית חסרה -מבנה טייסת ואלמנטים 

נוספים היו מאולתרים. גף טיסה ורוב המטוסים פעלו מדת"ק 
אחד. בטייסת טייסים סדירים צעירים ללא ניסיון קרבי על 

ומטוסי יירוט. חלק מטייסי הצ"ח ומילואים בעלי ניסיון בקר
בות אויר. המטוסים היו מטוסי נשר חדשים מקו הייצור. 
מפקדה הראשון היה סא"ל אורי אבן-ניר )לפני כן מפקד 

טייסת 117 ברמת דוד(. מטוסים ראשונים מדגם נשר הגיעו 
לטייסת ב-6 בספטמבר 1972. רוב טייסיה הגיעו מטייסת 

119 שהסבה בשנת 1970 למטוסי פנטום, וכן טייסי ניסוי של 
התעשיה האוירית ומנ"ט. ערב מלחמת יום כיפור החליף רס"ן 

מנחם שרון את אבן-ניר )שהיה טייס הצ"ח בטייסת( והוא 
הוביל אותה להישגים ניכרים. הטייסת היתה מן המצטיינות 

במלחמת יום כיפור ורשמה לזכותה הפלת 40 מטוסי אויב 
ללא אבדות.

בסיס אופיר - בח"א 29
מפקד הבסיס: אל"מ יעקב נבו

בסיס האויר אופיר בשארם א שייח, שימש לפריסה של גפים 
של מטוסי קרב. חלק מן המטוסים, בהם מטוסי סער של 

טייסת 105 פעלו מן הבסיס בשעות היום בעוד מטוסי פנטום 
של טייסות הקרב הגיחו לפריסה בשעות הלילה. מטוסים 

אלה נועדו להגן על מטוסי אל על שטסו לדרום אפריקה מפני 
מטוסי אויב, בימים בהם היה חשש כי מדינות ערב ינקמו את 

הפלת הבואינג 727 הולבי מעל סיני בפברואר 1973. 
בשעות שלפני המלחמה היו בבסיס שני מטוסי פנטום של 

107. מטוסי חיל האויר המצרי תקפו את הבסיס ומתו  טייסת

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

אל"מ ילו שביט

רס"ן מנחם שרון

אל"מ יעקב נבו



קניו והצליחו להוציא חלק מהם משימוש. שני המטוסים זינקו 
לעבר המטוסים והפילו שבעה מתוכם, בהם שישה מיג 17 ומיג 

21 אחד. 

בסיס פלמחים- בח"א 30
מפקד הבסיס: אל"מ אורי טלמור

טייסת 200
מפקד טייסת: סא"ל שלמה ניר

טייסת 200, טייסת המל"טים הראשונה של חיל האויר הישראלי 
הפעילה במהלך המלחמה שני סוגים של מטוסים ללא טייס: 

- מל"ט פיירבי 124I "מבט" לצילום. מטוסים אלה הופעלו 
מבסיס האויר בפלמחים וגם מבסיס קדמי ברפידים. 

- מל"ט נורת'רופ "צ'אקר או "תלם" נועד להטעיית מערכות 
מכ"ם וטילים, ונעשה בו שימוש במהלך מבצעי תקיפת סוללות 

הטילים במצרים וסוריה. 
המל"טים לצילום ביצעו טיסות רבות בשמי מצרים וסוריה 

וחלק מהם הופל על ידי טילי קרקע-אויר.

בסיס רפידים- בח"א 3
מפקד הבסיס ירוחם אמיתי. בפועל: אל"מ אליעזר כהן

בסיס רפידים )ביר גפגפה( בסיני נכבש על ידי כוחות צה"ל 
בששת הימים והיה מרכז כוחות היבשה והלוגיסטיקה של צה"ל 

ובסיני. ברפידים פעלה יחידת כוננות קדמית של חיל האויר. אר
בעה מטוסי מירז' או נשר של טייסת 101 ושני מטוסי פנטום של 
טייסת 119 היו בכוננות להזנקה מיידית מהבסיס. רפידים שימש 

כבסיס עיקרי לטיסות תובלה ומסוקים מסיני לצפון הארץ. 
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מערך הקרב
מערך הקרב של חיל האויר הישראלי היה מבוסס על חמישה סוגים של מטוסי לחימה. שניים 

מתוכם, המירז' 3 והסער, היו האחרונים מבין מטוסי הקרב מתוצרת צרפת שנותרו בשרות 
מבצעי, ושניהם עברו הסבות ששיפרו את יכולתם המבצעית ואת אמינותם הטכנית. 

החל משנת 1971 נכנס לשרות מטוס הנשר אשר יוצר בתעשיה האוירית על פי הסכם עם 
היצרנים בצרפת. שני מטוסים אחרים, הסקייהוק והפנטום מתוצרת ארה"ב נכנסו בשנים 1968 

ו-1969 בהתאמה, והיו חוט השדרה של הפעילות ההתקפית של חיל האויר במלחמה.
לא היתה אחידות בציוד המטוסים, וחלק מן החימוש נישא על ידי מטוסי טייסת אחת בעוד 

טייסת אחרת לא הפעילה אותו. כך הופעלו טילים נגד קורנים מסוג שרייק בטייסת 110, פצצות 

WallEye בטייסת 116 ועוד. גם מערכת ל"א, אקטיביות או פסיביות )התרעה או מוץ/נורים( 
הופעלו בטייסת אחת או אולתרו בטייסת שניה ובאחרות לא הופעלו כלל. 

בסך הכל הפעיל חיל האויר כ-354 מטוסי לחימה ייעודיים, ועוד 24 מטוסי לחימה דו-מושביים 
מסוג מירז' וסקייהוק מוסבים. 

מקדונל-דוגלס F-4E פנטום 2
מטוסי מקדונל-דוגלס F-4E פנטום 2, או בשמם בחיל האויר "קורנס", היו מטוסי הלחימה 
הרב-גוניים והמתקדמים ביותר בעולם, עת הופעלו בשרות חיל האויר הישראלי. זמן קצר 

לאחר כניסתם לשרות בספטמבר 1969, הם הוטלו לתוך קרבות מלחמת ההתשה. המטוסים 
הדו-מנועיים הגדולים, שמשו במיוחד לתקיפות עומק, ללחימה בסוללות הטילים ותקיפת 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מטרות איכות. במלחמת ההתשה הפעיל חיל האויר שתי טייסות, 201 בחצור ו-69 רמת דוד. 
בשנת 1970 הוקמה טייסת שלישית 119 בתל נוף וטייסת רביעית 107 בחצרים. עד המלחמה כל 

הטייסות היו מבצעיות ובעלות נסיון קרבי. חיל האויר הפעיל לבד מדגם F-4E לקרב ותקיפה 
גם דגמים לצילום, RF-4E וכן מטוסי קרב מוסבים לצילום. 

במלחמת יום כיפור, הופנו מטוסי הפנטום באופן טבעי לביצוע משימות איכות, זאת לא רק 
בשל כמות הדלק והחימוש שיכלו לשאת לטווחים ארוכים, אלא גם בהיותם מצוידים במערכות 

התרעה ולוחמה אלקטרונית, שיכלו לשבש את פעילותן של מערכות המכ"ם והטילים במערך 
ההגנה האוירית של מצרים וסוריה. 

1969. 50 מטוסי הובטחו בעסקה הראו  חיל האויר הישראלי רכש מטוסי פנטום החל משנת

שונה. עד שנת 1973 נמסרו 122 מטוסי קרב ועוד שישה מטוסי צילום. מתוך אלה אבדו 13 
מטוסים בהתשה ואחריה ונותרו 109 מטוסים לציודן של ארבע טייסות. מטוסי הפנטום תוכננו 
כמטוסי יירוט ארוכי-טווח עבור צי ארה"ב. הם צוידו בטילים כחימושם העיקרי. עם ההחלטה 

של חיל האויר האמריקני לאמץ את המטוסים כמטוסי קרב ותקיפה, לא נעשה שינוי במיקום 
מערכותיהם. כך נותרו המערכות הרגישות והפגיעות ביותר, הדראוליקה, פניאומטיקה והיגוי, 

בחלק התחתון של המטוס. בשל כך הוא נמצא פגיע במיוחד לאש נ"מ מהקרקע. 
36 מבין מטוסי הפנטום של חיל האויר אבדו במלחמה, רובם מאש נ"מ. החל מה-14 

באוקטובר הצטרפו לחיל האויר מטוסי פנטום שהופעלו על ידי חיל האויר האמריקני באירופה. 
חלקם היו מדגם מתקדם שנשא מערכות TISEO שאפשרו הפעלת טילי אויר-קרקע מסוג 

מווריק. 

פרק ו' - חיל האויר הישראלי
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דאסו מירז' 3
הדאסו מירז' 3C הוא מטוס קרב מאך 2, חמוש בשני תותחים ונושא שני טילי אויר-אויר. שימש 

גם לתקיפה על ידי נשיאת פצצות ש"כ 250 או 500 ק"ג. נכנס לשרות באפריל 1962. במלחמת 
ההתשה, עם הגעת מטוסי הסקייהוק והפנטום הראשונים, החליט מפקד חיל האויר כי מטוסי 

המירז' 3, הודות לביצועיהם, ישמשו רק לפטרול ולהגנה אוירית. 
המירז' 3, או שחק בחיל האויר, היה חביבם של טייסי הקרב של חיל האויר הישראלי. למרות 
תקלות רבות במנועו, במכ"ם ובמערכות החימוש שלו, הוא קנה לו מקום של כבוד בטייסות 

101 ו-113 )בחצור( וטייסת 117 )ברמת דוד(. המירז' פעל במשיו  הקרב שהפעילו אותו: טייסת
מות העיקריות להגנת שמי ישראל והשגת עליונות אוירית בשמי אזורי הלחימה באיזור התעלה 

וברמת הגולן ומעבר להן. כל המטוסים היו מיועדים למשימות יום, לאחר שמערכת המכ"ם 
ושלהם הושבתה. הטייסות רשמו לזכותם הפלות של עשרות מטוסי אויב. חיל האויר הפעיל במ
לחמה 34 מטוסי מירז' 3CJ. הטייסות הפעילו גם מטוסים מדגם מירז' 3B דו-מושביים כמטוסי 
קרב, לאחר שהוסר מהם המושב האחורי. כמו כן הפעילה טייסת 101 שני מטוסים מדגם מירז' 

שהוסבו לצילום.

התעשיה האוירית )דאסו( נשר
באמצע שנת 1971 החל חיל האויר הישראלי לקלוט את מטוסי הנשר, דגם ישראלי של המירז' 
5 מתוצרת חברת דאסו הצרפתית. המטוסים נבנו במפעל להב של התעשיה האוירית לישראל. 

הם נכנסו לשרות בטייסת 101 )חצור(, ובמחצית השניה של שנת 1972, הוחלט להקים עוד שתי 
טייסות: בספטמבר 1972 הוקמה טייסת 144 בעציון, ובמאי 1973 טייסת 113 בחצור. מטוסי 
הנשר נועדו לשמש למעשה כמטוסי תקיפה מהירים, שיכלו לשאת דלק לטווח ארוך וחימוש 

בכמות משמעותית. זאת לבד מיכולתם לשאת טילים לקרבות אויר. למרות הביקורת על ביצועי 
המטוס עם קליטתו בטייסות, מטוס הנשר היה מן המטוסים המצטיינים של מלחמת יום כיפור. 
הנשר שנועד לשמש כמטוס תקיפה, שימש למעשה במלחמה כמטוס קרב, להגנת שמי המדינה 

והשגת עליונותך אוירית מעל כוחות צה"ל שפעלו באיזור התעלה או ברמת הגולן.
מטוסי הנשר צברו במהלך המלחמה 144 הפלות של מטוסי אויב, והתמודדו בהצלחה עם כל 

דגמי המיג 21, הסוחוי 7-17 ואחרים. בשרות חיל האויר היו 27 מטוסי נשר במלחמה. 

דוגלס A-4 סקייהוק
מטוס דוגלס A-4 סקייהוק, היה "סוס העבודה" של מערך התקיפה של חיל האויר הישראלי 
במלחמת יום כיפור. המטוס שכונה "עיט", נכנס לשרות בסוף שנת 1967, והשתתף בקרבות 

מלחמת ההתשה. חיל האויר הפעיל במלחמת יום כיפור דגמים רבים של המטוס- ניתן לומר כי 
לא היו שני מטוסים זהים בשרות. חלקם הגיעו חדשים מקו הייצור של דוגלס )ומקדונל-דוגלס( 

ואחרים לאחר שרות מתיש בטייסות הצי האמריקני ובתי הספר לטיסה שלו. 
מטוס הסקייהוק נרכש ערב מלחמת ששת הימים, כאשר המשימה העיקרית שתוכננה עבורו 

היתה תקיפת שדות התעופה המצריים. ואכן הסקייהוק היה יכול לשאת מטען של כ-4 טון 
לטווחים ארוכים יחסית. אולם יכולת זו היתה למעשה גם מגרעתו הגדולה: משקלו של המטוס 

וכאשר נשא חימוש רב, היה גבוה, ומהירותו ירדה ככל שנתלו יותר פצצות מתחת לגחונו ולכ
נפיו. כך נכנסו מטוסי הסקייהוק לתקיפה כאשר מהירותם המירבית אינה עולה על 280 קשר, 

ולא אחת אף הרבה פחות מכך. פגיעותו בשל כך לאש נ"מ היתה גבוהה. ואכן חיל האויר איבד 
במלחמה 53 מטוסים מדגמים שונים.

ובעיה נוספת ממנה סבל תכנון המטוס היתה מיקום המערכות הפגיעות שלו: מערכות ההד
ראוליקה, ההיגוי ואחרות. אלה היו מותקנות בחלק התחתון של המטוס והיו חשופות לפגיעה 
ושל אש נ"מ קרקעית. חסרון נוסף של הסקייהוק: חלק גדול מן המטוסים לא נשאו מערכות הת

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



רעה או שיבוש נגד מערכות מכ"ם וטילים- אלה הגיעו רק בשלהי המלחמה והותקנו בחלק מן 
המטוסים המתקדמים. במשימות בהן נדרש חיל האויר לתקוף סוללות טילים, מטוסי הסקייהוק 
ופעלו בדרך כלל רק נגד "המעטפת"- תותחי הנ"מ שהקיפו את מערכות המכ"ם או סוללות הטי

לים. למרות היותו מטוס זריז ובעל תמרון רב, כאשר השתחרר מן החימוש, נראה כי המטוס לא 
הצליח להתמודד עם מערכות הנ"מ החדישות, חלקן הגדול מונחות מכ"ם ומהירות, שהפעילו 

המצרים והסורים.
116 החזיקה בכוננות, משך כל ימי המלו  מטוסי הסקייהוק שימשו גם לתדלוק באויר. טייסת
חמה, שני מטוסים מצוידים במיכלי תדלוק מתחת לגחונם. שלא כמו במלחמת ההתשה, עת 

נעשה שימוש ביכולת מבצעית זו, החליט חיל האויר לא לנצל יכולת זו במלחמת יום הכיפורים. 
 A-4N ועוד 31 מדגם A-4H סקייהוק, 80 מדגם A-4E חיל האויר הפעיל 61 מטוסים מדגם

 ,TA-4H עשרה מסוג ,TA-4F סקייהוק 2. כמו כן היו בשרות ארבעה מטוסים דו-מושביים מדגם
 .TA-4F ושישה מסוג

דאסו/התע"א סער
הסער הוא הסבה של מטוס הקרב דאסו סופר-מיסטר B2 שנכנס לשרות חיל האויר בסוף 

שנת 1958. המטוס בעל הקוים הנאים, הוסב לנשיאת מנוע J-52 של הסקייהוק וחלק ניכר 
ממערכותיו הוחלפו. למרות שהיה ללא מבער אחורי, הוא הצטיין בביצועי טווח/חימוש. יותר 
מכך תצורתו הנקיה יותר, אפשרה לו לפעול במהירויות גבוהות יותר משל הסקייהוק, ולחמוק 

מאש נ"מ. גם התקנה צינור המנוע המארך, מנעה ממנו פגיעות של טילי "סטרלה" שעשו שמות 
במבנה האחורי ובמערכות מטוסי הסקייהוק. 

במלחמת יום הכיפורים הפעילה את הסער רק טייסת אחת, 105 "העקרב" מבסיס חצור. לטייסת 
היו 25 מטוסים. במלחמה איבדה הטייסת 6 מטוסי סער.
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מטוסי צילום
חיל האויר הפעיל במלחמת יום כיפור מטוסי צילום משלושה סוגים:

RF-4E פנטום. בטייסת 69 הופעלו שני מטוסים F-4E מוסבים לצילום, ובהתו  - מקדונל-דוגלס
שה גם שני מטוסים מדגם RF-4C. שישה מטוסים מדגם RF-4E הופעלו בטייסת 119. המטוסים 

ביצעו במהלך המלחמה עשרות טיסות צילום בשיטות שונות מעל החזית הצפונית והדרומית. 
- דאסו מירז' 3: שני מטוסי מירז' 3 שהוסבו בארץ לנשיאת מערכות צילום, הופעלו בטייסת 
101 בחצור. כמו כן ניתן להיה להסב מטוסי קרב אחרים לנשיאת חרטומי צילום לפי דרישה.

מערך התובלה
ומערך התובלה של חיל האויר הישראלי היה מיושן יחסית, ובשרות היו מטוסים משנות האר
בעים והחמישים, חלקם מטוסים אזרחיים מוסבים. בולטים בין אלה היו שני מטוסי לוקהיד 

C-130H הרקולס שנכנסו לשרות בשנת 1971. במהלך המלחמה גייס חיל האויר מטוסי תובלה 
מסוג בואינג 707 שהיו ברשות התעשיה האוירת, מטוסי ווסטווינד 1123 ושלושה מטוסי ערבה.

לוקהיד C-130H הרקולס
-מטוס ה C-130H הרקולס היה מטוס התובלה המתקדם ביותר של חיל האויר הישראלי במלו

חמה. שניים מדגם זה נרכשו בשנת 1971 ונכנסו לשרות טייסת 120. במהלך המלחמה העבירו 
האמריקנים לישראל תריסר מטוסים מיושנים מדגם C-130E שהיו בסיס להקמת טייסת תובלה 

שניה, טייסת 131. בתום המלחמה צוידו טייסת 103 וטייסת 131 במטוסי הרקולס. המטוסים 
הופעלו משך כל ימי המלחמה מלוד לרפידים ולצפון. עם כיבוש בסיס האויר פאיד מעבר 

לתעלה, הופעלו לשם לתובלת נוסעים ומטענים, והטסת חיילים לצפון הארץ.

בואינג 377 סטרטוקרוזר
ומטוסי הסטקרטוקרוזר נרכשו בשנות השישים כאילוץ, בעקבות סירובה של ארה"ב לספק לי

שראל מטוסי הרקולס מתקדמים יותר. הם הופעלו על ידי טייסת 120 -"הטייסת הבינלאומית" 
מבסיסה בלוד. במערך היו 11 מטוסים מדגם זה, חלקם היו מטוסים אזרחיים מוסבים ואחרים 

והיו מטוסי תובלה שיצאו משרות חיל האויר האמריקני, והותאמו למשימות חיל האויר. במל

מטוס תצפית וקישור דורנייה 28 "עגור"
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חמה היו תשעה מטוסים שמישים, והם שמשו לתובלה של מטענים ואנשים, לתדלוק באויר, 
למשימות לוחמה האלקטרונית, צילום אוירי וכממסרים לטווח ארוך. בשנת 1971 הופל אחד 
המטוסים שהיה בטיסות סיור לאורך התעלה. המטוסים נכנסו לשרות מיד עם פרוץ המלחמה 

ולקראת סיומה העבירו ציוד ואספקה מישראל לרפידים ולבסיס פאיד מעבר לתעלה. 

דוגלס C-47 דקוטה
טייסת 120 הפעילה 22 מטוסי דוגלס C-47/DC-3 דקוטה, ו-11 מוכם היו שמישים בפרוץ 

המלחמה. הם הופעלו על ידי טייסת 122 מבסיסה בלוד. המטוסים שימשו לתובלה והטסה, וכן 
למשימות ממסר אוירי, משימות ל"א ואף לצילום. המטוסים הופעלו משדה התעופה בלוד. 

נורד 2501 נוראטלס
2501 נוראטלס אשר נכנסו לשרות ערב מבצע קדש, הופו  מטוסי תובלה דו-מנועיים מסוג נורד

עלו במלחמת יום הכיפורים על ידי טייסת 103 "הפילים המעופפים" מבסיס תל נוף. בשרות היו 
22 מטוסים, אולם רק 19 היו שמישים. המטוסים שימשו למשימות תובלת נוסעים ומטענים, 
הצנחה ואספקה, ממסר אוירי, חיפוש והצלה של טייסים מעל הים, ולפינוי פצועים מרפידים 

למרכז הארץ.

התעשיה האוירית ערבה 201
שלושה מטוסי ערבה דגם 201 גויסו לחיל האויר בפרוץ המלחמה. הם שימשו לפינוי אזרחים 

וומשפחות משדות הנפט באבו רודס. כמו כן שימשו לתובלה והטסת מפקדים ואח"מים לרפי
דים, אום חשיבה ומנחתים אחרים.

התעשיה האוירית ווסטווינד 1123
לפחות שני מטוסי מנהלים מסוג 1123 ווסטווינד גויסו עם פרוץ המלחמה להטסת מפקדים 

בכירים לחו"ל ולמנחתים בסיני ובפאיד. 

מטוסי תובלה מגויסים: 
במהלך המלחמה גויסו מטוסי חברת התעופה ארקיע, בהם מטוסי ויקרס וייקאונט, הנדלי-פייג' 
הרלד ואחרים, והם הופעלו בטייסת 145 מילואים, משדה דב בתל אביב. כמו כן גויסו והופעלו 

מסוק תובלה כבד סיד אויאסיון ספר פרלון
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משדה דב 14 מטוסים דו-מנועיים מסוג בריטן-נרמן BN-2A איילנדר ופייפר נאבהו-צ'יפטיין 
והוכנסו לשרות הטייסת הקלה. 

מערך מטוסי הקישור והסיור
מטוסי הקישור הופעלו על ידי טייסת 100 מבסיסה בשדה דב בתל אביב. הטייסת הפעילה 30 

מטוסי סיור מדגמים אלה: 
- דורניה DO-27 "דרור". 30 מטוסים מדגם זה, הופעלו על ידי טייסת 100. זה היה מטוס 

הסיור והקישור העיקרי של חיל האויר במלחמה. במהלך המלחמה הוציאה הטייסת גפים 
שפעלו משדה דב, אילת, רפידים שארם א שייח. המטוסים החד-מנועיים, שמשו בעיקר לסיור 

לאורך הקוים, ומול כוחות אויב. כמו כן לתובלת מפקדים ומשימות אחרות. שני מטוסים מדגם 
זה הופלו במלחמה. 

- דורנייה DO-28 עגור. 14 מטוסים דו-מנועיים מדגם זה שימשו את טייסת 100 למשימות 
תצפית טקטית ומודיעין. מטוס אחד הופל במהלך המלחמה בסיני.

- ססנה 206 סופר סקייואגון. ססנה 206 "סופר סקייואגון" למשימות הטסת מפקדים. 21 
מטוסים חד-מנועיים מדגם זה היו בשרות בעיקר לקישור והטסת מפקדים.

- פייפר PA-18 סופר קב. מטוסי פייפר PA-18 סופר קב שימוש בעיקר בבית הספר לטיסה, 
וגם למשימות סיור וקישור. בשירות חיל האויר היו 56 מטוסים מדגם זה. 

- בריטן נורמן BN-2A איילנדר. 14 מטוסי איילנדר גויסו מחברות התעופה האזרחיות 
הופעלו בטייסת בגף מיוחד של טייסת 100 ולאחר מכן משדה תימן. כמו כן הופעלו במלחמה 

מטוסי פייפר נאבהו ומטוסים אחרים. 

מערך המסוקים
מערך המסוקים של חיל האויר הישראלי, כלל חמש טייסות מסוקים, בהן שתי טייסות מסוקים 

כבדים, שתי טייסות מסוקים בינוניים וטייסת אחת של מסוקי קישור.

- סיקורסקי CH-53 יסעור
הסיקורסקי CH-53 "סי סטאליון" היה מסוק התובלה הגדול ביותר של חיל האויר הישראלי 

במלחמה. הוא נכנס לשרות בדצמבר 1969, ונועד לשמש משימות תובלת סער ופינוי וחילוץ. 
16 מסוקי יסעור הופעלו במלחמה בטייסת 118. שמונה מבין המסוקים הופעלו לנשיאת 

מערכות ל"א "כתף" והשאר למשימות תובלה, הטסה ופינוי. שלושה מסוקים הופלו במלחמה 
מפגיעת טילי קרקע-אויר או נ"מ. שמונה מסוקי יסעור נמסרו לישראל אחרי המלחמה.

אירוספסיאל SA-321K סופר פרלון
הסופר פרלון נכנס לשרות חיל האויר בשנת 1966 ונועד לשמש כמסוק תובלת סער. 10 מסוקי 

תובלה כבדים מדגם אירוספסיאל SA-231K סופר פרלון, הופעלו בטייסת 114 שהוקמה בשנת 
1966. תשעה מבין המסוקים היו שמישים במלחמה והופעלו למשימות ל"א, נושאים מערכות 

"כתף" לסוגיהן.

אגוסטה-בל 205
47 מסוקי בל אגוסטה-בל 205 היו בשרות חיל האויר הישראלי במלחמה. שתי טייסות, 123 

ו-124 הפעילו את המסוקים. טייסת 123 פעלה מחצרים ולה 20 מסוקים, וטייסת 124 "החרב 
המעופפת" הפעילה 27 מסוקים. מבין מסוקים אלה הופעלו 14 למשימות ל"א, ונשאו מערכות 
"כתף" ושלף". שאר המסוקים הקטנים, שהיו מסוגלים לשאת כיתה על חימושה לקרב, שימשו 

לתובלה, הטסת לוחמים ופינוי. 
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מערך בסיסי חיל האויר ערב מלחמת יום הכיפורים
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בל 206
טייסת 125 שפעלה משדה דב, הפעילה 25 מסוקים קלים מדגם בל 206 "ריינג'ר" ואירוספסיאל 

אלואט 2 למשימות הטסת מפקדים וקישור.

מערך המל"טים
עיבוי מערך הטילים במצרים בשלהי מלחמת ההתשה, יחד עם הצורך להמשיך בטיסות צילום, 

ללא סיכון של אנשי הצוות, חייב את מפקדי חיל האויר לחשוב על דרכים חדשות להשגת 
מודיעין חזותי מעל שטחי מדינות ערב. אחד הפתרונות לכך נמצא בהפעלת מטוסים ללא טייס.
זרועות האויר של ארה"ב הפעילו מספר סוגים של מטוסים ללא טייס למשימות צילום מגובה 

רב ונמוך, וחיל האויר בחן מטוסים אלה. בסוף יולי 1970 נחתם עם חברת "טלדאין-ראיין", 
האמריקנית חוזה לפיתוח ורכש של מל"ט שיצויד בציוד צילום לגובה רב ונמוך. 

124I מל"ט טלדיין-ריאן פיירבי
מל"ט מסוג BQM-34 פיירבי, פותח בשנת 1970 עבור חיל האויר הישראלי בדגם 124I וכונה 

מב"ט )מטוס בלי טייס(. כשנה לאחר מכן, ביולי 1971 הגיעו לארץ 12 מל"טים ראשונים מסוג 
זה. לאחר טיסות ניסוי בשיגור המל"ט הפעלתו וקליטתו, ואימון צוותי הטסה ותחזוקה, הוקמה 

ב-1 באוגוסט 1971 טייסת 200 שבסיסה היה בפלמחים. משימותיה העיקריות כללו צילומים 
מהאויר וביצוע הטעיות. הטייסת פרסה גם לאתר ההפעלה המבצעי שלה בבח"א 3, ברפידים 

בסיני. המטוסים שוגרו מבסיס זה למספר טיסות ניסוי והפעלת המערכות ובספטמבר 1971 
ביצעה הטייסת את גיחתה המבצעית הראשונה. היה זה לאחר שמטוס ביון של חיל האויר, 

סטטרטוקרוזר שהיה בטיסת צילום לאורך התעלה, הופל בטיל SA-2. טיסות הניסוי הסתיימו 
 בחודש דצמבר, ובסוף החודש הוכרזה הטייסת כמבצעית.

טייסת 200 פרסה בגזרה הדרומית את המל"טים מסוג "מבט". הוא הופעל מבצעית במשך 12 
19 גיחות, במהלכן הופלו או הוצאו משימוש עשרה מל"טים. בסיום המלחו  ימי לחימה, וביצע

מה נותרו בטייסת 2 מל"טים מסוג זה. לאחר המלחמה הוזמנו עוד 24 מל"טים מסוג זה.
חיל האויר הפעיל גם מל"טים מסוג פיירבי BQM-34 כמטוסי מטרה ליחידות הנ"מ אולם אלה 

לא הופעלו במלחמה.

נורת'רופ MQM-74 "צ'אקר". 
מל"ט ה"צ'אקר" נועד למשימות הטעייה. בחודש יוני 1971 יצאה משלחת חיל-אויר לביקור 

רבחברת נורת'רופ אשר ייצרה אותה עת מטוסי מטרה עבו זרועות האויר של ארה"ב. הדגם שנו
בחר היה הנורת'רופ MQM-74 "צ'אקר" שכונה "תלם". המשלחת חתמה על חוזה לאספקת 27 

מל"טים, והגיעו לישראל בדצמבר 1971. התלם, נתגלה כמטרה קשה להפלה הודות למימדיו 
הקטנים ולכושר התמרון שלו. המטוסים ללא טייס הופעלו במלחמת יום כיפור בחזית מצרים 

וסוריה. 
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מערך השליטה והבקרה האוירית
מערך ההגנה האוירית של ישראל במלחמת יום כיפור, היה תחת פיקוד חיל האויר. הוא כלל 
מערכות קניות, טילי נ"מ להגנת שמי המדינה והכוחות שהיו בזירות הלחימה. שלא כצבאות 
אחרים, העדיף חיל האויר הישראלי להשתית את הגנת המדינה על מטוסים מאוישים, בעוד 

מערכות נ"מ קניות, וטילי נ"מ נועדו להגנת אתרים, בסיסים ויחידות הנמצאות מול גזרות 
הלחימה.

מערך ההגנה האוירית כולל יב"א-יחידות בקרה אזוריות, שהופעלו בהר מירון בצפון וברמון 
בדרום ויחידות ניידות שהוצבו במקומות שולטים אחרים )"אבן בוחן"(. לאחר כיבוש סיני 

הוצבו יחידות בקרה באום מרג'ם צפונית לרפידים, במזרח סיני ליד בלוזה, באיזור אבו רודס 
ובצפרא ליד שארם א שייח. הפעילות האוירית בשמי ישראל ומדינות גובלות היתה מרוכזת 

והמידע הצטבר במרכז בקרה אחוד, אליו הגיע המידע בעזרת מערכות מכ"ם המוצבות באתרים 
ושולטים, האזנות של יחידות מודיעין, מעקב אחר מערכות תקשורת ועוד, ושם נתקבלו ההחל

טות לגבי התגובות האפשריות.
חיל האויר הפעיל שני מערכים עיקריים של יחידות בקרה אזוריות: האחת בגליל והשניה בנגב, 

אחרי מלחמת שש הימים הציב חיל האויר מערכות מכ"ם נוספות להתרעה באזורי מערב סיני, 
במרכזי חצי האי ובדרום.

יחידות אלה היו:
- יחידה 155, יחידת גילוי והכוונה. פרסה במיקומים שונים: בסיס פלמחים, אום חשיבה בסיני, 

ובעוד מיקומים רבים אחרים. 
333 חפץ חיים. היחידה המרכזית של מערך הבקרה. שימש מרכז מידע על כל הפעיו  - יב"א

לות האוירית בשמי ישראל ובמרחב הקרוב. ביחידות אלה היו מערכות התרעה ובהן מערכת 
"מאירה" שהתריעו על טיסות מטוסים ערביים במרחב.

- יב"א 501, בסיס חפץ חיים ליד גדרה.
- יב"א 503, על הר הכרמל בבסיס סטלה מאריס. פורקה בנובמבר 1968 ולא היתה בשרות 

במלחמה
- י"ג 503, יחידת גילוי על הר בעל חצור.

- יב"א 506, בסיס בקרה מרכזי לאיזור הצפון נמצאת על הר מירון. נודעה כ"יחידת הבקרה 
הצפונית".

- יב"א 509, היב"א הדרומית, מוצבת על הר אריכא דרומית למצפה רמון. הוקמה בקיץ 1965, 
ובהמשך הפכה למוצב הבקרה והשליטה העמוס ביותר במערך הבקרה. 

נודעה כ"יחידת הבקרה הדרומית".
- יב"א 511, הוצבה על הר אום מרג'ם, צפונית לרפידים

- י"ב 518, בסמוך לימת ברדאוויל הופעלה גם מג'בל עתקה
- י"ב 528, פעלה מהר צפרא, אזור שארם א-שייח', דרום סיני. 

- י״ב 545, פעלה במפקדת פיקוד דרום באום חשיבה, מערב סיני. 
- י"ב/י"ג 547, יחידת גילוי חלופית שהוצבו על הר יעלק, מערב סיני. 

- י"ב 548 יחידה ניידת שהוצבה בהרי יהודה כדי לצפות לעבר ירדן

פרק ו' - חיל האויר הישראלי
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מערך ההגנה האוירית
על ההגנה האוירית על שמי מדינת ישראל ועל כוחות צה"ל בחזיתות, מופקד חיל האויר. 

עד שנת 1965 היו אלה תותחי הנ"מ הקניים, אשר היו באחריות חיל התותחנים אולם נפרסו 
לבסיסי חיל האויר בימי מתיחות ולפני מלחמה. בשנת 1965 ניאות הממשל האמריקני למכור 

לישראל חמש סוללות של טילים נגד מטוסים מסוג הוק. היה זה בזמנו טיל הנ"מ המתקדם 
ביותר בעולם, ורכישתו התאפשרה על ידי ממשל קנדי לאחר שהמצרים קבלו מפציצים כבדים 
TU-16 שהיוו סכנה לאוכלוסיה האזרחית. עד מלחמת ששת הימין הוצבה רק סוו  מסוג טופולב
ללה אחת במרחב דימונה להגנת הכור האטומי. בשנת 1970 הועבר מערך הנ"מ כולו לאחריות 

חיל האויר. 
ולמפקד חיל האויר, אלוף בני פלד, היתה התיחסות מסויגת לגבי מערך הנ"מ והוא שאף להפ

חית במידת האפשרת את תפקידיו ולהעבירם למערך הקרב. בחודש יולי 1973, לאחר המתיחות 
הגדולה של אמצע השנה ובעוד כוננות "כחול לבן" היתה בעיצומה, הוא כינס את מפקדי גדודי 

הנ"מ של חיל האויר בחצור, והודיע להם כי מטרת הפריסה של תותחי הנ"מ המוצבים להגנת 
הבסיסים או היחידות הקרקעיות של צה"ל, הוא לשמש "תרגול למפענחי צילומי האויר", כדי 
לסייע בזיהוי סוללות התותחים 

של הערבים. יותר מכך. הוא 
התכוון לסגור את סוללות טילי 

הוק, כולל הסוללה שהגנה 
על הכור בדימונה. אלה יערכו 

בינתיים פריסות, רק כדי לתרגל 
את המפעילים, החליט. ערב 

המלחמה הוא הורה לקפל את 
סוללת ההוק שהיתה מוצבת 

על אום מרג'ם ליד יב"א 511, 
והיא אוכסנה ברפידים. כמו 

כן התכוון לפרק את הסוללת 
שהוצבה ליד הר מירון. הוא 
אף ביקר אישית בצפון כדי 

עמוד על מצב מערכות הבקרה 
וסוללת הטילים.

בפרוץ המלחמה היו בחזית 
המצרית רק שתי סוללות הוק: 

אחת באבו סמרא ליד רומני, 
והשניה באבו רודס. ארבע 

ואחרות נוספו להן עם פרוץ המ
לחמה. כמו כן היו בשרות 38 

סוללות תותחי נ"מ נגררים ו-20 
פלגות של תותחי 20 מ"מ על 

מערכות מכ"ם כיסו את 
המרחב ונתנו התרעה למרכז 
השליטה של חיל האויר

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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זחל"מים. בצפון היו בשרות שתי סוללות הוק, 12 סוללות תותחים נ"מ נגררים, ו-11 פלגות 20 
מ"מ מתנייע. בשטח הקו הירוק נפרסו שלוש סוללות הוק: אחת בהר הכרמל, השניה באשדוד 

והשלישית בבאר שבע. כמו כן הוצבו תותחי נ"מ להגנת בסיסי האויר. בסך הכל היו בשרות 
166 סוללות תותחי נ"מ, 18 סוללות 20 מ"מ מתנייע 

הגנה מגובה אפס- חיל האויר הפעיל רק טילי קרקע-אויר מסוג הוק

פרק ו' - חיל האויר הישראלי
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מערכות לוחמה אלקטרונית
וכיום קשה לתאר את פעילותם של מטוסי הלחימה ללא מערכות ל"א. מערכות מסוג זה, פאסי

ביות ואקטיביות מופעלות במטוסי קרב, מסוקים, מטוסי תובלה ובמטוסים למשימות מיוחדות. 
אולם מקומן של מערכות ל"א במערך הלחימה של חיל האויר לא היה ברור. חיל האויר העדיף 

לרכוש מטוסים במספרים גדולים, מאשר להעניק למטוסי הלחימה העיקריים יכולות הגנה מפני 
קורנים, טילים ומערכות אחרות. מערכות הל"א היו כה סודיות עד כי השימוש במונח "ל"א" 
היה חשאי ואסור עד אחרי המלחמה. מערכים אלה פועלים בכל תחומי התדרים המשמשים 

לפעילות מבצעית. בתחומים האויריית מדובר במערכי בקרה, העברת מידע בין תחנות המכ"ם 
למרכזי הבקרה, תקשורות בין מרכזי הבקרה למטוסים ובין המטוסים לבין עצמם ועוד.

מערכות ל"א ניתנות לחלוקה גסה למערכות פסיביות ואקטיביות: 
- מערכות פסיביות - מערכות פסיביות כוללות מערכות קליטה והאזנה. צה"ל הפעיל כבר 

ובשנות החמישים והשישים מערך של תחנות האזנה לתשדורות של צבאות ערב. מערך זה תו
גבר במלחמת ששת הימים והיה בשימוש רב במלחמת ההתשה. יחידה מיוחדת של חיל הקשר 

הפעילה את המערכות היבשתיות בעוד יחידת הל"א של חיל האויר )יחידה 555 שהוקמה 
רשמית באוקטובר 1969 וכונתה לימים "עורבי השחקים"( הפעילה את המערכים הקרקעיים 

והאויריים כדי לסייע למטוסי הלחימה. מערכות פסיביות הופעלו ממטוסי קרב, מטוסי תובלה 
ומסוקים כדי לקלוט את שידורי המערכות הקורנות של מדינות ערב, לנתח אותן ולהכין נגדן 

יכולות שיבוש וחסימה. 
- מערכות הגנה פסיביות - מערכות הגנה פסיביות כוללות מכלולים שנועדו לשבש את פעולתן 
של מערכות קורנות או מערכות העוקבות אחר קרינת אינפרא-אדום ואחריות. בין אלה נכללות 

מערכות שיגור מוץ ופיזור נורים, שנועדו לשבש את ההחזרים של מערכות מכ"ם או מערכות 
קליטה של קרינת אינפרא-אדום. 

- מערכות אקטיביות - מערכות אקטיביות נועדו לשבש את פעולתן של מערכות קורנות, על 
ידי סימוי או שיבוש האותות החוזרים בתחומי הפעולה של המכ"ם, מערכות קשר, שליטה 

ובקרה ועוד. חיל האויר הפעיל מערכות ל"א אקטיביות מן האויר ומן הקרקע. מטוסי דקוטה 
ונורד, סטרטוקרוזר ומסוקי סיקורסקי S-58, בל 205 ויסעור, נשאו את המערכות שכונו "כתף" 
ואחרות. כאשר נכנסו לשרות טילי הקרקע אויר הראשונים מדגם SA-2 נערך חיל האויר לשבש 

את מערכותיהם על ידי שימוש במערכות סימוי, שכללו בין השאר מערכות מוטסות מסוג 
"אליגטור" שנרכשו בצרפת )כונו בחיל האויר "יבלת"( אותן נשאו מטוסי ווטור ולאחר מכן 

מטוסי סקייהוק. ביולי 1970, בשלהי מלחמת ההתשה, עת הוקם מערך הטילים החדש על ידי 
AN/ הדיביזיה הרוסית 18 ממערב התעלה, ניאותו האמריקנים לספק לישראל מערכות שיבוש
ALQ-71 ו-AN/ALQ-78 לשיבוש מערכי הטילים המתקדמים מדגם SA-2. מערכות אלה לא 

התאימו לפעולה נגד מערכות הטילים מדגם SA-3 בהן הצטיידו המצרים אותה עת וחיל האויר 
שילם על כך במחיר טיסים ומטוסים שנפגעו. מאוחר יותר סיפקה ארה"ב גם מערכו שיבוש  

.AN/ALQ-101-
חיל האויר נכנס למלחמה עם מערכות לשיבוש ממערכי הטילים הישנים- SA-2 לדגמיהם 

ו-SA-3, אולם לא היו בידו מערכות שיבוש נגד טילי SA-6 ונגד תותחי הנ"מ מדגם "שילקה" 
שהיו מונחות מכ"ם ואחרות. רק בסוף המלחמה ניאותה ארה"ב לספק לישראל 10 מערכות 

שיבוש מדגם AN/ALQ-119 שיכלו לסמא את מכ"ם מערכות ה"שילקה"- הם הועברו מבסיס 
ח"א האמריקני בגרמניה לישראל.

ובמשך שנים נערכו דיונים מעמיקים על ידי אנשי המקצוע לגבי ההעדפות שיש לתת למער
כות ל"א במערכים הקרביים: האם יש לצייד כל מטוס בציוד עצמי ועצמאי לקליטה ושיבוש 
של מערכות קורנות של האויב, או להעדיף שליחת מטוסי הלחימה לקרב כאשר הם מקבלים 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"מסך" של ל"א ממטוסים או מסוקים אחרים.
חיל האויר העדיף את האפשרות השניה: מטוסי הקרב הצרפתים לא היו מצוידים במערכות 
ל"א )רק חלק ממטוסי המירז', הסמב"ד והווטור צוידו במערכות בסיסיות לקליטת איומים( 

כאשר הגיעו מטוסי הסקייהוק היו חלק מהם מצוידים במערכות התרעה אמריקניות ראשוניות. 
 RWR מטוסי הפנטום היו למעשה מטוסי הקרב הראשונים של חיל האויר שצוידו במערכות

)מקלטים להתרעת מכ"ם( ולאחר מכן גם 
במערכות שיבוש אקטיביות. במלחמת 
יום כיפור הפעיל חיל האויר מערך של 

מטוסי ל"א על מסוקים ומטוסי תובלה. 
מטוסי הפנטום היו היחידים שהפעילו 
מארזי שיבוש מדגמים שונים, שיכלו 
לפעול ולחסום שידורים של מערכות 

קורנות בתחומי פעולה מסוימים.
במקביל למערכות המוטסות הפעיל חיל 

האויר מערכות קרקעיות ומושטות נגד 
תחנות מכ"ם, סוללות טילים ומערכות 

התרעה אויריות. כמתואר להלן, גם 
וצבאות ערב הפעילו מערכי ל"א מתקד

מים ופגעו ביכולות המערכות שהפעיל 
חיל האויר. 

מערכות ל"א בידי צבאות ערב
הפעלת מערכות ל"א במלחמת יום כיפור 

ולא היתה חד-צדדית. אחד הלקחים העי
קריים שנלמדו על ידי הרוסים, המצרים 

והסורים, בעקבות מלחמת ההתשה, היה 
הצורך להגביר את מערך הל"א בחילות 

היבשה, האויר והים.
באוקטובר 1971 העלה נשיא מצרים את נושא הל"א ואת השימוש שעושות בו ארה"ב וישראל. 
סאדאת עמד על היתרון שיש לישראל בתחום זה גם בפגישה שערך עם הפיקוד המצרי העליון. 

ובמלחמת ההתשה הפעילו המומחים והיועצים הרוסים מערכות האזנה פסיביות ומערכות שי
בוש אקטיביות נגד כוחות צה"ל. עתה הוחלט להגביר את השימוש בהן, ואספקת מערכות ל"א 

היתה מן הדרישות העיקריות של נשיא מצרים מבעלי בריתו הרוסים. 
המצרים דרשו מערכות ל"א שהותקנו על מטוסים ומסוקים. מערכות אחרות הותקנו על גבעות 

ובסיסים באתרים גבוהים וכוונו לעבר מערכי התקשורת של צה"ל וחיל האויר. באוקטובר 
1971 הגיעו למצרים ארבעה גדודי חסימה- שניים לאיכון ושניים היו בשלבי הקמה. הרוסים 
16 מטוסי ביון אלקטרוני, אשר שימשו את המצרים, כמו את הרוסים נגד מערו  שלחו למצרים

כות קורנות של ישראל וארה"ב. בחודשים פברואר עד מאי 1972, העבירו הרוסים ציוד ל"א רב 
לידי המצרים כלל מטוסי ל"א. רוב המטוסים הוטסו על ידי טייסים רוסיים והמערכות הופעלו 

על ידי מפעילים רוסיים. לבד מציוד רוסי רכשו המצרים בשנת 1972 גם ציוד ל"א בבריטניה 
ושנה אחר כך גם בצרפת. 

באפריל 1973 נודע למוסד כי הרוסים ישאילו למצרים שישה מטוסי אנטונוב AN-12 ובהם 
ציוד ל"א, שישה מטוסי איליושין IL-14 ושישה מפציצי טופולב TU-16 למשימות קליטה 

מערכות ל"א אקטיביות- חלק ממערכות 
הל"א שהיו בשימוש חיל האויר במלחמה

פרק ו' - חיל האויר הישראלי
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וחסימה. כל אלה הגיעו למצרים עד מאי 1973. לראשונה נמסרו גם מסוקי מיל MI-8 שפעלו 
בתחומים הל"א הטקטיים. בשל סילוקם של המומחים הרוסים בקיץ 1972, נפגע מערך הל"א 

המצרי. בשל מורכבות המערכות חלק מהן המטוסים הופעלו על ידי רוסים ואחרים על ידי 
מצרים בפיקוח רוסי. אחת המערכות שכונתה SMELTA נועדה לשבש את פעולתן של סוללות 
ההוק שבידי ישראל. מערכות מסוג זה הוצאו ממצרים עם צאת המומחים הרוסים אולם נראה 

שחלק מן המערכות הושארו במצרים והופעלו על ידי הרוסיים.
מערכות הל"א הופעלו בצורה חכמה ומקצועית: יחידות ההאזנה עקבו אחר השידורים בין 

תחנות הבקרה לבין המטוסים ונמנעו מלשבש אותם. כאשר התקרבו המטוסים לאיזור הפעולה 
ואו לתעלה הפעילו המצרים מסך שיבוש שהפריע לתקשורת בין המטוסים לבקרה ובין המטו

סים לבין עצמם.
יש לציין כי בידי צבאות מצרים וסוריה היו העתקים, מתורגמים לערבית, של מפות המבצעים 

של פיקוד דרום )סיריוס( ופיקוד צפון )רענן(. כמו כן הצליח המודיעין המצרי לשים ידו על דפי 
קשר ובהם תדרי ההפעלה של רשתות הקשר של הפיקוד, כינויי מפקדים ועוד. מפות והוראות 

קשר אלה, נמצאו בידי קת"קים )קציני תצפית קדמיים( ובידי מערך המודיעין והל"א המצרי. כך 
יכלו אנשי התותחנים לפעול נגד מוצבי צה"ל והמעוזים ולשבש את פעילות מערך התקשורת 

בין המטוסים למערכי הבקרה. 

מטוסי ל"א רוסיים בזירות הלחימה
לימוד והטמעת ההפעלה של מערכות הל"א על ידי המצרים והסורים ארכה יותר מן הצפוי, 

ולכן דרשו מפקדי שני החילות מן הרוסים לסייע להם ולהפעיל בעצמם את המערכות. ואכן, 
ב-6 באוקטובר 1973, זמן קצר לפני יציאת מטוסי התקיפה הערביים לפעולה נגד כוחות צה"ל 

ומוצביו בסיני וברמת הגולן, כבר שייטו באויר מטוסי אנטונוב AN-12 הגדולים, ושבשו את 
ופעולת מערכות המכ"ם של צה"ל בסיני ובצפון. מטוסים ומסוקים רחארים שבשו את התקשו
רת של המטוסים עם יחידות הבקרה. על ידי מעקב אחר התשדורות בין יחידות הבקרה לבין 

המטוסים הם יכלו לעקוב אחר תנועתם לעבר המטרות בתעלה ולשבש את התקשורת בקרבות 
המטרות. בשל כך הורו אנשי הבקרה לא אחת למבנים עוד לפני שהמריא להמנע מהפעלת 

מערכות המכ"ם כדי שלא להיחשף, ולא לשדר עד לרגע הכניסה לתקיפה. 
פעולות אלה נמשכו בכל ימי המלחמה. המומחים הרוסיים הפעילו מערכי ל"א נגד תחנות 

המכ"ם ביב"א 511, בטאסה, אום חשיבה בסיני. כמו כן הפעילו שיבוש נגד יחידות הבקרה של 
ישראל במירון. 

בד מהשימוש בל"א, יחידות הבקרה היו, כצפוי, מן המטרות הראשונות שהותקפו בפתיחת 
המלחמה. כיבוש החרמון על ידי הסורים ביום הלחימה הראשון פגע גם הוא ביכולת חיל האויר 

לתת התרעה למטוסים שיצאו לפעולות בצפון או להזהיר את היחידות מפני מטוסים סוריים 
ועיראקיים שהמריאו לתקיפת מטרות ברמת הגולן או בישראל.
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 פרק ז' 

חיל האויר המצרי 

________________________________________ 

מפקדת חיל האויר מצרי
חיל האויר המצרי היה החיל הגדול והחזק מבין חילות האויר 

הערביים. מיד אחרי מלחמת ששת הימים, ובמהלך מלחמת 
ההתשה, החזיר חיל האויר המצרי לעצמו את יכולתו המבצעית. 
מטוסי קרב, קרב הפצצה ומסוקים מדגמים חדשים יותר נרכשו 
בברית המועצות ונכנסו לשרות, וטייסים חדשים נוספו לשורות 

טייסי הלחימה.
והמערך האוירי המצרי להגנה ולהתקפה, מבוסס על שני פיקו

דים: פיקוד חיל האויר ופיקוד ההגנה האוירית.

מפקד חיל האויר: 
ליוואא מוחמד חוסני מוברק

סגן מפקד: ליווא שאקיר מחמוד עבד אל מונעים

מפקד פיקוד ההגנה האוירית: 
ליוואא מוחמד עלי פאהמי

פיקוד חיל האויר
חיל האויר עליו פיקד חוסני מוברק מחודש אפריל 1972, הפעיל כ-170 מטוסי מיג 21 

שהופעלו בטייסות קרב שנועדו להגן על שמי קהיר ובסיסי האויר במצרים. בשרות היו גם 
כ-230 מטוסי תקיפה מסוג סוחוי SU-7BK וסוחוי SU-22 ומיג 17. מערך ההפצצה של חיל 
האויר המצרי תוגבר בצורה משמעותית על ידי טייסת ובה 10 מפציצי טופולב TU-16 שהיו 

יכולים לשאת לשגר ולהנחות טילי SA-5 קלט. 
במצרים הופעלו במלחמה טייסות קרב שנשלחו מעיראק, לוב ואלגיר ולאחר מכן אף ממרוקו 

וכן טייסים מצפון קוריאה, פקיסטן ועוד. 
חיל האויר המצרי הפעיל בסיסים מיוחדים מהם פעלו מטוסי המיג 21 להגנת הדלתא ומטרות 

איסטרטגיות אחרות בלב מצרים.

ליווא חוסני מוברק
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בסיסי חיל האויר המצרי
וחיל האויר המצרי הפעיל במלחמת יום כיפור למעלה מעשרים בסיסי אויר מבצעיים ועוד בסי

סים אחרים להפעלת חירום. כמו כן הופעלו מנחתים וכבישים רבים לנחיתות חירום ולהמראת 
מסוקי הסער לפעילות בסיני. ב-9 בספטמבר 1970, כחודש לאחר הסכם הפסקת האש, פרסם 

ועמיד-טיס בדיע ופיאי מחמד, פקודה ובה שינוי מספרי הבסיסים הישנים והעניק להם מספ
רים חדשים )כפי שהתפרסם במסמך שלל 7/170/4458 (. המצרים משתמשים בכינוי "בסיס" 

לבסיסי אויר גדולים ו"שדה" לבסיסי אויר קטנים, שדות חירום או מנחתים. המידע להלן נלקח 
מתצ"א של הבסיסים, דו"ח המשטרה הצבאית המצרית ומסמכי שלל שפורסמו ערב המלחמה 

ונתפסו אחריה על ידי צה"ל. הבסיסים העיקריים במלחמה היו אלה: 
- 900 - קהיר אלמאזה. בסיס אויר מזרחית לקהיר. לבסיס חמישה מסלולים מצטלבים ו-16 

מחסות. הוא משמש למסוקי סער ומטוסי קרב.
- 901 - קהיר מערב. בסיס מרכזי של חיל האויר המצרי. לבסיס שלושה מסלולים מצטלבים 

ו-28 מחסות, חלקם מקורים ואחרים כפולים. שימש בסיס מרכזי לטייסות ההפצצה של חיל 
האויר המצרי.

- 902 - אינשאס. בסיס קרב ותובלה מרכזי של חיל האויר המצרי במרכז הדלתא. לבסיס 

ארבעה מסלולים מצטלבים ו-46 מחסות. 
- 903 - בילבייס. בסיס האקדמיה האוירית של חיל האויר המצרי. נמצא במרכז הדלתא 

ושימש בסיס למטוסי קרב ותקיפה. לבסיס חמישה מסלולים מצטלבים ו-46 מחסות למטוסים, 
חלקם כפולים.

904 - בני סואף. בסיס קרב מרכזי של חיל האויר המצרי ליד העיר בני סואף בעיקולי הניו - 
לוס. לבסיס שני מסלולים מקבילים ומסלול צדדי נוסף, ו-32 מחסות, חלקם כפולים.

חביב הטייסים המצריים- מיג 21 דגם F-13 היה מטוס הקרב אותו העדיפו הטייסים 
המצרים הודות למשקלו הנמוך וביצועיו הגבוהים
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מערך בסיסי האויר העיקריים של חיל האויר המצרי
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- 905 - קהיר מזרח נמל תעופה הבינלאומי של מצרים, ולו שישה מסלולים מצטלבים. 
משמש בסיס למערך התובלה המצרי. שימש בסיס חירום למטוסי הקרב.
- 906 - אל דחיליה. בסיס אוירי חדש ולו שלושה מסלולים עיקריים. 

- 907 - ג'יאנקליס. בסיס קרב מרכזי של חיל האויר המצרי. לבסיס ארבעה מסלולים ו-56 
מחסות, חלקם כפולים. הוקם במלחמת התשה במערב הדלתא כדי להרחיקו מטווח מטוסי חיל 

האויר הישראלי.
908 - אל מנסורה. בסיס קרב מרכזי בלב הדלתא ולו שלושה מסלולים עיקריים ו-22 מחו - 

סות, חלקם כפולים. שימש בסיס הגנה אוירית חשוב במהלך הלחימה.
- 909 - אסואן. בסיס אוירי שהוקם בקרבת סכר אסואן לשם הגנתו. לבסיס שני מסלולים 

מקבילים ו-22 פנים ומחסות, חלקם מקורים. שימש כבסיס חירום במלחמה. 
- 910 - אבו סואר. בסיס קרב מרכזי של חיל האויר המצרי. לבסיס ארבעה מסלולים ו-36 

מחסות חלקם כפולים. ממנו הופעלו במלחמת ששת הימים ובהתשה מטוסי הפצצה ותקיפה. 
ערב המלחמה הועברו משם המטוסים בשל היותו בטווח תותחים של צה"ל מסיני.

911 - פאיד. בסיס אויר לחופי האגם המר הגדול. לבסיס שני מסלולים ו-34 מחסות למטוו - 
סים. הבסיס נכבש על ידי צה"ל במהלך המלחמה וכונה "בסיס נחשון".

- 912 - כברית. בסיס אויר לחופו המזרחי של האגם המר הגדול ולו ארבעה מסלולים. הבסיס 
לא היה בשימוש היות והיה בטווח תותחים של צה"ל. 

- 921 - קוויסנה. בסיס מרכזי במערב הדלתא. שימש את מטוסי חיל האויר העיראקי.
- 922 - כום אושים. בסיס קרב מרכזי דרומית לקהיר ומזרחית לנילוס. לבסיס שני מסלולים 

עיקריים ו-20 מחסות למטוסים.
- 923 - חילואן. בסיס אויר דרומית מערבית לקהיר. שימש בסיס לפיתוח וניסוי מערכות 

אויריות. בסיס חירום בזמן מלחמה.
- 924 - אמבאבה. בסיס אויר להפעלות חירום.

- 925 - מרסה מטרוח. בסיס אוירי במערב המדינה בדרך ממצרים ללוב. לבסיס ארבעה 
מסלולים מצטלבים ו-34 מחסות חלקם כפולים.

- 926 -שוברה חית. בסיס אוירי שנבנה אחרי מלחמת ההתשה וכולל שני מסלולים עיקריים. 
- 927 - כפר אל שייח. בסיס אוירי ולו שני מסלולים. 

- 928 - אל בריגאת. בסיס חירום.
- 929 - טנטא. בסיס הקרב העיקרי של חיל האויר המצרי. ממנו הופעלו מטוסי המירז' 5 

הלוביים. לבסיס שני מסלולים מקבילים ו-34 מחסות חלקם כפולים.
- 930 - סאן אל חיג'אר. בסיס חירום למטוסי תובלה.

- 931 - אל סלחייה. בסיס אויר בלב מצרים. לבסיס ארבעה מסלולים. 
- 932 - אל כותמיה. הוקם בדרך מקהיר לסואץ. מן הבסיסים העיקריים של חיל האויר המצרי 

במלחמה.
- 933 - אבו חאמד. בסיס מטוסי קרב ומן הבסיסים הפעילים החשובים במלחמה.

- 934 - אל מיניה. בסיס אוירי בעיקולי הנילוס בדרום מצרים ליד העיר אל מינייה. לבסיס שני 
מסלולים מקבילים ו-8 מחסות חלקם כפולים. שימש בסיס חירום. 

- 935 - ביר ערידה. בסיס מטוסי קרב שימש את הטייסת הצפון קוריאנית שנועדה להגן על 
מבואות הבסיסים במפרץ סואץ

- 936 - אל ואדי אל ג'דיד. בסיס אוירי ולו שני מסלולים.
- 937 - לוקסור. בסיס אוירי צבאי ואזרחי על פיתולי הנילוס. שימש את מערך התובלה

- 938 - דראם. בסיס אוירי ולו שני מסלולים.
939 - אל גרדקה. בסיס קרב בחוף המערבי של מפרץ סואץ. לבסיס שישה מסלולים מקו - 
בילים ועשרה מחסות. שימש את מטוסי התקיפה שיצאו לעבר מתקני צה"ל בשארם א שייח 
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בפתיחת המלחמה. 
- 940 - ראס באנס. בסיס אוירי בדרום מצרים. לבסיס ארבעה מסלולים

- 941 - ואדי קנה. בסיס אוירי ולו ארבעה מסלולים.
- ואדי אל ג'ינדל. בסיס אויר שהוקם לאחר מלחמת התשה בדרך מסואץ לקהיר. לבסיס 

שלושה מסלולים עיקריים ו-36 מחסות חלקם כפולים.
- ג'בל אל באסור. בסיס של חיל האויר המצרי במערב הדלתא. לבסיס שלושה מסלולים 

מצטלבים ושבעים פנים ומחסות, חלקם כפולים. 
- פורט סעיד. לבסיס הנמצא מערבית לעיר ארבעה מסלולים. הבסיס שכונה גמיל, הושבת 

במלחמת ההתשה והוקמו עליו בסיסי טילים להגנת המבואות הצפוניים של הדלתא. 
- איסמעיליה. לבסיס שני מסלולים. שימש בסיס חירום ובסיס מסוקים. 

.- אלכסנדריה בסיס אויר ליד העיר אלכסנדריה על חוף הים התיכון. לבסיס שלושה מסלוו
לים מצטלבים. שימש כבסיס חירום במלחמה.

- אל זקזיק. בסיס אוירי במרכז הדלתא. לבסיס שני מסלולים מקבילים ו-12 מחסות, חלקם 
כפולים.

כמו כן הופעלו בסיסי אויר כבסיסי חירום למטוסים או מסוקים באסיוט, קליוב, טוח, בנהא, 
אמבה וראס זעפרנה, על חופי מפרץ סואץ )מכונה גם אל כארימת(.

חטיבות וטייסות ערב המלחמה
הערה: כדי למנוע מעקב אחר מיקום הטייסות וסוגי המטוסים שהפעילו, נהג חיל האויר המצרי 

ולהעביר טייסות או גפים, מבסיס לבסיס, או לפצל אותן בזירות שונות. כך הועברו ערב המל
חמה מפציצי הטופולב הגדולים מאסואן לקהיר מערב, מטוסי מיג 21 מקום אושים לכותמיה 

ועוד. הנתונים להלן הם מתאריך 5 באוקטובר 1973. במהלך המלחמה היו שינויים במיקום 
היחידות.

חטיבות וטייסות
21UM מיג בסיס בני סואף   טייסת קא"מ מיג 21 

SU-7UMK סוחוי SU-7BMK סוחוי ג’ינאנקליס   טייסת קא"מ סוחוי 7  
אירו L-29 דלפין קום אושים   טייסת קרב הפצצה 6 

17F מיג דראו    יחידת אימון קרב 11 
אירו L-29 דלפין בילבייס    טייסת קרב הפצצה 16 

סוחוי 17  ג'יאנקליס, כותמיה  טייסת קרב הפצצה 55 
5D מירז טנטא    טייסת קרב הפצצה 69 

איליושין 28 קום אושים   טייסת הפצצה 77  
21UM 15, מיגUTI מיג טוברוק, לוב    טייסת אימון הפצצה 209 

חטיבת הקרב ה-102 אינשאס
21F-13 מיג ואדי קינה    טייסת 25   
21F-13 מיג אינשאס ג’ינאנקליס   טייסת 26   

21MF מיג אינשאס, שוברה חית  טייסת 27   

חטיבת הקרב ה-104 מנסורה
21MF מיג גרדקה, לוקסור    טייסת 42   
21MF מיג סייה אל שאריף      
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21PFS מיג מנסורה, שוברה חית  טייסת 44   
21MF מיג מנסורה     טייסת 46   

חטיבת הקרב 111 מנסורה
21PFS מיג קום אושים   טייסת 45  

21PFM מיג כותמיה    טייסת 47  
21MF מיג בני סואף    טייסת 49  

17F מיג קום אושים   טייסת 72  

חטיבת הסיור ה-123 אינשאס
21RF מיג אינשאס     טייסת 22   
21FL מיג טייסת 3?     

SU-7BMKR סוחוי קהיר מערב   טייסת 59   

החטיבה האוירית ה-201
FMK.59 קוואסינה    הנטר טייסת 66   

חטיבת קרב-הפצצה ה-203 אבו חאמד
21MF מיג בילבייס     טייסת 56   
21MF מיג אבו חאמד    טייסת 82   

חטיבת קרב-הפצצה ה-205 אבו חאמד
SU-7BMK סוחוי בילבייס     טייסת 51   
SU-7BMK סוחוי בילבייס, כותמיה    טייסת 52   
SU-7BMK סוחוי מנסורה     טייסת 53   

חטיבת קרב הפצצה ה-306 אלמאזה
17F מיג גרדקה     טייסת 61   
17F מיג אבו חאמד    טייסת 62   

גם ליירוט לילי- מיג 21 דגם FL נשא מכ"ם שהתאים לפעילות בלילה ובכל מזג אויר. 
המטוס צבוע ב"סכימת הנילוס"
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חטיבת קרב הפצצה ה-308
טייסת 87
טייסת 89

חטיבת ההפצצה ה-403 אסואן
TU-16 טופולב אסואן     טייסת 34   
TU-16 טופולב אסואן     טייסת 35   

TU-16K-11 טופולב אסואן     טייסת 36   

חטיבת התובלה ה-515 קהיר בינלאומי 
IL-14 איליושין קהיר בינלאומי    טייסת 3    

AN-12BP אנטונוב קהיר בינלאומי    טייסת 14   
AN-12BP אנטונוב קהיר בילאומי    טייסת 95   

חטיבת התובלה ה-533 אלמאזה
AN-2 אנטונוב אלמאזה      טייסת 2   

AN-12BP אנטונוב אלמאזה      טייסת 15  
 

חטיבת המסוקים ה-545
MI-8 מיל אבו סואר    טייסת 11  
MI-8 מיל אבו סואר    טייסת 19  
MI-4 מיל אלכסנדריה    טייסת 21  

חטיבת המסוקים ה-546 אלמאזה
MI-6 מיל אלמאזה      טייסת 7   
MI-8 מיל גרדקה      טייסת 8   
MI-8 מיל אלמאזה      טייסת 12  

חטיבת המסוקים ה-547 קאטבה
MI-8 מיל ראס זעפרנה     טייסת 9   
MI-8 מיל קואסינה      טייסת 13  
MI-8 מיל טייסת 91      

הטייסים הערבים: שיטות אימון עצמאיות
למרות שהפעילו מפציצים לטווחים ארוכים, חילות האויר הערביים היו מבוססים על מערך 

מטוסי קרב טקטיים. חוט השדרה של מערך הקרב היו מטוסי המיג 21 לדגמיהם. מטוסים אלה 
התאימו מאד למשימות שהוטלו עליהם, גם בברית המועצות וגם במדינות ערב: הגנת מרחב 

אוירי מצומצם יחסית, סביב בסיסי אויר או מתקנים איסטרטגיים כמו מערכות בקרה. 
המיג 21 הצטיין כמטוס קרב- הוא היה חמוש בתותחים וטילים, והיה בעל טווח או משך 

שהייה מתאים לביצוע יירוט אחד או שניים וחזרה לנחיתה. למטוס היה כושר נסיקה מרשים, 
יכולת תמרון מעולה וביצועים מתאימים במיוחד לקרבות אויר צמודים. 

טייסי הקרב המצריים, לאחר שקבלו הכשרה בבית הספר לטיסה בבילבייס, שכללה טיסות 
 L-29 במטוסים אימון ראשוניים מסוג יאק 11 או יאק 18, עברו לאימון במטוס סילון מסוג אירו

"דלפין" ומיג 15UTI דו-מושביים. לאחר מכן הופנו לטייסות הייעודיות שלהם. מן התיאורים 
HA-200 לאימון, לא הופעלו במלו  שלפני המלחמה ואחריה, עולה כי מטוסי ה"אל קהירה" או
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חמה וגם תפקודם כמטוסי אימון היה לוקה בחסר. 
חלק מן הטייסים למגמות קרב והפצצה נשלחו לבתי ספר לטיסה בברית המועצות, ואחרים 

קבלו אימון מתקדם במצרים, על ידי טייסים רוסיים. הטייסים המצריים התלוננו לא אחת על 
שיטת ההדרכה הרוסיות, שדרשו צייתנות מלאה להוראות מרכזי בקרה וקבלת הנחיות כולל 

נתיבי יירוט וכניסה לקרב. הרוסים הדגישו בפני הטייסים הערבים כי שיטה זו פעלה היטב 
בוייטנאם מול הטייסים האמריקניים. אולם הטייסים הערביים העדיפו שיטות מערביות פתוחות 

יותר. 
ואכן ערב המלחמה היו בסוריה מדריכי טיסה מפקיסטן שהדריכו את הטייסים הסוריים, ולאחר 

מכן את הטייסים המצרים, בשיטות קרב מתקדמות. אחת משיטות אלה היה הטסת המיג 21 
לדגמיו ב"מהירות אפס" על ידי הטסתו בזוית התקפה גבוהה ושימוש בדחף המנוע ובמדפים 
מורדים. בשיטה זו הם הצליחו להתמודד מול מטוסי קרב שטסו מאחוריהם כפי שעשו טייסי 

חיל האויר הישראלי בשיטת "תן לו לחלוף". המדריכים הרוסיים ראו בשיטה זו סיכון רב, אולם 
והטייסים המצריים, ובמיוחד אלה הסוריים, שהוגדרו לא אחת כ"חמומי מוח", התעקשו להשת

מש בשיטה הזו שהבטיחה להם סילוק מטוסי פנטום או מירז' שזנבו אחוריהם. 
שיטה נוספת שנלמדה מהפקיסטנים, חניכי האסכולות הבריטיות והאמריקניות היא טיסה 

במבנה "Finger Four" מבנה בן שני זוגות מטוסים, שפותחה על ידי הגרמנים כבר במלחמה 
והאוירית בספרד. שיטה זו אומצה גם על ידי חיל האויר הישראלי. היא עמדה מול השיטה הרו

סית של טיסה בשורה תוך שמירה על הפרשי גבהים בין המטוסים, ופתיחה בקרב טילים חזיתי, 
על ידי שיגור מטח של טילים מול מבנה האויב ולאחר מכן פניה רחבה. 

מערכות המכ"ם והל"א במטוסי הקרב הרוסיים לא היו מתקדמות, והטייסים הערביים התלוננו 
לא אחת על תקלות במערכות אלה. מנגד האשימו הרוסים את חילות האויר הערביים כי לא 
טרחו לתחזק את המערכות כנדרש. כמתואר בנפרד, מטוסי המיג 21 היו חמושים בתצורות 

שונות- חלק היה חמוש בתותח ללא טילים, אחרים בטילים ללא תותח והדגם המתקדם ביותר 
היה חמוש בתותח כפול ובארבעה טילי אויר-אויר. 

חילות האויר הערביים הפעילו את מטוסי המיג 17 הזריזים ועתירי התמרון לתקיפה- נושאים 
פצצות )במצרים( ורקטות נגד שריון. ערב מלחמת ששת הימים נכנסו לשרות מפציצי הקרב 
7, אולם אלה לא הצטיינו בטווחם או בכושר הנשיאה שלהם. מספר שבועות לפני מלו  סוחוי

חמת יום הכיפורים נרכשו גם מטוסי הסוחוי 20 )15 מונעים במנועי טומנסקי הגדולים, הגיעו 
לסוריה והופעלו מבסיס T-4 בצפון( או סוחוי 17 והם הופעלו בהיסוס רב, בשל תקלות טכניות, 

לתקיפת מטרות ישראליות בסיני וברמת הגולן.
להבדיל ממלחמות קודמות או התקלויות אויריות, גם הטייסים המצריים וגם הסוריים הפגינו 

ונכונות רבה יותר להכנס לקרב ולא אחת ערכו תמרונים נועזים למרות הסיכון לבצעם באמ
צע קרב הדוק. התוצאות מדגימות את היתרון הישראלי: כפי שיתואר בהמשך, במלחמת יום 

הכיפורים ביצע חיל האויר 4355 גיחות להגנה אוירית. הסורים והמצרים אבדו 435 מטוסים: 
280 מטוסים ומסוקים בקרבות אויר, 46 הופלו על ידי נ"מ, 33 היו הפלה של כוחות הקרקע, 76 

הפלה עצמית, תקלות והשמדה על הקרקע. 
חיל האויר ישראלי איבד בלחימה להשגת עליונות אוירית 14 מטוסים: ארבעה בקרבות אויר, 

שמונה מטק"א ונ"מ, ושניים בשל תקלות טכניות. 
קרבות האויר במלחמת יום הכיפורים היו תקופת ביניים ומעבר בין קרבות התותחים הצמודים, 
בהם הגיעו לביטוי העזה, אומץ לב ואויראות לוחמת, לבין תקופת הטילים המתקדמים, ארוכיו
הטווח והמונחים על ידי מכ"ם או מערכות אינפרא-אדום רגישות, אותם ניתן לשגר מכל כיוון 

כמעט.
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פיקוד ההגנה האוירית של מצרים
ופיקוד ההגנה האוירית של מצרים הוקם בשלהי מלחמת ההת

שה ופקד עליו ליווא מוחמד פאהמי מספטמבר 1968 ועד ינואר 
1975. הפיקוד כלל מערך טילים, תותחי נ"מ ומטוסי יירוט, 

ווחוזק על ידי שילוב של סוגים שונים וחדשים של טילים ותות
חי נ"מ. לפיקוד ההגנה האוירית היו מספר מטרות: הגנת הערים 
והמרחבים האיסטרטגיים של מצרים, הגנת בסיסי האויר, הגנת 
המבואות הצפוניים למצרים והגנת כוחות היבשה עד להתחלת 
תנועתם לקרב. כמו כן הגן המערך שהוצב ממערב לתעלה, על 
הכוחות שנועדו לפעול בסיני. ב-13 באוקטובר הועברו לפחות 
עשר סוללות טילים לסיני כדי להגן על הכוחות שנועדו לפרוץ 

מזרחה לתוך סיני. 

שינוי בתפיסות ההפעלה ובמערך ההגנה האוירית
אחת המשימות העיקריות שתוכננו על ידי אנשי המבצעים של 

חיל האויר היה השמדת חילות האויר הערביים בבסיסיהם, בטרם 
ימריאו לאויר. תפיסה זו פעלה היטב במלחמת ששת הימים אולם 

אחרי מלחמת ההתשה, הסביבה המבצעית היתה אחרת. המציאות במלחמת ההתשה ואחריה, 
היתה שונה מאשר במלחמת ששת הימים: חילות האויר של מדינות ערב, ובמיוחד מצרים 

וסוריה, עשו מהפיכה בתפיסת ההפעלה של מרחבי האויר והבסיסים שלהן. השיטות שננקטו 
היו אלה:

 - חסכון במטוסים וטייסים. חילות האויר הערביים לא מיהרו להזניק את מטוסיהם כאשר גילו 
מטוסים ישראלים שהגיעו לתקוף בסיסי אויר. מדיניות החסכון בכוח השתלמה. מספרם של 

המטוסים שהופלו בהגנה על בסיסי האויר לא היה גדול יחסית וגם האבידות בטייסים לא היה 
משמעותי. 

- מערך הגנה אחוד. פיקוד ההגנה האוירית של מצרים הקים מרכזי שליטה אזוריים אשר שלטו 
על הפעילות של מספר בסיסים. כך הוזנקו לאויר מטוסי יירוט מבסיסים שכנים כדי להגן על 

מרחב אוירי בו היה בסיס שהותקף. פעילות זו היתה בולטת במיוחד באיזור מרכז הדלתא.
- שינוי במתאר בסיסי האויר. תכנון הבסיסים השתנה מהשיטה הבריטית הישנה של מסלולים 

במספר כיוונים, לשיטה של נאט"ו בה הופעלו מסלולים מקבילים בכיוון אחד לפי משטר 
הרוחות הממוצע. 

- מחסות הגנה למטוסים. היה זה השינוי המשמעותי ביותר בהגנה על המטוסים. במצרים נבנו 
למעלה מ-700 מחסות נגד מטוסים. אלה תוכננו במספר דגמים: בודדים להגנת מטוס אחד, 

כפולים להגנת שני מטוסים או משולבים בעלי יותר מ"כיפת" הגנה אחת )כפי שנעשה בדרך 
כלל בסוריה(. גם מפקדות הבסיס, מחסני אחסון חימוש ומיכלי דלק חופו במחסות מוגנים. 

- הרחבת הגנת הנ"מ. הבסיסים קבלו הגנה צמודה ומסועפת של סוללות טילי קרקע-אויר 
ומערכות הגנה קניות של תותחים ממספר סוגים. אלה הוצבו בנתיבי הגישה, לפני המסלולים 

ובסביבות הבסיסים. 
- בניית מסלולי חירום. חילות האויר הערביים סללו מסלולי חירום להפעלה חשאית, ואליהם 

יכלו להגיע מטוסי פגועים לנחיתות חירום.
- מערכות תקשורת מוגנות. מודעים היטב ליכולות של צה"ל לעקוב אחר התשדורות ולהתיחס 

אליהן, שינו צבאות ערב את שיטת הפעולה של מערכות הקשר. הם הפכו את כולן למערכות 
קויות )במקום מערכות אלחוטיות להן ניתן להאזין ואותן ניתן לשבש(. במקרים רבים נמצא כי 

ליווא עלי פהמי
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מערך סוללות הטילים במפה של מחלקת הסטוריה בצה"ל
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רצים על אופנועים העבירו תשדורות מבסיס לבסיס, כדי שלא ניתן יהיה לעקוב אחר הפקודות.
- שיבוש מערכות הקשר של צה"ל. בכיוון אחר פעלו המפקדות הערביות נגד מערך התקשורת 

ושל צה"ל. טייסים רבים התלוננו כי לא יכלו לשמוע את הפקודות של מרכזי השליטה והבק
רה או אף את הפקודות של המובילים, בשל שיבושים וחסימות. ואכן, צבאות ערב למדו מן 

המדריכים הרוסיים שלהם, ורכשו עשרות מכ"נים )מכשירי גילוי כיוון(, מערכות גילוי ושיבוש 
אוטומטיות והפעילו אותן במלחמה. השיבושים נעשו בצורה מתוחכמת: אנשי הקשר וההאזנה 
עקבו אחר פקודות שהועברו על ידי מרכזי הבקרה למבנים. הם לא הפריעו לשידורים אלה, זאת 
כדי ללמוד על הפקודות שנתנו לכוחות. אולם כאשר הפקודות הועברו מהמובילים לטייסים או 

לדרגים נמוכים יותר, הם התערבו ושיבשו את הפקודות. 
וחיל האויר למד את מבנה הבסיסים הערביים, והכין תוכניות מפורטות לתקיפתם. התכניות הת
רכזו בפקודת האב "נגיחה" והטייסות הופנו כל אחת לתקיפת בסיס מסוים או בסיסים אחרים 
לפי פקודה מהמטה. אך במצבם של הבסיסים במלחמה היה זה מאמץ שווא: למרות שמפקדי 
חיל האויר ידעו כי תקיפת שדה תעופה תביא להשבתתו לכל היותר לשעתיים-שלוש, פעולה 

זו היתה הראשונה שעלתה בדעתו של מפקד חיל האויר במלחמת יום כיפור ובפרוץ המלחמה. 
תקיפות אלה היו חסרות תוחלת והשפעתן, גם המורלית וגם המבצעית היתה זניחה לכל היותר. 

מאות טילים אלפי תותחים
מפקדי הצבא וחיל האויר המצרי, יחד עם יועציהם מברית המועצות, הסיקו מסקנות נכונות 

בבואם ללמוד את לקחי מלחמת ההתשה בתחום ההגנה האוירית. אחת המסקנות היתה כי 
הטייסים המצריים אינם מצליחים להתמודד עם טייסי חיל האויר הישראלי. לעומת זאת מערך 

טילי קרקע-אויר, יכול לשבש את חופש הפעולה של חיל האויר. בעקבות כך הוחלט להקים 
מערך הגנה אוירית חדש, בו יוצבו סוללות טילים בכמויות נדרשות, ובסוגי תותחים וטילים 

מערך הגנה 
האוירית של 

הערבים, כלל 
"חומה" של 

טילים ותותחי 
נ"מ אשר כיסו 

את המרחב 
האוירי, לא אחת 
בחפיפה, מגובה 
אפס ועד 60,000 

רגל
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אשר יכסו את המרחב האויר מגובה נמוך עד גובה רב. כך התכוונו למנוע את חופש הפעולה 
של מטוסי חיל האויר הישראלי בקרבת קו החזית. מערך זה כיסה לא רק את האזורים הקריטיים 

בשמי מצרים, אלא גם את כל האיזור המערבי של חצי האי סיני, צפון הדלתא ומזרח סיני. 
פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, בו שרתו למעלה מ-100,00 אנשים, הפך לאחד הגדולים 
והמכריעים בהגנה על שמי מצרים, וגם על הכוחות שנועדו לחצות את התעלה ולפעול נגד 

צה"ל. במערך הקדמי של התעלה הוצבו למעלה מ-45 סוללות טילי SA-2 ו-SA-3 ועוד עשר 
SA-6. סוללות אלה התקדמו ונועו עם כוחות הצליחה ולאחר מכן אף חצו את התו  סוללות טילי
עלה והוצבו במזרחה להגנת הכוחות וביוחד לקראת פעולה אפשרית לתוך סיני. למעלה מ-100 

סוללות ומחפורות הוכנו מאחורי הקו הראשון, ונועדו לקלוט את הסוללות שינועו, לפי שיטת 
התפעול הרוסית, ממחפורת למחפורת, כדי להטעות את המודיעין הישראלי. 

פיקוד ההגנה האוירית הציב סוללות טילים ותותחים להגנת יותר מעשרים בסיסי אויר עיקריים 
במצרים. 

מערך המכ"ם להתרעה ובקרה
פיקוד ההגנה האוירית של מצרים הקים מערך מסועף של מוצבי מכ"ם, שנועדו לתת התרעה על 

פעילות מטוסי חיל האויר הישראלי. מערכות מכ"ם הוצבו בנקודות אלה:
צפון מצרים:

- פורט סעיד בצפון התעלה
- דומייט בקצה המזרחי של הדלתא

- באטום בצפון הדלתא
- ראשיד ליד רוזטה בשפך הדלתא 

- ראס זעפרנה בחוף המזרחי של מפרץ סואץ

פרק ז' - חיל האויר המצרי
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 - אלכסנדריה
מרכז מצרים

מרכז מצרים כוסה במערכות מכ"ם סביב הערים הראשיות
- איזור ג'יאנקליס

- קאום אושים
- אל מיניה

 חוף התעלה 
 - איסמעילה

 - הרי הג'ניפה
 - דרומית לסואץ 

מפרץ סואץ כוסה ברשת של מערכות מכ"ם ומצפים בנקודות אלה: ראס זעפרנה, ראס גארב, 
גרדקה מול שארם א שייח, אל קוסייר ומרסה עאלם. כמו כן הוקם מערך התרעה באיזור סכר 
אסואן שכלל שש מערכות מכ"ם התרעה. מערכות המכ"ם היו מקושרות ביניהן קוית, וכולן 

העבירו מידע והתרעה למרכז השליטה של פיקוד ההגנה האוירית.

מערך הגנה אוירי נייד. המערך כולל מערכות מכ"ם גילוי שטווחן מגיע למאות ק"מ, 
סוללות טילים SA-6 לטווח קצר ובינוני ותותחים 23 מ"מ מהירי ירי מונחי מכ"ם. 

המערך נע יחד עם הכוחות הלוחמים בחזית

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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טילים לגובה רב וגובה נמוך
סוללות הטילים שהופעלו על ידי צבאות מצרים, סוריה ועיראק כללו מערכות משלושה סוגים: 

- מערכות SA-2, שנועדו לפעולה מגובה בינוני ועד גובה רב, בבסיסים נייחים.
- מערכות SA-3 ניידות שהופעלו מבסיסים נייחים אולם ניתן להניען ממקום למקום בתוך 

עשרות דקות
- מערכות SA-6 ניידות, אשר הצטיינו ביכולתן לנוע מעמדה לעמדה בתוך דקות ספורות. הן 

נשאו את המשגרים, מערכות המכ"ם והטילים להחלפה, על סיפון שני כלי רכב משוריינים 
וניידים.

מערך הגנה אוירי נייח. המערך כולל מערכות 
מכ"ם גילוי ארוכי טווח, שטווחן מגיע למאות 

ק"מ, סוללות טילים לטווח ארוך ובינוני וכל 
המערכות הנלוות להן

פרק ז' - חיל האויר המצרי
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מערך סוללות הטילים מעובה
מה-7 באוגוסט עת החלו המצרים והרוסים בהזזת הטילים מעזרחה לעבר תעלת סואץ ועד 

אוקטובר 1973, נערכו שינויים רבים במבנה מערך הטילים וסוגי החימוש. בשנים 1971 ו-1972 
נבנו מעל מאה מחפורות לסוללות הטילים ונקלטו 18 סוללות SA-3. בשנת 1972 כבר היו 

 SA-2C ו-11סוללות ,SA-2B במערך 136 מחפורות, והוצבו בהן 39 סוללות, בהן 12 סוללות
משופרים, וכן 16 סוללות SA-3. במערך הצפוני של פורט סעיד שהיה מנותק מהמערך במרכז 

 .SA-3 ושתי סוללות SA-2 התעלה הוצבו שלוש סוללות
 SA-6 בסוף 1972 וראשית 1973 נערך שדרוג משמעותי של המערך עם הגעת שתי חטיבות

ניידות שהוצבו באיזור קהיר ולאחר מכן נפרשו באיזור התעלה. 
פיקוד ההגנה האוירית של מצרים היה מן הגדולים בצבא המצרי, ומנה ערב המלחמה מעל 100 

אלף חיילים ומפעילים, רובם בוגרי תיכון ואוניברסיטה. הפיקוד הכין מספר רב של מחפורות, 
אולם למעשה רק כשליש מהן היו מאוישות במהלך הלחימה. מערך הטילים המצרי היה ערוך 

במספר אזורים שנועדו להגן על לב מצרים ומבואותיה: 
- המערך הצפוני )חטיבת ההגנה האוירית מספר 98 או חטק"א 98 בסימול חיל האויר( שהוצב 

מערבית לפורט סעיד על לשון ארוכה בחוף גמיל. מערך זה נועד להגן על מבואות הדלתא 
ולהקשות על מטוסי חיל האויר לפעול מעל הדלתא של הנילוס ובתוך מצרים. במערך היו חמש 

 .SA-3-ו SA-2 סוללות של טילי
- המערך המרכזי הצפוני )חטק"א 107( הוצב מערבית לקנטרה, ונועד להגן על מבואות הדלתא 
ממזרח ולמנוע פעילות מטוסי חיל האויר בתוך מרכז מצרים. מערך זה כלל שש סוללות נייחות 

ומספר סוללות ניידות. מערך זה היה נפרד משאר המערכים והוא נועד להגן לא רק על צפון 

מערכת ה-SA-6 המכונה ברוסיה "קואדרנט" כוללת רק"מ מכ"ם ורק"מ נשיאה 
ושיגור של הטילים
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הדלתא ומבואותיה אלא גם על ההכנות שעשו הרוסים והמצרים להכשיר באיזור בסיס שיגור 
לטילי הסקאד. 

- המערך המרכזי הדרומי )חטק"א 95( הוצב באיזור איסמעיליה ודרומה לה. 
- המערך הדרומי )חטק"א 109( הוצב בשלופה באיזור הסואץ וחלש על המבואות הדרומיים 

של מצרים. באיזור זה פעלו גם מערכים בפאיד )חטק"א 105(, באבו סולטן )חטק"א 106( 
ובג'ניפה )חטק"א 97(. מרכז הבקרה העיקרי של מערך הדרומי הוצב בהרי הג'ניפה ומשם חלש 

בתחנות מכ"ם משוכללות על כל מרחב התעלה ומערב סיני.
- המערך במרכז מצרים. מערך זה נועד להגן על קהיר ועל הערים ומרכזי הפעילות החשובים 

של מצרים. כמו כן היה מערך צפוני שהגן על מצרים מכיוון הים התיכון. 
לכל אחד מן המערכים היה מרכז שליטה מרכזי, שהיה יכול לתאם את פעולות הסוללות ולתת 

פקודה לסוללות האופטימליות לפעול נגד חדירת מטוסים ישראלים או טיסתם מעל הכוחות 
במזרח התעלה או במערבה. 

ערב המלחמה הופעלו במערך ההגנה האוירית המצרית:
- 74 גדודים של טילי SA-2 )בכל גדוד אתר ובו שישה משגרי טילים(

- 64 גדודים של טילי SA-3 )בכל גדוד אתר אחד ובו ארבעה משגרים כפולים(
- 10 גדודים של טילי SA-6 )בכל גדוד אתר אחד ובו ארבעה משגרים לשלושה טילים(

לפי מקורות חיל האויר, ב-6 באוקטובר היה הסד"כ הכולל 146 סוללות, מתוכן 72 סוללות 
SA-2, וכן 64 סוללות SA-3 ועשר סוללות SA-6. מבין אלה הוצבו 55 סוללות טילים פעילות 
 .SA-6 ועשר סוללות SA-3 משני דגמים, 20 סוללות SA-2 באיזור התעלה, בהן: 25 סוללות

.SA-7 כל סוללה קבלה הגנה של פלוגת תותחים ובה 24-18 קנים וכן טילי כתף מסוג

שיטות הפעלה של מערך הנ"מ
סוללות מדלגות. לפי השיטה הרוסית שהופעלה גם במצרים ובסוריה, רק שליש מן המחפוו - 

רות לסוללות היו מאוישות- שני השלישים הנותרים היו מחפורות ריקות אליהן דלגו הסוללות 
המבצעיות, כולל המנ"א. לא אחת הדילוג נעשה בתוך מספר שעות. לפי שיטה זו גם צילום של 
המערך ביום מסוים כבר לא היה מתאים למציאות שהיתה על פני השטח למחרת, כי הסוללות 

כבר לא היו במקומן. כמעט כל הסוללות והמנ"א היו בנוים בטון מזוין, ומוגנים מהסביבה.
- שליטה ממרכזים שכנים. סוללות הטילים היו מקושרות ביניהן כך שמרכז שליטה של סוללה 

אחת היה יכול להפעיל סוללה שכנה. כך יכלו המפעילים ליצור מארבים: בעוד המכ"ם של 
סוללה אחת משדר ולעברו מתכוונים מטוסי התקיפה, הטילים היו משוגרים לעברם מסוללה 

שכנה שהמכ"ם שלה היה במצב "היכון".
- מארבי טילים. לאחר שהמערך הוצב במקומו הראשוני, יצאו משגרים אחדים והסתתרו בסבך 

של חורשות או אתרים אחרים. כאשר היו מגלים מטוסי האויב היה מארב הטילים, שלא אחת 
הפעיל לכל היותר שניים או שלושה טילים, יוצא למרחב פתוח, ובעזרת המכ"ם של סוללה 

שכנה היה משגר את הטילים. מארבים מסוג זה הפתיעו מטוסים של חיל האויר באתרים שלא 
היו מסומנים לפני כן כאתרי טילים.

- שיגור בהנחייה אופטית. בעקבות לקחי מלחמת האויר בוייטנאם פיתחו הרוסים מערכת 
אלקטרו-אופטית שיכלה להנחות את הטיל לאחר שמערכות המכ"ם סומאו או הוצאו משימוש. 

ובצידי מסד השליטה היה צג נפרד, עליו ניתן לראות בעזרת טלסקופ הגברה את המטוס המתק
רב לתקיפה, ובעזרתו לשגר את הטיל שהיה מונחה לעבר המטוס התוקף.

- כיבוי מערכות המכ"ם. הערבים כמו הרוסים, למדו את לקחי ההפעלה של טילי השרייק 
מונחי הקרינה שהיו בידי ארה"ב וישראל, והמידע שהיה ברשותם מלקחי המלחמה בוייטנאם 

היה רב. בשל כך לא אחת כאשר הגיעו מטוסי התקיפה לטווח השיגור של הטילים, הם היו 

פרק ז' - חיל האויר המצרי
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המפציצים הגדולים פעלו מרחוק
חיל האויר מצרי רכש כבר בשנות השישים מפציצים בינוניים מסוג אליושין IL-28 )מכונים 

בנאט"ו "ביגל"( ומפציצים כבדים יותר מדגם טופולב TU-16 )מכונים בנאט"ו "בדג'ר(. 
במלחמת יום הכיפורים הפעיל חיל האויר המצרי את מפציצי האיל IL-28 בטייסת 77 

שפעלה מבסיס קום אושים, והם שימשו בעיקר לסיור. 
מפציצי הטופולב הגדולים הופעלו בחטיבה האוירית מספר 403 שפעלה מהבסיס הרחוק 
ובאסואן. ערב המלחמה הועברו המפציצים לקהיר מערב. שלוש הטייסות של החטיבה הפ

עילו שני דגמים: אחד להפצצה והשני נושא טילי אויר-קרקע. טייסת 34 וטייסת 35 הפעילו 
36 הפעילה עשרה מפציצי טופולב TU-16K-11-16 נוו  שבעה מפציצים כל אחת, וטייסת

שאי טילים מסוג KSR-11 וכן KSR-2 )מסומלים AS-5 קלט בנאט"ו(. המפציצים הופעלו 
מיד עם פרוץ המלחמה: הם טסו כחמישים ק"מ בתוך מרחב הדלתא ומשם שיגרו את טילי 

ה"קלט" לעבר תחנות מכ"ם וסוללות טילים. וכך פעלו גם בימים הבאים.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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המפציצים הגדולים פעלו מרחוק

 יש לציין כי מודיעין חיל האויר הופתע מקיומו של דגם KSR-11 המתביית על קורניים 
)הוא מונחה בעזרת מערכת "ריצה" בחרטום המטוס( ורק לאחר מספר התקפות כואבות על 

מערכות המכ"ם של הבקרה, למדו המפעילים לכבות את המערכות, כאשר נתגלה מפציץ 
בשטח מצרים. 

תחנת הבקרה יב"א 528 בצפרא הושמדה מפגיעת טילי אויר-קרקע, ומערכות מכ"ם אחדות 
הוצאו מפעולה באיזור רפידים ואום מרג'ם. במהלך כל המלחמה לא עשה חיל האויר כל 

נסיון להפיל מפציצים אלה מעל שטח מצרים, לפני ששיגרו את טיליהם.
ערב המלחמה הגיעו לעיראק מפציצים חדשים מדגם טופולב TU-22 "בליינדר" שהיו 

מפציצים על-קוליים וארוכי טווח. חיל האויר העיראקי לא הספיק להכניס את המפציצים 
לשרות ורק לאחר המלחמה הופעלו המפציצים בגיחות קרביות.



120

מכבים את המכ"מים לשליטה ובקרה וממתינים עד שהטילים- שהיו עתה חסרי הנחייה, יפלו 
לקרקע. את השיטה הזו הם הפעילו לראשונה בספטמבר 1971 לאחר הפלת מטוס הביון מסוג 

סטרטוקרוזר מעל סיני. 
והמודיעין של צה"ל ושל חיל האויר לא היו בקיאים בהפעלת מערכות הטילים של מצרים וסו

ריה, וגם כאשר אנשי ה"מאגיה השחורה" ידעו על כך, הדבר היה סודי ביותר ולא הובא לידיעת 
אנשי צוות המטוס או המפעילים, מחשש שסודות אלה יוסגרו אם יפלו בשבי. כך היה כאשר 
הוצבו סוללות הטילים מסוג SA-6: סוללות אלה נעו כחלק אורגני של כוחות הקרקע. כאשר 

התחילה המלחמה הם נעו לפנים עם הכוחות המצריים והסוריים, לא בגלל נסיון לחמוק מחיל 
האויר אלא כי זה היה נוהל ההפעלה התקני שלהם. במקרים אחרים, כגון מול התעלה, הסוללות 

הניידות הוצבו מול נקודות הצליחה של כוחות החי"ר והשריון ושינו את מיקומן אחת ליממה 
או בתדירות אחרת. 

ערב המלחמה הוצאו אשגרי מודיעין לגבי היערכות כוחות מצרים וסוריה, כולל המערך האוירי 
שלהן. במסמך שהוציא מודיעין חיל האויר ערב המלחמה נכתב כי "לחיל האויר המצרי אין 
יכולת התקפית, שתאפשר לו לנטרל את העליונות האוירית של חיל האויר הישראלי. יכולת 

זו גם אינה צפויה לו בשנה הקרובה... מרבית כוח מטוסי הקרב המצרי יוכלו לבוא לידי ביטוי 
בתקיפת מטרות בסיני". היתה זו הערכה נכונה ואכן מטוסים מצריים תקפו בסיני ועד אל עריש 

הגיעו באמצע המלחמה. 
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 פרק ח'

חיל האויר הסורי

_________________________________________________________ 

חיל האויר הסורי נטל חלק משמעותי במלחמת ההתשה נגד 
ישראל. מיד אחרי מלחמת ששת הימים הגדיל החיל את מערך 

הבסיסים שלו, בנה בסיסים חדשים, הרחיב את הבסיסים 
הקיימים ובנה עשרות מחסות כדי להגן על מטוסי הלחימה 

שלו. 
על החיל פיקד ליווא נאג'י ג'מיל, החל משנת 1970. ג'מיל 

היה באותו קורס הטיס של חאפז אל אסאד והיה מן התומכים 
שלו במהלך "מהפכת התיקונים" בשנת 1970. בשל כך ירש 

ממנו את הפיקוד על חיל האויר שהיה בבת עינו של אל אסאד. 
גם לאחר מלחמת יום כיפור הוא פיקד על החיל, כולל בימים 

בהם היו התגשויות אויריות בשמי סוריה והלבנון. לימים קיבל 
את תפקיד שר ההגנה וראש מועצת הבטחון הלאומי ומילא 

תפקידים אלה עד שנת 1978, עת פוטר כחלק מרצונו של אסאד 
לשמור על יציבות שלטונו.

חיל האויר הסורי הפעיל ערב מלחמת יום כיפור את המערכים 
הבאים:

מערך הקרב - 178 מטוסי קרב מסוג מיג 21 מדגמים שונים, מערך התקיפה ובו מספר טייסות 
הפעילו כ-114 מטוסי תקיפה מדגם מיג 17, סוחוי 7 וסוחוי 20.

מערך המסוקים- כ-47 מסוקים מדגם מיל MI-8 הופעלו במשימות תובלה והנחתת סער. 
.IL-14 ואיליושין AN-12 מערך התובלה- מרך התובלה כלל כ-12 מטוסים מדגם אנטונוב

בסיסי חיל האויר הסורי
חיל האויר הסורי הפעיל במלחמת יום הכיפורים בסיסי אויר רבים. חלקם שמשו את מערך 

הקרב והתקיפה, ואחרים את מערכי התובלה, המסוקים ואת בית הספר לטיסה. ערב המלחמה 
העבירו הסורים מטוסי קרב ותקיפה מהבסיסים הצפוניים לבסיסים במרכז הארץ, כדי לקרב 
אותם לזירת הלחימה נגד ישראל. יש לציין כי לא כולם שימשו בסיסים מבצעיים במלחמה. 

חלק מהם המופעל כיום, הורחב ושופר אחרי המלחמה.
בסיסי האויר העיקריים בסוריה הם אלה: 

- אבו אל דוהור. הוקם באיזור אידליב בצפון סוריה, שימש בסיס למטוסי קרב, בעל מסלול 
אחד ו-20 מחסות למטוסים

- אל קוסייר. בסיס קרב באיזור חומס בצפון מול הגבול הצפוני של לבנון. בעל מסלול אחד 

ליואא נאג'י ג'מיל
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ולו 16 מחסות למטוסים. משם הופעלו מטוסי מיג 21 מתקדמים
- נסרייה. בסיס מטוסי קרב מרכזי בקרבת דמשק. בעל מסלול אחד וכ-20 מחסות.

- אל ניירב. בסיס מטוסי קרב באיזור אלפו.
- ת'אלאה. בסיס מסוקים באיזור אל סואדה. בעל מסלול אחד ו-16 מחסות.

- דמייר. בסיס קרב מן החשובים שהפעיל חיל האויר הסורי. משם פעלו מטוסי המיג 21, 
הסוחוי 7 והסוחוי 22 שהועברו לשם ערב המלחמה. לבסיס מסלול אחד ו-52 מחסות למטוסים

- לאטקייה. בסיס אויר דרומית-מזרחית לעיר לאטקייה על חוף הים בצפון סוריה.
- אל חמה. בסיס מטוסי קרב באיזור אל חמה. ממנו פעלו מטוסי מיג 21. לבסיס מסלול אחד 

ו-20 מחסות למטוסים
- אבו כאמל. בסיס באיזור א-זור בצפון מזרח סוריה. לא היה פעיל במלחמה

- אל ג'ירה. בסיס אימונים וקרב באיזור אלפו בצפון סוריה. בעל מסלול אחד ו-12 מחסות 
למטוסים

- בליי. אחד מבסיסי האויר החשובים של חיל האויר הסורי ששכן בקרבת החזית. במקום פעלו 
מספר טייסות תקיפה.

- חלחלה. בסיס קרב מרכזי של חיל האויר הסורי באיזור סווידה בדרום סוריה. ממנו פעלו 
מטוסי מיג 21 לדגמיהם. לבסיס שני מסלולים ו-30 מחסות למטוסים

- קואייראס. בסיס אימונים קרבי באיזור אלפו. ממנו הופעלו מטוסי האימון פלמינגו ואירו 
L-39. בעל מסלול ראשי אחד ו-11 מחסות למטוסים.

- מארג' רוחאיל. בסיס מטוסי קרב באיזור דמשק. בעל מסלול אחד ו-24 מחסות למטוסים.
- מארג' א-סולטן. בסיס מסוקים באיזור דמשק ממנו פעלו יחידות הקומנדו של הצבא הסורי. 

.MI-8 לבסיס 35 רחבות מסוקים, ומסלול אחד. ממנו הופעלו מסוקי מיל
- דמשק מאזה. בסיס בקרבת דמשק ממנו הופעלו מטוסי קרב מיג 17, מסוקי סער ותובלה. 

שימש בסיס חירום למטוסי קרב. בעל מסלול אחד ו-22 מחסות למטוסים. לפני המלחמה 
הועברה מאלמאזה במצרים לבסיס מאזה בסוריה טייסת מיג 17 מספר 62. היא הופעלה תחת 
פיקודה של החטיבה האוירית מספר 70. המטוסים הועברו בטיסה ואילו צוותי התחזוקה על 

ציודם, הוטסו במטוסי הרקולס של חיל האויר הסעודי.
בסיס הדרכה של חיל האויר הסורי באיזור אלפו. ממנו הופעלו מטוסי הדרכה פלמינו  - מאנג'.

גו ומסוקי אימון. לבסיס שני מסלולים.
- קבאר א-סיט. בסיס מסוקים ליד דמשק. בעל מסלול אחד ו-20 רחבות למסוקים.

בסיס מרכזי של מערך מטוסי הקרב של חיל האויר הסורי באיזור דמשק. ממנו הופעו  - סייקל.
לו מטוסי מיג 21, מיג 17 ואחרים. בעל שני מסלולים, ו-44 מחסות למטוסי קרב.

- שאירת. בסיס קרב באיזור חומס. לבסיס שני מסלולים ו-40 מחסות למטוסים. ממנו הופעלו 
מטוסי סוחוי 7 וסוחוי 22.

בסיס אוירי באיזור ראקה. בעל מסלול אחד ו-18 מחסות למטוסי קרב. ממנו הופעו  - טאבקה.
לו מטוסי קרב ומסוקים.

- טאפטאנז. בסיס מסוקי סער באיזור אידליב. בעל 48 רחבות למסוקים, מסלול אחד. ממנו 
.MI-8 הופעלו מסוקי מיל

- טיאס T-4. בסיס אוירי מרכזי של חיל האויר הסורי באיזור חומס. ממנו הופעלו מטוסי תקיו
פה וקרב והוא שימש כבסיס חירום למטוסים שנמלטו מזירות הלחימה. ערב המלחמה הגיעה 

לסוריה טייסת ולה 15 מטוסים חדשים מסוג סוחוי 20. היה זה פיתוח מתקדם של הסוחוי 7. 
להפתעתם של טייסי חיל האויר הסורי, המטוס החדש היה בעל כנפיים בעלות גיאומטריה 

משתנה, אולם חשוב יותר: הוא יכול היה לשאת מטען חימוש גדול יותר לטווח כפול מהמטוס 
ממנו פותח. הרוסים ראו בו תשובה לדרישות של מצרים וסוריה לרכוש מטוס שיהיה שווה ערך 
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בביצועיו ליכולת הפנטום של חיל האויר הישראלי.
15 מטוסי הסוחוי 20 שחנו ב-T-4 המרוחק כ-350 ק"מ מהחזית, ללא הגנה של מחסות 

מטוסים, הופעלו במסגרת החטיבה האוירית מספר 50. באחד מבסיסים אלה שכנה טייסת של 
21 לצילום, שהועברה לבסיס אחר, כדי לפנות מקום מוגן למטוסי התקיפה החדו  מטוסי מיג

שים. ב-28 בספטמבר קיבל חיל האויר מידע לפיו המטוסים הועברו לבסיס האויר דמייר. בליל 
2-1 לאוקטובר הועברו 14 מטוסי סוחוי 20 גם לבסיס בליי. העברת המטוסים דרומה היתה 

סימן לכוננות למלחמה. מידע זה התקבל מקצין סורי בכיר שנשבה בפעולת "ארגז" של סיירת 
מטכ"ל בסוריה. איש לא התיחס למידע חשוב זה.

יש לציין כי לפי השיטה הרוסית, נערכו סבבים של טייסות בין הבסיסים השונים כדי לשבש את 
יכולת המודיעין של צה"ל לאתר את מקום הטייסות וסוגי המטוסים שהפעילו. 

מערך החטיבות והטייסות
החטיבה האוירית מספר 7 אל מזה

17F מיג מאזה    טייסת 1   
17F מיג חלחילה    טייסת 2   
17F מיג מאזה    טייסת 3   

מיג 17F מיג 15UTI )טייסת מצרית( מאזה    טייסת 15  
17F מיג בליי    טייסת 18  

החטיבה האוירית מספר 17 נסירייה
SU-20 סוחוי    T.4 טייסת 54  

החטיבה האוירית מספר 30 חלחלה
21MF 21 מיגF-13 מיג דמשק בינלאומי   טייסת 8   

21MF מיג חלחיליה   טייסת 11  
21MF מיג טאלח?    טייסת 12  

T.4 17 חטיבה אוירית מספר
21PFM 21 מיגF-13 מיג חמיימין    טייסת 7   

21PFM מיג אבו אל דוהור   טייסת 9   
21PFS 21 מיגF-13 מיג נאירב    טייסת ?   
21UM 21 מיגPFM מיג דמייר    טייסת 67  

21PFM 21 מיגF-13 מיג    T.4 טייסת 68  
21F-13 מיג אל חמה    טייסת 77  

חטיבה אוירית מספר ? מארז' אל סולטן
MI-8 מיל מארז' אל סולטן   טייסת 25 
MI-8 מיל מארז' אל סולטן  טייסת 32 
MI-8 מיל מארז' אל סולטן  טייסת 37 

מערך התובלה
AN-12 אנטונוב ,IL-14 איליושין מירב/אלפו   טייסת 22  
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בית הספר לטיסה- בסיסי
צ'יפמנק ניראב אלפו     

בית הספר לטיסה - מתקדם
15UTI מיג ,L-29 קוארס      

בית הספר למסוקים
MI -4 מיל ,MI-2 מיל מנג’      

קורס קרב מתקדם
 21PFM 21, מיגF-13 21, מיגUM מיג קאשש     

בהערכת המודיעין לגבי חיל האויר הסורי נכתב כי חיל האויר הסורי יוכל להפעיל 124 מטוסי 
תקיפה, מהם 32 מטוסי מיג 21, 32 סוחוי 7, 12 סוחוי 20 ו-48 מטוסי תקיפה מסוג מיג 17. 

"התקיפות יוכלו להיות בראש וראשונה נגד מטרות ברמת הגולן, כולל יישובים אזרחיים. 
בתנאים מסוימים תיתכן תקיפה גם נגד מטרות בצפון הארץ".

פיקוד ההגנה האוירית הסורי
מערך ההגנה האוירית של סוריה פעל במסגרת חיל האויר ולא היה עצמאי כמו במצרים. בראש 
המערך עמד קולונל עלי סאלח. המערך שהוקם לפני שנת 1973 היה מערך מיושן שכלל מספר 

סוללות טילים מסוג SA-2 ו-SA-3 בלבד, שהגנו על הבירה הסורית דמשק. מודיעין צה"ל 
איתר ב-1 בינואר 1973 שתי סוללות בלבד במרחב שבין דמשק לחזית ברמת הגולן. ב-1 

באוקטובר היו כבר 31 סוללות ערוכות באותו מרחב.
1973, כאשר גברו ההכנות למלחמה בישראל, הוחלט לעבות את המערך ולהציו  באמצע שנת
בו מול רמת הגולן. ישראל "סייעה" להאצת הקמת המערך מול רמת הגולן בעקבות השמדת 

סוללת הטילים בשייח מסכין במבצע "דוגמן 11". אז הבינו הסורים כי שמיהם, ובמיוחד מערכי 
ההגנה שלהם מול רמת הגולן, חשופים למעשה ויש צורך להקים מערך טק"א מעובה.

ארבע סוללות SA-2E נפרסו בחודש אפריל 1973. ב-11 באוגוסט הם פרשו שתי חטיבות טילי 
SA-6 שהגיעו שבועיים לפני כן מברית המועצות, שם התאמנו מפעילי המערכות. בחודש 

אוגוסט החלה פעילות קדחתנית להקמת המערך בצפון סוריה, שם התאמנו הכוחות ולאחר 
מכן הוא הועבר לחזית רמת הגולן, לקראת המלחמה. חלק מן הסוללות שהיו מוצבות להגנת 

דמשק, הועבר לקדמת החזית ונוספו להן סוללות חדשות, בעיקר מדגמי SA-6 המתקדמים. 
בסך הכל היו בשרות חיל האויר הסורי ערב המלחמה 36 סוללות טילים- 11 סוללות שהגנו על 
25 שנועדו לפעול עם הכוחות שנעו לעבר גבול ישראל ונו  אגן דמשק ובסיס האויר דמייר, ועוד
 SA-6 ועוד 15 סוללות SA-3-ו SA-2 ערכו שם. מתוך אלה 10 סוללות היו מן הדגמים הישנים

מתקדמות במערך ובו 15 גדודים של טילי SA-6 ולהם 540 טילים מסוג זה. לבד מאלה הופעלו 
 .SA-7 אלפי טילי כתף נגד מטוסים מדגם

מערך ההגנה האוירית הסורי ערב מלחמה, נחלק למספר מערכי משנה: האחד הוצב בבסיסי 
קבע סביב הבירה, השני נייח מול רמת הגולן, ומערך נוסף היה צמוד לדיביזיות החי"ר והשריון 

שהתכוננו לנוע מערבה לעבר רמת הגולן. כל אחת מן החטיבות כללה מרכז שליטה ובקרה 
אשר תיאם את פעולתן של שלוש עד חמש סוללות. 
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המערך כולו היה משולב: כל מערכת שליטה היתה יכולה להעביר את נתוני המטרות לחטיבות 
שכנות. לפי שיטת ההפעלה הרוסיות, מערכת מכ"ם של סוללה רחוקה היתה יכולה להעביר 

את מיקום המטרה ונתוניה למערכת אחרת )שלא הפעילה את המכ"ם שלה כדי לא להיחשף(. 
וזו יכולה היתה לשגר את הטילים במארב מן הצד למטוסים התוקפים. לעומת מערך הטק"א 
המצרי, תפעול המערך הסורי היה עדיין בשלבי הקמה, ובשל כך נדרשו המפעילים הסוריים 

לסיוע וייעוץ צמוד של המומחים הרוסיים- למעלה ממחצית היועצים הרוסים במלחמה- היו 
במערך הנ"מ והטק"א. בשולי סוללות אלה הוצבו כ-1500 תותחי נ"מ מקטרים שונים וכן טילי 

 .SA-7 כתף
המערך הסורי היה מוצב במערכים הבאים )ראה מפה(:

.SA-3-ו SA-2 מערך דמשק. המערך כלל 6 סוללות נייחות מדגם -
- מערך עבעב-כנכר. המערך הוצב מול צפון רמת הגולן וכלל מרכז פיקוד בארכיס, סוללה 

SA-6 נייחת אחת ועוד שלוש סוללות ניידות
- מערך סנמין. המערך כלל מרכז שליטה בסמלין, חמש סוללות ניידות SA-6 ועוד סוללה נייחת 

אחת. 
SA-6 מערך שייח מסכין. כלל מרכז שליטה ומכ"ם בשייח מסכין וחמש סוללות ניידות -

- סוללות בודדות: מערך הטילים הסורי כלל גם מספר סוללות נייחות אשר הוצבו ממזרח 
למקום ריכוז הכוחות מול רמת הגולן, כדי למנוע תקיפת מטרות בסוריה או ריכוזי הכוחות על 

ידי חדירה דרך ירדן, בנתיבים המובילים לעבר הרמה הסורית. בין אלה הוצבו סוללות בטבעא, 
ירמוך, ג'בל ענתר, חאן א שייח, ג'בל אבו סנוה, כמונה, אנחל, שקרא, אזרע, דעל, עריה אל 

ג'רביה ועתמן.
מיקום הסוללות המתואר במפה תואם למצב שהיה מספר ימים ערב המלחמה. מיד עם פרוץ 

המלחמה החלו הכוחות לנוע מערבה, ובעקבותיהם גם סוללות הטילים. סביב סוללות הטילים, 
הנייחות כמו הניידות הגנו אלפי תותחי נ"מ, כולל תותחים בקוטר 37 מ"מ, תותחים מהירי ירי 
23 מ"מ שהופעלו מסוללות בודדות או מעל רק"מ נייד מסוג "שילקה", תותחים אחרים מונחי 

מכ"ם או אופטית בקוטר 57 מ"מ ואחרים. 
ב-7 באוקטובר, עת הותקף המערך במבצע "דוגמן 5ב" היה מערך הטילים והסוללות, שונה.

צילום סוללת טילי SA-6 בסוריה 
מודיעין חיל האויר לא ידע הרבה על הטיל החדש אשר נראה בזירה- ה- SA-6, )קוד נאט"ו 
"גיינפול"(. המידע הראשוני על הצבת טילים באיזור אסואן, התקבל אחרי מלחמת ההתשה.

מפקדת חיל האויר בקשה ללמוד על תכונותיו של הטיל שאת מראהו הכירו רק מצילומי 
מערכות שהוצגו במצעד המהפיכה במוסקבה מידי שנה. בקיץ 1973 קבלה טייסת 69 הפטישים 

ברמת דוד פ"מ להתכונן לביצוע טיסת צילום במטוסי פנטום. הצוות נדרש להתאמן על מתאר 
טיסה שכלל טיסה ישרה בגובה 5000 רגל, הנמכה ל-300 תוך האצה ל-1.1 מאך, טיסה של שתי 

דקות בגובה נמוך מעל מטרה מסוימת, וחמיקה מהירה ל-40,000 רגל. במודל השתתפו מפקד 
הטייסת סא"ל אמנון ארד )פקטורי( שהחליף את אביהו בן נון בפיקוד על הטייסת, אהוד חנקין 

ושני הנווטים שאול לוי ודני ויטמן, מנווטי הטייסת הבכירים. 
היה זה יום שישי עת הוחלט להוציא את טיסת הצילום מעל סוריה. דני ויטמן שהיה בדרכו 

הביתה נקרא לשוב לטייסת, "בטייסת פגשתי את פקטורי" הוא סיפר, "שהודיע לי שאמרו לו 
לפתוח את המעטפה הסודית ולבצע את המשימה שלשמה התאמנו. פתחנו את המעטפה וגילינו 

על מה היתה ההתרגשות: הולכים לצלם את ה-SA-6 הסורי ברמת הגולן. הזמ"מ היה 14:000 
בצהריים. שאול לוי היה בטכניון וחנקין היה בביס"ט. פקטורי צירף את סלע ואיציק כץ, שלא 

התאמנו אתנו במודל, ויצאנו לדרך".
פקטורי הוביל את הגיחה אולם בדרך התקלקלה מערכת ה-INS שלו. אביאם סלע קיבל את 
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ההובלה. סלע סיפר: "הגענו מעל המערך בגובה צמרות העצים. זה היה בעומק של 50 ק"מ 
בתוך שטח סוריה. רחוק מאד, והפעם הראשונה שטייס מערבי טס מעל ה-SA-6 שהשמועות 

ודברו עליו כעל טיל כל יכול". ואכן, סוללות הטילים מעליה חלפו לא הספיקה להגיב והמ
טוסים צלמו את הסוללה ואת הכלים הנלוים לה. לאחר שנחתו והסרטים פותחו התברר כי 
הצילומים שצילם פקטורי, אשר טס בדיוק לפי התרגול במודל שפותח, היו חדים ומעולים.

לא טסים מעל רמת הגולן
הסיכון שהציב מערך הטק"א הסורי היה ברור. ב-20 באוגוסט נערך במטכ"ל דיון על מערך 
הטילים הסורי. מפקד חיל אויר אמר כי המערך שולט על כל המרחב האוירי של רמת הגולן, 

ומסכן פעילות מטוסים ישראלים מעל אצבע הגליל עד קרית שמונה. הוא הורה להפסיק טיסות 
של מטוסים בשמי רמת הגולן, כולל מטוסי תצפית של הטייסת הקלה שסייעו רבות לגורמי 

המודיעין בפיקוד צפון, על ידי צילום אלכסוני של מערכי הצבא הסורי. כך נמנעה ממודיעין 
הפיקוד יכולת לעקוב אחר בניית המערך הסורי מולם. רק מטוסי ריסוס הורשו לטוס וגם זאת 

בגובה שלא יעלה על 300 רגל. מטוסי חיל האויר יכלו לטוס רק לאחר קבלת אישור מבצעי 
ומדיני מיוחד. חיל האויר הודיע כי יגביר את תדירות טיסות הצילום לאחת לשבוע )במקום 

אחת לשבועיים(. המשתתפים בדיון העלו האפשרות לתקוף את הסוללה, אולם למרות האיום 
על חופש הפעולה של חיל האויר, החליט הרמטכ"ל כי לא יתקוף אותה, אלא אם ישגרו הסורים 

טיל לעבר מטוסי חיל האויר. מודאג מכולם היה מפקד פיקוד צפון אלוף יצחק חופי. הוא היה 
מודע למשמעות ביטול טיסות חיל האויר, והיה מודאג מהיקף כוחות השריון והחי"ר הקטן 

שהוקצה לו, שלא היה בו די להגנת רמת הגולן .
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מערכים מדלגים
מערך הטילים בסוריה כמו במצרים הופעל במסגרת חטיבות להגנה אוירית. לכל חטיבה היה 
מערך של מכ"מים לגילוי, בקרה ושליטה, אשר היו בקשר אלחוטי ביניהם ולא אחת קוי, עם 

המנ"א- מרכז ניהול האש של סוללות הטילים.
כצפוי מערכי הגילוי הוצבו באתרים שולטים גבוהים- במצרים היה זה מעל הרי ג'ניפה ועתקה, 

ובסוריה מעל התלים השולטים בהם חאן אל שייח ואחרים. הטילים נערכו בהתאם לסוגיהם: 
טילי SA-2 לטווח ארוך היו ממוקמים ב"פרחים" ובכל אחד מהם שישה טילים מוכנים לירי. 

במחפורת ליד ה"פרח" היו מוסתרות משאיות ועליהן טילים להצבה מיידית במקום טילים 
ששוגרו. סוללות ה-SA-3 היו מוצבות במחפורות בצורה מרובעת. בכל אחת מן המחפורות היו 

מוצבים ארבעה משגרים ועל כל אחד מהם שני טילים. 
המנ"א של הסוללות הנייחות, היו מוצבים בתוך מחפורות בטון מדופנות. בכל מחפורת היו 

שני כלי רכב: מרכז השליטה והשיגור של הסוללה ומערכת הפעלת המכ"ם שהוצב מעל בונקר 
המנ"א.

סוללות הטילים מדגם SA-6 נישאו על גבי רכב נשיאה ושיגור בשלשות ונעו עם הכוחות. רכב 
נוסף נשא את מכ"ם המערכת ומערך התקשורת שעם הבקרה המרכזית.
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פרק ט'

העולם הערבי מתגייס
______________________________
חילות האויר של מצרים וסוריה נשאו בנטל העיקרי של המלחמה, אולם מלחמת יום הכיפורים 

היתה למעשה מלחמה של כל מדינות הליגה הערבית נגד ישראל.
היערכות מצרים וסוריה למלחמה נגד ישראל, החלה מיד עם תום מלחמת ההתשה. מפקדי 

הצבאות הערביים ובעיקר רמטכ"ל צבא מצרים, גנרל סאעד א-שאזלי )שמונה לתפקידו ב-16 
במאי 1971( פעלו לגיוס צבאות ערב למלחמה נגד ישראל. שלא כמו בעבר, החליט שאזלי 
לגייס כוחות לוחמים ולא להסתפק בתרומות כספיות. ב-30 ביוני, מיד לאחר שמונה לעוזר 

לעניני הגנה של מזכ"ל הליגה הערבית, הוא החל בסדרת פגישות תיאום. בפגישות עם ראשי 
מדינות ערב הוא גייס כוחות יבשה ואויר שנשלחו למצרים וסוריה, וחלקם הגדול היו מוצבים 
וערב המלחמה בהיערכות של מדינות אלה על גבול ישראל. חלק מן המדינות הערביות שהצט

רפו לכוחות המצריים והסוריים, שלחו כוחות שריון וחי"ר, אחרות שלחו טייסות קרב ותקיפה 
והיו מדינות שאף שלמו עבור רכש מערכות נשק מברית המועצות. הצטרפות כוחות אלה, 

הכפילה למעשה את כוחן של מצרים וסוריה במלחמה. 
הנה כי כן המלחמה של ישראל לא היתה רק נגד כוחות של מצרים וסוריה, אלא נגד קואליציה 

של כל מדינות ערב.

מדינות אלה היו:
אלג'יריה- שלוש טייסות קרב - אלג'יר היתה מן המדינות הראשונות אליה פנו ראשי מצרים 

בבקשה להתגייס למלחמה נגד ישראל. נשיא אלג'יריה, הוארי בומדיין, הבטיח לשאזלי כי 
"כאשר אכן תפרוץ מלחמה, נשלח כל חייל שבידינו להלחם שכם אחד עם אחינו המצרים". על 

פי החלטת הליגה הערבית מנובמבר 1971,סייעה אלג'יריה בלוחמים וציוד לסוריה ולמצרים. 
נשיא אלג'יריה, אף העביר לברה"מ 100 מיליון דולר לרכישת נשק עבור מצרים וסוריה במהלך 
המלחמה. כוחות אויר ראשונים הגיעו ב-9 באוקטובר וכללו את טייסת הקרב מספר 23 ולה 13 

מטוסי מיג 21MF, טייסת קרב הפצצה מספר 21 ולה 12 מטוסי סוחוי 7 וטייסת קרב הפצצה 
מספר 23 שהפעילה מטוסי מיג 17F. הטייסות היו בכוננות ב-7 באוקטובר, עברו דרך בסיסים 
בלוב יום לאחר מכן, וב-9 בחודש השתלבו עם טייסות חיל האויר המצרי. הטייסת הראשונה 

פוצלה בין בסיס ואדי קינה להגנת המרחב מול שארם א שייח, וחלק אחר של הטייסת פעל 
מחילואן דרומית לקהיר. טייסת הסוחוי 7 עברה ב-13 בחודש מאלג'יריה לבנגזי ומשם לקהיר 
מערב. טייסת המיג 17 הגיעה ב-14 באוקטובר ופעלה מול הגזרה המרכזית של התעלה. בסך 

הכל שלח חיל האויר האלג'ירי למצרים שלוש טייסות קרב ולהן 48 מטוסים ו-55 טייסים. כמו 
כן שלח צבא אלג'יר חטיבת שריון שהגיעה למצרים ב-17 באוקטובר.
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ירדן - ערב המלחמה היה הצבא הירדני בהיערכות על גבול סוריה. כוחות של חטיבת השריון 
מספר 40 החלו לנוע מבסיסיהם באיזור זרקה ונכנסו לתוך סוריה, כדי להגן על גבולה הדרומי 

ומול ישראל. כוחות ירדנים נוספים נשלחו לאחר מכן. לפי התכנון היו כוחות עיראקיים וירד
ניים אמורים לשתף פעולה בחזית נגד ישראל. היות והתיאום בין מפקדי כוחות עיראק שחנו 

באיזור והמפקדים הירדניים, לא פעל כשורה, החליטו הסורים לקחת את הכוחות הירדניים תחת 
חסותם ועד סוף המלחמה הפעילו אותם מול כוחות צה"ל שפעלו בתוך סוריה ממזרח לרמת 
הגולן. כוחות האויר הירדניים לא נטלו חלק בפעילות נגד ישראל וסמכו על ההגנה האוירית 

של טייסות עיראקיות וסוריות. עם כך כוחות הנ"מ הירדניים ירו לא אחת לעבר מטוסים שחלפו 
מעל מדינה זו. 

עיראק - כוחות צבא עיראק היו מן הפעילים ביותר במלמה נגד צה"ל. בחזית רמת הגולן 
הפעילו כוחות שריון, חי"ר ואויר. למרות שמנהיגי עיראק לא קבלו התרעה מוקדמת על מועד 

פתיחת המתקפה המצרית-סורית, הם הניעו כבר ביום הלחימה הראשון כוחות שריון וחי"ר 
מבסיסים בעומק עיראק לעבר החזית הסורית. ההנהגה העיראקית הכריזה על כוננות עליונה 
בצבא ורוב הכוחות הוסעו לסוריה על מובילים. כוחות של חטיבת השריון 12 של הדיביזיה 

ה-3, החלו בתנועה מערבה והראשונים בהם הגיעו ב-10 באוקטובר לאיזור דמשק, לאחר שנעו 
על מובילים כ-1350 ק"מ. בשלב הראשון של תנועתם הם חנו באיזור הבירה הסורית ולאחר 

מכן הופנו על ידי הפיקוד הסורי, לאיזור שהיה על הציר דמשק-שייח מסכין בגזרת הפעולה של 
דיביזיה 5 הסורית. 

צה"ל הופתע מהגעת הכוחות העיראקיים ומעוצמתם. הרמטכ"ל פנה למפקד חיל האויר והורה 
לו לבצע טיסות סיור מעל נתיב התנועה של הכוחות. טיסות אלה לא יצאו לפועל. כאשר נשאל 

על ידי דדו לאחר המלחמה, כמה טיסות כאלה בוצעו הוא השיב: "שתיים".
הצטרפות הכוחות העיראקיים והירדניים למלחמה, היא שהביאה למעשה לבלימת כוחות צה"ל 

ולאחר כיבוש "המובלעת" בצפון רמת הגולן. לוחמי האוגדות שפעלו מול העיראקיים היו מות
שים לאחר ימי הלחימה הארוכים. אותה עת, ה-14 באוקטובר, היה צה"ל ערוך לקראת מתקפת 
הכוחות המצריים שנעו מערבה בסיני, ובשל כך הוחלט לעצור את ההתקדמות בצפון ולהיערך 

למגננה לאורך כל החזית הצפונית.
בקרבות 12-13 באוקטובר השתתפו פחות משתי חטיבות עיראקיות אולם לקראת הפסקת האש 

כבר היו בסוריה שתי דיביזיות משורינות ושתי חטיבות ממוכנות. ליחידות אלה היו 700 טנקים, 
מאות נגמ"שים ו-12 גדודי ארטילריה. בסך הכל מנה חיל המשלוח העיראקי מעל 60,000 איש. 

אבידות הכוח היו 135 הרוגים, 271 פצועים ו-23 נעדרים. נפגעו 111 טנקים ורק"מ, ועוד 250 
כלי רכב מסוגים שונים.

הפעילות העיראקית במצרים
חיל האויר העיראקי סייע לחילות האויר של מצרים וסוריה עד תום הקרבות. לחזית המצרית 

שלחו העיראקיים, כבר ב-6 באפריל 1973, כנף קרב ולה שתי טייסות מטוסי הוקר הנטר, 
שהשתתפו באופן פעיל בלחימה נגד כוחות צה"ל בסיני. 24 מטוסי ההנטר, של טייסת 6 וטייסת 

29 הוצבו בבסיס האויר קוויסנה בין קהיר לאלכסנדריה. לאחר מכן הצטרפו אליהם גם מטוסי 
אימון והסבה דו-מושביים. לבד מן המטוסים שלחו העיראקים צוותי קרקע. 

עד ה-6 באוקטובר לא ידעו המפקדים והצוותים העיראקיים מה תהיה משימתם. המפקדים 
הקצו טייסת אחת לארמיה ה-2 ואת השניה לארמיה ה-3, וערכו תיאומים בשטח. הטייסים קבלו 
מפות מעודכנות ותצ"א של המטרות הישראליות בסיני, שעודכנו מפעם לפעם עד למלחמה. בין 
משימות הטייסת שסופחה לפעילות הארמיה ה-2 היו הפצצת סוללת טילי הוק, וסוללות תותחי 

175 מ"מ ליד טאסה. על הטייסת השניה הוטל לפעול נגד מטרות ישראליות, כולל המכ"ם 
באיזור הגידי ועוד. לכל מטוס תוכננו ביום הראשון שלוש גיחות תקיפה.
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מטוסי ההנטר השתתפו במטס הראשון שתקף את כוחות צה"ל ומוצביו בפתיחת המלחמה. 
לאחר המטס ביום הלחימה הראשון, לא קבלו עוד הטייסות העיראקיות מטרות בגלל החלטת 
7 באוקטובר תקפו מטוסי הנטר עיראו -מפקד חיל האויר המצרי לבטל את המטסים הבאים. ב
קיים את בסיסי צה"ל באיזור טאסה ובסיס טילי הוק ממזרח לסאמרה. המטוסים הופלו באש 

נ"מ. שני מבנים אחרים לא בצעו את משימתם בשל אש נ"מ שהניסה אותם.
הטייסת השניה שפעלה עם הארמיה ה-3 לא קבלה משימות ביום זה.

ב-8 באוקטובר תקף מבנה הנטרים מפקדה של צה"ל באיזור טאסה וכן טורי שריון של צה"ל.
ב-9 באוקטובר השתתפו המטוסים העיראקיים בתקיפת מטרות של צה"ל בגזרת הארמיה ה-2 

ופעילות מוגבלת יותר נעשה בגזרה של הארמיה ה-3.
השתתפות המטוסים העיראקיים בתקיפות נגד מטרות ישראליות, עודדה את אנשי המבצעים 

בחיל האויר לתקוף את בסיס קוויסנה, משם פעלו. ב-10 באוקטובר תקפו ארבעה מטוסי פנטום 
וארבעה מטוסי סקייהוק את בסיס האויר קוויסנה ופגעו במסלולים. המטוסים שהיו במחסות 
ולא נפגעו. יחידות ההנדסה של הבסיס, יחד עם פאלחים מהסביבה תקנו את המסלולים החבו

לים וסלקו את פצצות ההשהייה שהוטלו עליהם. 
ב-17 באוקטוהבר הופצץ בסיס קוויסנה פעם נוספת אולם המטוסים העיראקיים חזרו לפעילות 

מלאה עד תום המלחמה. לאחר המלחמה ערך חיל האויר העיראקי תחקיר לצוותים שפעלו 
במצרים. מדו"ח שפרסמו עולה כי הצוותים נתקלו בבעיות שונות. בין אלה ממשך הזמן הארוך 

שנדרש לתיקון הפגיעות במסלולים. סכנת היפגעות מטילי קרקע-אויר מצרים אם המטוסים 
חרגו מנתיבי היציאה והכניסה בין מערכי הטילים. חוסר תיאום עם כוחות הקרקע שדרשו את 

הסיוע ובעיות בזיהוי הכוחות המצרים, וכן סכנת הפגעו מאש נמנ"מ ותותחים מן הקרקע. 
והמפקדים העיראקיים התלוננו על הטיפול בדרישות לסיוע שעברו תהליך ארוך מדי: הבק

שות נשלחו מהיחידות, הועברו למפקדות הארמיות, משם למפקדת חיל האויר ומשם הועברו 
למפקדת הכנף והבסיס. 

בסך הכל בצעו על ידי הכנף במצרים 49 גיחות מבצעיות. במהלכן ספגה הכנף פגיעות רבות. 
רוב המטוסים נפגעו מאש נ"מ ומקלעים: שמונה מטוסים הופלו, שבעה מטוסים נפגעו קשה 

והצליחו לחזור לבסיסם. שלושה טייסים נהרגו, שלושה נפלו בשבי ושניים נוספים הופלו אולם 
הצליחו לחזור לבסיסיהם. 

פעילות עיראקית בסוריה - חיל המשלוח העיראקי קיבל במהלך תנועתו מעיראק לסוריה 
21. ב-7 באוקטובר בשעת בוקר החלו כוחות האויר של עיראק להו  ליווי צמוד של מטוסי מיג

מריא מבסיסים מקומיים ולנחות בסוריה. הראשונים שהגיעו היו מטוסי מיג 21. מבנה אחד של 
טייסת מספר 9 היה מוצב בבסיס האויר H-3 )אל וואליד( ויתרת הטייסת בבסיסים בעיראק. חיל 

האויר העביר את הטייסת לבסיסים סייקל ודמייר בסוריה. הפרישה נעשתה בשני שלבים וב-7 
באוקטובר בשעה 16:40 כבר היתה הטייסת כולה בסוריה. 

8 באוקטובר נשלח מבנה נוסף של מטוסי מיג 21 עיראקיים לסוריה והכח כולו הועמד לרו -ב
שות מפקדי חיל האויר הסורי. חיל האויר העיראקי שלח לסוריה את היחידות האויריות הבאות: 

- טייסת מספר 5 מבסיס אל חורייה ולה מטוסי סוחוי SU-7BMK שפרסה לבליי ב-8 
באוקטובר

- טייסת מספר 7 מבסיס אל חורייה ולה מטוסי מיג 17F. פרסה לדמייר ב-8 באוקטובר.
- טייסת מספר 8 מבסיס פירנס ולה מטוסי סוחוי SU-7BMK. פרסה לדמייר ב-8 באוקטובר.

- טייסת מספר 11 מבסיס ראשיד ולה מטוסי מיג 21MF. פרסה לנסרייה.
המשימות שהוטלו על הכח האויר העיראקי בסוריה היו סיוע להגנה האוירית על שמי המדינה. 

המטוסים העיראקיים יצאו בנפרד או יחד עם מטוסי סוריים למשימה זה. מטוסי מיג 21 לא 
נדרשו ללוות מטוסי תקיפה מסוג מיג 17 או סוחוי 7 היות ואלה היו יכולים להגן על עצמם 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



במהלך התקיפה או אחריה. העיראקים שלחו עם המטוסים מספר כפול של טייסים כדי להעניק 
להם נסיון מבצעי ולהפחית את הלחץ על כל אחד מהם. כמו כן החליפו את הטייסים לאחר 
מספר גיחות. לאחר שבסיס האויר סייקל הופצץ ב-11 באוקטובר ארבע פעמים, ירד ממוצע 
הגיחות ל-1.5 עד 2 לטייס. הצוותים הסוריים פעלו במהירות לתיקון נזקי ההפצצות: באחד 

המקרים הופצץ השדה בשעה 08:00 בבוקר והיה מוכן שוב לפעולה בשעה 11:00. 
H-3 )אל וואליד( היה מרכז הפעילות של הטייסות העיראקיות שהיו מעורבות במו  בסיס האויר

לחמה. עם העברת טייסת המיג 21 מבסיס זה לסוריה, הגיעה לשם טייסת מיג 17 שהיתה אמונה 
על אבטחת שמי עיראק וגבולותיה המערביים. לאחר מכן הועברה גם טייסת זו לסייע במבצעי 
21 אחרת. הטייסת העיראקים קבלה אחריות למו  התקיפה בסוריה ובמקומה הוצבה טייסת מיג

ניעת חדירה של מטוסים ישראלים משטח ירדן. הירדנים ניסו למנוע פעילות זו בעזרת מערכות 
נ"מ ולא הפעילו מטוסי קרב. העיראקים טענו כי חיל האויר הירדני לא הסכים לשתף פעולה עם 

הסורים או העיראקים. 
בסך הכל הפעילו העיראקים שלוש טייסות מיג 21 בסוריה. האחת פעלה בחזית הגולן, השניה 

בגבול סוריה עיראק מבסיס H-3 והשלישית, שהיתה טייסת אימונים והדרכה, נשארה להגנת 
שמי עיראק. מדריכיה המנוסים יצאו לפטרולים אולם היא נשארה בכוננות בשטח עיראק.

הטייסות שפעלו בסוריה ביצעו 439 גיחות, אבדו חמישה מטוסים )שניים מהם הושמדו על 
הקרקע( ושלושה טייסים. לטענת העיראקים הם הפילו חמישה מטוסים ישראלים במהלך 

המלחמה. 

טייסות מיג 17 - חיל האויר העיראקי הפעיל גם טייסות תקיפה מסוג מיג 17. אחת מהן, 
8 יצאה מבסיסה הקבוע לבסיס H-3 והשתתפה עם מטוסי המיג 21 בטיסות פטרול והגו  טייסת

נה, על הבסיס ועל שדרת המסע של חיל המשלוח לכיוון סוריה. גף מתוגבר של הטייסת נשלח 
לבסיס מאזה ליד דמשק. בעוד שאר הגפים נותרו בבסיס בעיראק. לאחר מכן הועברו כל מטוסי 

הטייסת ואנשיה למאזה והועמדו תחת פיקודו של חיל האויר הסורי. במהלך המלחמה יצאו 
מטוסי הטייסת לתקיפת מטרות של צה"ל ברמת הגולן, במיוחד בגזרות שמול חיל המשלוח 

69 גיחות ואבדה מטוס אחד )מיג 17 סורי שהוטס על ידי טייס עיראו  העיראקי. הטייסת בצעה
קי(. הטייס צנח וחזר ליחידתו. טייסת מיג 17 שניה וטייסת מיג 19 שהיו מיושנים יחסית, נשארו 

בעיראק ושמשו לטיסות פטרול והגנה. 

טייסות סוחוי 7 - חיל האויר העיראקי הפעיל שני להקי סוחוי 7 ובסך הכל 60 מטוסי תקיפה 
מסוג זה. ב-8 באוקטובר, כאשר החל צה"ל בהסגת הכוחות הסוריים מרמת הגולן, נשלחו שתי 

הטייסות מבסיסן בעיראק לבסיסים בסוריה. טייסת אחת הועברה לבסיס האויר בליי, והשניה 
לבסיס דמשק בינלאומי. העיראקים שלחו עם הטייסות מספר גדול של טייסים והחל מה-8 

באוקטובר החלו בסיוע לכוחות הסוריים על ידי תקיפת כוחות צה"ל. הצפיפות בבסיס בליי 
עם הגעת הטייסת העיראקית, חייבה את הסורים להעביר טייסת סוחוי 7 וטייסת מיג 17 סוריות 

לבסיסים אחרים. 
בין 9 ל-14 באוקטובר ובמיוחד ביום הקריטי, 10 באוקטובר, עת פרצו כוחות צה"ל את הקו 

הסגול, יצאו מטוסי הסוחוי המהירים לתקיפות רבות. פעילות זו התמתנה מעט אחרי ה-14 
בחודש. שתי הטייסות פעלו בין ה-8 ל-22 באוקטובר. שתי הטייסות בצעו בסך הכל 75 גיחות. 

הן אבדו 12 מטוסים, שישה טייסים נהרגו או נחשבו נעדרים, טייס אחד נשבה וטייס נוסף הופל 
אולם שב לבסיסו. טייסת שלישית שהיתה עתודה נשארה בעיראק. אחד מטייסי הסוחוי סיפר כי 

ב-9 באוקטובר יצא עם מפקד טייסת סוריה והם חדרו עד איזור טבריה. 
במהלך קרבות האויר שהתפתחו עם הטייסות העיראקיות בחזית הצפונית, הופלו 18 מטוסי 

קרב.
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 מפציצים לא יצאו לתקיפה
כמתואר למעלה חיל האויר העיראקי הפעיל להק אחד ובו שמונה מפציצים מיושנים מדגם 
טופולב TU-16 אולם אלה לא השתתפו במלחמה. במהלך המלחמה הגיעה לעיראק טייסת 

של מפציצים על-קוליים מהירים מדגם טופולב TU-22 אשר יכלו לכסות את כל שטח ישראל. 
פעילות המטוסים החלה מאוחר מדי והם לא השתתפו במלחמה.

חיל האויר העיראקי הפעיל במלחמה מערך של מטוסי תובלה ומסוקים כדי להטיס כוחות 
ואספקה לסוריה. במערך היו 31 מטוסי תובלה, ברובם מתוצרת ברית המועצות, בהם שבעה 
אנטונוב AN-12 ועשרה אנטונוב AN-24 מטוסים אלה ביצעו 863 שעות טיסה, מתוכן 348 

כדי לסייע לכנף מטוסי ההנטר במצרים, 121 שעות לטייסו בסוריה ו-394 שעות להטסת כוחות 
קרקע. בסך הכל הוטסו 1800 חיילים ו-671 טון ציוד )452 למצרים ו-219 לסוריה(. 

חיל האויר העיראקי איבד במלחמה 12 טייסים שנהרגו, 26 מטוסים שהופלו- שהם כרבע 
ממטוסי הקרב שהשתתפו במלחמה. 

חיל האויר הסורי פיתח שיטה לטמון מארבים למטוסי חיל האויר, בה השתתפו גם מטוסי קרב 
עיראקיים שאף לא ידעו על כך. מפקד טייסת מיג 21 עיראקית שפעלה בסוריה סיפר כי השתתף 

במארב מסוג זה, וכאשר חזר לבסיס נאמר לו כי בחגיגיות כי הופלו שני מטוסים ישראליים. 
הוא טען כי לא הפיל ולא נתקל במטוסים ישראלים, אולם נענה כי "אתם הצבתם את המארב, 

ואנחנו הפלנו שני מטוסים בטילי סאם" 

חילות אויר מסייעים
מרוקו - צבא מרוקו היה מן הראשונים אשר התגייס לסייע למצרים וסוריה במלחמה. החל 

מאפריל 1973 החלו כוחות של חטיבת שריון להגיע לסוריה והם הוצבו מול צפון רמת הגולן. 
הכוחות כללו גדוד חי"ר ולו חמש פלוגות ויחידות סיוע ארטילרי. גדוד טנקים מספר 6, פלוגת 

נגמ"שים מספר 6 ועוד כוחות סיוע ושרותים. כוחות צבא מרוקו נערכו בשיפולי הר החרמון. 
בקשתו של שאזלי לשלוח מטוסי קרב לא התמלאה, היות וטייסת מטוסי נורת'רופ F-5 שיועדו 

לצאת למצרים או סוריה, היתה מקורקעת: טייסיה נכלאו בעקבות נסיון הפיכה נגד המלך 
חאסן. הכוח המרוקני איבד במלחמה 8 טנקים והיו לו 20 הרוגים, 60 פצועים ושישה שבויים.

תוניס - צבא תוניס שלח למצרים חטיבת חי"ר שהשתתפה בקרבות בחזית התעלה.

המשטר הסעודי הבטיח להשתתף בלחימה ולשלוח כוחות שריון חי"ר ואויר למלו  סעודיה -
חמה. ואכן ב-12 באוקטובר החלו להגיע כחות של חטיבת חי"ר, גדוד צנחנים, גדוד שריוניות 
ויחידות ארטילריה ותותחים. הכוחות נערכו לאחר הפסקת האש באיזור תל א-שייח וסווידה. 

הבטחת שלטונות סעודיה לשלוח שתי טייסות מטוסי קרב מסוג לייטנינג לא התממשה. מטוסים 
אלה לא הגיעו למצרים או לסוריה, ולא השתתפו בלחימה. עם כך הסעודים השתתפו בטיסות 

תובלה רבות.

צבא כוויית שלח לסוריה, החל מ-5 בנובמבר כוח של טנקים, שני גדודי חרמ"ש, יחיו  כוויית -
דות קומנדו, תותחים וארטילריה ופלוגה של טילי נ"ט. משלוח טייסת מטוסי ליייטנינג למצרים 

או לסוריה לא התממשה.

קובה - כ-600 חיילים מקובה הגיעו לסוריה, לפי ידיעות אחדות, והשתתפו במלחמה. 

צפון קוריאה - במצרים הופעלה טייסת של מטוסי מיג 21 שמטוסיה הוטסו על ידי טייסים 
מצפון קוריאה. משימת הטייסת שפעלה מבסיס ביר ערידה, היתה הגנה על המרחב הדרומי של 
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מצרים, מול אבו רודס וראס סודר. אחי המלחמה אף הופל אחד הטייסים הצפון קוריאנים על 
ידי פנטום של טייסת 69.

לוב: חיל האויר הלובי שלח למצרים שתי טייסות של מטוסי קרב מסוג מירז' 5. אחת הטייסות 
הופעלה על ידי טייסים מצריים והשניה על ידי טייסים לוביים. הטייסות הופעלו מבסיסי האויר 
טנטא בלב הדלתא. מטוסים אלה עררו דאגה בישראל, היום והיו בעלי טווח היכול לכסות חלק 
מבסיסי חיל האויר בשטח ישראל. המטוסים השתתפו בגיחות של יום הלחימה הראשון ולאחר 

מכן גם בימים אחרים, כולל ב-13 באוקטובר עת תקפו את כוחות צה"ל במערב סיני וב-18 
באוקטובר עת יצאו לתקיפת בסיס האויר באל עריש. מבין ששת המטוסים שיצאו לפעולה 

האחרונה שלושה הופלו על ידי טייסי חיל האויר.

פקיסטן - חיל האויר הפקיסטני לא שלח טייסו קרב למלחמה בישראל אולם מדריכים רבים 
הגיעו למצרים וסוריה, כדי לאמן את הטייסים של מדינות אלה. הטייסים הפקיסטנים אשר 

אומנו בארה"ב או בבריטניה, הדריכו את טייסי הקרב הערביים בשיטות קרב אויר ותקיפה, תוך 
שימוש במערכות המכ"ם והחימוש של המטוסים שהופעלו במצרים וסוריה.
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ההחלטה להטיל אמברגו על אספקת מטוסים ומערכות לישראל, שהתקבלה על ידי נשיא 

צרפת, שארל דה גול, ערב מלחמת ששת הימים, פתחה פתח ליצרני המטוסים בצרפת, לספק 
את מוצריהן לשוק רחב ועתיר ממון: מדינות ערב. 

ואכן זמן קצר לאחר המלחמה החלו נרקמות עסקות נשק עם מדינות ערב. בשנת 1969, 
מיד לאחר שתפס את השלטון בהפיכה צבאית, רכש שליט לוב, מועמד קדאפי, 110 מטוסי 
מירז' עבור חיל האויר שלו. אותה עת היה חיל האויר הלובי, חיל מוזנח שהפעיל מטוסים 

ישנים, וגם מתקני הבסיסים היו ברמה נמוכה. חמור מכך: לקדאפי לא היו טייסים, בכמות או 
באיכות, כדי להפעיל את המטוסים החדשים.

אולם מאחורי הרכישה עמדה מטרה אחרת: מסירת המטוסים לידי חיל האויר המצרי, כדי 
שימשיך במלחמתו נגד ישראל. ואכן, קדאפי קיבל את המטוסים, ואלה הוכנו להעברה לידי 

השכנה ממזרח. היו אלה מטוסי המירז' 5 שפיתוחם היה ביוזמת ישראל, אולם הם מעולם 
לא הגיעו לשרות חיל האויר הישראלי. 

בעסקה נכללו הדרכה וסימולטורים להפעלת המערכות וכן כמויות גדולות מאד של חלקי 
חילוף. הודות לטווחם, שהגיע ל-680 ק"מ ויכולת הנשיאה של חימוש וטילים במשקל 400 

ק"ג, יכלו מטוסים אלה לתקוף מטרות בישראל. 
מטוסי המירז' הראשונים הגיעו ללוב בשנת 1971, והופעלו בטייסת קא"מ מספר 1001. 

קדאפי ביקש מסאדאת להשאיל לו טייסים מצריים, ואלה התאמנו בצרפת, ויחד עם טייסים 
צרפתיים, הטיסו את המטוסים במפגן יום המהפיכה שנערך מעל טריפולי בספטמבר 1970. 

ללוב הגיעו אותה עת גם מדריכים מחיל האויר של פקיסטן והם סייעו להדרכת טייסים 
מקומיים.

 ב-18 ביולי 1971 החלה לוב להעביר מטוסי מירז' 5 למצרים. עד שנת 1973 הגיעו למדינה 
זו 42 מטוסים וכן חלקי חילוף רבים. לימים הגיע מספר המטוסים ל-54, כולל 32 המטוסים 

מדגם 5DE שנועדו לתקיפה. ישראל מחתה בפני צרפת על העברת המטוסים למצרים, וגם 
ממשלת צרפת התריעה בפני לוב על כך, אולם כצפוי המחאה היתה רפה והעברת המטוסים 

והפעלתם במצרים נמשכה. שליט לוב אמר בראיון כי המטוסים שהועברו למצרים נועדו 
"לאפשר אימון טייסים לוביים על ידי מדריכים מצריים וכן לאמן טייסים מצריים חדשים".
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 R.530 5 היו מצוידים במערכת מכ"ם, ובטילי אויר-אויר מאטרהDE המירזים הלוביים מדגם
מונחי מכ"ם.

לבד מרכש המטוסים על ידי לוב, הזמין חיל האויר המצרי בשנת 1972 38 מטוסי מירז', 
בעסקה שמומנה על ידי סעודיה. 32 מן המטוסים היו מדגם Mirage 5DE לתקיפה, ועוד 

שישה מטוסי אימון והסבה דו-מושביים מדגם Mirage 5DD. מטוסים אלה יצאו מקו הייצור 
צבועים בסמלי חיל האויר הסעודי, ובדרכם נחתו במצרים בשנת 1974. 

הדרכה לטייסים המצרים
המצרים שלחו ללוב 20 טייסי קרב מנוסים, לכל אחד מהם היו למעלה מ-1500 שעות טיסה 
על מטוסים מתקדמים ובהם המיג 21, סוחוי 7 ומיג 17. עם הגיעם לטריפולי, קבלו דרכונים 
של מדינה זו ועשו דרכם לבסיסי האימונים של דאסו במריניאק. כאשר הגיעו לצרפת, הציגו 

הטייסים המצריים את עצמם כטייסים זוטרים יחסית, בעלי 300 שעות טיסה. לאחר טיסות 
ראשונות נגלתה המזימה, והצרפתים, כדרכם, קבלו את התרמית בחיוך והדריכו את הטייסים 

הלוביים/מצריים בהטסת מטוסי המירז'.
לאחר עשרה חודשי אימון בצרפת, יצאו הטייסים המצריים ללוב שם קבלו הדרכה על 

תפעול קרבי של המירז'ים מפי מדריכים של חיל האויר הפקיסטני, שנשלחו ללוב למטרה זו. 
הטייסים המצרים התמודדו בקרבות אויר נגד מטוסי מיג 21, מיג 17 ואחרים. כצפוי ביצועי 

המטוסים הצרפתיים היו לא פחות טובים משל המטוסים הרוסיים, והטייסים המצריים לא 
נמנעו מלציין זאת. 

הטייסים אשר נשלחו ללימוד המטוסים החדשים, ונועדו להקים את הכנף העצמאית מספר 
69, היו:

- קולונל עלי זיין אל אבידין עבדל גאווד, ועמו סא"ל אחמד האשם, מוחמד דאוד מוקארם, 
מוחמד עבדל מונעים, זאקי אוקש )לימים סגן מפקד הטייסת שפעלה במצרים ביום כיפור(

רס"ן חיידר דאבוס, מוהאב שיהאב אל דין, חאמדי עבד אל חאמד עקל, חוסיין עיזאת, עבדל 
חאדי חוסיין, מוחמד אמין איברהים. וכן למדו הטייסים היו מאגד אל דין, מוחמד ריפעת 

ומבארק, מוחמד ראדה מושארף, חאלד אחמד מחמוד עומר, טאריק פארחת, מוחמד פאחא
ללה, עיסם אחמד מחמד סאיד ואחרים. למשימות סיור וצילום קבלו אימון והדרכה מיוחדת 

סא"ל שאריף עבאס אל שאפי ורס"ן אחמד רמזי.
1970. בקיץ 1973 היו כבר 38 מטוסי מירז' 5 ברו  מחזור ראשון סיים את אימוניו באוקטובר
שות חיל האויר המצרי. כולם הופעלו ב"כנף המירז' העצמאית מספר 69" שהוצבה ופעלה 

מבסיס האויר הגדול טנטא בלב הדלתא המצרית. על הכנף פיקד קולונל עלי זיין אלבידין 
עבדל גאווד. הטייסים המצרים התאמנו במשימות אויר-קרקע ואויר-אויר באיזור המדבר 

המערבי, כדי להרחיק את הפעילות מעיני המודיעין הישראלי.
מטוסי המירז' הלוביים השתתפו בתקיפות הפתיחה של מלחמת יום כיפור ב-6 באוקטובר. 

ובתקיפות בימים נוספים. במהלך המלחמה אבדה הכנף ארבעה מטוסים, בהם שלושה ב-18 
באוקטובר 1973, ומטוס נוסף ב-22 אוקטובר בקרב אויר מעל תעלת סואץ. 
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חימוש בחילות האויר הערביים
מגוון החימוש שנשאו מטוסי חילות האויר הערביים לא היה גדול. רובו היה חימוש מיושן 

יחסית, בו נעשה שימוש במלחמות קודמות, כולל במלחמת העולם השניה. החימוש כלל טילי 
אויר-אויר, רקטות ופצצות ברזל מיושנות. מדינות ערב לא פעילות פצצות מונחות או טילי אויר 

קרקע, לבד מה-AS-5 קלט נגד קורנים.
- טילי אויר-אויר - מטוסי הקרב והתקיפה נשאו טילי אויר- אויר מסוג וימפל R-13 )העתק של 
הסיידווינדר AIM-9B האמריקני( מונחים אינפרא-אדום. טווח הטיל מגיע ל-5 ק"מ, ומהירותו 

על-קולית. כמו הטילים האמריקניים, גם טילים אלה היו מוגבלים בביצועיהם ויכלו לפגוע 
במטוסים רק כאשר הוטסו בדיוק מאחור ומטווח קטן יחסית. הטיל הופעל במטוסי מיג 21, 

סוחוי 7 וסוחוי 17. 
- טילי אויר-קרקע - חיל האויר המצרי הפעיל כבר בשנות השישים טילי אויר-קרקע מסוג 

 AS-5 קנל". ערב מלחמת יום הכיפורים הוא רכש טילים משופרים, מונעי רקטה, מסוג" AS-1
קלט" שנישאו מתחת לכנפיו של המפציץ טופולב TU-16. גורמי המודיעין בחיל האויר, כמו 

מפעילי המכ"ם וסוללות הטילים הישראלים, הופתעו מהשימוש שנעשה בדגם מיוחד של 
טילים אלה לפעולה נגד קורנים. 

- רקטות אויר-קרקע - מטוסי מיג 17 של חיל האויר המצרי נשאו שמונה רקטות אויר-קרקע 
שפותחו במצרים. הרקטות נשאו מתחת לכנפי המטוסים ושוגרו במטחים.

כ- פצצות ש" - חימוש מטוסי התקיפה היה בפצצות במשקלים שונים: FAB-250 M 46 במשו
קל 250 ק"ג, FAB-500 פצצה במשקל 500 ק"ג, כמו כן היו בשימוש פצצות תבערה במשקלים 

שונים, בהן ZAB 250-200 בת 250 ק"ג. 
- פצצות נגד מסלולים - חילות האויר של מצרים וסוריה הפעילו פצצות מיוחדות נגד מסלולים 
ונגד מוצבים מוגנים. פצצות פיצוח מסלולים אלה יוצרו במצרים, וערב המלחמה הועברו מאות 
פצצות מסוג זה, במטוסי הרקולס סעודיים לסוריה. מטוסי המירז' 5 שנרכשו על ידי חיל האויר 

הלובי והופעלו במצרים נשאו פצצות חודרות מסלולים מסוג BAP 100. פצצות אלה פותחו 
מפצצות ה"אולר" שפותחו בישראל ויוצרו בצרפת. ב-18 באוקטובר עשו המצרים נסיון לתקוף 
את בסיס אל עריש בפצצות מסוג זה אולם ששת המטוסים לא בצעו את משימתם לאחר שיורטו 

על ידי מטוסי נשר של חיל האויר. 
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פרק י'- היוכל חיל האויר להשמיד את הטק"א?

פרק י'

היוכל חיל האויר 
להשמיד את הטק"א?

_______________________________________
בוחנים את תוכניות המלחמה 

כוננות "כחול לבן" באמצע שנת 1973, היתה הזדמנות לבחון את התוכניות המבצעיות של חיל 
האויר. כמתואר למעלה, התוכניות העיקריות היו "מבצע תגר" - תקיפת מערך טילי קרקע-אויר 

המצרי לאורך התעלה. "מבצע דוגמן", תקיפת מערך טילי קרקע-אויר הסורי ברמת הגולן. 
התוכנית שופרו ועודכנו אחרי כוננות "כחול לבן". בכספות הטייסות היתה גם פקודת "נגיחה" 

לתקיפת שדות התעופה במצרים ובסוריה. תקיפה זו אמורה היתה להיות קשה במידה ניכרת 
מזו של מבצע "מוקד" בתחילת מלחמת ששת הימים, משום שבמצרים ובסוריה הופקו לקחים 

מתוצאות מבצע זה. גם הצורך בה נראה פחות חיוני.
בעקבות תרגיל "איל ברזל" ודרישת הרמטכ"ל, נכתבה תוכנית "שריטה". זו נועדה לתת תשובה 
למצב בו חיל האויר נדרש לסייע בבלימת כוחות היבשה של האויב, קודם להשמדת מערך טילי 
קרקע-אויר )הנחת העבודה העיקרית היתה שבשעות הראשונות למלחמה יהיה חיל האויר פנוי 

להשמדת הטילים, ובבלימת המתקפה היבשתית יעסקו כוחות הצבא הסדירים(. לבד מאלה 
פיתח חיל האויר, בנפרד מגורמי אמ"ן, בנק מטרות בעומק מדינות ערב, בתוכנית שכונתה 

"דומיניק". לאחר זמן מה שולבו בתוכנית גם מטרות עליהן המליץ אמ"ן. 
באוגוסט הופעלו לזמן קצר "האמצעים המיוחדים" - אמצעי איסוף מודיעין אותות של צה"ל 

שהותקנו בצומתי קשר של צבא מצרים. להם יוחסה יכולת לספק מידע אמין על כוונת המצרים 
לצאת למלחמה. אולם אלה לא הוכנסו לשימוש במלחמת יום כיפור, למרות הצהרותיו של ראש 

אמ"ן כי הם הופעלו. עוד לפני המלחמה, צבא מצרים, ביודעו כי צה"ל מפעיל אמצעי קליטה 
לתשדורות אלחוט, ואמצעי האזנה המחוברים למערכות הקשר הקויות של הצבא והממשל 

המצרי, העביר את מירב התשדורות המבצעיות שלו על ידי רצים. לאחר המלחמה נתגלו מאות 
אופנועים ששמשו את הרצים להעברת פקודות, תוכניות לחימה והודעות בין היחידות השונות. 

משימות חיל האויר: 
המטכ"ל ופיקוד חיל האויר נסחו את מטרות הלחימה של חיל האויר במקרה של מלחמה וקבעו 

כי אלה הן משימותיו:
- הגנת שמי מדינת ישראל ומניעת הישגים של האויב באויר

- הכרעה בלחימה התקפית-באויר )השגת עדיפות וחופש טיסה על ידי תקיפת מטוסים ושדות 
תעופה והשמדת סוללות טילי קרקע-אויר(
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- סיוע לכוחות היבשה והים
- תקיפת מטרות איסטרטגיות

- צילום ומודיעין איסופי 
- חילוץ נפגעים ופינוי 

- קישור, ממסר ולוחמה אלקטרונית 
- תובלת לוחמים גייסות ומטענים

התפיסה המבצעית היתה לכאורה נכונה: השמדת מערכי הטילים במצרים ובסוריה בעדיפות 
וראשונה, כדי לאפשר לחיל האויר להשיג עליונות אוירית מעל שדות הקרב, ולאחר מכן הש

ותתפות בלחימה. לשם כך היה הפיקוד הבכיר של המטכ"ל מוכן לוותר על סיוע לכוחות הקר
קע, למשך 24 עד 48 שעות הלחימה הראשונות. אולם לא כך היה במציאות: גם כאשר נפתחה 

המלחמה בהפתעה, וכוחות הקרקע של צ"הל נמצאו במצב קשה בחזיתות הלחימה מול מצרים 
וסוריה, התעקש חיל האויר לבצע את תקיפת הטילים. למרות מצב ה"קטסטרופה" הרמטכ"ל 

אף לא הרהר באפשרות לשנות את סדרי העדיפויות של החיל, ולפקוד עליו לתת עדיפות לסיוע 
ללחימה של כוחות היבשה המעטים, נגד הכוחות המצרים בתעלה ומעבר לקו הרמת הגולן.

בעיית הטק"א היתה בראש תשומת הלב המבצעית של חיל האויר.

"נכנס ראשון- יוצא אחרון"- האמריקנים מפתחים שיטות חדשות
סוגיית הטיפול בטק"א לא היתה בעיה חדשה בעולם או בזירה הים תיכונית. חיל האויר והצי 
האמריקני התמודדו עם בעית סוללות הטילים מעל צפון וייטנאם מאז שנת 1965 עת הוכנסו 

לזירה טילי SA-2. האמריקנים פתחו שיטת תקיפה חדשה וציוד מתוחכם להשמדת הטילים על 
ידי מטוסי ל"א - בהתחלה היו אלה מטוסים לגילוי מערכות המכ"ם והסוללות, ולאחר מכן על 

 .Wild Weasle סופר סייבר, חמושים, שהופעלו בטייסת חדשה שכונתה F-100F ידי מטוסי

מטוסים אלה שהופעלו על ידי חיל האויר, צוידו במערכות התרעה, גילוי ושיבוש מערכות 
מכ"ם. לימים הותקנו מערכות אלה גם במטוסי F-105 ומטוסי F-4G. גם הצי האמריקני אימץ 

מערכות אלה ופיתח את מטוסי הגרומן EA-6B "פראולר" הדו-מנועיים שהשתתפו במבצעי 
Iron Hand. מטוסי ל"א אלה יצאו חלוצים לפני מטוסי התקיפה כדי לגלות ולהשמיד את 

מערכות והמכ"ם והטילים, וצברו הצלחות רבות במלחמה נגד צפון ויטנאם, אם כי במחיר 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

הלוחם בטילים- נורת' אמריקן  F-100F שפותח במיוחד ללחימה במערכי הטק"א
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לא קטן. הסיסמא שאמצו לוחמי טייסת הל"א היתה: "נכנס ראשון - יוצא אחרון" והיא היתה 
משמעותית מאד.

האמריקנים לא התגברו אמנם כליל על בעיית הטק"א- מול כל שיטה חדשה שהמציאו פתחו 
הרוסים תשובה מבצעית. הצפון וייטנאמים הפעילו מספר מערכות מכ"ם לכל סוללת טילים, 

כיבו את המכ"ם כאשר שוגרו לעברם טילי שרייק ובעקר שיגרו כמויות אדירות של טק"א נגד 
כל מבנה מטוסים- לא אחת נספרו למעלה מעשרים טילים מטוס, בשעת תקיפת מטרה אחת. 

במהלך התקיפה מטוסים פזרו "מסדרונות מוץ" כדי להסתיר מבנים המגיעים לתקיפה, מטוסי 
ל"א התלוו לכל מבנה, במטוסי התקיפה התקינו מערכות התרעה ועוד. האבידות במטוסים 

הל"א היו גבוהות מאד. 
לא ידוע עד כמה אנשי המבצעים בחיל האויר למדו לקחים ושיטות אלה. טילי SA-2 הוצבו 

במצרים כבר בשנת 1962, ובחיל האויר כמעט ולא התיחסו אליהם בתכנון הפעילות במלחמת 
ששת הימים. בימים הראשונים של מלחמת ההתשה סוללות הטילים לא היוו עדיין בעיה שלא 

ניתן להתגבר עליה על ידי "פצצה על הסוללה". החל מינואר 1970 הלכה הבעיה והחריפה. 
הרוסים העבירו דיויזיית הגנה אוירית שלמה למצרים, והבעיה הפכה למכשול רציני ליכולת 

המבצעית של חיל האויר מעל מצרים.
קבעון מחשבתי בחיל האויר: נגד הטק"א רק מטוסים

סיומה של מלחמת ההתשה, בה לא הצליח חיל האויר למצוא פתרון מבצעי-טכני לבעיית מערך 
הטילים במצרים, הדליק אור אדום בחיל האויר. הסביבה המבצעית השתנתה, האמצעים השתנו 
וגם חילות האויר הערביים למדו את הלקח: מטוסים יתקשו להתמודד עם מערך טילים מעובה 

וצפוף, ללא סיוע של מערכות תומכות אחרות. 
חיל האויר נכווה קשות במהלך יולי 1970,כאשר אימץ בהתלהבות רעיון שפותח על ידי חיל 
האויר האמריקני למלחמה בטילים. הרעיון היה לשלב מארז לוחמה אלקטרונית ישן, ולצאת 

לתקיפה בשיטה שכונתה Pod Formation שהוצעה על ידי מומחים מארה"ב. מבצע התקיפה 
ו"אתגר" נגד הטק"א במצרים נכשל במחיר כבד. מאז נרתע חיל האויר משימוש במערכות אלק
טרוניות כתחליף ליכולת הטייס, וחזר לרעיון כי מטוסים הם שיצליחו להשמיד את הטילים.   

חיל האויר בחר בשיטה אחרת של "אבחה מרוכזת". 

פרק י'- היוכל חיל האויר להשמיד את הטק"א?

לוחם מתקדם בטילים- ריפובליק F-105G "ת'נדרצ'יף" נושא טילי שרייק וסטנדרד 
ארם



ובימי המלחמה האחרונים הופלו חמישה מטוסי פנטום וההסתמכות על פלאי "המגיה האלק
טרונית" נדחו מעתה על הסף. אנשי המבצעים, נותרו מקובעים בתפיסות המבצעיות שלהם. 

הם אימצו תפיסה לפיה מטוסי הלחימה יתגברו על מערכי הטילים על ידי טקטיקה אלימה, רב 
שלבית ורבת סיכון, שבמרכזה תקיפה בפצצות ברזל. לכל היותר היו מוכנים לאמץ את הטילים 
נגד קורנים מסוג "שרייק" שיעילותם, בדגם שנמכר לישראל, היתה נמוכה, ובשלב מאוחר יותר 

גם לשלב מארזי ל"א מן הדור הראשון. 
בצה"ל הועלו רעיונות שונים לתקיפת הטילים. ראש מו"פ במטכ"ל תא"ל עוזי עילם כתב 

ביומן מלחמת יום הכיפורים שלו, כי עוד לפני פרוץ המלחמה הציעו ראשי המו"פ לחיל האויר, 
לפתח פצצות מצרר שהיו יכולות לכסות סוללות ולהשמיד את הטילים שהוצבו בהן. גם רקטות 

וקרקע-קרקע טקטיות הוצעו לחיל, אולם התשובה היה יהירה משהו: "רקטות זה ענין לתותח
נים- רק מטוסים ישמידו את הטילים". תע"ש פתחה רקטות ארטילריה מתאימות )"עברי" 290 

מ"מ שצורף בסודיות לארטילריה בפיקוד צפון( שהיו יכולות להגיע לטווח של עד 45 ק"מ, 
ולמעשה לכסות את כל מערך הטילים המצרי )ולאחר מכן גם הסורי(. אבל חיל האויר בשלו:  

"אנו רוצים פצצה על המטרה": מטוסים מאוישים הם התשובה לבעיית הטילים אמרו. גם 
רעיונות של מבת בתעשיה האוירית לייצר מערכות "מרקיז" או מערכות נגד קורנים, לא אומצו 

אלא חלקית- רק סוללה מוקטנת של טילים אלה הופעלה במלחמה ובהצלחה. 
היה עוד פתרון שחיל האויר ביקש לאמץ, אך לא בדחיפות הראויה: מערכות קרקעיות או 

אויריות משוגרות מנגד. אלה הוכנסו לשימוש רק אחרי המלחמה. מערכות "כחלילית", "קרס" 
1974. גם מערכות "תדמית" שפיתוחן החל ברפא"ל לפני המלחו  ואחרות פותחו רק החל משנת
מה ולאחר מכן מערכות "חמודון" )"פופאיי"( נרכשו שנים רבות לאחר מכן. נדרשו תשע שנים 

של שינוי מחשבתי, תפיסה מבצעית חדשה, ושילוב ארטילריה, מל"טים, מזל"טים ואמצעים 
חדשים אחרים, כדי להצליח בהשמדת סוללות הטילים הסוריות במבצע "ערצב 19". הוא 

הופעל בשנת 1982 במלחמת לבנון.
יש לציין כי חיל הים, למד במהירות את הלקח של טיבוע משחתת "אילת" באוקטובר 1967 על 

ידי טילי סטיקס, פיתח שיטות מתוחכמות למלחמה בטילי שיוט נגד ספינות. למרות החסרון 
בטווח של טילי גבריאל )טווח 20 ק"מ( מול טילי סטיקס )טווח 50 ק"מ( פתחו אנשי חיל הים, 

יחד עם מהנדסי מבת, רפא"ל ואלישרא, מערכת מבצעית וטכנולוגית משולבת כדי לכסות על 
הפער של 30 הק"מ- זאת על ידי שימוש במוץ, נורים, ולוחמה אלקטרונית. וגם מידה רבה של 

העזה מבצעית.

האם חיל האויר מסוגל להשמיד את מערך הטילים?
בעוד אנשי חיל האויר, בסודיות האופיינית, היו בטוחים ביכולתם להשמיד את הטילים, היו 

ובמטכ"ל שפקפקו ביכולת חיל האויר לעשות זאת- והמציאות הוכיחה את צדקתם. לנוכח המ
ציאות בשטח, הם היו ריאליים יותר מאשר אנשי חיל האויר: הם הציעו להפנות לכך ארטילריה 
וכוחות אחרים. סגן הרמטכ"ל, אלוף ישראל טל, שהיה מן המבקרים החריפים של תוכניות חיל 

והאויר, כתב: "אני כמובן מצדד בהשגת יכולת עוצמת אש יבשתית לטווחים ארוכים, גם בהק
שר של המגבלות שאני רואה לחופש הפעולה של חיל האויר בזירת הלחימה". דדו, הרמטכ"ל 
היה שותף למחשבות אלה, ואף ניבא מצב שהתקיים ביום הראשון למלחמה: "יש לנו מצבים 
כמו מזג אויר גרוע, ויש מצבים קריטיים שאם חיל האויר לא יכול לעשות כלום, אנחנו בעצם 

בלי אמצעי תגובה- בלי אמצעי שיכול להרתיע את האויב". 
שר הבטחון הבין את המגבלות וקיבל אותן ברוח אוהדת. הוא אמר כי "דדו צודק שאנחנו 
מעמיסים הרבה על חיל האויר, שלא רק שזה לא מאוזן, יש גבול מה שהוא יכול לעשות". 
דיין הצטרף להצעה לרכוש או לפתח אמצעי ירי ארטילריים ארוכי-טווח כדי לכסות חלק 
ממשימות חיל האויר, כמו השמדת סוללות טילים. אולם הרבה לא נעשה לפני המלחמה.
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סוריה: תוכנית "משרוע 110"

__________________________________________________________ 

השלטון הסורי היה מן הקיצוניים ביותר בקרב שליטי מדינות ערב, בהתיחסותו למדינת ישראל. 
העמדה הסורית הבסיסית היתה התנגדות עקרונית לעצם קיומה של המדינה היהודית. בשל 

כך ולמרות הסכמי שביתת הנשק שנחתמו אחרי 1948, דחו שלטונות דמשק כל נסיון להגיע 
לפתרון מדיני של סכסוכי הגבולות שנתגלעו מאז מלחמת העצמאות של ישראל בשנת 1948.
נשיא סוריה, חאפז אל אסאד, שהיה שר ההגנה ומפקד חיל האויר במלחמת ששת הימים, עת 

כבשה ישראל את רמת הגולן, ראה מחויבות אישית בהשגת שליטה חוזרת על שטח זה, כשלב 
ראשון בהשמדתה של מדינת ישראל. מטרות המלחמה המיידיות של סוריה מאז תום מלחמת 
ההתשה בשנת 1970, היו ברורות: החזרת כל שטח רמת הגולן שנכבש במלחמת ששת הימים 

על ידי ישראל, לריבונות סורית. 

תוכנית המלחמה ""אל דאעווה"
אולם לנשיא סוריה היו מטרות מעבר לכך: הוא ביקש להגיע עד מעברות הירדן וימת הכנרת, 

ולהשמיד את כל כוחות צה"ל ברמת הגולן. לאחר מכן היתה ההתקפה אמורה להתפתח מערבה 
ולכיבוש שטחים נוספים. אחרי המלחמה הגדירו זאת מומחי איסטרטגיה, כ"מלחמה בלתי מו

גבלת"- כולל יציאה מהקפאון הצבאי והמדיני, החזרת הזכויות לפלשתינים, ושחרור האדמות 
הכבושות, כלומר חיסול מדינות ישראל כישות עצמאית. 

סוריה הכינה לשם כך תוכנית מלחמה בשם "אל דאעווה" )השבועה( שמטרתה כיבוש כל רמת 
24 שעות, כולל חסימת צירי הגישה לרמה דרך הגשרים, על ידי כוחות קומנדו מונו  גולן, בתוך

חתים במסוקים. היות ולא היה בכוחה של סוריה להשיג מטרה זו בעצמה, היא נענתה לקריאתו 
של נשיא מצרים "האח הגדול" לשתף פעולה. בשל כך הוחלפה התוכנית בתוכנית חדשה, 

"באדר", והיא צומצמה בהתחשב בלוחות הזמנים שקבעו המצרים, כולל שינוי בשעת הפתיחה 
של המלחמה. נשיא סוריה ביקש סיוע בכוחות לוחמים מירדן, עיראק, מרוקו, סעודיה ומדינות 

נוספות ואלה הגיעו לסוריה ערב המלחמה ומיד בתחילתה.
מעבר לחמש דיביזיות החי"ר והשריון שהיו לו במלחמת ששת הימים, הגביר הצבא הסורי את 

יכולתו להגן על המדינה על ידי הקמת מערך טילים נגד טילים שהתפרס ברחבי סוריה אולם 
רוכז מזרחית לרמת הגולן לקראת המלחמה בישראל. 

שלושה שלבים למלחמה
בסתיו 1973, מנה הצבא הסורי כ-185,000 חיילים, שאורגנו במסגרות הבאות:

- שלוש דיביזיות חי"ר: 
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- דיביזיה 5 בפיקודו של עמיד )תא"ל( מוסטפא שרבא, התיצבה בדרום רמת הגולן
- דיביזיה 7 בפיקודו של עמיד עמר אברש, התיצבה בצפון רמת הגולן

- דיביזיה 9 בפיקודו של עמיד חאסן תורכמני, התיצבה במרכז רמת הגולן
בכל אחת מן הדיביזיות היו שתי חטיבות חי"ר, חטיבה ממוכנת וחטיבה משורינת. כל אחת מהן 

כללה גם אגד ארטילרי ויחידות סיוע ומנהלה. 

- שתי דיביזיות שריון: 
- דיביזיה משורינת מספר 1 בפיקודו של עקיד )אל"מ( תופיק א-ג'הני בעורף יחידות החי"ר

- דביזיה משורינת מספר 3 בפיקודו של עקיד עלי אל חוסיין. לכל אחת מהן היו שתי חטיבות 
טנקים, חטיבה ממוכנת, אגד ארטילרי ויחידות מסייעות אחרות. 

- חטיבות שריון עצמאיות: שתי חטיבות שריון עצמאיות, מספר 47 ו-51, וחטיבה ממוכנת 
מספר 62.

כוחות אלה קבלו במהלך המלחמה סיוע משמעותי מחטיבת שריון מרוקנית שהגיעה לסוריה 
חודשים ארוכים לפני המלחמה, והוצבה באיזור החרמון, דיביזיות של צבא עיראק )שהצטרף 

למלחמה בישראל ב-6 באוקטובר( ושתי חטיבות של צבא ירדן. צבא לבנון אפשר לכוחות 
סוריים להכנס לשטח מדינה זו כדי להגן על מבואות דמשק ממערב. ארגוני הטרור בדרום לבנון 

הוסיפו לאתגרי המלחמה על ידי הטרדת כוחות צה"ל מצפון. החטיבות העיראקיות והירדניות 
והתיצבו בהפתח המלחמה מול דרום רמת הגולן. כוחות אלה עתידים להביא לבלימת התקד

מות צה"ל בדרום רמת הגולן, מיד אחרי סילוק הכוחות הסוריים מן השטחים שכבשו בראשית 
המלחמה בדרום הרמה ובמרכזה.

התוכנית הבסיסית של הצבא הסורי היתה בת שלושה שלבים: 
- היערכות בהגנה על הגבול

- חדירה לשטח רמת הגולן תוך השמדת כוחות צה"ל, יחידותיו ומוצביו על הגבול ופריצה 
למרכז הרמה עד הירדן וימת הכנרת. הכוחות הפורצים של שלוש אוגדות החי"ר היו אמורות 
להתחבר עם כוחות קומנדו שיונחתו במסוקים במעברות הירדן ועל הגשרים )שלב זה בוטל 

לאחר פרוץ המלחמה(.
- פריצה לשטח ישראל בהתאם להתפתחויות בשדה הקרב.

בכל אחד מן השלבים היו הכוחות אמורים לקבל סיוע אוירי צמוד של מטוסי חיל האויר הסורי, 
אליו הצטרפו טייסות של חיל האויר העיראקי. לבד מנקודות בודדות, כגון יב"א )יחידות בקרה 

אזוריות( לא תכננו הסורים התקפות על בסיס צבא, מרכזי אוכלוסיה או על מטרות בעומק 
ישראל.
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פרק יב'

מצרים: יוצאים ל"תחריר" ולא לתרגיל

________________________________________
"תוכנית 2000"

התוכנית הרחבה לכיבוש סיני, פותחה על ידי המפקדים הצבאיים במצרים, והחלה קורמת 
עור וגידים בסיוע של מומחים ויועצים צבאיים רוסיים. תוכנית המלחמה להחזרת סיני כונתה 

"תוכנית 2000" וכללה שלושה שלבים: 
- א. חציית התעלה וכיבוש המרחב שבינה לבין מעברי הגידי והמתלה

- ב. כיבוש המעברים הגידי והמתלה
- ג. פיתוח המתקפה עד לגבול הבינלאומי

השלב הראשון נועד לפריצת חומת החול שהקים צה"ל לאורך התעלה, השמדת כוחות צה"ל 
במעוזים ובסביבתם, ויצירת מגנני חי"ר מתרחבים לאורך כל התעלה. פיתוח המגננים נועד 

להיעשות על ידי לוחמי חי"ר מצוידים במערכות נ"ט, ואחריהם יבואו כוחות השריון. 
והשלב השני של התוכנית כלל "עצירה אופרטיבית" של צבא מצרים, לאחר כיבוש סיני עד מע
ברי המתלה והגידי במרכז סיני. בניגוד לתפיסות המבצעיות המקובלות, לא היה מאמץ עיקרי 

למבצע זה והוא התפרש לאורך התעלה כולה.
השלב השלישי היה הסגת כוחות צה"ל מכל סיני ופיתוח המתקפה עד הגבול הבינלאומי.

עם כניסתו לתפקיד בספטמבר 1970, בחן אנואר סאדאת את תוכניות המלחמה והכריז על שנת 
1971 כ"שנת ההכרעה". הוא פעל רבות לרכישת ציוד מלחמה ושיפור רמת הציוד של הצבא 

המצרי וכמותו. זאת מתוך מגמה שיוכל להתמודד עם צה"ל. מפקדי הצבא המצרי, כמו הסורי, 
למדו את לקחי המלחמות נגד ישראל והשלימו עם הבלתי ניתן לשינוי: היות ורמתו של הלוחם 
המצרי או הסורי אינה מגיעה לזו של הלוחם הישראלי, יש צורך לנקוט באמצעים כדי להתגבר 

על נחיתות זו, על ידי מתן תשובות לעליונות הישראלית בשיטות אחרות. 
שתי בעיות הטרידו את המצרים: העליונות האוירית של חיל האויר והיכולת הגבוהה של 

השריון הישראלי בקרבות תנועה. את עליונות חיל האויר הישראלי, היתה כוונה לנטרל על ידי 
הקמת מערך מעובה של טילים נגד מטוסים ותותחים מהירי-ירי שהוצבו לאורך כל התעלה 

וויחידות טק"א שליוו את כוחות היבשה. הגנה צפופה של מערכי נ"מ הוצבה סביב כל בסי
סי האויר והמטוסים הוצבו במחסות משורינים. גם בתחום השריון הוחלט על שימוש נרחב 

באמצעים חדשים: המצרים רכשו אלפי טילי נ"ט ומטולים נגד טנקים. שני צירים מרכזיים אלה 
עליהם התבססה התפיסה המבצעית, קבלו תמיכה וסיוע של מערכות נוספות: מערכות מכ"ם 

ובקרה משופרות, מערכות ל"א מתקדמות, כלי רכב ניידים, סירות וציוד צליחה ועוד. 
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סאדאת מאמץ תוכנית צנועה
במרס 1971, חל שינוי בתפיסת המלחמה של סאדאת. הוא השלים עם חוסר היכולת של הצבא 

המצרי להתמודד עם צה"ל ולסלק אותו מסיני. באחד הדיונים שאל סאדאת את מפקד פיקוד 
ההגנה האוירית של מצרים, גנרל עלי פאהמי, מה טווח הכיסוי של הטילים הנמצאים ברשות 

הפיקוד. הוא נענה כי מדובר בטווח של כ-10 עד 15 קילומטרים מזרחית לתעלה. בעקבות כך 
החליט סאדאת כי הצבא יכין תוכנית לכיבוש שטח שלא יחרוג מעבר לטווח זה בתוך סיני. 
באוקטובר 1972 הכריז סאדאת כי הוא מאמץ את התפיסה הזו כתוכנית הבסיסית למלחמה 

בישראל. באותו חודש נוכח סאדאת כי גם תוכניות האימונים וההצטיידות של הצבא המצרי 
עדיין אינן מתפתחות לפי התכנון ובהתאם לתוכניות הלחימה שהוכנו. נמצא כי קיים פער ניכר 
בין התוכנית שהציגו לו ראשי הצבא, "תוכנית 2000" לבין יכולת הצבא ומוכנותו. ביטוי לכך 

היה בפגישה עם יועצים בכירים של רוסיה שפעלו במצרים: "אני לא רוצה מלחמה גדולה" 
הוא התוודא בפניהם, "עזרו לי לשחרר אפילו עשרה סנטימטר בגדה המזרחית של התעלה, 

כדי שהעולם יחזור לשים לב לבעיות המזרח התיכון שנטש, ויעזור לפתור אותן. וכן כדי לגרום 
לאמריקנים לעצור את המלחמה ולהתחיל בשיחות שלום", אמר.

להחלטה על שינוי במטרות המלחמה נמצאו מתנגדים בקרב אנשי הצבא, ובמיוחד בלט בהם 
שר ההגנה הגנרל אחמד סאדק. לאחר שניסה לשכנע אותו בנכונות ההחלטה ולא הצליח, 

פיטר אותו סאדאת ומינה במקומו את הגנרל אחמד איסמעיל עלי, שהיה מקובל עליו יותר. 
השר החדש בחן מחדש את תוכניות המלחמה עם הרמטכ"ל המצרי, סאעד א-דין שאזלי וראש 
אגף המבצעים מוחמד גמאסי. הם העריכו בצורה ריאלית את יכולת הצבא המצרי, כושרם של 
מפקדיו ורמת הציוד שלו. בסיכום בחינת המצב הסכימו השלושה כי למרות הרכש והאימונים 
המוגברים, עדיין קיים פער ניכר בין תוכנית המלחמה לבין יכולת היחידות הצבאיות השונות. 
בעקבות כך החליטו לאמץ את התוכנית המצומצמת יותר, שתסתפק בכיבוש רצועה מזרחית 

לתעלה עד המעברים. כמו סאדאת, גם מפקדי הצבא מצרי היו מציאותיים בהערכת יכולת 
הצבא המצרי, והסכימו לתפיסת הנשיא כי יש להשיג הישג סמלי: כיבוש "אפילו סנטימטר 

אחד של שטח" כפי שהתבטא בפני מפקדיו. 

סאדאת העלים מסוריה את השינוי הגדול בתוכניות המלחמה של צבא מצרים. הוא המשיך 
להציג את תוכניתו הנרחבת לשחרור סיני, בשיחות שקיים בראשית שנת 1973 עם מנהיגים 

אזוריים בהם השאה של אירן. הוא התיעץ עם נשיא סוריה, חאפז אל אסאד, וביקש לשלב אותו 
במלחמה נגד ישראל. הנשיא הסורי הסכים לכך מיד, והורה לקציני המטכ"ל שלו לשלב את 

תוכנית כיבוש רמת הגולן עם התוכנית המצרית, מבחינת לוח הזמנים והמטרות.
סאדאת הציג בפני נשיא סוריה את "תוכנית 2000" לכיבוש מלא של סיני. שני המנהיגים 

החליטו כי הכוחות המצריים יפרצו את קו ברלב וימשיכו עד פתחת הגידי והמתלה והקו עד 
ביר גפגפה. שם יערכו "עצירה אופרטיבית" וימשיכו לאחר מכן מזרחה, עד הגבול הבינלאומי 
עם ישראל. במקביל יכבוש הצבא הסורי, בתוך יממה אחת או שתיים, את כל שטח רמת הגולן 
עד הגבול הבינלאומי. ההערכה היתה כי במשך 24 שעות לא יספיק צה"ל לגייס את המילואים 

ווהכוחות הסוריים ישטפו בזמן זה את רמת הגולן כולה. כחלק מן התוכנית הכוללת הוכנה תו
כנית הונאה של ישראל וארה"ב, וננקטו פעולות שנועדו למנוע מהן לעמוד על מגמת הצבאות 

הערביים. ההחלטה שנתקבלה זה מכבר במצרים על אימוץ התוכנית המצומצמת, נשמרה עם 
כך בסוד מפני המנהיג הסורי.

"הצריחים הגבוהים" - התוכנית המצומצמת 
וצבאות מצרים וסוריה ערכו תרגילים לכל היחידות שנועדו להשתתף במלחמה. נקבעו להן מט
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רות חלקיות אותן תרגלו ברמה פלוגתית, גדודית או חטיבתית. בין אלה ביצוע הצליחה והנחת 
גשרים תחת אש, כיבוש מעוזים, קידום כוחות ויצירת מגנן של חי"ר מצויד בטילים ועוד. יחד 

עם התוכנית שתורגלה בתרגילי "תחריר" השנתיים הגדולים, פיתח הגנרל שאזלי, הרמטכ"ל 
המצרי, תוכנית מצומצמת שכונתה "הצריחים הגבוהים" שהתמקדה בצליחת התעלה ובחדירה 
לעומק של 9-7 קילומטרים ממזרח לה, והיערכות הגנתית לאורך כל התעלה, שהיה פיתוח של 

השלב הראשון של "תוכנית 2000". השלבים הבאים נותרו רק על הנייר. סאדאת נשאר דבק 
במטרותו הצנועה עד פרוץ המלחמה. בכך למעשה הונה לא רק את ישראל שידעה על התוכנית 
המורחבת אלא גם את בן בריתו אסאד, נשיא סוריה. בפקודות שהעביר לשר המלחמה המצרי, 

איסמעיל עלי, ב-1 וב-5 באוקטובר 1973 הוא הנחה כי על הכוחות "להעביר את קו ההגנה 
שלהם אל ממזרח התעלה, על ידי הקמת ראשי גשר בעומק 10-5 ק"מ, ולהתכונן לבצע משימות 

נוספות בהתאם להתפתחויות המצב, תוך הסבת אבידות כבדות לכוחות הישראלים בנפש 
ובציוד".

מה ידע המודיעין של ישראל על התוכנית המצרית? אמ"ן הסתיר את התוכנית המצומצמת ולא 
הציג בפני מפקדי צה"ל את האופציה שנבחרה לבסוף. אליעזר יערי, )ראש ענף 5, סוריה לבנון 
ועיראק באמ"ן מחקר בשנת 1983( בכתבה "שגיאות היסוד של המודיעין- מבט חדש" שפרסם 

במערכות מספר 448 כתב: "לחיל המודיעין תמונה טובה למדי על היערכות המצרים, ומידע 
מדויק על הדפ"א הנבחרת שלו: כיבוש שטח מוגבל לאורך הגדה המזרחית של התעלה והגנה 

עליו, באמצעות נשק נ"מ ונ"ט, מפני התקפות הנגד של צה"ל. אולם התוכנית הזאת של צבא 
ומצרים לא הוצגה כלל למפקדי צה"ל, ולכן היא לא יכולה היתה לשמש בסיס לתכנוניהם המב

צעיים. תחת זאת נמסרו למפקדי צה"ל שתי דפ"אות של המצרים, שכלל לא היו בתוקף לקראת 
אוקטובר 1973: תקיפות מקומיות באיזור התעלה או תקיפה כוללת לכיבוש כל חצי האי סיני. 

במקרה הזה לא מילא חיל המודיעין את חובתו המקצועית הבסיסית, ולדעתי זו אחת משגיאות 
היסוד שהוא שגה ערב המלחמה". 

תרגילי "תחריר"
במקביל לתרגול הפרטני של היחידות, ערך צבא מצרים בכל שנה, החל משנת 1968, שני 

תרגילים מקיפים שנועדו לאמן את הכוחות לקראת כיבוש סיני ורצועת עזה. תרגילים אלה כונו 
"תחריר" )שחרור(. כל תרגיל נועד להמשך כשבוע ימים. 

כיבוש השטח עד כביש החת"ם או מעברי הגידי והמתלה, היה אמור להתבצע לכל אורך חזית 
התעלה, וזאת עוד לפני שצה"ל יספיק להתאושש, לגייס את כוחותיו ולהביא אותם לביטוי 

בשדה הקרב. הכוונה היתה לבסס את הכיבוש הראשוני, על ידי עוצמה גדולה של אנשי חי"ר 
ומצוידים בטילים נגד טנקים ומוגנים מתחת למטריה של ההגנה האוירית שהוצבה מעבר לת

עלה. בעיקרה התוכנית שיושמה היתה פשיטה של כוחות חי"ר מוגברים, מצוידים בטילי נ"ט, 
לאורך כל התעלה והקמת מגנן צפוף, הצטרפות טנקים ורק"מ שיקבלו הגנה של לוחמי החי"ר, 

ופתיחת "קשתות הגנה" בתוך סיני לעומק של 9-7 קילומטרים. בשלב השני של ההתקדמות, 
וכדי להגן על היחידות הצולחות ומערכי ההגנה שלהם, קודם מערך טילי הקרקע-אויר לעבר 

התעלה ואף חצה אותה עם הכוחות. 

שתי תוכניות מקבילות 
כדי להגביר את המבוכה בקרב המודיעין הישראלי, ניהלה מפקדת הצבא שתי התוכניות, 

"גרניט 2 משופר" או "מבצע באדר" במקביל לתרגיל "תחריר 41". הכוחות שנועדו לצליחה 
היו שתי ארמיות: הארמיה ה-2 מצפון התעלה ועד האגם המר הגדול והארמיה ה-3 מהאגם 
המר הגדול עד הסואץ. במקביל תוכננה הנחתת כוחות קומנדו במסוקים והצבתם על דרכים 

וצירים עיקריים על כביש בצפון סיני לכיוון קנטרה, הכביש המרכזי לעבר איסמעיליה ובדרום 

פרק יב' - מצרים: יוצאים ל"תחריר" ולא לתרגיל
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מערב סיני. זאת כדי לעכב ולשבש את תנועת כוחות המילואים של צה"ל, שהיה צפוי כי יגויסו 
בחופזה. 

תרגילי "תחריר" בוצעו פעמיים בשנה, כאמור. התרגיל האחרון בסדרת תרגילים אלה, שכונה 
"תחריר 41", היה "תרגיל מפקדות של הכוחות המזוינים ברמה האיסטרטגית האופרטיבית... 

בשיתוף עם כוחות בתרגילים הטקטיים". נושא התרגיל היה "ארגון וניהול מבצע התקפה 
איסטרטגי-אופרטיבי, עם פריצה יזומה של תעלה סואץ והשמדת עמדות אויב בקרבות הללו, 

במטרה להגיע לקו הגבול הבינלאומי ולרצועת עזה ולהתאמן להגנה עליה".

תרגיל "תחריר 41" שהחל ב-1 באוקטובר 1973, נועד להמשך עד ה-7 בחודש ושימש מסווה 
ולהכנות של הצבא המצרי למלחמת יום כיפור. הוא כלל תוכנית הונאה מקיפה ברמה המדי

נית והצבאית. כדי למנוע הדלפת התוכנית נערך מידור רב בקרב קציני הצבא. ב-22 באוגוסט 
ידעו על מועד המלחמה רק שמונה קצינים במפקדת הצבא המצרי. למרות שדובר בקיץ 1973 
על עריכת המתקפה המתואמת בין מצרים לסוריה, הוחלט על שעת התחלת המתקפה רק ב-3 

באוקטובר בעת ביקורו החשאי של שר המלחמה המצרי, אחמד איסמעיל עלי, בדמשק.

חציית התעלה והקמת מגננים
התוכנית המצרית כללה את השלבים הבאים: 

- חציית התעלה לכל אורכה, בסירות גומי וכלים אמפיביים
- פריצת סוללות העפר על ידי סילוני מים 

- הקמת חמישה גשרי סער למשימות מבצעיות, כולל העברת כוחות, וחמישה נוספים לשיירות 
הלוגיטיקה וכרזרבה. לפי התכנון יוקמו גשרי הסער בתוך שעה אחת והקמתם תושלם עד 

השעה 10:00 בבוקר.
- ריכוך ארטילרי לכל אורך החזית על ידי אלפי תותחים ורקטות הרעשה

- תקיפת מטרות חיוניות על ידי מטוסי חיל האויר
- חציית התעלה על ידי חמש דיביזיות חי"ר

- חציית התעלה על ידי חמש חטיבות שריון ומאמצים לפריצה לעבר מעברי הגידי והמתלה. 
בשלב זה יועברו גם כלים אמפיביים נושאי טילי סאגר

- הנחתת כוחות קומנדו מוסקים במעברים בסיני, בדרום סיני, בראס סודר ובשארם א שייח.
- הצבת סוללות נ"מ ניידות שינועו עם כוחות החי"ר. אלה יכללו סוללות טילי SA-6 ניידות 

וטילי כתף SA-7. קידום סוללות נ"מ מהעורף המצרי לאיזור התעלה.
- פעילות הנדסית לסתימת צינרות מערכת "אור יקרות" שהוצבו לאורך התעלה )המערכת לא 

הופעלה והצינורות נסתמו חודשיים לפני המלחמה על ידי ישראל(
- התחלת המתקפה עם אור אחרון 

מקורות המודיעין בישראל לא ידעו לקבוע במדויק את שעת המתקפה ובכירי המודיעין וצה"ל 
תרגמו את המלים "לפנות ערב" שהתקבלו מסוכני המוסד, לשעה 18:00 כשעת פתיחת האש. 

מפקד חיל האויר העריך קוב יותר כי המלחמה תפתח לפני השעה 15:00(

המטרה: נטרול חיל האויר הישראלי
מפקד חיל האויר המצרי, חוסני מובארק, ואנשי המבצעים שלו היו צנועים במטרות שקבעו 
ולטייסי חיל האויר: המטרה העיקרית לא היתה להשיג עליונות אוירית, פגיעה בבסיסים מב

צעיים בישראל או השמדת מטוסי חיל האויר הישראלי. מטרת התקיפה הראשונית, הוא קבע, 
תהיה נטרול יכולת חיל הישראלי מעל זירת הקרבות. זאת על ידי מערכת סוללות טילי הנ"מ 

ובמיוחד הטילים החדשים מסוג SA-6 ואף SA-3 הישנים יותר. חיל האויר המצרי והסורי נועדו 
לשתף פעולה על ידי העסקת חיל האויר הישראלי בשתי חזיתות ועל ידי תקיפה בהפתעה.
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מנגד, המטרה העיקרית של מטוסי התקיפה של חיל האויר המצרי, מלווים במטוסי קרב, תהיה 
פגיעה במטרות נבחרות בסיני וחזרה לנחיתה מיידית. לאחר מכן הם היו אמורים לבצע מטס 

שני על ידי אותם המטוסים ואותם הטייסים, לעבר אותן המטרות, כדי לוודא את השמדתן. 
למבצע זה, שהתברר לימים כחסר משמעות צבאית, היתה עם כך משמעות מוראלית חשובה 

וביותר: הטייסים המצריים הוכיחו, בעיקר לעצמם, כי הם מסוגלים לתקוף מטרות ישראל במב
צע אחוד, רב מימדים, וכפי שהסתבר אחרי הפעולה, במספר קטן ביותר של אבידות.

המפקדים המצרים החליטו שלא להרחיב את זירת הלחימה ולא לתקוף מטרות בשטח ישראל, 
אלא אם יתקפו מטוסים ישראלים בעומק מצרים. המטוסים המצריים נשלחו לתקוף בסיסי אויר 

בסיני, שנחשבו ל"בסיסים מצריים", בהם אל עריש, ביר גפגפה, ביר תמדה ואף עציון. לשם 
TU-16 נושאי טילי אויר-קרקע Raduga KSR-2 )שסומו  כך תוכנן להפעיל מפציצי טופולב
לו בנאט"ו AS-5 וכונו "קלט"(. התקיפות נועדו להתבצע גם על ידי מטוסי מירז' 5 הלוביים 

שהופעלו מבסיס טנטא במצרים, ומטוסי ההנטר העיראקיים שהוצבו זה מכבר בבסיס קוויסנה. 
מטוסי הלייטנינג מסעודיה ומכווית היו אמורים להצטרף לפטרולים מעל מטוסי התקיפה )אלה 

הגיעו למצרים אך הוחזרו לסעודיה וכווית ערב פרוץ המלחמה(.

סאדאת מגרש את היועצים הרוסיים
במהלך שלוש השנים עד המלחמה הציג סאדאת בגלוי את תוכניות המלחמה שלו בפני ראשי 

השלטון הרוסי, אולם מנהיגי ברית המועצות וראשי הצבא שם לא היו מעונינים בפרוץ מלחמה 
גדולה, ובעיקר היו משוכנעים כי הצבא המצרי אינו מוכן למלחמה בישראל. לא רק זאת- הם 

חששו לפגיעה נוספת ביוקרת ברית המועצות אם המצרים יספגו כשלון צבאי נוסף מידי צה"ל. 
לא אחת סירבו הרוסים בגלוי לתביעות של מצרים, ואלה הפגינו את זעמם על כך בפעולות 

שונות. הבולטת בין אלה היתה גירוש יועצים רוסיים ממצרים. 
לאחר שהרוסים סרבו לספק מצרים ציוד שהיה ברשימה שהגיש סאדאת, הגיע המשבר בין שתי 

המדינות לשיאו. נשיא מצרים יזם מהלך אסטרטגי שנועד לנתק את המדינה ממעגל ההשפעה 
הסובייטי. ב-18 ביולי 1972, הוא הודיע במפתיע כי החליט לגרש את היועצים הסובייטיים 

ממצרים )כ-20 אלף במספר(. לצעד זה היתה מטרה פוליטית: מצרים העדיפה לעבור למחנה 
המדינות הפרו-מערביות, כדי לזכות בתמיכת ארה"ב. ראשי המודיעין בישראל הופתעו מצעד 
זה והעריכו כי הצעד האימפולסיבי מחליש את צבא מצרים ומחזק את ההערכה שמלחמה לא 

צפויה בעתיד הקרוב. אולם לא כל היועצים עזבו- אלפים מהם עוד נותרו במצרים.

אמ"ן: "סבירות נמוכה"
וצה"ל, ובו אגף המודיעין, וכן המוסד לתפקידים מיוחדים, עקבו בצמידות אחר תוכניות המ

לחמה המצריות וידעו את כל פרטיהן, כולל לוחות הזמנים, הכוחות המשתתפים ועוד. בעוד 
ההנהגה המדינית בישראל קבלה עדכונים על ההכנות בצבא המצרי, הרי המערכת הצבאית, 

ובעיקר אמ"ן, המשיכו לדגול בשנים שלאחר מלחמת ההתשה, בתפיסה שפותחה אותה עת כי 
אם לא יתקיימו תנאים מסוימים, הסבירות למלחמה היא נמוכה. ראש אמ"ן אלוף אלי זעירא, 

שנתמנה לתפקידו בספטמבר 1972, אימץ בחום את התפיסה שפותחה על ידי קודמו, אלוף 
אהרון יריב. סיוע נלהב במיוחד קיבל אגף המודיעין מתא"ל רפי הרלב, ראש מחלקת המודיעין 

בחיל האויר. הוא היה מן המפתחים והמעודדים של התפיסה, כי "הסבירות למלחמה נמוכה" 
ודגל בה ממש עד ערב המלחמה. בדיון שנערך במטכ"ל ב-31 בספטמבר 1973, אמר ראש 

אמ"ן, כי מנאומו של נשיא מצרים ב-28 בספטמבר ניתן להבין, כי אין צפויה מלחמה בקרוב. 
זאת למרות הידיעות כי "הצבא הסורי בכוננות מלאה וניצב במערך חירום, והוא מוכן להתקפה 

ללא כל הכנות נוספות".
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סוריה נערכת למלחמה
לאחר מלחמת ששת הימים, ומלחמת ההתשה בין השנים 1970 ל-1973, החל הצבא הסורי 

לאושש את מסגרות הלחימה שלו, על ידי הקמת יחידות חדשות וחיזוק המערכים הקיימים. 
לשיאה הגיעה הצטיידות זו בשנת 1972 עת חתמו ראשי סוריה וברית המועצות על תוכנית רכש 

חדשה. בין השאר רכשו הסורים 70 מטוסי קרב מתקדמים מסוג מיג 21, טייסת ובה 15 מטוסי 
20, שתי חטיבות מכ"ם הגנה אוירית, טילי כתף מסוג סטרלה משוו  תקיפה חדישים מסוג סוחוי

פר, טילי קרקע-קרקע פרוג, מאה נגמ"שים BRDM חמושים בטילי נ"ט סאגר, מאה מכוניות 
משורינות BMP וכ-90,000 טון תחמושת. רוב הציוד שנרכש עמד להגיע לסוריה במהלך שנת 

1972 והשאר בחודשים הראשונים של שנת 1973. 
בדיונים בין מצרים לסוריה על מועד פתיחת המלחמה, היתה למועדי אספקת ציוד המלחמה, 

השפעה על המועד שנקבע לבסוף. החל מספטמבר, תקופת מה אחרי גירוש המומחים הרוסיים 
ממצרים, האיצו הרוסים את אספקת הציוד לסוריה, וחלק ממנו הוטס במטוסים.

בנובמבר 1972 הגיעו לסוריה טילים מסוג SA-6 וציוד להקמת שתי חטיבות טילים מסוג זה. 
אספקת הציוד לחטיבות הושלמה ברבע הראשון של 1973. הרוסים היו מוכנים גם להשאיל 
לסורים יחידות נ"מ רוסיות תקניות כדי להפעיל מערכות טילים חדישות אלה, אולם הסורים 

ויתרו על כך, בטענה כי ברשותם צוותים מיומנים שהוכשרו להפעלת המערכות. בדצמבר 1972 
הגיעו לסוריה בדרך האויר טילי SA-6 נוספים והם הוצבו עד מרס 1973 מול רמת הגולן. מערך 

הנ"מ הסורי הוגבר בתקופה זו מאד, לאחר ש-2000 טכנאים ומפעילי מערכות מכ"ם, שבו 
מלימוד המערכות ברוסיה. חטיבה 82 היה אחת משתי חטיבות הטילים הניידים אשר הפכה 

מבצעית כבר באוגוסט 1973. 
מספר שבועות לפני המלחמה ערכו הרוסים שינוי בהיערכות מערך הטילים והסורים העבירו 

וחלק ניכר מן הסוללות שהגנו על דמשק וסביבתה לעבר רמת הגולן כדי לעבות את המערך. בני
גוד לצבא המצרי שהקים פיקוד הגנה אוירית נפרד, הפעילו הסורים את מערך ההגנה האוירית 

שלהם כחלק מחיל האויר ותחת פיקודו. 

אחת ממערכות הנשק החדשות שנכנסו לצבאות סוריה ומצרים ערב מלחמת ים כיפור היתה 
טילי הרעשה ארטילריים מסוג לונה M שכונו במערב פרוג 7 )כונו במצרים "שגרה"- עץ(. 
טילים אלה, המסוגלים להגיע לטווח 72 ק"מ, נרכשו על ידי צבאות מצרים וסוריה במטרה 
ולפגוע בבסיסים ומחנות של צה"ל בסיני וברמת הגולן, ואף מעבר לכך, כפי שאכן היה במל

חמה. 12 משגרים ראשונים לטילים אלה הגיעו לסוריה בסוף ינואר 1973. בסוף אוגוסט 1973 
היו בסוריה 9-8 גדודי פרוג, ובסך הכל כ-70 טילים.

תיאום בין מפקדי צבאות מצרים וסוריה
במהלך השנים בין 1970 ו-1973 קיימו ראשי המדינה והצבא של מצרים וסוריה דיונים רבים 

כדי לתאם את מועד המלחמה נגד ישראל. בפברואר 1973 נפגש שר ההגנה המצרי החדש, 
איסמעיל עלי עם הנשיא אסאד, כדי למסור לו מידע על התקדמות ההכנות. אסאד שהמתין 

להזדמנות זו, הסכים מיד. ב-23 באפריל 1973, נפגשו מנהיגי מצרים וסוריה והחליטו לצאת 
למלחמה נגד ישראל עד סוף שנת 1973. 

המועד המקורי היה מאי 1973, אולם בשל התפתחויות פוליטיות בינלאומיות, ובעיקר פגישת 
הפסגה בין ניכסון לברז'נייב, וההחלטה על חתימת הסכם הדטנט בין שתי המעצמות, החליט 

סאדאת לדחות את מועד המלחמה. עם כך המשיכו צבאות מצרים וסוריה בהצטיידות מקיפה. 
עד מועד זה הגיעו למצרים כמויות גדולות מאד של ציוד לחימה עבור כוחות השריון, החי"ר, 

הים והאויר. דחיית המלחמה אפשרה לצבאות הערביים לקלוט ציוד רב נוסף.
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תיאומים בן ראשי הצבאות נערכו בין 21 ל-23 באוגוסט, בהם קבעו את מהלכי המלחמה. 
בחודש אוגוסט נפגשו שוב מנהיגי מצרים וסוריה, ולאחר שהחליטו על מועד המלחמה, 6 

ובאוקטובר, נסע סאדאת למדינות ערביות אחרות כדי לעודד אותן לסייע למלחמה על ידי אספ
קת ציוד ושימוש בנשק הנפט. 

עם כך מנהיגי מצרים וסוריה, לא שיתפו את מנהיגי ברית המועצות בהחלטה לצאת למלחמה 
ולא מסרו להם את המועד המתוכנן. 

נערכים למלחמה
ב-12 ביולי 1973, הודיע סאדאת לאסד, כי מצרים מתכננת לפתוח במלחמה בספטמבר או 

באוקטובר אותה שנה. באוגוסט 1973 הגביר הצבא המצרי את הגיוס ונערכו הכנות צבאיות 
לפתוח במלחמה ושיפור הכשרת הכוחות למשימותיהם הספציפיות. ב-8 בספטמבר אישר 

אסאד בפני סאדאת את הסכמתו למועד שנקבע לפתיחת המלחמה. כשבוע לאחר מכן העלה את 
הכוננות בצבא הסורי, והכוחות החלו לתפוס עמדות זינוק למתקפה לכל אורך חזית רמת הגולן. 

הצבא הסורי קידם מערכות נשק, במיוחד ארטילריה ושריון לגבול. ב-25 בספטמבר הצליח 
המודיעין הישראלי לשים ידו על תוכנית המלחמה הסורית המפורטת. לאחר הקרב של ה-13 

בספטמבר 1973, בו הופלו 12 מטוסים סוריים )ומירז' ישראלי אחד( היה הצבא הסורי בכוננות 
מלאה וגייס את כל יחידות הצבא. לפי התוכנית, ההיערכות הצבאית נועדה להסתיים בסוף 

ספטמבר. 
ב-30 בספטמבר התקבלה במצרים ההחלטה הסופית על אמוץ התוכנית המצומצמת לחציית 

התעלה וכיבוש המעברים. ב-1 באוקטובר נכנס הצבא המצרי לכוננות מלאה והושלמה תנועת 
יחידות הארטילריה לעבר התעלה. ביום זה גם התחיל תרגיל "תחריר 41" והצבא הסורי נמצא 

בכוננות מלאה. 
הפקודות לקראת המלחמה נשלחו ב-4 באוקטובר לדרגים הבכירים של הצבא המצרי, והם 

קבלו פקודה להיות בכוננות עליונה ולהתכונן למלחמה. הדבר התברר לאמ"ן כבר בליל 5-4 
באוקטובר. כמו כן התקבל מידע על גיוס כל מערכות חיל האויר, הטייסים ואנשי המילואים. 
בתוך זמן קצר החלה תנועת הכוחות לעבר התעלה, מולאו הדיפונים בציוד הצליחה וכוחות 

והשריון תפסו עמדות לקראת צליחה. ריכוז הכוחות היה ללא תקדים: מספר קני הארטיל
ריה עלה מ-800 ל-1100, חמש דיביזיות החי"ר, על הרק"מ שלהן, תפסו את מקומן באתרים 
מהם נועדו לחצות את התעלה. כיבוש השטח במזרח התעלה היה אמור לקבל סיוע מאסיבי 
של אלפי קני ארטילריה וכן סיוע של מטוסי תקיפה של חיל האויר והגנה של פיקוד ההגנה 

האוירית. מטוסי התקיפה וההגנה, היו אמורים לתקוף את המטרות בגיחות קצרות, ולהתכנס 
בשלב שלאחר מכן בתוך המחסות בבסיסי האויר שלהם. פטרולים אחרים נועדו להגן על לב 

מצרים, מתקנים חשובים ובסיסי האויר. לכוחות האויר של מצרים נוספו טייסות שהגיעו מלוב, 
אלג'יריה וצפון קוריאה.

משפחות המומחים יוצאות ממצרים וסוריה
בליל 5-4 באוקטובר הופתעו גורמי המודיעין לגלות כי מטוסי תובלה במספר גדול המריאו 

משדות תעופה ברוסיה, בדרכם לקהיר ודמשק. לאחר שנחתו התברר כי הם מפנים את משפחות 
המומחים והיועצים הרוסיים. 11 טיסות של חברת אירופלוט יצאו לדרך- חמש מהן לקהיר, 

שלוש לסוריה ושלוש ליעד לא ידוע. המודיעין העריך כי זו התפתחות חריגה אולם לא נמצאה 
לה כל סיבה. משפחות המומחים והיועצים הרוסיים התרכזו בנקודות שנקבעו במצרים וסוריה, 
משם הוסעו לשדות התעופה. שם עלו על המטוסים והמריאו בדרכם לברית המועצות. במקביל 

נודע כי מנהל התעופה האזרחית במצרים הורה לחברת איג'פט אייר להעביר את כל מטוסיה 
ללוב. ההוראה בוטלה מיד לאחר מכן בעקבות התערבות של משרד ההגנה.
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מערכות צילום במלחמה
חיל האויר הישראלי

ומטוסי הצילום והביון מילאו תפקיד חשוב ביותר במלחמת יום הכיפורים. למרות הכש
לונות בצילום מערכי הטילים ערב המלחמה, בשל איסורים מדיניים ומזג האויר המעונן, 

בוצעו משימות הצילום כל ימי המלחמה. טייסות הצילום של חיל האויר יצאו לגיחות 
בגובה נמוך ובגובה רב, ופעלו בטווחים איסטרטגיים וטקטיים כדי לעמוד על המתחולל 

בשטח האויב.

וחיל האויר הישראלי הפעיל שלושה סוגים עיקריים של מטוסי צילום טקטיים ואיסטר
טגיים. במהלך המלחמה נערכו טיסות יומיות מעל גזרות הלחימה ומעבר להן. המטוסים 

יצאו בדרך כלל בזוגות- שני מטוסי צילום או מטוס צילום ומטוס התרעה וליווי.
שלושה סוגים של מטוסי צילום הופעלו בחיל האויר:

 3C ’דאסו מירז -
שני מטוסי מירז' הוסבו למשימות צילום על ידי התקנת חרטום מיוחד ובו מצלמות 

מדגמים שונים. ציוד זה כלל מצלמות פנורמיות, מצלמות לצילום בגובה רב או מצלמות 
לצילום מגובה נמוך. שני המטוסים מדגם זה הופעלו על ידי טייסת 101 מחצור.

למטוס יכולת טיסה במהירות מאך 2 בגובה 60,000 רגל או מאך 1.1 בגובה פני הים. 
רדיוס הפעולה במהירות תת קולית מגיע ל-600 מייל ימי. 

מטוסי המירז' ביצעו 51 גיחות צילום, 34 מעל תעלת סואץ, 8 מעל ירדן, 6 מעל החזית 
הסורית, 2 מעל מפרץ סואץ, 1 מערבית לתעלה. מטוס אחד הופל בסיום המלחמה מעל 

החזית הסורית. 
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- מקדונל-דוגלס RF-4E פנטום 2
סשישה מטוסים מדגם מקדונל-דוגל RF-4E פנטום 2 היו בשרות טייסת 119 ושניים נוו

ספים )דגם קרב שהוסב בישראל( בטייסת 69. למטוס יכולת טיסה במאך 2 בגובה 60,000 
רגל או במהירות מאך 1.2 בגובה פני הים. רדיוס הפעולה במהירות תת-קולית מגיע ל-600 

מייל ימי. המטוס מצויד במגוון של מצלמות לצילום מגובה רב ובינוני. בין אלה מצלמות 
KA-93 בעלות קוטר עדשה של 24 אינץ.

המטוסים ביצעו במלחמה 113 גיחות צילום: 44 מעל תעלת סואץ והדרום, 42 בזירה 
הסורית, 9 מעל לבנון, 7 מפרץ סואץ, 5 מעל ירדן, 4 במצרים מזרחית לחזית, 2 גיחות 

מעל סיני. אף אחד מהמטוסים לא נפגע במלחמה. אחד מהם אבד אחרי המלחמה בטיסת 
 .SA-2 צילום בגובה רב לאחר ששוגרו לעברו 11 טילי

 .124I טלדיין פיירבי -
 124I חיל האויר הישראלי הפעיל במלחמה מטוסי צילום ללא טייס מסוג טלדיין פיירבי
שכונו "מבט". 10 מל"טים מסוג זה היו בשרות טייסת 200. למל"ט מהירות מירבית 0.89 

מאך בגובה פני הים עד 50,000 רגל. שהות מירבית בגובה 50,000 רגל מגיעה לשעה. הוא 
מצויד בדרך כלל במצלמות KA-93 ועדשה בקוטר 24 אינץ.

המל"טים ביצעו במלחמה 22 גיחות צילום, 11 הסתיימו בהצלחה, 8 מעל תעלת סואץ, 2 
מעל דמשק, 1 מעל קהיר ואיזור הדלתא. במהלך המלחמה אבדו שישה מל"טים )2 הופלו 

בטילי SAM-2, מל"ט אחד אבד בשל הפרעות תקשורת של מערכות ל"א ישראליות, מל"ט 
אחד הופל על ידי מטוס אויב ואחד אבד בשל תקלה טכנית. אחד מן המל"טים הצליח 

לחמוק מ-11 טילי קרקע אויר, לפני שהופל על ידי הטיל ה-12.
כמו כן היה בשרות מטוס בואינג סטרטופרייטר ודקוטה אשר הוסבו לנשיאת מצלמות. 

מערכות צילום במלחמה
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מטוסי צילום בחילות האויר הערביים
וחילות האויר של מצרים וסוריה הרבו להשתמש במטוסי צילום. אלה יצאו לפני המל

חמה, וגם לפני מבצעים אויריים או אחרים לצילום היערכות כוחות צה"ל בסיני או ברמת 
הגולן.

 חילות האויר הערביים הפעילו שני סוגים של מטוסי צילום:

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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סוחוי SU-7 פיטר
SU-7 פיטר היו בשרות חיל האויר המצרי. למטוס יכוו  שישה מטוסי צילום מדגם סוחוי

לת טיסה במהירות 1.6 מאך בגובה 40,000 רגל או מהירות 0.8 מאך בגובה פני הים. רדיוס 
הפעולה במהירות תת-קולית מגיע ל-320 ק"מ.

 .N מיג 21 פישבד
שישה מטוסים מדגם מיג 21 פישבד N היו בשרות חיל האויר המצרי. למטוס יכולת 

טיסה במהירות מאך 2 בגובה 50,000 רגל, או מאך 1 בגובה פני הים. רדיוס הפעולה 
במהירות תת קולית מגיע ל-320 ק"מ. חיל האויר הסורי הפעיל ארבעה מטוסי מיג 21 

 .H פישבד

מיג 25 פוקסבט
ברית המומעצות סייעה לצבאות ערב על ידי צילומים שבוצעו במטוסי מיג 25 שהוצבו 

במצרים. חיל האויר הרוסי הפעיל במצרים נספחת ולה ארבעה מטוסי מיג 25 שפעלו 
מבסיס קהיר מערב. המטוס היה בתפעול על ידי צוות אוירי וקרקע של הרוסים. למטוס 
מהירות של מאך 3 בגובה 80,000 רגל. רדיוס פעולה במהירות תת-קולית מירבית מגיע 

ל-900 ק"מ לערך. 
לבד ממטוסים מאוישים ומל"טים, פעלו בשמי האיזור לוייני ביון של ארה"ב וברית 

המועצות.

מערכות צילום במלחמה
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לנוכח ידיעות אלה, הכריז צה"ל על כוננות ג'- ראש אמ"ן היה עדיין בשלו: "חרף סימנים רבים 
על כוננות למלחמה ממש, אין עומדת לפרוץ מלחמה". ב-6 באוקטובר בעקבות פגישה בין 

ראש המוסד, צבי זמיר לאשרף מרואן, הודיע ראש המוסד כי המלחמה עומדת להפתח באותו 
היום לפנות ערב.

שעת התקיפה: 14:00 אחר הצהריים
מפקדי הצבא הסורי, כמו אלה של מצרים, בחנו את המועדים האפשריים לפתיחה במלחמה 

ואת השעה המדויקת. לאחר בחינת תאריכים שונים החליטו מנהגי מצרים, אנואר סאדאת, 
וחאפז אל אסד, בפגישה בה השתתפו רק שניהם, לבחור ב-6 באוקטובר 1973. במועד זה יחול 

חודש רמאדן המוסלמי, בישראלי יצוין יום הכיפורים בו מערכות הרדיו לא פועלות, ואזרחי 
14:00 שעון ישראל, קבעו המפקדים המו  המדינה כולה יהיו בחופשה. את שעת הפתיחה באש,

צריים, שבקשו לאפשר להם לתקוף בשני מטסים לפחות לאורך כל החזית התעלה. זאת בעוד 
החיילים הסוריים יפתחו באש כאשר השמש מולם במערב. עם כך הדבר לא השפיע על לוחמי 

האויר של סוריה, שתקפו בשעה נוחה יחסית בה השמש נמצאת גבוה בשמים והראות טובה.

תוכנית 2000"- אחיזה קרקעית בסיני
המטרה האיסטרטגית המיידית של נשיא מצרים היתה לחצות את התעלה לסיני, ולהשיג אחיזה 

קרקעית על שטח. על עומקו של השטח לא דנו במצרים, אולם הכוונה היתה לתפוס שטח 
בעומק של שבעה עד עשרה קילומטרים ולא לצאת ממטרית הטילים שהגנו על הכוחות. הצבא 
המצרי, תכנן לתקוף לאורך כל קו התעלה. לשם כך הוא אימן והכין שתי ארמיות- הארמיה ה-2 

והארמיה ה-3. אלה כללו:
- 5 דיביזיות חי"ר

- 3 דיביזיות ממוכנות
- 2 דיביזיות שריון

- 3 חטיבות צנחנים ו-5 חבורות קומנדו שכללו 33 גדודי קומנדו וצנחנים 
- חטיבה עצמאית ממוכנת מספר 130 )חטיבת חי"ר של הצי(

משימות חיל האויר המצרי במלחמה
ידיעות שהגיעו למוסד הישראלי, קבעו כי לחיל האויר המצרי נקבעו בתוכניות המלחמה של 

מצרים משימות מוגבלות וצנועות יחסית:
א. נטרול חיל האויר הישראלי בזירת הקרבות על ידי שימוש באמצעים הבאים:

- הגנה על המרחב האוירי המצרים ועל הכוחות על ידי שימוש בטילי נ"מ, ביחוד בסוללות 
טילי SA-3 ו-SA-6 . כולל 10 סוללות של טילי נ"מ SA-6, שנרכשו בשבועות האחרונים

- העסקת חיל האויר הישראלי בשתי חזיתות ופיצול יכולתו לרכז כוח משמעותי בזירה אחת
- פתיחת המלחמה בהפתעה. יום הפתיחה באש, ושעת הש' נשמרו בסודיות אף מפני מפקדים 

בכירים
ב. חיל האויר לא התכוון לתקוף מטרות בישראל. אם חיל האויר הישראלי יתקוף מטרות עומק 

במצרים תכננו המצרים לתקוף באמצעות טילי "קלט" ומטוסי המירז' 5 הלוביים
ג. חיל האויר יקבל סיוע של מטוסי הנטר מעיראק, מירז' 5 מלוב, לייטנינג מסעודיה וכווית

ד. יושם דגש על שכלול האמצעים ללוחמה אלקטרונית

יש לציין את השמירה הקפדנית על סודיות מצד הפיקוד המצרי. ההחלטה היתה לחשוף את 
המידע בשלבים לפי רמות, ורק ביום הלחימה עצמו נודע הדבר לטייסים. ב-1 באוקטובר כינס 

סאדאת את קציני המטה הבכירים במפקדה והודיע להם על מועד הפתיחה במלחמה. הוא דרש 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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סקייהוק A-4H של טייסת 102 "הנמרים המעופפים" בחצרים. הטייסת שהוקמה 
בחצור במלחמת ההתשה, פעלה במיוחד באיזור הדרום והיתה מן הטייסות הפעילות 

ביותר במלחמה. 17 ממטוסיה אבדו

מהם דו"ח מצב על ההכנות ועל מוכנות יחידות הצבא. המטרה של המלחמה הודיע להם, היא 
לנפץ את יהירות ישראל, לגרום לה אבידות רבות ולמחוק את תוצאות מלחמת ששת הימים. 

הצבא יצא למבצע מוגבל לכיבוש פס לאורך התעלה. 
ארבעה ימים לאחר מכן, כינס חוסני מובארק את מפקדי חטיבות חיל האויר. הוא גילה להם 
כי צבא מצרים, ועמו צבא סוריה נערכים לצאת למלחמה ב-6 באוקטובר בשעה 14:00. הוא 

דרש מהם לשמור על סודיות גמורה. על כל היחידות להמשיך בשגרת הפעילות של ימי שלום, 
כולל תרגילים, חופשות וכיו"ב. מוברק הודיע כי יש למסור על מועד פתיחת המלחמה למפקדי 

הטייסות רק בשעות הבוקר של ה-6 באוקטובר, ולטייסים רק כשעה לפני השעה שנקבעה. 
והמטרה העיקרית של התקיפה אמר, לבצע את המטלות שנקבעו לכל טייסת ולכל מבנה ולהת
כנס לאחר מכן במחסות. התוכנית היתה פשוטה: בעוד מטוסי התקיפה יפציצו תחנות מכ"ם, 

סוללות טילים ותותחי נ"מ, מחנות, יחידות צבא וסוללות תותחים, יפטרלו מטוסי מיג 21 מעל 
התוקפים כדי לתת להם הגנה האוירית. 

פרק יב' - מצרים: יוצאים ל"תחריר" ולא לתרגיל



                                      - 1973
25 לישראל

בעקבות המתיחות ששררה בתקופת 
"כחול לבן" החליטו מנהיגי ישראל 

להמחיש את יכולתו של צה"ל 
במפגן מרשים בחוצות ירושלים. 
במפגן השתתפו כמעט כל מטוסי 

הלחימה של חיל האויר )הנשר היה 
עדיין מסווג(. המפגנים נערכו בשמי 
ירושלים וגם ביום חיל האויר שנערך 

ביולי 1973.
הפגנת הכוח לא הרשימה 

את מנהיגי ערב
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מטוסים בלב הסערה- חיל האויר במלחמת יום כיפור

41 שהוציא הרמטכ"ל שאזלי, הוא פקד על כל מערך הטק"א והנ"מ להיות בכוו  בפקודה מספר
ננות עליונה. ב-5 באוקטובר הוכרז על כוננות מוגברת בחיל האויר המצרי- האימונים והקורסים 

בבית הספר לטיסה הופסקו. תדרי הקשר קרקע-אויר בין מערכת הבקרה והשליטה למטוסים 
הוחלפו ונערכו בדיקות למערכות הקשר הקויות אחת לשעה במקום אחת ל-12 שעות.

חיל האויר המצרי העביר ארבעה מטוסי קרב לבסיס האויר גרדקה ואחרי הצהרים גם ארבעה 
מטוסי סוחוי 7 מג'יאנקליס לבני סואף. באותו היום הגביר חיל האויר המצרי הגביר את טיסות 

הצילום שלו מעל החזית. הטייסים שהחזירו את מטוסיהם לנחיתה היו מופתעים: ההגנה 
האוירית של ישראל לא פעלה )כפי שהתברר לימים לא ניתנו פקודות אש מחשש לגרימת 

התלקחות בתעלה(. 
מערך הטילים נע לעבר התעלה וחלק ניכר מן המחפורות הקדמיות הריקות נתפסו על ידי 

 SA-6 הועברו לאיזור אבו סואר. חטיבה נוספת של SA-6 מערכות מנ"א וטילים. שלוש סוללות
התמקמה עשרים ק"מ מג'בל עובייד. שינויי היערכות נעשו גם בסוללות ה-SA-2. כמו כן נודע 

כי לוב האיצה העברת מאות טילי SA-7 למצרים ואלה חולקו ליחידות החי"ר.

הכנות אחרונות למלחמה
הסימנים המעידים על הכנות צבאות ערב למלחמה, נקלטו משך כל אותם שבועות על ידי גורמי 

אמ"ן, המוסד ואחרים. התרעות על כוונת מצרים לצאת למלחמה במאי התקבלו ונבדקו. 
תוכניות המלחמה הועברו על ידי הסוכן אשראף מרואן לישראל. ציוד ותחמושת רבים הועברו 

ונערמו במחסנים ובשטחים פתוחים באיזור התעלה. צה"ל נכנס לכוננות "כחול לבן". במפגן 
האוירי שנערך ביום העצמאות, הועלו לאויר עשרות מטוסי פנטום, סקייהוק, מירז' וסער כדי 

1973 החליטה סוריה כי היא אינה מוכנה למו  להפגין יכולת אוירית מרשימה. באמצע שנת
לחמה, והחלטה על כך התקבלה על ידי נשיאי מצרים וסוריה בפגישה חשאית שערכו ב-23 

באפריל. 
בינתיים נמשך תגבור הכוחות מול רמת הגולן ומעבר לתעלה. גורמי מודיעין באמ"ן ובחיל 

האויר הסתירו "סימנים מעידים" ברורים על ההכנות למלחמה. במצרים בוטלו ב-1 באוקטובר 
קורסים, נדחו בחינות, והועלתה הכוננות בכל יחידות הצבא בחזית ובעורף. יחידות צי הוצבו 
ובבאב אל מנדב ביציאה ממפרץ הים האדום. יחידות רבות התחפרו מול התעלה ומצבורי התח

מושת הלכו והתמלאו. ציוד גישור ומשאיות רבות הועברו לקרבת התעלה. בסוריה הועברו שתי 
טייסות סוחוי 7 לקו החזית, וחטיבה 47 ירדה מחומס בצפון לחזית ברמת הגולן. אנשי אמ"ן 

ומודיעין חיל האויר ביטלו את כל הסימנים המעדים האלה בהינף יד. הכל נתלו בתרגיל "תחריר 
41" שהחל בראשית אוקטובר. 

בעקבות התרעות של מפקד פיקוד אלוף יצחק חופי תוגברו הכוחות ברמת הגולן. 



שער ד'

הלם בצמרת-
בלימה בחזיתות

בוחנים את החימוש- מפקד חיל האויר והרמטכ"ל בתצוגת חימוש 
מונחה בחיל האויר



פרק יג' 

התעלמות- לא הפתעה

______________________________ 
המתיחות גואה. ישראל מרוסנת על ידי ארה"ב

כבר בשנת 1971, היתה הסכמה בין ממשלת ישראל לבין הממשל האמריקני כי ישראל לא 
תפתח במלחמה יזומה. האמריקנים שכנעו את המנהיגות הפוליטית, ובעיקר את ראש הממשלה 

גולדה מאיר ושר הבטחון משה דיין, כי לישראל נותר עדיין מרחב פעילות גדול בסיני, ואל 
לה ליזום מלחמה או להגיב על מכה מקדימה, לפחות שעתיים לאחר שיעשו זאת המצרים. 

ככל הידוע לא היתה התיחסות דומה לפעילות נגד סוריה, אולם רוח הדברים נשמרה גם כאן. 
למרות הסיכונים לישובים הישראלים ברמת הגולן, שרוחבה כעשרים קילומטרים, ישראל ערכה 
הכנות, העבירה ותגברה כוחות, אולם לא התכוונה לפתוח ראשונה באש. הסכמות אלה להמנע 

מתקיפה מקדימה, לא היו ידועות לרוב אנשי הפיקוד הבכיר של צה"ל והיו מנוגדות לתפיסה 
המבצעית של הצבא. 

בימי המתיחות של אמצע השנה, כאשר היה חשש כי האיזור הולך למלחמה, גבר לחץ הממשל 
האמריקני על ממשלת ישראל, לבל תפתח במלחמה גם אם יעשו זאת מדינות ערב, כדי שלא 

להצטייר בדעת הקהל בעולם כתוקפנית. שיקול זה עמד בראש מעייניה של ראש הממשלה 
גולדה מאיר, וההחלטה שלא ליזום מכה מקדימה, היתה מן הגורמים העיקריים לסחרור שפקד 

את הפיקוד הבכיר של צה"ל ולכשלונות בימים הראשונים של המלחמה.

אימוץ ה"קונספציה"- הונאה עצמית
כוננות "כחול לבן" הביאה לידי ביטוי תפיסה מבצעית שפותחה בשנות השבעים על ידי גורמים 

צבאיים במצרים ואומצה על ידי אמ"ן בישראל. התפיסה, שכונתה "הקונספציה" על ידי ועדת 
אגרנט שחקרה את המלחמה, קבעה בלשון חברי הועדה כי "מצרים לא תצא למלחמה נגד 

ישראל, אלא אם תבטיח תחילה לעצמה, יכולת אוירית לתקוף בעומק מדינת ישראל, ובמיוחד 
את שדות התעופה העיקריים, וזאת כדי לשתק את חיל האויר הישראלי".

החלק השני של הקונספציה קבע כי סוריה לא תצא למלחמה בישראל לבדה, אלא רק בתיאום 
עם מצרים. 

אלוף אלי זעירא, ראש אמ"ן, קיבל את התפיסה הזו מקודמו ואימץ אותה בחום. הוא קבע כי 
לשם הגשמת שאיפותיה, מצרים צריכה להצטייד במספר טייסות של מטוסי קרב ארוכי-טווח 
המספיק לפגוע בשדות התעופה הישראלים. עוד קבע כי מצרים תשאף להצטייד בטילי קרקע-
קרקע מסוג סקאד, כדי להרתיע את ישראל מפני תקיפות עומק בשטח מצרים, בנוסח תקיפות 

העומק של מלחמת ההתשה. טילים אלה יכסו בטווחם הארוך את כל מרכזי האוכלוסיה של 
ישראל.

אולם העקרונות שנתקבעו בקרב אנשי המודיעין בישראל כקונספציה, נדחו, לפחות לזמן מה, 
על ידי נשיא מצרים, אנואר סאדאת בסוף שנת 1972. ב-24 באוקטובר אותה שנה כינס סאדאת 
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את המועצה העליונה של הכוחות המזוינים של מצרים באל גיזה. היה זה לאחר שנואש מפני 
אפשרות להשיג את כלי הנשק שביקש- ובעיקר מטוסים ארוכי טווח. הוא הורה לאנשי הצבא 
ומתכנני המלחמה, לקדם את ההכנות הצבאיות למלחמה מוגבלת ולפעול באמצעים הקיימים. 

ואכן לפי מסמך שלל מצרים 766/4 הוראה 41, נראה כי מתכנני המלחמה המצריים קבעו 
מטרות צנועות יותר: כיבוש של 8 עד 12 קילומטרים מגדת התעלה מזרחה כדי לפגוע ביכולת 

חיל האויר לפעול נגד כוחות החי"ר והשריון על הקרקע, יקבלו הכוחות מטרית הגנה אוירית 
של ידי טילי קרקע-אויר ותותחי נ"מ. גם לשריון הישראלי נמצאה תשובה: עשרות אלפי טילי 
נ"ט ומטולי נ"ט נרכשו עבור כוחות החי"ר. אלה נועדו להיות המגן הקדמי של כוחות השריון 

ויחידות הלוגיסטיקה של צבא מצרים, אשר יחדרו לשטח סיני. 
כפי שיתברר לאחר המלחמה, למרות המטרות הצנועות שקבל על עצמו, מילא הצבא המצרי 

את כל הדרישות שנקבעו ב"קונספציה": הוא קיבל מטוסים ארוכי-טווח, הצטייד בטילי קרקע-
קרקע וסאדאת קיבל את תמיכת סוריה ליציאה למלחמה.

הצמרת הבטחונית במבוכה
כשבועיים לפני המלחמה הורה המטכ"ל על קיום מצב כוננות ג' בכל היחידות, לאור הכוננות 
בצבא סוריה ועיבוי מערך הטילים. אנשי המודיעין וחיל האויר, שמעולם לא הצטיינו בהבנת 

המניעים של מדינות ערב ומנהיגיהן, העריכו כי הכוננות בצבא הסורי נובעת מתוצאות קרב 
האויר מעל לטקיה שהיה ב-13 בספטמבר ובו הופלו 12 מטוסי קרב סוריים. היה זה קבעון 

מחשבתי שהסתמך על מודיעין שגוי, על חוסר הבנה של "המניע הערבי" והצורך האקוטי שלו 
בנקמה.

גם בדרום גברה המתיחות: לאחר שבשנים הקודמות נערכו תרגילי "תחריר 39" ו"תחריר 40", 
החל בשנת 1973 תרגיל "תחריר 41", בו תורגלה חציית התעלה. המצרים עשו תרגילי הונאה 

-רבים, כדי לשכנע את צה"ל כי מדובר בתרגיל שגרתי הנערך אחת לשנה בצבא מצרים. והפ
תיחה בתרגיל שחייבה גיוס כוחות רבים, היתה חלק מתרגיל ההונאה לקראת פתיחת המלחמה 

 ביוזמת צבאות מצרים וסוריה.
במפקדת חיל האויר היו דיעות חלוקות לגבי המצב ומשמעותו: בעוד מפקד חיל האויר אלוף 

בני פלד, מאיץ בלשון רפה במפקדי הכנפות והבסיסים להיערך לקראת מלחמה, ביטל ראש 
מחלקת המודיעין של חיל האויר, תת-אלוף רפי הרלב, את הדברים בהינף יד. כמו אנשי אמ"ן, 

הוא הביע דעתו הנחרצת כי לא צפויה מלחמה בעתיד הקרוב. למרות האמור- לא כפה מח"א 
-את דעתו, ולא הכריז רשמית על כוננות מיוחדת. בעקבות זאת לא מיהרו מפקדי הבסיסים והכנ

פות להיערך למצב הבלתי ברור, ולא הכינו את חיל האויר למלחמה כנדרש מן המצב.

פלד: חיל האויר יבלום מתקפה קרקעית
ב-26 באוקטובר, ערב ראש השנה, עם התגברות הידיעות על הכנות הנעשות מעבר לגבול 

הצפון, הועלתה הכוננות ברמת הגולן, וגם חיל האויר הגביר את כוננותו.
חיל האויר נערך להוציא את פקודות המשימה לתקיפת מערך הטילים הסורי, מתן סיוע לכוחות 

הקרקע והכנות לתקיפת יעדים בסוריה, בתוך שש עד שמונה שעות ממתן פקודה. 
ב-2 באוקטובר, בעקבות טיסת צילום בגובה רב, מצאו המפענחים כי המערך הסורי תוגבר 

מאד וכוחות קודמו לעבר רמת הגולן. למחרת, ב-3 באוקטובר נערך דיון במטכ"ל על המצב 
המתפתח מול הסורים. בדיון הביע סגן הרמטכ"ל אלוף ישראל טל, את דאגתו מפני ההיערכות 

הנוכחית של הסורים, היכולה לעבור במהירות מהגנה להתקפה. ראש אמ"ן העריך כי הצבא 
הסורי לא יצא למלחמה ועמד על דעתו בתוקף. בני פלד בבטחון בולט, הרגיע ואמר כי במקרה 
של התקפה בהפתעה, חיל האויר הוא שיעשה את קרב הבלימה הקרקעית באם ידרש לכך. אם 

פרק יג' - התעלמות- לא הפתעה



הסורים יתקפו בלילה, הוא הבטיח, הוא ידפוק למחרת בבוקר בתוך שעתיים את כל סוללות 
הטילים, ואז יילחם בכוחות הקרקע הסוריים. מח"א הורה לגייס 1400 אנשי מילואים בהם 

טייסים, אנשי מבצעים ואנשי יחידות הבקרה. הוא ביטל את הצעתו של ראש אמ"ן לתקוף את 
הסוללות בארטילריה, באומרו כי עדיף שלא ינועו ממקומן הידוע לחיל האויר. דברים אלה 

היו בסיס להחלטותיהם של הרמטכ"ל ושל שר הבטחון ב-6 באוקטובר בבוקר, שלא לפתוח 
במלחמה ולא לתקוף את המערכים בסוריה או במצרים.

בדיון עם ראש הממשלה שנערך ביום זה, אמר הרמטכ"ל, בתשובה לשאלת גולדה מאיר, כי 
כל תגבור של כוחות ברמת הגולן יפגע בהיערכות בדרום או יחייב גיוס מילואים. ההיערכות 

הלא מספקת של כוחות היבשה, הסביר הרמטכ"ל לגולדה, היא סיכון מחושב שצה"ל נוטל על 
עצמו, בהתבסס על יכולתו של חיל האויר. 

דדו: יש להתכונן למלחמה
ביום שישי, 5 באוקטובר 1973 בשעת בוקר מוקדמת, הודיע ראש לשכת הרמטכ"ל לרב-אלוף 
דוד אלעזר, כי לפי מקורות מודיעין, הערבים עומדים לפתוח בהתקפה למחרת בשעה 18:00. 

דדו הורה להעלות את הכוננות בצה"ל לכוננות ג'. "מרגע זה צריך לעבוד כאילו אנחנו הולכים 
למלחמה" הגיב אלעזר. ההערכה הועברה גם לידיעת ראש הממשלה, שר הבטחון וראש אמ"ן. 

הרמטכ"ל הודיע למפקד חיל האויר, כי ברצונו להנחית מכה אוירית מקדימה. לשניהם היה 
ברור כי בשל קרבת הגבול ליישובים ישראלים, הסכנה הרבה יותר, צפויה מפעולה סורית ברמת 

הגולן. 
מפקד חיל האויר הוציא ב-5 באוקטובר, בשעה 09:30 פקודה לכוננות ג' בכל היחידות, 

ולהיערכות לקראת ביצוע "דוגמן 5". חיל האויר התכוון לפעול לפי תורת הלחימה שלו, לפיה 
יש להשיג עליונות אוירית מעל שדה הקרב, לפני שהמטוסים יופנו לסיוע ולחימה עם כוחות 

היבשה. בעקבות כך החליטו לפעול בשלב ראשון נגד מערך הטילים הסורי שהוצב מעבר לרמת 
הגולן, ובשלב שני לתקוף את בסיסי האויר הסוריים.

התפיסה לפיה חיל האויר יפעל בעדיפות ראשונה נגד מערכי ההגנה האוירית של מדינות ערב, 
היתה מקובלת על הכל. ביוני 1973, כחודש לאחר כניסתו של בני פלד לתפקיד מפקד חיל 
-האויר, ביקשו שר הבטחון והרמטכ"ל לבחון את תוכניות החיל למקרה של מלחמה. הפמ

ליה בראשות דיין ביקרה בחדר הישיבות של מפקדת חיל האויר, ובני פלד הציג את תוכניות 
החיל. העדיפויות היו: מכה מקדימה על מערכי הטילים, תקיפת בסיסי אויר ערביים, ובעדיפות 

שלישית, סיוע לכוחות היבשה. התפיסה היתה כי הסדיר - קרי כוחות היבשה, יבלום את צבאות 
ערב וחיל האויר יסייע לכוחות אלה לאחר השלמת משימותיו. בבסיס הדברים היתה ההנחה 
לפיה המודיעין יתן לצה"ל התרעה בת 24 עד 48 שעות לפני כל פעילות עוינת של מצרים או 
סוריה. בהרצאה מטעם המרכז למלחמת יום הכיפורים יטען לימים אלוף גיורא רום כי לחיל 

האויר לא היתה כל כוונה לסייע לכוחות היבשה. 
היה זה יום קריטי עבור חיל האויר. בני פלד כינס בשעה 14:30 את פורום המפקדים בבח"א 15 

בשדה דב. ישראל עומדת בפני מערכה צבאית, אמר פלד, והורה להגביר את הכוננות וללמוד 
את פקודות המשימה למקרה של פרוץ מלחמה. לאחר המפגש, בו לא נשמעו דיעות נגד הערכת 
מח"א, ביטל רמחמ"ן, אל"מ רפי הרלב את דברי פלד במחי יד אופייני: "לא יהיה כלום!" אמר 
לקצינים שפנו ושאלו אותו על המצב. המפקדים חזרו לבסיסים מהם באו ופנו למשחקי קלפים 

או לעיסוקים שגרתיים אחרים שהיו אופיניים לשרה ערב החג. 

שני מיג 17 חודרים לסיני
ב-5 באוקטובר בשעה 16:40 חדרו שני מטוסי מיג 17 לשטח סיני. טיסת המטוסים נקלטה על 

ידי המכ"ם של סוללת הוק. המפעילים בסוללה לחצו על כפתור השיגור אולם הטיל לא יצא 
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ממקומו בשל תקלה טכנית. לאחר האירוע העריכו אנשי חיל האויר כי מדובר בתקלת ניווט של 
הטייסים המצריים. לפי אחת ההערכות המטוסים נשלחו כדי לבחון את עירנות סוללות הנ"מ  

ותחומי התדרים של מערכות המכ"ם של חיל האויר בסיני. לפי התכנון המצרי, מפציצי טופולב 
TU-16 עמדו לשגר עם פרוץ המלחמה טילים מתבייתי מכ"ם מסוג AS-5 "קלט", וגיחת המי-

גים נועדה לעורר את מערכות המכ"ם ולבחון את תחומי התדרים שלהן. 

מעל 80 מטוסים בתיקון 
למרות קביעת מפקד בני פלד כי צפויה מלחמה, התברר כי חיל האויר לא היה מוכן לה. מח"א 

שהביע דעתו כבר ערב ראש השנה, כי צפויה מלחמה, לא פעל לביצוע ההכנות המתחייבת 
ממצב של מלחמה. מפקדי הבסיסים והכנפות, כמו מפקדי הטייסות, לא קבלו פקודות ברורות 
להכנס לכוננות מיידית. בולט במיוחד חוסר המוכנות במחלקת הציוד: סד"כ מטוסי הלחימה 

של חיל האויר ערב המלחמה לא היה מלא. מערך התחזוקה, למרות המתיחות על הגבולות, לא 
עשה מאמץ נדרש להכין את מטוסי הקרב למלחמה. מתוך 383 מטוסי הקרב, היו 350 בבסיסים, 

ומתוכם רק 301 היו מטוסים שמישים - 82 מטוסים- כ-21.4 אחוזים מן הסד"כ, שהם למעלה 
משלוש טייסות לחימה- לא היו שמישים! 

-על פי נתונים שפורסמו על ידי ענף תולדות חיל האויר אחרי המלחמה בספר "הגנת שמי המ
דינה" נכתב כי סד"כ מטוסי חיל האויר עמד על 391 מטוסים, בהם 109 מטוסי פנטוס )שישה 
לצילום( ו-181 מטוסי סקייהוק. מתוכם רק 309 מטוסים היו שמישים, 33 היו בטיפולם בדרג 
ד', ו-49 בתיקון )דרג א' וב'(- 82 מטוסים אלה היו מפורקים בטיפול תחזוקתי, ולא ניתן היה 

לשלבם מיד במבצעי מלחמה. חלק ניכר ממטוסים אלה היה בטיפול במוסכי התעשיה האוירית, 
-אחרים היו בתחזוקה רבתי במוסכי יא"א )יחידת אחזקה אוירית בתל נוף( ואחרים היו "פתו

חים" בטייסות עצמן. מפקד חיל האויר וגם אנשי המבצעים, לא הורו על "סגירת" המטוסים 
והעברתם המהירה לטייסות הקרב. 

-חיל האויר סבל מזה שנים מסד"כ נמוך לעומת דרישות התוכניות המבצעיות שהכין לפני המל
חמה. כך יצאו המבנים בסד"כ חסר ולא היתה דרך למלא את מקום המטוסים שחסרו. העובדה 

שכחמישית ממטוסי הלחימה של חיל האויר, לא היו זמינים בפרוץ המלחמה, היתה חמורה 
ביותר והשפיעה על יכולת החיל לאורך כל ימי המלחמה.

זעירא: הערבים חוששים מתקיפה ישראלית...
הרמטכ"ל, רא"ל דוד אלעזר, היה מודע למגבלות המדיניות שהוטלו על ישראל, לפיהן צה"ל 

לא יפתח באש אלא לאחר שהערבים יעשו זאת. השטחים בסיני וברמה יאפשרו לישראל לספוג 
את המכה הראשונה, הכתיבו האמריקנים.

ב-5 באוקטובר, עת רבו הידיעות על אפשרות של פתיחה באש על ידי צבאות מצרים וסוריה, 
כינס דדו את פורום המטכ"ל ואמר כי זימן את הפורום להגיד "גמר חתימה טובה" ולשמוע 

סקירת מודיעין. 
ראש אמ"ן, אלוף אלי זעירא, בוטח בדבריו, אמר כי סוריה מצויה במערך חירום מאז ה-5 

בספטמבר, וערכה תרגילים להגברת יכולתה לכבוש רמת הגולן. היא העבירה מטוסים לבסיסי 
האויר הקדמיים ליד דמשק, וארגנה מחדש את מערך הנ"מ שלה. הוא ציין כי במצרים נפתח 

ב-1 באוקטובר תרגיל "תחריר 41", ועתה מתקיים תרגיל צנחנים גדול. הצבא המצרי תגבר את 
איזור התעלה ב-300 תותחים נוספים וקירב טנקים רבים, שתפסו את המחפורות והעמדות על 

קו המים. על מידת חוסר ההבנה שגילה זעירא לכוונות הערבים יעידו דבריו, שנאמרו בקול 
-בוטח ושאנן: "אנחנו מוצאים אצל הסורים ואצל המצרים עצבנות לא מבוטלת, כתוצאה מח

ששות רציניים מהתקפה ישראלית על סוריה ועל מצרים". הוא הוסיף כי מפקדי הטייסות נקראו 
להתיצב בחדרי המבצעים, ובשעות הלילה שונו תדרי מערכות הקשר ואותות הקריאה במגדלי 
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הפיקוח ובמערך הבקרה הסורי. 
רמחמ"ן, תא"ל רפי הרלב, ציין כי בסוריה קודמו שתי טייסות 

תקיפה מסוג סוחוי 7 מבסיס T-4 בצפון, אל בסיסי האויר 
הקדמיים בליי ודמייר. בשל כך מסתמנת מגמה התקפית של 

הסורים. 
מפקד חיל האויר הבטיח כי את בעיית טילי הקרקע אויר ניתן 

לפתור בתוך שמונה שעות מהתרעה, ולאחר מכן לתקוף את 
כוחות הקרקע במשך שעה וחצי. "אם יש פריצה מפתיעה 

של שריון סורי" אמר פלד, "ואני אדרש להעסיק מהאויר, אני 
אעשה זאת עם הסתכנות יותר גבוהה בכ-50 אחוז. תוך שעה 

אתקוף באמ"ט" הוא הרגיע. 
-ראש אמ"ן המשיך בדבריו ועמד על שתי התפתחויות משמ

עותיות משעות הלילה והבוקר:  האחת - "הרוסים שלחו 11 
מטוסי תובלת אנשים למצרים ולסוריה. שישה מטוסים למצרים 
וחמישה לרוסיה. לא ברור לנו באיזה מגמה. יתכן והמגמה היא 

להוציא פרסונל רוסי מתוך אותן מדינות. ואם כן – השאלה היא מדוע, ואין לנו פירוש ברור 
מדוע". עוד ציין כי "מרבית כלי השיט הסובייטים עזבו את אלכסנדריה. גם זה דבר מאוד מאוד 

נדיר". זעירא, סמך על התפיסה הכללית שפותחה באותם ימים באמ"ן, והעריך שוב כי לא 
צפויה מלחמה. בפרוטוקול הפגישה נכתב כי אמר בין השאר: "כל הדברים שמניתי לא משנים 
את ההערכה הבסיסית של אמ"ן, שהסבירות למלחמה, ביוזמת מצרים וסוריה, היא עדיין מאוד 
נמוכה. וסביר שכל מה שקורה היום, להוציא את העניין הרוסי, שעוד אין לנו הסבר ברור עליו, 

נובע מחששות סוריים, מחששות מצרים, מפני תקיפה שלנו. בסבירות נמוכה קיימת אפשרות 
של תקיפה סורית-מצרית מתואמת. ואני אומר את זה שזה בסבירות נמוכה ואפילו נמוכה 

מנמוכה". ראש אמ"ן סיכם את דבריו בבטחון: "בסיכומו של דבר, אני לא חושב שאנו הולכים 
למלחמה, אבל המצב היום הוא יותר עם סימני שאלה מאשר היה, אני יודע, לפני 24 שעות". 

רא"ל דוד אלעזר: "מלחמה פחות סבירה"
שותף להערכה זו של ראש אמ"ן היה גם הרמטכ"ל, דוד אלעזר. הוא ציין כי גם הוא "רואה את 

הסכנה שתפרוץ מלחמה, כפחות סבירה מאשר לא תפרוץ מלחמה". עם כך ציין כי ישנם שני 
גורמים המערערים מחשבה מרגיעה זו: המערך ההגנתי של מצרים, לפי התפיסה הרוסית, הוא 
גם התקפי, ויש להם יכולת לעבור למתקפה תוך זמן קצר ביותר. ושנית, אין כל ידיעה השוללת 
את הקביעה, כי אין בדעת המצרים לתקוף. בשל כך הורה להכניס את צה"ל לכוננות ג', ולנקוט 
שורה של צעדים להגברת רמת הכוננות. "אינני חושב שהם עומדים לפתוח במלחמה..." סיכם 
הרמטכ"ל, "אילו הייתי פרשן, הייתי שם פה נקודה ואומר: אני מעריך שזה לא הולך לקרות... 

היות שאנו לא עוסקים רק בפרשנות אלא אנחנו אחראים למצב, אנו חייבים לנקוט באמצעי 
הביטחון הדרושים".

באותו היום כינס הרמטכ"ל את בכירי זרועות האויר והים, והנחה אותם לגייס חלק מאנשי 
המילואים. מפקד חיל האויר הורה לגייס את כל הטייסים, מערך השליטה והבקרה ואנשי מערך 
הנ"מ. ראש הממשלה ושר הבטחון התנגדו לגיוס כל מערך המילואים, בשל חששם כי הדברים 

יתפרסמו, והערבים יראו בכך עילה לפתוח במלחמה. היתה זו אחת הטעויות החמורות ביותר 
של שני אישים אלה. 

-בפגישתו עם הרמטכ"ל, המליץ פלד לתקוף עוד באותו היום את מערך הטילים הסורי. ההמל
צה נדחתה. בשלב זה לא היתה ודאות שתפרוץ המלחמה.

רא"ל דוד אלעזר
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צה"ל וחיל האויר הפעילו את תוכנית הכוננות "מנעול" - החל מ-5 באוקטובר שעה 11:00. 
חיל האויר הגביר את כוננות הנ"מ במערב סיני.

הטייסות נערכות
הכרזת כוננות ג' ערב יום כיפור, הפעילה פקודות מתחייבות לבסיסים ולטייסות. אנשי מילואים 

-נקראו להתיצב ביחידותיהם, והשתלבו בפעילות שכללה בעיקר התכוננות למלחמה- בדי
קת מלאים, ארגון מערך התחזוקה ולימוד תוכניות המלחמה. מחלקת ציוד הורתה "לסגור" 

מטוסים שהיו בבדיקה או שיפוץ. כל אנשי התעשיה האוירית גויסו למערך התחזוקה. למרות 
האמור, נותרו 82 מטוסים מקורקעים- חלק היו בתיקון רבתי ואחרים חסרו חלקי חילוף כדי 

להשמישם למצב מבצעי. 
באותה שעה היו בסיסי חיל האויר כמרקחה. אלפי אנשי מילואים נקראו להגיע ליחידותיהם, 

טייסים מיהרו לטייסות ומפקדים עשו דרכם ליחידות הנ"מ וליחידות התחזוקה. אלפי מכונאים, 
חמשים, אנשי אלקטרוניקה, רבים מהם שזה תקופה ארוכה לא עשו שרות מילואים, הציפו את 

בתי המלאכה ואת הטייסות. איש לא ידע מה קורה ואיש לא האמין כי תפרוץ מלחמה, לכל 
היותר נערכו בטייסות ל"יום קרב".

חיל האויר ערך גיוס טלפוני, בימים בהם לא לכל אחד היה טלפון בבית, שלא לדבר על 
-טלפון נייד. מטוסי פוגה מגיסטר וסקייהוק חלפו מעל הישובים- סימן לטייסים לבוא ולהתי

צב בטייסות וביחידותיהם. טייסים ששמעו את רעש המטוסים, הבינו כי מדובר בגיוס חירום 
ומיהרו להתיצב. גם היערכות ארגונית נעשתה: טייסת 140 בעציון, שטרם הספיקה להתארגן, 

פורקה ערב המלחמה, והעבירה את מטוסי הסקייהוק שלה ואת צוותי האויר, לטייסות בתל 
נוף ורמת דוד. "מטוסי הגיוס" חלפו מעל מרכז הארץ וצפונה, וסמלו לצוותי האויר להגיע 

לטייסות.
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פרק יד' 

אמ"ן: "סבירות נמוכה" 

יום שבת, 6 באוקטובר
_________________________________________________________ 

ליל יום הכיפורים עבר על הטייסות במתיחות ואנשי הצוות הלוחמים, כמו אנשי צוותו הקרקע 
בילו את הלילה בחדרי הטייסים או במועדון הטייסת. איש לא היה בטוח כי תפרוץ מלחמה. 

בשעות הבוקר שרר עדיין חוסר בהירות לגבי המצב. חיל האויר היה בכוננות גבוהה- טייסים 
-נקראו להגיע לטייסות וכל מערך החירום גויס. מפקדי הבסיסים והכנפות הורו לסגור את הבסי

סים ולהכין את המטוסים- אלה למשימות אויר-אויר ואלה למשימות תקיפה. שום דבר לא היה 
ודאי- רבים, כולל מפקדים בכירים במפקדת חיל האויר, האמינו עדיין כי לא תפרוץ מלחמה. 

לא היה ברור אם מלחמה בפתח או שהכוננות תסתיים כפי שהסתיימה ב"כחול לבן" מספר 
חודשים לפני כן. 

תוכניות המלחמה בידי אמ"ן
תוכניות המתקפה של מצרים וסוריה היו ידועות ומוכרות לגורמי המודיעין של צה"ל. אולם 

קציני אמ"ן הבכירים, סירבו עדיין לקבל את הדיעה כי שתי המדינות יפתחו במלחמה. ענף 6 
)מצרים( באמ"ן פרסם בשעה 07:00 לקט בהול, ובו תוכניות המלחמה של מצרים. ראש אמ"ן, 

בפגישה עם המפקדים הבכירים של צה"ל, היה מוכן לפרט את התוכניות באופן כללי: הצבא 
המצרי יפתח בהרעשה ארטילרית לאורך כל הקו, בלילה יצלחו כוחות החי"ר, ובבוקר ינועו 

חטיבות השריון, ובהן סוללות טק"א SA-6 המלוות את הכוחות. 
בחזית המצרית - הצבא המצרי יחצה את התעלה לכל אורכה על-ידי דיביזיות הרגלים של 

שתי ארמיות ויכבוש בשלב ראשון את רוב המוצבים של "קו בר-לב". ההכרזה של אנשי אמ"ן 
ובראשם אלוף אלי זעירא, על "סבירות נמוכה" למלחמה, השפיעה לא רק על הכוננות של 

היחידות אלא גם על יכולת המטכ"ל וקציניו לקבל החלטות נכונות: חלק מן המידע הוסתר 
במכוון על ידי ראש אמ"ן ואנשיו כדי שלא לקלקל את ההערכה השגויה שלהם כי "הסבירות 

למלחמה נמוכה". 
גם לגבי הסורים הכל היה ידוע: תוכנית המלחמה של סוריה היתה פשוטה, אם כי כללה 

מרכיבים רבים שחייבו תיאום. הדו"ח ציין כי שלוש דיביזיות יפרצו את הקו הסגול, ויתקדמו 
מערבה, לאחר הרעשה כבדה של אלפי תותחים, ותקיפה של מטוסי חיל האויר הסורי. אחריהן 

יתקפו חטיבות החי"ר הסוריות לאורך כל הקו עד לעומק של 8-6 קילומטרים. בעקבותיהן 
-יכנסו בשעות הלילה החטיבות המשורינות והממוכנות של דיביזיות החי"ר. עם שחר ינועו די

ביזיות השריון, מתוך מגמה להגיע לעמק הירדן. חטיבות החי"ר יתקפו לאורך כל הקו, ויחדרו 
לעומק של שישה עד שמונה ק"מ. בעקבותיהן יבואו חטיבות השריון והחטיבות הממוכנות של 
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דיביזיות החי"ר. היה צפוי 
כי חטיבות השריון יעברו את 
הגבול עם שחר מתוך מגמה 

להגיע אל הירדן בתוך 24 
שעות. 

הרלב: לא יהיה כלום...
תוכניות חילות האויר 

-הערביים היו ידועות במודי
עין והיו מפורטות עד לרמת 

המבנים. אולם בהערכת 
המודיעין היו גם טעויות: לפי 

-ההערכה שהתבססה על התו
כנית הגדולה, היו 270 מטוסים 
מצריים אמורים לתקוף בעומק 
ישראל את אשדוד, חיפה, עכו 

ואילת, וכן מטרות צבאיות בישראל ובסיני. כמו כן, נכתב בה כי יש כוונה לתקוף את תל אביב 
ואת בסיסי האויר רמת דוד, חצור וחצרים. 

בלקט המודיעין שהופץ נכתב כי בתקיפות תוכננו להשתתף גם טייסות הנטר העיראקיות 
וטייסת מירז' 5 הלובית, סך הכל 70 מטוסי הפצצה. שארם א שייח תותקף במטוסי טופולב 

כדי להרוס את המבנים ולהשמיד את הציוד. אם יתקוף חיל האויר מטרות בעומק מצרים, נכתב 
בלקט המודיעין, יתקפו המצרים את תל אביב בטילי אויר-קרקע.

לגבי חיל האויר הסורי נכתב כי הוא יפעיל כמאה מטוסים לסיוע למתקפה ברמת הגולן, וגם 
לתקיפת מטרות בעומק. כמו כן יתקוף בסיסי אויר בישראל, בהם רמת דוד, על ידי 30 מטוסי 

סוחוי 20 וכן מטוסי מיג 21 שיצאו לחיפוי ואחר כך ינסו לפגוע במסלולים.
ראש מחמ"ן, אל"מ רפי הרלב, שהיה לפני כן ראש ענף מבצעים, עמד בראש המכחישים, וציין 
בבטחון לא מסויג, כי הכל יעבור בלא כלום. לדיעותיו ולאישיותו היו השפעה רבה על מפקדים 

אחדים, שראו בו בר סמכא בתחומי המודיעין והתנהגו בהתאם. תוכניות המלחמה שהובאו 
בפני אנשי המבצעים בחיל האויר, השפיעו על החלטותיהם כאשר התקבלו הידיעות הראשונות 

על המראת מטוסים לאויר.

"המלחמה תפתח בשעות הערב"
04:30 לפנות בוקר, הגיע מידע מודיעיני ממקור אמין, שמצרים וסוריה יפתחו במלח-  בשעה
מה באותו יום. הדיווח היה כי "המלחמה תפתח בשעות הערב". מסיבה לא ברורה ההערכה 

במטכ"ל היתה ששעת ה"ש" למלחמה תהיה 18:00 ולכך נערכו הפקודות והמערך הצבאי כולו. 
למפקד חיל האויר, בני פלד היתה הערכה קרובה יותר למציאות: לדעתו חיל האויר המצרי 

ירצה לבצע לפחות מטס תקיפה אחד לפני חשיכה, ויידרשו לו כשעתיים, ולכן המלחמה תפרוץ 
בשעה 15:00. הוא הורה ליחידות החיל להיערך לקראת שעה זו. 

עם קבלת הידיעה, התקשר הרמטכ"ל למפקד חיל האויר והודיע לו כי בכוונתו "להנחית מכה 
יזומה על חיל-האויר הסורי". הוא ביקש לדעת מה המטרות המועדפות לתקיפה מסוג זה. מפקד 

חיל-האויר, נאמן לתוכניות שהציג חיל האויר לפני מספר חודשים, אמר כי ירצה לבצע את 
פקודת "דוגמן 5" - תקיפת מערך הטילים הסורי מול רמת הגולן. לאחר מכן, אמר, הוא מתכנן 

לבצע את תוכנית "נגיחה" על בסיסי האויר הסוריים. למח"א לא היו בינתיים כוונות לתקוף 

פרק יד' - אמ"ן : "סבירות נמוכה"
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את מערך הטילים המצרי או את בסיסי האויר שלו. מתן העדיפות לסוריה היה בשלב זה ברור: 
הכוחות הסוריים שהיו מרוכזים על הגבול, היו קרובים יותר וסיכנו ישובים ישראלים ברמת 

-הגולן ומרכזים צבאיים, כולל בסיסי אויר ישראלים בגליל. "מתי יהיה חיל האויר מוכן לבי
צוע?" שאל הרמטכ"ל. "בשעה 11:00" השיב פלד.

בשעה 05:30 בבוקר כינס הרמטכ"ל את ראשי האגפים והזרועות, ומסר להם דיווח ראשוני על 
המצב. הוא אמר כי ניתן להנחית מכה מקדימה בין השעות 15-14:00 והתנה את הדבר: אם 

יעמדו לרשות חיל האויר שעות אור מעטות יותקפו שדות תעופה. אם יהיה מספיק אור יותקפו 
בסיסי הטילים בסוריה וחיל האויר גם יסייע בבלימת המתקפה הקרקעית. עם כך ציין כי חיל 

האויר מתכוון לתקוף את מערך הטילים הסורי, בסיסי האויר והקו, וזאת לא לפני השעה 12:00 
ולא אחרי 15:00. 

בשעה זו נדמה היה עדיין למפקדי צה"ל כי הם שולטים במצב. הרמטכ"ל הורה למפקד חיל 
האויר להוציא מטוסים לפטרול באויר עוד לפני שעת ההתקפה הצפויה. הוא אמר כי חשוב 

לקיים פטרולים אוירית "מכיון שלפי דעתי זה יכול להרתיע אותם בכלל מלהתחיל". 
בדיון הועלתה אפשרות כי הסורים והמצרים ישגרו טילי קרקע-קרקע טקטיים מסוג "פרוג" 

על בסיסים ויחידות ישראליות. לשאלתו של הרמטכ"ל אמר אלוף טל כי טילי ה"עברי" שבידי 
ישראל אינם מוכנים וניתן להציב אותם בחרמון. הם יהיו מוכנים לירי על דמשק 12 שעות 

ממתן פקודה. 

6 באוקטובר- צה"ל מתגייס 
בשעות הבוקר עוד היתה מחלוקת בין שר הבטחון, משה דיין לבין הרמטכ"ל לגבי גיוס 

המילואים. הרמטכ"ל שהיה משוכנע, במאוחר אמנם, כי המלחמה בפתח, ביקש לגייס את כל 
המערך המבצעי, כ-200,000 איש. שר הבטחון התנגד נמרצות, עיכב את הגיוס והיה מוכן 

לאשר גיוס של אוגדה אחת לכל היותר - עד 30,000 איש. זאת למרות הידיעות המבוססות על 
המלחמה הצפויה."חששתי כי פעולות אלה- מכה מקדימה וגיוס מלא, עלולות להכביד על 

סיכויינו להביא את ארה"ב לידי תמיכה מלאה בנו" תירץ לימים. 
הדבר הובא להכרעתה של ראש הממשלה, גולדה מאיר. בינתיים הורה הרמטכ"ל לגייס מיד את 

אנשי המילואים החיוניים של חיל האויר, כולל אנשי צוות אויר, מערך הנ"מ ומערך השליטה 
והבקרה. אחר שעתיים על חוסר מעש, החליט הרמטכ"ל בשעה מאוחרת יותר לגייס את כל 

מילואי חיל האויר, את חיילי האוגדות המשורינות ואת המערך הלוגיסטי. 
ראש אמ"ן צפה כי חילות האויר הערביים יתקפו בסיני ובצפון הארץ. בדיון שנערך אצל ראש 

הממשלה קבעה גברת מאיר כי מכה מונעת אינה אפשרית "כי לא יאמינו לנו". לימים התברר כי 
-גולדה מאיר התחייבה שנתיים לפני כן בפני קיסינג'ר, שלא לפתוח במלחמה, ולכל היותר לה

גיב רק שעתיים לאחר שמדינות ערב יעשו זאת. את מחיר ההחלטה האוילית וחסרת האחריות, 
ישלמו לוחמי צה"ל בזירות המלחמה.

בשעה 08:00 התקבל מסמך מפורט של אמ"ן ובו נכתב כי המצרים והסורים יפתחו במלחמה 
בשעה 14:00. היא תפתח במטח ארטילרי ותקיפות מן האויר של יעדים בסיני וברמת הגולן. 
-בשלב הראשון ינסו המצרים להגיע לעשרה ק"מ בתוך סיני, ולפי התוצאות יחליטו על ההמ

שך. לכוחות בסיני ינתן חיפוי מאסיבי של מערך טילי קרקע אויר. כמו כן יצטרפו ללחימה 30 
-טייסים מצפון קוריאה שישתתפו בהגנת שמי מצרים. עוד נכתב כי צפוי כי שארם א שייח תות

קף על ידי מפציצי טופולב TU-16 ולאחר מכן יונחתו כוחות קומנדו שינסו לכבוש את המקום. 
לגבי הסורים נכתב במסמך, כי הם ינסו לכבוש את כל רמת הגולן. חיל האויר יתקוף את בסיסי 

-רמת דוד ועוד שני בסיסים. במסמך צוין כי חיל האויר המצרי אינו מתכוון לתקוף בעומק יש
ראל, אך אם חיל האויר הישראלי יתקוף במצרים, יפציצו מפציצי טופולב TU-16 את תל אביב 

בטילי אויר-קרקע. 
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במהלך הדיון, ולמרות הסימנים הברורים כי עומדת לפרוץ מלחמה, הקפיד שר הבטחון משה 
דיין להדגיש כי ישראל לא תפתח ראשונה באש, למרות היתרון שהיא יכולה להפיק מתקיפה 

מקדימה: "חשוב שלא יגידו שאנחנו פתחנו" אמר. 
לאחר שאושר גיוס של כ-120 אלף איש, הוחלט להפעיל את מערך ההיסעים של הטנקים 

והרכב הממונע. סגן הרמטכ"ל אלוף ישראל טל הקצה את כל המובילים- 200 במספר, לחזית 
הדרום- הטנקים והרק"מ המיועדים לצפון יסעו על גלגלים ושרשראות, קבע. אולם לוחמי 

הדרום לא המתינו למובילים, וכאשר נוכחו כי אלה אינם ממהרים להגיע, החלו לצאת ולנוע על 
הכבישים דרומה. טנקים וזחל"מים נסעו על שרשראות וכילו דלק יקר ושעות מנוע חיוניות.

אבל במלחמה מתעלמים מבעיות משניות מסוג זה.
הרמטכ"ל צפה כי מהלך המלחמה יהיה: בלילה הראשון בלימת נסיונות החדירה של כוחות 
האויב על ידי הכוח הקרקעי הסדיר, בסיוע מצומצם של חיל האויר. למחרת יפעל חיל האויר 
להשגת עליונות אוירית, תוך הפניית מספר מצומצם של מטוסים לתקיפות קרקע אם יזדקקו 
לכך. מאחורי התפיסה הזו היתה ההבנה כי כוחות הסדיר יצליחו לבלום את ההתקפה בשתי 

החזיתות. "למחר אנחנו מסודרים" קבע. עובדה שהופרכה בצורה חמורה במלחמה כבר בבוקר 
המחרת.

יחידות נפרסות בחופזה בקו
בינתיים נערכו כוחות החי"ר והשריון ברמת הגולן ובסיני. גדודי חי"ר נפרסו בקו, חטיבה 

188 ולה 71 טנקים, נפרסה לכל אורך החזית. גדוד 74 נפרס בצפון וגדוד 53 בדרום. חטיבה 7 
היתה חטיבת עתודה דרומית שהועברה לצפון. היא נערכה בריכוזים גדודיים לקראת שליחתם 
לעמדות עליהן יוחלט בפיקוד. כמו כן נפרסו סוללות ארטילריה ולהן תותחים 155 ו-175 מ"מ 

ויחידות מרגמה 160 מ"מ.
252, האוגדה העיקרית שהיתה מוצבת בסיני אותה עת, ולה חטיבות אורג-  בסיני נערכו אוגדה

ניות ואחרות שסופחו לה, ואלה החלו בפריסה לאורך קו התעלה.
מפקד הפיקוד אלוף שמואל גונן, נותר בראשית המלחמה במפקדת פיקוד דרום בבאר שבע, 

ורק בשעת לילה מאוחרת עבר לחמ"ל "דבלה", הוא מקום המפקדה הקדמית של הפיקוד באום 
חשיבה. גונן הורה לפרוס את הכוחות לפי פקודת "שובך יונים". 

-גונן לא הכיר את תוכניות המלחמה של מצרים, ובעיקר לא את השינוי עליו הוחלט על מלח
מה מוגבלת. במשך היום הראשון הוא חיפש נואשות אחר "המאמץ העיקרי" )שלא היה( של 

הכוחות המצריים, הוא הציב שתי חטיבות מאחור וחטיבה לפנים- החלטה זו מנעה מן הכוחות 
לבלום את הכוחות המצריים במשך שעות ארוכות, עד שיאותר מקום ההבקעה הקריטי. האלוף 

גונן הסביר לאחר מכן כי המתין ולא שלח את הכוחות לעבר התעלה, כדי לאתר את המאמץ 
העיקרי ולהפנות לעברו כוחות בלימה. עובדה זו מבליטה את חוסר בקיאותו של גונן בפקודה 
-המצרית: לכוחות של צבא מצרים לא היה מגמה לפתח מאמץ עיקרי- הם חצו את התעלה וכב
שו את השטח לכל אורך הקו, במטרה מכוונת להחזיק בשטח כלשהו שהיה בשליטת ישראל.

מפקדי הבסיסים במבוכה
הידיעות שהגיעו למפקדת חיל האויר בשעות הבוקר הגבירו את התחושה כי מלחמה קרובה. 

אולם תחושה זו לא הועברה לבסיסים ולטייסות. רק אלה שהשתתפו בדיונים במטה היו מודעים 
למתיחות השוררת על הגבולות ולאפשרות כי תפרוץ מלחמה. כמו כל עם ישראל, היתה שרויה 

בקרב הטייסים, צוותי הקרקע ושאר הלוחמים תחושה של שקט מתוח. מצב של מלחמה כלל 
לא עלה על דעתם. בשל כך כאשר החלו אנשי צוותי האויר להקרא לטייסות, ואחריהם אנשי 

הבקרה והמקצועות הטכניים, קבלו כולם את הדבר בהפתעה גמורה.
לאחר גיוס אנשי צוות אויר, אנשי הבקרה ומערכות המכ"מ, הוחל בגיוס אנשי נ"מ וצוותי 
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הקרקע והשירותים השונים. בשעת צהריים כונס ב"איגלו" בבח"א 15 בשדה דב בתל אביב, 
-פורום מבצעי בו נטלו חלק מפקדי בסיסים, כנפות, טייסות ויחידות מטה. "אז מה, ככה מתחי

לה מלחמה?" שאל סא"ל אורי שחר, מפקד טייסת סקייהוקים את סא"ל יפתח ספקטור, מפקד 
טייסת פנטומים שהיה שכנו בבסיס חצרים. 

טייסות בכוננות חפוזה
ארבע הטייסות בבסיס רמת דוד היו בכוננות: שתי טייסות הסקייהוק, טייסת 109 ו-110, טייסת 

היירוט 117 וטייסת התקיפה 69. מפקד טייסת תעופה, סא"ל אריק עזוז, טייס קרב ותיק שהיה 
עתה בהצ"ח בטייסת 69 פנטומים, ניצח על מלאכת הכוננות. בשעת בוקר מוקדמת, הוא קיבל 
-טלפון ממפקדת חיל האויר. "שמעתי את מפקד חיל האויר אומר: 'שימו לב, אנחנו יודעים בו

דאיות שמלחמה עלולה לפרוץ היום, יום הכיפורים, בשש בערב. אנחנו לא נחכה ונצא להתקפה 
מונעת של מערך הטילים הסורי ברמת הגולן". הוא העביר את המידע למפקדי הטייסות ואלה 
נערכו לשעה 11:00."ההרגשה היתה טובה באותו הבוקר, ידענו שאם אנחנו יוצאים למלחמה 

ביוזמתנו, כנראה שהדברים יהיו מבוקרים ויתנהלו כמו שצריך". 
בטייסת 69 ברמת דוד היה עירוב של טייסים, חלקם הגדול היו טייסים פנטום חדשים שעברו 

ממערך הסקייהוק, ואחרים זה מקרוב באו. מפקד הטייסת, סא"ל יורם אגמון קיבל את הפיקוד 
על הטייסת רק חודש לפני המלחמה. הוא היה מראשוני טייסי הפנטום של חיל האויר. סגני 

-המפקד היו רס"ן אביאם סלע, ויצחק גת. סלע היה בימים אלה בסיור בארה"ב עם מפקדים אח
רים, והגיע למלחמה רק מספר ימים לאחר שפרצה. טייסת 69 שנערכה לתקיפת סוללות הטילים 

במבצע "דוגמן 5" ונאלצה לפרוק את החימוש מן המטוסים, לאחר שהמשימה בוטלה. 
טייסת 117, עליה פיקד מזה שנה סא"ל יהודה קורן, היתה טייסת ותיקה ועתירת נסיון קרבי.

משימותיה הגנת המדינה, יירוט וקרבות אויר, "כשמוניתי למפקד הטייסת מצאתי טייסת מאד 
מגובשת" יכתוב קורן בספר הטייסת, "טייסים ותיקים על המטוס ומאד מנוסים בקרבות אויר. 
היינו כמו קיבוץ קטן, כולם מכירים את כולם, מאד מלוכדים. היו לנו עוד אימוני אויר-קרקע 
אבל הם ירדו למינימום הנדרש. טיסות לילה כמעט שלא ביצענו, למעט אימוני הקפות לילה 

למקרה שנחזור לנחיתה בחשיכה אחרי פטרול". 
במשך כל ימי המלחמה פעלו מטוסי 117 בעיקר בחזית מול הסורים ורק במקרים בודדים 

השתתפו מטוסיה בפעילות במרחבי סיני. יהודה קורן מטייסי הקרב הבולטים של חיל אויר היה 
טייס סדיר בטייסת במלחמת ששת הימים ובהתשה, וקבלת הפיקוד על הטייסת היה אך טבעי. 

הוא ניהל את הפעילות בצורה מקצועית ומיומנה.
רוב טייסי 109 אחת משתי טייסות הסקייהוק של הבסיס, היו אנשי ההתישבות העובדת בצפון 

הארץ, כמעט כולם היו ותיקי קרבות שצברו נסיון רב במלחמת ששת הימים וההתשה. על 
הטייסת פיקד סא"ל דוד יצחק, מן הטייסים המנוסים של חיל האויר. מטוסיה היו מדגם החדש 

יחסית שהותאם לדרישת חיל האויר. 
סא"ל דוד יצחק סיפר: "המלחמה פרצה כאילו לפתע, אך לא בהפתעה מוחלטת. ביום שישי 5 

באוקטובר, יצא מפקד הכנף, זוריק, בדחיפות למטה ונמסר לנו, מפקדי הטייסות, כי יש מתיחות 
גבוהה ועל כן נתכנס כשיחזור. זימנו טייסי מילואים מישובי הסביבה ככל שיכולנו, והעברנו 

את הבוקר באימונים. בצהרים כונסה קבוצת פקודות של הכנף ומשפט המפתח של זוריק היה: 
'נגמרו לנו האתרעות'.

"חזרתי לטייסת, כינסתי הטייסים ודווחתי מה ששמעתי. הוצאנו פקודות המבצע ועברנו עליהן 
לוודא שהן מוכנות בידינו כהלכה. חימשנו מטוסים על פי הוראות המטה ל'דוגמן' - תקיפת 

טק"א ברמת הגולן. זימנו אנשי מילואים לחזק הגף הטכני ולבסוף שחררנו את טייסי המילואים 
שביתם קרוב, עם הוראה להתייצב באור ראשון. לעת בוקר שונתה פקודת הכוננות לתקיפת 

6 באוקטובר, העברנו בכוננות לתקיפה, כמכה מק-  שדות תעופה בסוריה. את הבוקר של שבת
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דימה. כשזו בוטלה, עברנו להמתנה ורענון פקודות מבצע אחרות. כשלקחנו פסק זמן לארוחת 
צהריים, פרצה המלחמה". 

טייסת 110 סקייהוק ברמת דוד, הכינה מספר רביעיות לתקיפת בסיסי האויר הסוריים במסגרת 
מבצע 'נגיחה'. את הרביעיות, שנועדו לתקיפת הבסיסים דמשק-אלמזה ודמייר, נועד להוביל 

מפקד הטייסת, סא"ל צבי הס, רס"ן אברהם וילן סמ"ט א', רס"ן מנחם אליהו )מאן- אותה עת 
140 שהצטרף ל-110 כאשר הוחלט לפרק זמנית את הטייסת שלו שהתאר-  סמ"ט א' של טייסת

גנה בעציון( ואחרים. בשעה 11:00 נודע כי המכה המקדימה לא אושרה על ידי הממשלה. 

בחצור פעלו שלוש טיסות קרב. טייסת 101 הותיקה עליה פיקד סא"ל אבי לניר. מטוסיה היו 
בכוננות ערב לפני כן. מספר חודשים לפני המלחמה ציינה הטייסת מלאת לה 25 שנה, ביום 
חגיגי ומיוחד, אליו הוזמנו ותיקי הטייסת ממלחמת העצמאות. מפקד הטייסת, היה לפני כן 
טייס קרב ב-117 וקיבל את הפיקוד על טייסת 101 באוגוסט 1971. הטייסת הפעילה מטוסי 
מירז' 3 והיתה הראשונה שהכניסה לשרות את מטוסי הנשר מתוצרת התעשיה האוירית. עם 

הסבת טייסת 119 לפנטומים, ירשה ממנה טייסת 101 שני מטוסי מירז' צילום, ומספר טייסים                                
הוכשרו להטיסם מבצעית. 

113 בחצור היתה טייסת במעבר- מטוסי האורגן הותיקים והישנים הוצאו משרות ובמ-  טייסת
קומם נקלטו מטוסי הנשר החדשים, שאך יצאו מקוי הייצור של התעשיה האוירית. על הטייסת 
פיקד סא"ל יעקב גל. אנשיה נעזרו לא במעט בטייסת 101 השכנה, שקלטה ראשונה את הנשר 
לשרות, והטייסים הוכשרו להטסת המטוסים במקביל. יותר מכך- הטייסים הופעלו ב"פול"- 

בשתי הטייסות, ויצאו לגיחות לפי הדרישות המבצעיות. רק לאחר מספר ימים, כאשר התברר כי 
לא ניתן לפעול בשותפות מעין זו, החליט מפקד הטייסת ל"הקפיא" את המצב והטייסים שהיו 

בטייסת פעלו בה עד תום המלחמה. במקום רס"ן גיורא רום שקיבל את הפיקוד על טייסת 115, 
מונה משה הרץ כסמ"ט א'. סרן שלמה לוי היה סמ"ט ב'.

טייסת 105, בפיקודו של סא"ל שלמה שפירא, הפעילה מטוסי סער, סופר-מיסטר B.2 מוסבים, 
שראו ימים יפים יותר במלחמת ששת הימים וההתשה. סמ"ט א' של הטייסת היה רס"ן עמוס 

כהן, טייס מירז' ותיק, וסמ"ט ב' עמירם שקד. עמירם עבר במלחמה לטייסת 201 ו-105 פעלה 
למעשה ללא סמ"ט ב' עד תום המלחמה. רוב טייסיה היו ותיקי מלחמות ועתירי נסיון. היא 

עמדה להצטרף למבצע תקיפת בסיס האויר T-4 בצפון סוריה שנועדה לאותו בוקר. 
מספר דקות לפני השעה 14:00 כאשר נשמעה הסירנה בכל רחבי בסיס חצור, יצאו הטייסים 

לרחבות ולמסלולים, כדי לצפות בתקיפת המטוסים המצריים- מטוסי הסער לא הוזנקו להגנת 
הבסיס.

על טייסת 201 בחצור, מהטייסות המובילות של חיל האויר, פיקד סא"ל יפתח זמר. זמר היה 
עתה בשליחות בארה"ב. את מקומו מילא רס"ן רון חולדאי, שהגיע מטייסת 105 השכנה. סרן 
-דני חלוץ )לימים מפקד חיל האויר והרמטכ"ל( הגיע בשעת בוקר. הוא סיפר: "בטייסת מתחי

-לים להצטבר כולם. שואבים מעט אינפורמציה והרבה רכילות. במועדון הטייסת מתחילות ספ
קולציות. מסתבר, שהולכים לבצע תקיפה מקדימה על שדות התעופה בסוריה. הידענים שבינינו 
אומרים, שהממשלה יושבת ברגע זה על מנת לקבל החלטה. החבר'ה יושבים על קפה וסיגריות. 

רוני חולדאי, ממלא מקום מפקד הטייסת, אך זה מכבר חזר לטייסת מתפקיד סגן מפקד טייסת 
בטייסת ה'עקרב', מתדרך על תקיפת שדות התעופה. כמחצית השעה לפני היציאה, מתקבלת 

הודעה שאין אישור של הדרג המדיני לביצוע התקיפה. חוזרים למועדון. לפתע סירנה. המבינים 
בסירנות אומרים שזו סירנת "כוננות ספיגה", כמו בתרגילים - אבל הפעם על אמת. המלחמה 

מתחילה". 
בתל נוף פעלו טייסות תקיפה ויירוט. טייסות 115 ו-115 הפעילו מטוסי סקייהוק, טייסת 119 

מטוסי פנטום ובבסיס פעלו גם טייסות תובלה ומסוקים. 
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טייסת 115 היתה טייסת הסקייהוק המתקדמת ביותר של חיל האויר- היא הפעילה מטוסים 
מדגם מטוסי A-4N סקייהוק 2. בפרוץ המלחמה היא טרם התאוששה ממות מפקדה, סא"ל עמי 
גולדשטיין ב-3 באוקטובר 1973, בתאונת אימונים. גולדי היה מפקד כריזמטי ואהוב, הכיר את 
כל הטייסים ואת המטוסים, והצער היה ניכר על פני כולם. במקומו מינה מפקד חיל האויר את 

רס"ן גיורא רום למפקד הטייסת. גיורא, טייס קרב בהכשרתו ובאופיו, ואלוף הטיס הראשון של 
חיל האויר עוד מימי מלחמת ששת הימים, התאושש בינתיים מנפילתו בשבי במלחמת ההתשה, 

היה סמ"ט א' בטייסת 113 בחצור. הוא לא טס מעולם על הסקייהוק ולא הכיר את המטוס. גם 
רוב לוחמיו בטייסת לא היו מוכרים לו. נדרשו מספר ימים של גיחות מבצעיות ולימוד תוך כדי 
ביצוע, כדי להתארגן לפיקוד על טייסת שהיתה מן הפעילות ביותר במלחמה. טייסת 115 היתה 

היחידה בחיל האויר שהפעילה את הסקייהוק A-4N המשופר. 
טייסת הסקייהוק השניה בתל נוף, טייסת 116, היתה טייסת ותיקה, עליה פיקד סא"ל אודי 

שלח. היא הפעילה ערב רב של מטוסי סקייהוק, אולם הדבר לא מנע ממנה לצאת למשימות לפי 
הפקודות שקבלה ממפקדת חיל האויר. ערב יום כיפור היו ארבעה מטוסים בכוננות לתקיפה 

-ועם הגברת הכוננות נוספו להם עוד ארבעה מטוסים. בשעת הצהריים נקראו אנשי הטייסת לה
גיע, ובערב נערך בילוי משותף, כמקובל בחיל האויר בערבי יום כיפור, במשחקי קלפים ורמי. 

למחרת השכימו את טייסי 116 בשעה 06:00. כולם נערכו למבצע תקיפת מטרות בסוריה, אולם 
מזג האויר לא אפשר את הביצוע. הפ"מים הוחלפו לתקיפת בסיסי אויר. סירנה נשמעה בבסיס 

וכולם נחפזו לדת"קים ולחדרי הבטחון. 
ההצ"חים ואנשי המילואים הגיעו לחדרי התדריכים בחופזה. בשעה 10:00 החל תדריך לתש"ת. 

השדות שנקבעו לטייסת היו בסיסי האויר נסרייה וחלחלה בסוריה. התקיפה אמורה להתבצע 
בשמיניות ורביעיות. בטייסת 116 היו חסרים מטוסים. ארבעה מטוסי A-4N הוחזרו לטייסת 

115. ובטייסת המתינו להגעת שבעה מטוסי A-4E מטייסת 140 בעציון, שהקמתה עוכבה 
בפרוץ המלחמה. רק שלושה הגיעו והם חומשו מיד. שמיניית מטוסים היתה בכוננות להזנקה, 

 .MK.82 חמושים בפצצות
בטייסת 119 "העטלף" שהוקמה לאחר מלחמת ההתשה, נערכו לקראת תקיפת בסיסי האויר. 

על הטייסת פיקד סא"ל אליעזר )"לייזיק"( פריגת. הוא הקים בשנת 1969 את טייסת הסקייהוק 
115 בתל נוף והצטיין בתפקידו כאיש ארגון וניהול יסודי. בנובמבר 1971 מונה למפקד טייסת 
119 פנטום. על התכנונים המבצעיים היו מופקדים טייסיו הבכירים, ארנון לבושין, צבי קנטור-

גי, ומשה מלניק אליהם הצטרף כהצ"ח אשר שניר.
טייסות הפנטום הן טייסות גדולות במספר אנשי הצוות שלהן, היות וכל מטוס הופעל על ידי 

טייס ונווט או מפעיל מערכות, וגם כמויות החימוש, הציוד האלקטרוני והמערכות, חייבו מספר 
גדול יותר של צוותי קרקע להכנת המטוסים. הצוותים החלו בלימוד הפקודות אולם ההפתעה 
הגדולה היתה לקראת השעה 14:00 כאשר נשמעה הסירנה. "תוקפים את הבסיס" אמרו יודעי 

דבר, וכל הטייסים המופתעים ומפעילי המערכות הזדרזו לצאת לדת"קים. 

שתי טייסות לחימה היו בבסיס הדרומי בחצרים. על טייסת 102 פקד סא"ל אורי שחר, מן 
הטייסים והמפקדים הותיקים ובעלי הנסיון במלחמה. הוא היה טייס קרב ברוחו, והטיס מטוסי 

מירז' לפני שערך הסבה לפנטומים והיה סמ"ט א' של טייסת 107. עתה עבר לפקד על טייסת 
הסקייהוק. במלחמה עשה לו מנהג לצאת בכל יום לתקיפה ולאחר מכן להשתלב בפ"מים 

שהגיעו לטייסת. המחשבות על מלחמה היו נטועות עמוקות בלבו של מפקד הטייסת והוא אימן 
את טייסיו במשימות צפויות במלחמה. "יש שני אנשים שמדברים על מלחמה" כתב לימים סגן 
)לימים אלוף( עמוס ידלין בספר הטייסת, "סאדאת ומפקד הטייסת". על ההכנות למלחמה כתב 

מפקד הטייסת: "מאז אביב 1973 הוכנה הטייסת באינטנסיביות ללחימה. תרגלנו התקפה של 
מטרות, התאמנו בשיטות לחימה שונות ודימיינו מצב של לחימה במצב של אי ודאות. שיניתי 
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את כל תוכנית האימונים, לפי מה שחשבתי שעלול להיות במלחמה. בנתונים שהיו- הטייסת 
הגיעה למלחמה מוכנה ככל האפשר. המלחמה פרצה, והצורך בנו היה משווע. הטייסת הבינה 

כי זו העת להלחם עד חורמה. ידענו שמישהו צריך לעשות את זה, ושזה המקום שלנו להיות 
ראשונים בין הראשונים, גם כשהכל קורס".

טייסת 107 בחצרים היתה הטייסת הרביעית והצעירה בקרב טייסות הפנטום. סא"ל יפתח 
ספקטור שנבחר לפקד עליה, היה מן הדמויות הססגוניות בין מפקדי חיל האויר וטייסיו. רס"ן 
שלמה אגוזי היה סמ"ט א' וישראל קריגר סמ"ט ב'. בטייסת התקבלה פקודה להיערך לתקיפת 
בסיסי אויר במצרים. באוירה של חוסר אמון הגיעו אנשי צוותי האויר לחדרי המבצעים, שלפו 

את מעטפות המבצעים וישבו לתכנן את נתיבי התקיפה. הרבה מודיעין לא היה להם. אנשי 
התכנון סמכו על צילומי אויר שנעשו ימים לפני כן והיו לא מעודכנים בעליל.

בבסיס הדרומי ביותר, עציון, נועדו לפעול שתי טייסות: טייסת 140 סקייהוק בפיקודו של סא"ל 
דן פסח וטייסת 144 בפיקודו של סא"ל מנחם שרון. הבסיס לא היה מוכן למלחמה: המפקד, 

אל"מ ילו שביט היה בחו"ל, וטייסת 140 טרם נערכה לפעילות מבצעית. במטה חיל האויר 
הוחלט לפזר את מטוסי הטייסת וטייסיה לטייסות סקייהוק אחרות. 

טייסת 144 נותרה הטייסת והיחידה שפעלה מעציון. מפקדה היה רס"ן מנחם שרון, טייסי מירז' 
ותיק שאחרי תפקיד במטה חיל האויר, במהלכו עיצב את תוכנית "תגר", קיבל את הפיקוד על 

הטייסת. לידו היו סרן ירמי קידר סמ"ט א', וסרן יעקב פיאדה סמ"ט ב'. טייסיה של 144, חלקם 
הגדול טייסים חדשים ואחרים שהיו הצ"ח ושמשו כטייסי ניסוי בתע"א ובמנ"ט חיל האויר, 

הציבו אותה כאחת מן הטייסות המצטיינות של חיל האויר במלחמה.
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מצרים וסוריה: פטרולים לאורך הגבולות
בעוד בישראל נמשכה המבוכה וחוסר הבהירות, נערכו חילות האויר הערביים למלחמה. מטוסי 

המיג 21 המריאו ממנסורה וטנטא ופטרלו מעל מרכז הדלתא; מפציצי הטופולב הגדולים 
-התמקמו בבסיס קהיר מערב, לשם הגיעו מהבסיס הקבוע שלהם באסואן. טייסי הקרב המצ

ריים, שחששו עדיין ממפולת בנוסח ששת הימים, יצאו לפטרולי שחר לאורך חופי צפון מצרים, 
לאורך חופי מפרץ סואץ ומול התעלה. מטוסי צילום יצאו לטיסות בבוקר ובערב כדי לעמוד על 
מצבו של צה"ל ויחידותיו. טייסיהם המופתעים הודיעו כי שקט שורר לאורך התעלה ולא ניכרת 

-כל פעילות מיוחדת בבסיסים של צה"ל. סבב הפריסות של טייסות חיל האויר המצרי נמשך ונ
עשה באקראי, כדי למנוע מעקב מודיעיני של ישראל. בסוללות הטילים ששינו את מקומן מידי 

לילה, החליפו את תדרי הפעולה של מערכות המכ"ם ונערכו לקראת פקודת ההפעלה האמיתית. 

חיל האויר הסורי ערך תרגילים קבועים של יירוט ותקיפה. בבוקר זה יצאו המטוסים מבסיסי 
האויר הסוריים, שהיו במרחק קטן יחסית משדה הקרב ברמת הגולן, לטיסות פטרול. המטוסים 
המריאו מסוריה וטסו מערבה עד צידון כדי לעמוד על פעילות אוירית של ישראל, ומשם חזרו 

לנחיתה. המטוסים שהמריאו לאויר, יכלו לראות את כל זירת הלחימה כמפה פרושה וצבעונית. 
מפקדת חיל האויר הורתה להחליף את כל התדרים המבצעיים לקראת המלחמה. 

מייג'ר פיקרי אל גינדי, מפקד טייסת מספר 15 של חיל האויר המצרי, שהיתה מוצבת בבסיס 
מאזה דרומית לדמשק, ערך לטייסיו תרגילי כוננות בכל הימים שקדמו למלחמה. את פקודת 

המשימה לתקיפת מטרות ברמת הגולן, הוא קיבל ב-2 באוקטובר. מטוסי הרקולס של חיל 
האויר הסעודי שהגיעו ממצרים, פרקו פצצות ורקטות למטוסי המיג 17 של הטייסת. אל גינדי, 

שהיה מוכר היטב לאנשי המודיעין בישראל, ערך ב-4 באוקטובר טיסת אימון לכל אנשי 
הטייסת בה טסו מעל סוריה ולבנון, חלפו מעל גבול לבנון, הבקעא ומול רמת הגולן. המטרה 

היתה להציג בפני אנשיו את המרחב בו יפעלו במלחמה. 
ב-5 באוקטובר הוא קיבל לידו מעטפה ובה פקודת הקרב המפורטת ליום המחרת, "קאהר 14" 

-שמה. הטייסים יצאו ללמוד שוב את הזירה על גבי מפה טופוגרפית גדולה ובה צוינו כל המט
רות המיועדות לתקיפה ברמת הגולן.

המצרים, כמו הסורים, נקטו במשמעת קפדנית ביותר בתפעול בסיסי האויר. כל הדלתות של 
מחסות המטוסים היו סגורות, ונפתחו רק לפני המראת המטוסים או חזרתם. התדלוק והחימוש 

-נעשה בתוך המחסות. כל התנועה המנהלתית נאסרה. הפקודות הועברו בקוים פיזיים ובמעט
פות. פקודות המשימה הועברו על ידי רצים על אופנועים. 

הצילום שהדהים את המטכ"ל
ב-4 באוקטובר נשלחו שני מטוסי מירז' של טייסת 101 לגיחת צילום בשמי סוריה. מטוסי מיג 
21 שניסו ליירט אותם, לא הצליחו להפריע להשלמת המשימה. התצ"אות הוכנו והמפות עוד-

כנו. אולם בבוקר יום הכיפורים המבוכה במודיעין צה"ל ובמודיעין חיל האויר היתה רבה. הם 
ידעו על היערכות הצבאות של מצרים וסוריה, אולם תמונת החזית השתנתה בכל שעה. בידם 

לא היו מפות מעודכנות של מערך הכוחות הערביים אותה עת, ולא צילומי אויר מעודכנים.
באותו הבוקר הוצאה פ"מ לטייסת 101 להוציא גיחת צילום לעבר התעלה. מפקד הטייסת, רס"ן 
אבי לניר, הורה לסרן מיכאל כ"ץ, קצין הצילום של הטייסת, לצאת במטוס הצילום וסרן אליעזר 

יערי ללוות אותו. השעה היתה 9 בבוקר. 
סיפר על הגיחה כ"ץ: "אני כבר מוכן, יוצא לדרך. על המרפסת, מול האוטובוס אומרים לי 

'עצור- סוריה!' חוזר חזרה לחדר, זורק את המפות הצידה, לוקח מפה חדשה, משרטט, יוצא 
לדרך עם כרטיס ניווט ומתדרך את יערי בדרך לאוטובוס. אני מגיע לדת"ק, אומרים: 'מצרים'. 
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לא ידעתי מה לחשוב, אולי זה תרגיל, 
-לא יודע מה. אולי משהו שקשור לבט

חון שדה, אז מטעים את כולם. בקיצור: 
-שלחנו מיד את האוטובוס חזרה, והס

ברתי איפה המפה של מצרים, כי המפה 
של סוריה היתה אצלי ביד. החלטתי 

שהפעם אני לוקח אתי את שתי המפות 
לטיסה. 

"ברגע שהגיע האוטובוס עם המפה של 
הדרום, לקחתי אותה והזמ"מ יצא.

רצתי לאוטובוס הטייסת שלקח אותי 
לצב"ה )מחלקת ציוד בטחון והצלה(. 

מישהו מהטייסים במועדון אמר: 
'לפחות מיקי יטוס היום'... מי ידע 

שעוד שעות ספורות נהיה כולנו באויר 
ובהפתעה מוחלטת. 

שני טכנאי צב"ה סייעו לי כרגיל ללבוש 
את הלבנים המיוחדים, את חליפת החלל הלבנה המסורבלת המותאמת אישית, ואת קסדת 

האסטרונאוטים המסורבלת עוד יותר. משם נלקחתי לדת"ק מטוסי הצילום, שם חנה המירז' 
-בתצורת שלושה מיכלי דלק, מצויד במצלמת החרטום האגדית, כשהוא מתודלק ומוכן למשי

מה כמו סוס אציל. אני חותם בספר המטוס, מטפס על הסולם ואז נקרא לטלפון, אבי לניר על 
הקו: 'מיקי, מצרים לא סוריה! אין שינוי בזמנים! '. נכנסתי לתא הטייס, סיימתי את ההכנות 

להנעה, הבטתי בשעון, אני חייב לצאת, המכונאי נועל את קסדת החלל, מערכת החמצן תקינה, 
הנהג מגיע, המכונאי מעביר אלי את המפות שניות אחדות לפני סגירת חופת תא הטייס ואני 

יוצא לדרך. 
השעה היתה 09:30 בבוקר. 

"הנחתי את סט המפות למצרים צמוד לשמשה השמאלית ואת סט המפות לסוריה בצד הימני, 
מוכן לכל שינוי נוסף אם יקרה באויר. היה זה אחד המטוסים האגדיים של חיל האויר ומספרו 
98 שיחד עם אחיו התאום, שחק 99, נשאו במשך שנים רבות את מצלמות הביון וסיפקו מודי-

עין לחיל האויר ולצה"ל, בכל הגבהים ובכל הגזרות מעבר לקוים. 
"המשימה מתבצעת 'בדממת אלחוט'. ההמראה עם מבער אחורי בדיוק בזמן המתוכנן, אני 

נשאר בגובה נמוך ובמהירות 420 קשר, מנווט ללא שום מערכת ניווט לנקודת המשיכה. טס 
-לעבר סיני מעל יישובי הנגב והתחושה קצת מוזרה: שקט מוחלט בקשר, אין אף מטוס בש

מיים, פעם ראשונה שאני טס ביום כיפור, כנראה הפעם הראשונה שאיזה שהוא מטוס חיל אויר 
טס ביום הכיפורים. בעוד מספר דקות אני הולך לחדור למרחב המצרי מוגן הטילים כמטוס 
בודד, ללא ליווי והגנה של קורנסים, במשימה המוכרת לי היטב. לקראת חציית הקו, עדיין 

מעל חולות סיני ובגובה אפס, וזאת על מנת שלא להתגלות, מאיץ למהירות 540 קשר ובנקודה 
המתוכננת שובר את דממת האלחוט ומשדר בקשר בדיוק בזמן: 'דגל אחד- מושך' ומתחיל את 

הטיפוס לגובה. 'רשאי' משיב הבקר. מכאן אני רשאי לחצות קו לביצוע המשימה. משליך את 
מכלי הדלק מהכנפיים, מתיישר בגובה 36,000 רגל ומאיץ למהירות 1.8 מאך. נקודת חדירה 

למצרים מדרום למפרץ סואץ, הכל לפי התכנון. הדלק במיכל העל-קולי נגמר ובלחיצת כפתור 
אני מנתק ומשליך גם אותו מגוף המטוס.

"המטוס החלק לא מאכזב וממשיך לטפס לגובה של מעל 70,000 רגל. אני כבר מזמן בתוך 
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מצרים, פנייה צפונה, מפעיל את המצלמה ושומר מטוס יציב ונתיב, בדיוק של מילימטר מעל 
-המערך המצרי... עם חציית הקו באיזור מפרץ סואץ מקבל על המסך אין סוף התראות, צפ

צופים וקווים מרצדים, המסמנים חיפוש ונעילת סוללות טילים, תצוגה מוכרת וצפויה אותה 
הכרתי גם מגיחות מבצעיות קודמות בזירה וממלחמת ההתשה. אך בינתיים ללא חיווי של 

שיגור טילים. השמיים בצבע כחול כהה, חתיכת כדור הארץ מתחתי, קפריסין, הים התיכון, 
המזרח התיכון, ירדן והמדבר הסעודי, ישראל הקטנה, נוף מוכר ומרשים ביותר. אך אין מקום 

למחשבות מיותרות, מצלמת ה'תשבץ' הגרמנית מתרוצצת במהירות בין חמשת החלונות 
ומתקתקת בחרטום המטוס, כמו שעון שוויצרי וכרגיל לא מאכזבת. המהירות היא כמעט פי 

שניים ממהירות הקול, והנה עוד מעט מול קו פורט סעיד. בקו הדלתא מעל הים התיכון מפסיק 
את המצלמה ומתחיל לפנות ימינה ישירות לחצור. סגירת מבער, מנוע לסרק והתחלת גלישה עד 
נחיתה. בודק את כמות הדלק ומחליט להמשיך לנחיתה בחצור ללא רזרבות דלק. מבצע תהליך 

דומה לנחיתת אונס ונוחת". 

עם שוב המירז'ים מגיחת הצילום הם הסיעו חזרה וגילו ליד רחבת המטוסים התקהלות של 
-קצינים ואנשים רבים. היו אלה אנשי שט"ל )שרות טכני לצילום(. המכונאים התנפלו על הסר

טים והעבירו אותם לפענוח מיידי. התוצאות הדהימו את כולם. הרבה דברים נחשפו בגיחה זו. 
פענוח גיחת הצילום בבוקר גילה כי:

- מצרים הציבה סוללות טילי קרקע-קרקע מסוג 'פרוג'. באיזור איסמעיליה הוכנו שתי עמדות 
לרקטות הארטילריות )הארמיה ה-2(, וגם באיזור שלופה הוצבו רקטות 'פרוג' )הארמיה ה-3(

- חלק מסוללות הארטילריה מוצבות בגלוי, ללא רשתות הסוואה, ובעמדות ירי
- שתי עמדות לתותחים גדולי קוטר, 203 מ"מ, הוצבו בגלוי באיסמעילה ושתיים בפירדן 

- 100 פונטונים, ציוד החצייה והגשרים, היו ערוכים מול התעלה
- סוללות SA-6 הוזזו לעבר התעלה: באיזור איסמעילה אותרו חמישה אתרי שיגור, באיזור 

שלופה אתר שיגור אחד, ו-20 ק"מ מצפון לג'בל עובייד אתר נוסף
אמ"ן העריך בעקבות כך כי שתי חטיבות טילים ובהן עשר סוללות SA-6 הוצבו בקו התעלה. 
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אחת מן החטיבות הוצמדה להגנת כוחות הארמיה ה-2 והשניה להגנת כוחות הארמיה ה-3.

היתה זו טיסת הצילום האחרונה שביצע חיל האויר עד פרוץ המלחמה. תוצאות הפענוח הראו 
בבירור: כוחות צבא מצרים ערוכים ומוכנים לצאת למלחמה. הסימנים העידו כי הכל מוכן 

לפקודת החצייה. לפי הערכת המפקדים בקד"מ סגן הרמטכ"ל, היה צפוי כי יופעלו רקטות פרוג 
וארטילריה נגד כוחות צה"ל בסיני, ואף ישנה אפשרות לשיגור טילי 'סקאד' לעבר תל אביב. 

גיחת צילום נוספת לעבר הגזרה הסורית בוטלה מחמת מזג האויר המעונן.

שיתוק או השמדה
המושגים שבהם השתמשו במפקדת חיל האויר לא היו נהירים למפקדים אחרים בצה"ל. 

מצבת המטוסים ב-6 באוקטובר לא אפשרה לחיל האויר לצאת למספר מבצעים במקביל- חיל 
האויר לא היה יכול בו זמנית לתקוף את שדות התעופה, את מערך הטילים וגם לסייע לכוחות 
היבשה. בשל כך פיתחו במפקדת חיל האויר הגדרות חדשות לגבי יכולת הפעולה נגד בסיסי 
האויר הערביים: "שיתוק" ו"השמדה". המונח "שיתוק" פירושו היה הוצאה של בסיס אויר 

שהותקף משימוש למשך מספר שעות, כאשר התקיפה מבוצעת על ידי שישה-שמונה מטוסים. 
"השמדה" של בסיס אויר משמעותה היתה הוצאתו מכלל שימוש על ידי השמדת המסלולים, 

הדתק"ים, מתקני החימוש, המפקדות ועוד. זאת על ידי ארבעים עד שישים מטוסי תקיפה 
שיפעלו במקביל. במהלך כל המלחמה ניסה חיל האויר להשמיד בסיסי אויר אך הדבר לא עלה 
בידו. למעשה חיל האויר לא הצטייד ולא נערך להשמדת בסיסי אויר- לא באמצעי תקיפה ולא 

בכמות החימוש שהיה יכול להנחית על כל בסיס. בשל כך, כאשר אמר מפקד חיל האויר בבוקר 
6 באוקטובר כי יוכל לתקוף את בסיסי האויר הסוריים וגם את מערך הטילים, לא היה להכ- -ה

רזה זו כל ביסוס. תקיפת בסיסי האויר הערביים היתה מעשה נואל: ההישג החיובי היחיד לתקי 
פת בסיסי האויר הערביים היה פסיכולוגי- לחיל האויר לא היתה יכולת להשבית את הבסיסים 

הערביים אלא לתקופת זמן קצר- שעות לכל היותר. חיל האויר המצרי גם לא התכוון במודע 
להתמודד עם מטוסי חיל האויר הישראלי- הוא העדיף לשמור על מטוסיו למקרה חירום בתוך 

מחסות מוגנים. 

מזג האויר נגד חיל האויר - תקיפת הטילים מבוטלת
-המידע שהלך והצטבר לא הותיר אלא אפשרות אחת: מלחמה. הרמטכ"ל לחץ לביצוע מכה מו

נעת על ידי חיל האויר, והכוונה: "היום בשעה 12:00 להשמיד את חיל האויר הסורי בשלמותו" 
אמר בועדת אגרנט על כוונותיו בשעות אלה, "ויידרשו עוד שלוש שעות כדי לחסל את מערך 

הטילים" הסורי. אך דיין עדיין התנגד בתקף.
התוכניות וההכנות לא התחשבו בגורם קריטי: מזג האויר. כל הטייסות נערכו למבצע "דוגמן 

5" לתקיפת מערך הטילים בסוריה. התחזית ליום שבת, 6 באוקטובר וגם ליום המחרת, לא 
היתה מעודדת: היה צפוי כי מזג האויר האביך והמעונן יימשך גם למחרת בסיני וברמת הגולן. 

בשל כך החליטו הרמטכ"ל ומפקד חיל האויר "לתקוף בבוקר ה-7 באוקטובר את חיל האויר 
הסורי. אחריו את חיל האויר המצרי או את מערך הטילים הסורי, ואחר כך את מערך הטילים 

המצרי". הפקודה ירדה לבסיסים וטייסות הלחימה נערכו למבצע "דוגמן" לתקיפת סוללות 
הטילים בסוריה. 

בשעה 07:00 התקבל חיזוי מעודכן ומדאיג, של אנשי המטאורולוגיה: כל המרחב מעל רמת 
הגולן- האיזור בו היו מרוכזות סוללות הטילים, מכוסה עננים, והמצב ימשך כך עוד מספר 

שעות. בשעה 09:45 הגיע מפקד חיל האויר ללשכת הרמטכ"ל והציג את תוכניות החיל. 
תחזית מזג האויר עדיין היתה מדאיגה. מעל בסיסי האויר במרכז הדלתא שררה עננות גבוהה, 
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האופיינית לשעות הבוקר המוקדמות. גם בסיסי האויר הסוריים הקדמיים היו מכוסים בעננים. 
המידע הועבר למפקד חיל האויר ולרמטכ"ל. 

מבצע "נגיחה יא'" בסוריה- מבוטל
בשעות הבוקר של ה-6 באוקטובר, בכל מהלך הדיונים והמפגשים עם הרמטכ"ל הפגין בני 
פלד מדיניות קשוחה, לגבי הזמן הדרוש לחיל כדי לצאת לפעולה. אחרי שמזג האויר שיבש 

את ההכנות לתקיפת הטק"א, הוחלט לשנות משימה ולפנות לתקיפת בסיסי האויר בסוריה. כל 
הטייסות נערכו למבצע "נגיחה יא'" נגד בסיסי האויר הסוריים. 

בתוכניות התקיפה שהוכנו זה מכבר הוקצה לטייסת 109 מרמת דוד בסיס אל חאמה; טייסת 
110 מרמת דוד תתקוף את דמשק ודמייר; טייסת 116 מתל נוף נערכה לשלוח רביעיות ושמי-

119 יועדה לתקיפת הבסיסים בליי ונסריה. טייסת 102 מחצ-  ניות לעבר חלחלה ונסרייה. טייסת
רים תתקוף את סייקל; טייסת 107 באותו בסיס תתקוף את דמייר וסייקל. היו אלה כל הבסיסים 

המבצעיים הקרובים לזירת הלחימה ברמת הגולן.
באישור הרמטכ"ל, רא"ל דוד אלעזר, נדחתה התקיפה בסוריה לשעה 12:00. בטייסות התקיפה 

נערך תדריך מחדש לצוותי האויר, כל טייסת ידעה מה המטרה שתצא לתקוף, הזמ"מ ומידע 
אחר. המטוסים חומשו בהתאם לפקודות, הטייסים שלפו את המפות ודפי הנתונים על בסיסי 

האויר הסוריים ולמדו אותם. הטייסים והנווטים יצאו לעבר מחסות המטוסים. הכל תוכנן בדיוק 
של דקות. חיל-האויר היה מוכן, אך האישור התעכב. בשעה המיועדת היה חיל-האויר מוכן. 

-מטוסי הפנטום, הסקייהוק, מטוסי המירז' והנשר כבר יצאו המסלולים- חמושים ומוכנים לפעו
לה. מטוסים יצאו מהדת"קים בזה אחר זה, כאשר אנשי הצוות מנסים לאתר את בני הזוג שלהם 

ולהצמד אליהם לקראת המראה. הרחבות היו מלאות מטוסים. המנועים פעלו והרעימו את כל 
הסביבה. מכונאים ואנשי תחזוקה ליוו את המטוסים במבטיהם. הכל נעשה בדממת אלחוט. 

חלק מן המטוסים היו כבר מיושרים להמראה. בתל נוף עמדו מטוסי הפנטום והסקייהוק שורות 
שורות, צפופים וקרובים. מטוסים אחרים הסיעו לעבר המסלולים. 

לפתע נראו ג'יפים כשהם שועטים בין המטוסים ועליהם שלטים: "בוטל- לחזור לדת"ק" היה 
כתוב על השלט מקרטון שהניפו יושביו. הטייסים החזירו את המטוסים למחסות, ומופתעים 

שבו לחדרי המבצעים.
11:00 החליטה הממשלה שלא לאשר את התקיפת בסוריה, בגלל חשש מהתגובה האמ-  בשעה

ריקנית. תקיפות משמעותיות בסוריה ירדו מעל הפרק.
הרמטכ"ל ומח"א החליטו להתרכז עתה בתקיפת בסיסי האויר במצרים. לפי הנתונים שהוצגו 
1973 היו במצרים 29 בסיסי אויר מתוכם 20 מבצעיים. ההערכות האופ-  לשר הבטחון באביב
טימיות, והמנותקות מן המציאות, שתכנן חיל האויר קבעו כי ניתן לשתק את כולם בהתקפה 

מרוכזת אחת. אפשרות שניה שנבחנה היתה פעולה נגד שמונה בסיסי אויר עיקריים בהם פעלו 
מטוסי מיג 21, לשם "שבירת חוט השדרה של חיל האויר המצרי". כמו כן תוכננה התקפת 

בסיסי אויר מבודדים בגרדקה ובקינה במפרץ סואץ. 
-פלד הציע לתקוף במצרים - הוא ויתר על בסיסי האויר בעין קינא, גרדקה ובני סואף שחשיבו

תם היתה זניחה לגמרי, גם אם יוצאו לגמרי מפעולה. אך הוחלט להמתין עם תקיפת מצרים עד 
להשלמת פעולה דומה בסוריה, שבוטלה. בגלל מזג האויר האביך, שגרם לביטול הפעולה, הוא 

היה יכול להתנחם בכך ש"הם גם לא יזיקו לנו, כי גם הם לא יוכלו להמריא". לפני שעת הש', 
אמר, יועלו לאויר 70 מטוסים כדי לקדם את פני מטוסי האויב. 
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מטוסי צילום מוזנקים לחזיתות הלחימה
כמתואר למעלה, שלוש טייסות חיל האויר שהתמחו בצילום אוירי, פעלו במלחמת יום כיפור, 

היו אלה טייסת 69 ו-119 במטוסי פנטום, וטייסת 101 במטוסי מירז' 3 מוסבים לצילום. 
צילומי אויר או תצ"אות, הם מן האמצעים החיוניים ביותר בהן ניתן להיעזר כדי לעמוד על 

המתרחש בחזית ובשטחי האויב. במהלך שנת 1973 ביצעו הטייסות גיחות צילום רבות בזירות 
השונות. בין ה-6 ל-25 בספטמבר נערכו שש גיחות צילום, מהן חמש בגזרת התעלה ואחת 

באיזור גרדקה. כמתואר בנפרד טיסת "דון ז'ואן 19" התפתחה לתקרית בה הופלו 12 מטוסי מיג 
21 סוריים )ומירז' ישראלי(. במשך כשבוע לא הוציא חיל האויר גיחות צילום למרות הידיעות 

המדאיגות שהלכו והצטברו. ב-1 באוקטובר יצאה טיסות צילום אולם לא בוצעה בגלל מזג 

אויר. ב-3 באוקטובר חזר מטוס הצילום מגיחה ובגלל תקלה טכנית במצלמת "שפופרת", לא 
היו לה תוצאות. שני מטוסי צילום- מירז' של טייסת 101 ופנטום של טייסת 119 נשלחו ב-4 
באוקטובר לגיחות צילום באיזור התעלה. מטוס פנטום ובו מפקד טייסת 119, אליעזר פריגת 
-והנווט חיים כץ, צילם את רמת הגולן במצלמת "מפלס". הטיסה הסתיימה בהצלחה. יום למ

חרת, ב-4 באוקטובר יצאו רס"ן ארנון לבושין, סמ"ט א' של הטייסת והנווט סגן מרדכי אילני 
)פנטום 194( לצילום בתעלה. הם נסקו לגובה 73,000 רגל כדי לחמוק מהטילים- שיא גובה 

שעליו חזרו רק בשנת 2000. כל קו התעלה עד לעומק של 30 ק"מ צולם ברצף. התוצאות עוררו 
דאגה רבה: "רק מהמספרים אפשר לקבל שבץ... אלף קני ארטילריה לעמת 802 שהיו ב-25 

בספטמבר 1973..." הגיב שר הביטחון לאחר שקיבל את הפענוח. 
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בעוד סדר הכוחות במצרים ובסוריה משתנה כל הזמן היה צורך בקבלת מידע מעודכן. הוחלט 
להוציא טיסות צילום לעבר שתי החזיתות. 

בבוקר ה-6 באוקטובר, יום המלחמה הראשון יצאו גיחות לחזיתות בדרום ובצפון כדי לעמוד 
על היערכות צבאות מצרים וסוריה. הצילומים שהביאו המטוסים גרמו לזעזוע, מבוכה ומהומה 
רבה במטכ"ל הישראלי ובמיוחד בקרב אנשי המודיעין. בצילומים נתגלתה ההיערכות המצרית 

המאסיבית מול התעלה והפעילות המצרית המקדימה לקראת חצייתה.
טייסת 119 ביצעה ב-6 באוקטובר ארבע גיחות צילום לעבר התעלה ורמת הגולן. ארנון 

לבושין-אלעזר ליאור )פנטום 194( ואשר שניר -זאב זאבי )פנטום 489( יצאו בשעה 15:00 
לגיחת צילום קשת בגובה רב מעל רמת הגולן. המטוסים שנחתו לאחר הגיחה מעל סוריה הציגו 

תוצאות קלושות: מזג האויר מעל רמת הגולן היה מעונן. 
שמואל בן רום-מרדכי אילני )פנטום 488( ודב שפיר-נתן פרי )מטוס 196( יצאו בשעה 15:10 

לטיסת צילום דרומה, מצוידים במערכת "מפלס". הם נסקו לגובה 50,000 רגל וטסו לאורך 
תעלת סואץ. "הטיסה היתה שקטה, לא היו התרעות ולא שוגרו לעברנו טילים" סיפר בן רום 
לאחר הגיחה. הצילומים היו מעולים והראו את היערכות הצבא המצרי באותם "שעוני חול" 

או ה"קונוסים" של יחידות הצבא המצרי הזורמים לתוך סיני. שנים לאחר המלחמה יציג פלד 
את אלבום צילומי הגיחה ויצהיר כי לו היו בידיו במלחמה היה משמיד את הצבא המצרי עוד 

לפני שחצה את התעלה. תוצאות הגיחות נמסרו, לפי הנוהל והפקודות, לידי אנשי הפענוח 
של המודיעין. אלה ביצעו את המוטל עליהם, אולם לא ידוע אם העבירו את הצילומים לידי 

אנשי המבצעים של חיל האויר. צילומים של יום זה עתידים לשמש את מפקד חיל האויר לאחר 
המלחמה, כאשר טען כי לו היו צילומים אלה בידיו היו פני המלחמה שונים. 

טייסת 119 ביצעה במלחמה מעל 82 גיחות צילום מעל מצרים ורמת הגולן. מטוסיה קבלו ליווי 
של מטוסי קרב ולא אחת נאלצו לבצע את משימתם חשופים ובגובה רב, כאשר מלווים אותם 

בנסיקה מהירה חמישה ואף 11 טילי קרקע-אויר ששוגרו לעברם. 
-עתה היה על הרמטכ"ל להחליט לאן להפנות את עוצמת חיל האויר: האם להמתין בכוננות לת
קיפת בסיסי אויר, מתוך ידיעה כי האישור לכך יתאחר או יגיע רק לאחר שמדינות ערב יפתחו 

באש, או לשנות את משימות המטוסים. בני פלד צפה שהמלחמה תפתח בשעה 15:00. הוא 
-ביקש מהרמטכ"ל לבטל את הכוננות לתקיפת בסיסי האויר בסוריה ולהתכונן להגנה אוירית ול

תקיפה בקו החזית עם פרוץ המלחמה. ההנחה של הרמטכ"ל, כפי שביטא בכינוס בפד"מ לאחר 
המלחמה, היתה כי "אנחנו צריכים להתכונן, שבו-זמנית שני חילות האויר, המצרי והסורי, ינסו 

-לתקוף. ואז באותו זמן איננו יכולים לתקוף טילים. אנו חייבים להיות ערוכים היערכות מיר
בית כדי למנוע אפשרות חדירה". אלה היו השעות הקריטיות של המלחמה כשידי חיל האויר 

כבולות ושמוטות, ומטוסי האויב תוקפים.
                         

האפשרות המבצעית היחידה שנותרה בידי מפקד חיל האויר היתה להורות, עם פרוץ המלחמה 
על הוצאת פטרולים להגנת שמי ישראל. בתכנוני המלחמה של חיל האויר נועדו 70 מטוסי 
מירז', נשר ותריסר מטוסי הפנטום, להמריא להגנת המדינה במקרה של התקפה על ישראל. 
ברקע ההחלטות היתה ההערכה כי המלחמה תפרוץ בשעה 18:00 - והיה נדמה כי לטייסות 

יהיה די זמן להיערך לסיוע לכוחות. בני פלד היה מודע לתוכנית להקצאת המטוסים להגנת שמי 
ישראל. אולם בעקבות ההוראה להיערך להגנת שמי ישראל, הדברים השתבשו בצורה חמורה.
לאנשי החימוש של חיל האויר ידרשו שעתיים כדי לפרוק את הפצצות מהמטוסים החמושים 

לתקיפה, אמר פלד לרמטכ"ל, כדי להוציאם לפטרולים להגנת שמי המדינה. הוא הורה לפרוק 
את הפצצות מן הפנטומים והסקייהוקים, וחלק מהם חומשו בטילי אויר-אויר. פריקת הפצצות 

ארכה זמן רב ובשעה 14:00, עת הוזנקו המטוסים לאויר היו חלקם עמוסים עדיין חימוש רב.

183

פרק יד' - אמ"ן : "סבירות נמוכה"



ההוראה הגורפת היתה טעות חמורה: ניתן היה לעשות זאת בהדרגה- מטוסי היירוט והקרב היו 
חמושים ומוכנים להמריא להגנה- שאר מטוסים היו יכולים להשאר חמושים בפצצות ולא היה 

צריך לפרקם. אלה יכלו לסייע מיד לכוחות היבשה בתעלה או ברמת הגולן. הרמטכ"ל, מתוך 
נסיון נואש אחרון למנוע את המתקפה הערבית, או לאותת להם כי ישראל יודעת על הכוונות 

שלהם, הנחה להוציא בשעה 11:00 לפני הצהריים פטרולים רבים בשמי ישראל, מבלי לחצות 
את הגבול. אך פטרולים אלה לא יצאו- הטייסות היו עסוקות בפריקת החימוש. שמי ישראל היו 

חשופים בשעות הקריטיות האלה. 

"כוחות מצרים וסוריה פתחו בהתקפה"
בעוד עם ישראל מציין את יום הכיפורים, פרצה הודעת דובר צה"ל בקול ישראל וגלי צה"ל את 
הדממה: "דובר צה"ל מודיע: סמוך לשעה 14:00, פתחו כוחות מצרים וסוריה בהתקפה בסיני 

וברמת-הגולן. כוחותינו פועלים נגד התוקפים". 
קול הצפירה נשמע בכל רחבי הארץ. מפקד חיל האויר, החיל האחראי על ההגנה האוירית כולל 

מערך הצופרים בישראל, הורה להפעיל את כל המערכות, מטוסים הוזנקו לאויר וערכו טיסות 
הגנה על שמי המדינה. 

גם בבסיסי חיל האויר הופעלו הסירנות, ואנשי הבסיסים בקשו לדעת את המשמעות של 
הצפירה מבחינתם. "התקפה אוירית" הודיעו להם אנשי המפי"כ )מרכז פיקוד כנפי( אליהם פנו. 

אלה שיצאו מהמבנים הבחינו במטוסי פנטום, מירז' ונשר הנוסקים במבערים מלאים, עורכים 
פניות רחבות ומפטרלים בשמי הבסיס. הידיעות היו מבולבלות: "טיל קלט שוגר על תל אביב... 

-תקיפות של מטוסים מצרים על בסיסי צה"ל בסיני... המצרים צלחו את התעלה... מטוסים סו
ריים תוקפים בגליל. קומנדו סורי כבש את החרמון". בשמי רפידים המריאו מטוסי הקרב שהיו 

בכוננות וערכו פטרולים בשמי הבסיס כשמגמת פניהם לעבר התעלה. 
אנשי המנהלה בבסיסי חיל האויר הפעילו מיד מערך היסעים שהעביר את הנשים והמשפחות 
לבתי הבראה, לבסיסים אחרים או לישובים אחרים. במקביל לכך הגיעו אלפי חיילי מילואים 

ומלאו את בניני הטייסות- המפקדים הפנו כל אחד ליחידה שלו, למבצעים, לדת"קים או לבתי 
המלאכה.

בעוד בישראל נמשכת המבוכה וחוסר הידיעה על המתחולל בחזיתות הלחימה, יצאו מאות 
מטוסי תקיפה של חילות האויר המצרי, הסורי והעיראקי לפעולה. הם תקפו בסיני וברמת 

14:00 הזניק חיל האויר את מטוסי הקרב הראשונים להגנת שמי המדי-  הגולן. מעט לפני השעה
נה- אך זה היה מאוחר מדי: באותה שעה השלימו מטוסי הקרב הערביים את משימותיהם מעל 
סיני ורמת הגולן, והמבנים הראשונים כבר נחתו בבסיסים מהם המריאו והסיעו לעבר המחסות 

המוגנים.

מערך ההגנה האוירית של ישראל כלל בבוקר ה-6 באוקטובר 57 מטוסי מירז' 3 ונשר )מתוך 76 
מטוסים שהיו בשרות(. לבד מאלה היו בכוננות 12 מטוסי פנטום, שלושה בכל אחת מהטייסות 
שהפעילו מטוס זה, ובסך הכל 69 מטוסים חמושים וערוכים ליירוט. היה במטוסים אלה די כדי 

להגן על המרחב האוירי של מדינת ישראל, אולם עת נפתחה המלחמה נוצרה בהלה בפיקוד 
-חיל האויר, ומח"א, בני פלד הורה להזניק את כל המטוסים, כולל מטוסי סקייהוק לאויר- החל

טה מיותרת שמחירה היה גבוה. 
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פרק טו' 

חיל האויר הסורי תוקף

יום שבת, 6 באוקטובר
__________________________________________________________

מפקדי חיל האויר הסורי, יחד עם מפקדי חיל האויר המצרי, תיאמו את מועדי התקיפה ל-6 
באוקטובר 1973 בשעה 14:00. בתקיפה הסורית השתתפו, על פי שר ההגנה הסורי, מוסטפה 

טלאס, 80 מטוסי תקיפה ומעליהם טסו עוד 40 מטוסי הגנה. מטוסי התקיפה היו מדגם מיג 17, 
סוחוי 7 וסוחוי 20, ומטוסי ההגנה היו מדגם מיג 21.

מערכות תומכות רבות
פעילות התקיפה של חיל האויר הסורי כללה, לפני התקיפה ואחריה, אמצעים שונים שנועדו 

להבטיח את הצלחתה.
השיטות ומערכות העזר רבות, נועדו לשבש את יכולת מערך ההגנה האוירית של ישראל לגלות 

את המטוסים התוקפים או לפגוע בהם. חיל האויר הסורי אף ערך בספטמבר 1973, כחודש 
לפני המלחמה, תרגיל אוירי רב היקף, שנועד לתרגל את הפיקוד, את מערך ההגנה האוירית 

ואת הטייסות, וכן לעמוד על בעיות בשליטה ובהפעלת מספר כה גדול של מטוסים. בשל כך 
הוכנה תוכנית פשוטה יחסית לביצוע, לפיה כל טייס קיבל מטרה יחידה, ידע והכיר את המטרה 

שיועדה לו, ולמד את ההגנות סביבה ואת הנתיב בו יטוס לעברה. התרגיל נערך בלב סוריה, 
וכלל את כל מערך חיל האויר, אך לא כלל מאפיינים הדומים לתקיפה ברמת הגולן.

שיטות הפעולה והאמצעים שהוכנו היו:
- המראה בדממת אלחוט

- יציאה לתקיפה בגובה נמוך
- טיסה מוסתרת מאחורי תלים שולטים

- הפעלת מערך ל"א אקטיבי
- טיסות הטעייה בגובה רב

דממת אלחוט מוחלטת
במהלך תכנון התקיפה עשו מומחי חיל האויר הסורי, בסיוע מומחים הרוסים, מאמצים רבים 

להוציא פעולה התקפית פשוטה ונשלטת, בלוח זמנים מדוקדק. לקחי ההצלחה של חיל האויר 
הישראלי במלחמת ששת הימים נלמדו היטב: המטוסים המריאו בדממת אלחוט- היה ידוע 

לסורים כי מערכות האזנה ומכ"ם ישראליות עוקבות אחר התשדורות והפעילות בבסיסי האויר 
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ולכן כל ההכנות, ההמראה והיציאה לגיחה נעשו בדממת אלחוט מוחלטת.

חמיקה בחסות לתלים
חיל האויר הסורי למד את הטופוגרפיה של המרחב בין הבסיסים עד הקו הסגול ברמת הגולן. 
מטוסי תקיפה נצלו את הבקע באיזור אצבע הגליל, מזרחית להרי אפרים, כדי להחדיר מטוסי 

תקיפה מצפון, לעבר הר מירון ואיזור צפת. 
במזרח רמת הגולן, טסו מטוסי התקיפה מדגם מיג 17 וסוחוי 7 ו-20 לעבר מטרות ברמת הגולן, 
בגובה נמוך, מוסתרים מאחורי התלים. הם עקפו אותם, נסקו ומשכו לעבר מטרותיהם. הם טסו 
בגובה נמוך כדי לחמוק ממערכות המכ"ם הישראליות, מתצפיות קרקעיות על תלים גבוהים או 

ממערכות ההאזנה שהפעיל המודיעין.
חיל האויר הסורי הפעיל מטוסים מיוחדים ללוחמה אלקטרונית שנועדו לסמא את מערכות 

המכ"ם של ההוק והבקרה בהר מירון. ארבעה מטוסי אנטונוב AN-12 PP הגיעו לפני המלחמה 
לסוריה. במלחמה טסו שניים מהם, נושאים את סמלי חיל האויר הסורי, בנתיב "מירוץ סוסים" 
מול רמת הגולן, ושדרו בתדרי ההפעלה של מערכות המכ"ם הישראליות. למטוסים אלה היתה 
אפקטיביות נמוכה, כפי שהסתבר, בשל טווח השידור הרחוק או עוצמתו, שלא היה בה די כדי 

לשבש את מערכות המכ"ם.
מספר דקות לפני יציאת המטוסים לתקיפה, נתגלו מטוסי מיג 21 הטסים בגובה רב בין דמשק 
לדרעא. למעשה היו אלה המטוסים היחידים שנתגלו על ידי מערך הבקרה הישראלי- כל שאר 

המטוסים טסו, כמתואר, בגובה נמוך ולא נתגלו. מטרת המטוסים היתה למשוך את תשומת 
הלב של מערך הבקרה לטיסה הסתמית לכאורה, שנראתה כטיסת אימון שגרתית.

עם המראת המטוסים לתקיפה ניתנה פקודת "אש נצורה" לכל מערך הטק"א הסורי באיזור רמת 
הגולן.

תוקפים וחוזרים למחסות
11:00 הגיע חאפז אל אסאד, המפקד הכללי של הצבא והכוחות המזוינים, למרכז המב-  בשעה

צעים, כדי לעמוד על ההכנות. באותה שעה התקשר אליו ליוואא נאג'י ג'מיל, מפקד חיל האויר 
ואמר לו, כי החיל נמצא בשלב הקריטי ביותר לקראת המלחמה, שכן כל המטוסים המיועדים 

לצאת לתקיפה, טוענים עכשיו את הפצצות במחסות ומתדלקים. "אילו ידע זאת האויב היה 
מבצע מכת מנע על בסיסי חיל האויר הסוריים, על מנת לשבש את תוכניותיו ולמנוע את ביצוע 

המשימה. התפללו עתה לאללה" ביקש. 
חיל האויר הישראלי לא ידע על ההכנות ולא ביצע כל התקפת מנע. מתכנני מבצעי התקיפה 

-הסוריים, מודעים ליכולת התגובה של חיל האויר ולרמת הטייסים הישראלים, תכננו את פעול
תם לביצוע חשאי עד לרגע התקיפה עצמה. הם טסו לאחר המראה בגובה של כ-30 מטרים מעל 

המדבר הסורי, כאשר מערכות המכ"ם של ישראל אינן מסוגלות לגלות אותם מעבר לרכסים. 
והיתה גם הטעייה: תשומת הלב של מערכת הבקרה הישראלית היתה נתונה לטיסת מטוסי 

המיג 21 בגובה רב בין דמשק לדרעא. 
עם ראשית התקיפה חדרו מטוסים סוריים לגליל המזרחי כדי לתקוף את מערכת הבקרה בהר 

מירון. הבקרה הישראלית כוונה אותה עת רביעיית מירז'ים של 117 לעבר מטוסים אלה. סוללת 
ההוק המוצבת ליד מירון, פעלה היטב אך היתה נצורה. איש בישראל לא היה מודע לסכנה 

-הצפויה ממטוסי התקיפה שהתגנבו בגובה נמוך מעבר לקו הסגול. אלה היו חמש הדקות הקרי
טיות במבצע התקיפה כולו.
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מערך הנ"מ של ישראל משותק
לא היו סוללות טילי הוק בשטח רמת הגולן. גם מערך הנ"מ הקני של חיל האויר ברמה, לא 

פעל בצהרי יום כיפור. מפקדי הפלגות שהגיעו לפני המלחמה לרמה, לא קבלו פקודות לכוננות 
ולכן הן לא היו מוכנות לפתוח באש בשעה בה חלפו מעליהם מטוסי התקיפה הסוריים. סוללת 

הטילים הקרובה ביותר היתה מוצבת באיזור צפת, וטווחה כיסה את רמת הגולן. עם כך מערכות 
המכ"ם שלה לא התאימו לקליטת מטוסים שטסו בגובה נמוך.

ברמת הגולן היה גדוד נ"מ ולו שתי פלגות: 
פלגה 66א ולה שישה זחל"מים ועליהם תותחי 20 מ"מ, הוצבה בתל אביטל. פלגה 66ב, גם 
היא מצוידת בתותחי 20 על זחל"מים, פרסה בתל פארס. פלגה שלישית נשארה באל עריש 

בסיס היחידה בסיני לאימונים ותחלופה.
למרות ההמראה בדממת אלחוט, בשעה 13:50 החלו ההאזנות לגלות פעילות לא שגרתית 

בבסיסי חיל האויר בכל רחבי סוריה. נציג חיל האויר במודיעין, מסר על כך למפקד חיל האויר, 
שהיה בקבוצת פקודות עם אנשי המפקדה וקצינים בכירים אחרים. מח"א פיזר מיד את הישיבה 
והורה על הזנקת כל המטוסים לאויר. ההמראות נתגלו- אולם המטוסים נעלמו ממסכי המכ"ם 

לאחר זמן קצר: הם טסו מוסתרים ובגובה נמוך. 
תוך כדי קליטת ההמראות וההוראות המבוהלות להזנקת מטוסי חיל האויר, התפתחה דראמה 

אוירית בשמי הר מירון.
 

8 סוחוי 20 נגד סוללת הוק בצפון
בצהרי יום כיפור היתה סוללת הוק מגדוד 138 מוצבת בצפון הארץ ליד צפת. היא היתה 

בכוננות החל משעה 10:30. בשעה 13:50 הגיע דיווח מהמודיעין, לפיו זוג מטוסים נצפה מעל 
כביש דמשק דרעא. המטוסים טסו בגובה רב ולא נראו מאיימים. לימים התברר כי משימתם 

היתה למשוך את תשומת לב מערך הבקרה הישראלי, מפעילות אחרת שתוכננה להגיע מלבנון 
וממזרח לרמת הגולן. 

מכ"ם סוללת הוק שהוצבה בקרבת מקום, גילה פעילות אוירית בלבנון צפונית למטולה. היו 
אלה מטוסים שטסו בגובה נמוך. לא היו מטוסים ישראלים באויר- וכאשר המטוסים מצפון 

החלו להתקרב לגבול ישראל, הורה הבקר למפקד סוללת ההוק "אש חופשית". 
לא היתה זו הפעם הראשונה שהסורים בחנו את עירנות מערכת הבקרה לחדירה ממטולה בשקע 

החולה: כבר במאי יוני 1973 נתגלה מטוס מהיר שטס דרומה, הגיע למלכיה וערך פניה חזרה. 
הפעם זה היה הדבר האמיתי.

המודיעין קלט באותו זמן "קליקים" - המראות רבות מבסיסי האויר הסוריים. הוא הודיע על כך 
לבקרה ואנשי סוללות ההוק. אלה השיבו כי עתה הם נעולים על איום מיידי המגיע מצפון.

היו אלה שמונה מטוסי סוחוי 20 שחדרו מסוריה ללבנון, ועשו דרכם דרומה לתקיפת היב"א 
בהר מירון. בשעה 13:52 עם קבלת הפקודה "אש חופשית", הרים המפעיל את המפסק והודיע 

לצוותים להתכונן לשיגור. הוא המתין עד שהמטוסים נכנסו לטווח אפקטיבי בטוח, שחרר נצרה 
על משגר A ושיגר טיל אחד. אחרי כשניה הוא שיגר טיל שני מ-B. טיל אחד יצא בפיצוץ חזק- 

הטיל השני לא שוגר בגלל תקלה.
כולם חיכו לתוצאות. 

הבקר עלה על הקו ושאל מה קורה. "המתן" ענה לו מפעיל סוללת ההוק שקיבל חיווי על נעילה 
מעל בליידה בלבנון. חלפו פחות מ-180 שניות- "חמש שניות לפגיעה". פתאום פורץ מכשיר 

הקשר בקריאה: "פגענו!". המטוס הסורי התפוצץ מפגיעה ישירה של הטיל, וצלל לקרקע 
צפונית למלכיה. 
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מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

היה זה אחד מבין מטוסי הסוחוי 20 שיצאו מסוריה דרך לבנון, כדי להפציץ את מרכז הבקרה 
של חיל האויר על הר מירון. 

-לפתע הופיעו בליפים רבים על המסך- שבעת המטוסים הנותרים פנו חזרה לשטח לבנון, התפז
רו והתרחקו ממקום הפגיעה, נסרו מעלה ונתגלו על מסכי המכ"ם. 

היה זה הירי הראשון וההפלה הראשונה במלחמת יום כיפור. לאחר המלחמה התברר כי הטייס 
שנהרג הוא מוחמד אל חארירי )או קפטן כמאל הילל נאסר כפי שמופיע במקור אחר( היה זה 

הטייס הסורי הראשון שנהרג במלחמה.

המטוסים הנמוכים לא התגלו
ביחידת הבקרה במירון היו מוצבות שתי מערכות מכ"ם גילוי מדגם AN/FPS-100 בעלי טווח 
של 300 ק"מ, ושתי מערכות מכ"ם למדידת גובה מסוג AN/FPS-89. מערכות אלה לא נועדו 

לגילוי מטוסים המגיעים בגובה נמוך ולכן כל הפעילות האוירית הסורית בשמי רמת הגולן, 
שהחלה מעט לפני השעה 14:00 לא נתגלתה לעיני אנשי מערך הבקרה של חיל אויר. 

בנוסף למטוסי הסוחוי, חצו שמונה מטוסי מיג 17 של טייסת 62, הטייסת המצרית בסוריה, 
את הגבול מעל מטולה וטסו דרומה לעבר הר מירון. מטרתם היתה תקיפת מרכז הבקרה של 

חיל האויר במירון. בינתיים נפרדה רביעיה אחת של מטוסי המיג 17 ותקפה את יחידת הבקרה 

ממערב למזרח. הפצצות נפלו על השיפולים המזרחיים של ההר ולא גרמו כל נזק. מזג האויר 
המעונן שאפף את האיזור שיבש את התקיפה הסורית, אולם גם את יכולת התגובה של סוללות 
התותחים של צה"ל שהיו מוצבות בהר. המטוסים ירדו לגובה נמוך, טסו מצפון לכנרת וחמקו 

חזרה לשטח סוריה. ארבעת המטוסים הנותרים שהתפצלו מהמבנה מעל שדה אליעזר, חלפו 
מעל איילת השחר טסו לאורך הכביש לקרית שמונה תוך שהם יורים בתותחיהם על מטרות 

מזדמנות. 
סוללת ההוק לא פתחה באש על המטוסים הסוריים למרות שגילתה אותם ועקבה אחריהם: 

מחסה מוגן- מטוסי מיג 21 סורי ליד מחסה ממנו הופעל )צולם אחרי המלחמה(



בשעה 13:54 הוזנקו רביעיית מירז'ים של טייסת 117 לאויר, וסוללת ההוק קיבלה פקודה "אש 
נצורה".

עשרות מטוסים מסתערים על מוצבי צה"ל
חיל האויר הסורי הכין שתי תוכניות לתקיפה אוירית על ישראל- התקיפה המורחבת והתקיפה 

המצומצמת. בתוכנית המורחבת תוכננה התקפה על שדות התעופה רמת דוד, מגידו, מחניים 
וסאן ג'ין )הסורים השתמשו כנראה במפות של חיל האויר הבריטי ממלחמת העולם השניה- 
סאן ג'ין לא היה פעיל כלל והמסלול היחיד שלו לא היה שמיש(. כמו כן תוכננה הנחתה של 

כוחות מוסקים לכיבוש גשר בנות יעקב וגשר אריק, צפונית לכנרת. בעקבות הכשלון של תקיפת 
היב"א במירון, החליט מפקד חיל האויר הסורי לבצע את התוכנית המצומצמת.

במטס הסורי על כוחות צה"ל ברמת הגולן השתתפו 80 מטוסים לערך. מעליהם, ומעל בסיסי 
האויר הסוריים, פטרלו 40 מטוסי מיג 21 שנועדו למנוע התערבות של מטוסי חיל האויר. אולם 

לא היתה כל התערבות: ההתקפה האוירית הסורית הושלמה במהירות, ההפצצות היו חטופות 
ובהולות והמטוסים יצאו בחופזה חזרה לבסיסהם.

כמתואר, מערך הבקרה של חיל האויר לא יכול היה לגלות את המטוסים בדרכם לתקיפה. בדרך 
מבסיסיהם למטרות, הם טסו בגובה הקרקע, תוך שהם מנצלים את התלים בשטח סוריה כדי 

להסתתר מקרני המכ"ם הבולשות של ישראל. עם חציית הגבול, הם עקפו את התלים והגיעו אל 
מעל למטרות הישראליות בתוך מספר דקות טיסה.

חיל האויר הסורי נערך לתקיפת כל מוצבי צה"ל ברמת הגולן, על ידי מטוסי קרב מדגם מיג 17 
וסוחוי. זמן התגובה שעמד לרשות מערך ההגנה האוירית של ישראל היה קצר מאד- והוא אכן 

לא הגיב.
בשעה זו הבקר הצפוני גילה את המיגים בשטח לבנון והפנה את רביעיית המירז'ים של 117 
"למפגש!". אותה שעה נתגלתה רביעיית מטוסי מיג 17 סוריים שחדרה לצפון הגליל וטסה 

ממטולה ודרומה תוך פניה רחבה מזרחה. יחד עמה טסו עוד שני מטוסי מיג 21 סוריים לטיסת 
הטעייה מעל לבנון. שני זוגות שהוזנקו מרמת דוד צוותו לרביעיה אותה הוביל עמוס בר ועמו 

עמית לבני, אורי גיל ודן שיאון. הם הבחינו בשני מבנים: אחד של מיג 17 שפנה מזרחה בגובה 
21 שטס מעל לבנון באיזור הבקעא- אליהם הופנו המירז'ים. הם טסו בגו-  נמוך והשני של מיג
בה 15-20,000 רגל. המטוסים היו בפניה ואורי גיל שהוביל בשלב זה את הרביעיה, שיגר שני 
טילי אויר-אויר אולם אלה לא פגעו. הוא הפעיל את תותחיו אולם הם נתקעו. הוא יצא הצידה 
כדי לבדוק את התותחים, כאשר לפתע חלף לידו טיל שפריר ששוגר על ידי מספר אחת, ופגע 

במיג שהתפוצץ לפניו. עמוס בר המשיך על המיג הראשון, והגיע אחריו עד בסיסי ריאק בלבנון. 
הוא שיגר טיל אויר-אויר, הטייס הסורי חדר לתוך עננים כדי לחמוק מן הטיל המונחה אינפרא-

אדום והצליח להיעלם בתוך הענן. המבנה היה כבר קצר בדלק וחזר לרמת דוד. היתה זו ההפלה 
הראשונה של הטייסת במלחמה. 

במהל כל הקרב הטייסים לא ידעו על התקיפה האוירית המתחוללת מזרחה להם מעל רמת 
הגולן.

בשעה 13:54 החלה התקיפה האוירית הגדולה: עשרות מטוסים סוריים חצו את הקו הסגול 
ברמת הגולן ותקפו את מוצבי צה"ל, מחנות, סוללות ארטילריה, חניוני שריון, תחנות תקשורת 

ועוד. 
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מערך הנ"מ של חיל האויר לא היה מוכן- שלוש סוללות הנ"מ הקניות היו מוצבות בתל פארס, 
-תל אביטל והר מירון. הן לא קבלו התרעה, הופתעו ולא פתחו כלל באש לעבר המטוסים התו

קפים, אלא לאחר שאלה השלימו את משימותיהם. בהר מירון הוצבה סוללת תותחים 40 מ"מ 
של גדוד 955, מיד אחרי הקרב של ה-13 בספטמבר. הם הפעילו גם את תותחי ה-20 מ"מ שהיו 

במקום. סוללות אחרות היו מוצבות בתל אביטל ובתל פארס.
צבא סוריה שהיה מצויד בתותחי 130 מ"מ ארוכי-טווח, ומדויקים, העדיף שלא לסכן את טייסיו 

בתקיפת שדה התעופה מחניים )שדה אזרחי ששימש כשדה חירום למטוסי חיל האויר( ומיד 
בפרוץ המלחמה הפגיז את השדה בתותחים ארוכי-טווח. הנזקים לא היו משמעותיים וההפגזה 

הסתיימה לאחר זמן לא רב. 
בינתיים צללו עשרות מטוסים סוריים על מוצבי צה"ל ומחנותיו.

    
תל אביטל: פצצות צונחות על התל 

תל אביטל )תל אבו נידה( היה מוצב חשוב ביותר במערך ה"ל ברמת הגולן. המקום שימש מרכז 
פעילות של אמ"ן, חיל האויר וחיל הקשר, והוצבה בו גם תצפית ארטילרית של גדוד 55 )הפעיל 

תותחי 175 מ"מ(. מאז הקרב של ה-13 בספטמבר, עת גברה המתיחות בצפון, הוצבה במקום 
יחידת נ"מ ולה שישה זחל"מים מגדוד 66 שבסיסו באל עריש, ולהם צריחי 20 מ"מ. 

התל והיחידות שהיו בו, היו בין המטרות הראשונות שהופצצו בהתקפת הפתיחה באותו היום. 
-רביעיית מטוסי סוחוי שהמריאה מדמייר, חצתה את מערך הטילים הסורי ואת הגבול מעל קו

נייטרה. היא לא נצפתה ממוצב 107, 109 או מתל אביטל עצמו, חלפה בגובה נמוך מעל פתחת 
קונייטרה, ותקפה את התל תוך פניה בגובה נמוך. הסורים השתמשו בפצצות הנבלמות על ידי 
מצנחים שנועדו לכתוש בטון )דומות לפצצות "דורנדל" הצרפתיות(. השימוש בפצצות אלה 

היה הכרחי בגלל גובה ההטלה הנמוך.
המטוסים לא נתגלו על ידי המכ"ם בהר מירון: רכס תל אביטל ותל בנטל חסמו את קוי הראיה 

שלהם לעבר סוריה. שניים מבין מטוסי הרביעיה טסו מזרחה ושניים פנו צפונה לכיוון אל 
רום, שם פגעו במשאית של גולני שנעה על הכביש. הפצצות פרשו את המצנחים וירדו לאיטן, 
ולאחר מכן הפעילו את המטען הרקטי שלהן לחדירת בטון. אנשי סוללת הנ"מ הופתעו לראות 

לפתע התפוצצויות על הרכס. הסוללה דווחה לבקרה על ההפצצה, בעוד אנשיה עלו על 
הזחל"מים ופתחו באש על מטוסי הסוחוי. שניים מהם הופלו.

שאר המטוסים המהירים חמקו חזרה מזרחה בגובה נמוך. הנזק שגרמו לא היה משמעותי. 
נזקים רבים יותר נגרמו מהפגזת תותחים שהחלה לעבר התל, מיד לאחר מכן, ופגעה באנטנות 

וציוד של המודיעין ובסוללת הנ"מ.

תל פארס: פצצות השהייה פוגעות בתל
תל פארס שכן בחלקה המרכזי של רמת הגולן והיה מרכז החדירה של דיויזיה 9 הסורית. על 

התל היה בונקר תצפית מודיעין ותצפית ארטילריה ארוכת-טווח, והוא היה מאויש על ידי 
פלוגה א' של גדוד 50 של הנח"ל.

אחרי ראש השנה העלה חיל האויר פלגת נ"מ 66א- שלושה זחל"מים 20 מ"מ. במהלך התקיפה 
על חושניה, לוחמים שצפו בתקיפת המטוסים על המקום הזהירו את קצין הבקרה הצפונית. 

המטוסים התוקפים המריאו מבליי או חלחלה והגיעו גם לכאן בחסות אחד התלים בשטח 
הסורי. מפקד המוצב זיהה מבנה הטס נמוך מערבה, ופונה צפונה לאורך ציר הנפט. המטוסים 

-הטילו פצצות ומפקד הפלגה נפצע ואיבד הכרה. איש צוות נוסף נפטר לאחר זמן מה. שלו
שת צריחי הנ"מ נפגעו מידיית בהפגזה. גם כאן המטוסים, שטסו בגובה נמוך, הטילו פצצות 

השהייה עם מצנחים ומיהרו למוק בגובה נמוך. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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תקיפת בסיס נפח 
-מבסיס נפח, מרכז הפיקוד של צה"ל בצפון, פעלו חפ"ק פיקוד צפון, בונקר הפיקוד של החטי

820, מפקדת חטיבת השריון 188, ומפקדת חטיבה 820. בשעה בה פרצה המלח-  בה המרחבית
מה היה מפקד הפיקוד אלוף יצחק חופי, בדיון מטכ"לי בתל אביב. מפקדי האוגדות והחטיבות 

היו בבסיס 'סער' בקבוצת פקודות כשהם נערכים ל"יום קרב" עם הסורים.
לעבר הבסיס הסתערו 20 מטוסי מיג 17 בחמישה מבנים. בשעה 13:55 הגיעו ארבעה מטוסי 
סוחוי 7 מצפון, והפציצו את הבסיס בהפתעה. המטוסים טסו מאחורי תל כודנה בגובה נמוך, 

המשיכו מעל ציר "טרויה" ל"סינדיאנה" )שמות קוד על מפת "רענן"( משם פנו ישירות לעבר 
נפח. הם הטילו את פצצותיהם על מבני המחנה, חניון כלי רכב ועוד. שני לוחמים נהרגו ורבים 

נפצעו. בהפצצה נפגעה מערכת החשמל והתאורה כמו מערכות מיזוג האויר ומבנים רבים. 
לבסיס נפח לא היתה כל הגנת נ"מ. לאחר התקיפה החלה הרעשה ארטילרית על הבסיס ובשל 
ניתוק מערכות הקשר, 

-הועברה הידיעה למ
פקדה על התקיפה, רק 

לאחר כשלוש דקות.
משך כל הפעילות 

ההתקפית של הסורים 
לא הועברו כל התרעות 

-ליחידות השונות: לה
בדיל מהמצב בדרום בו 
הופעלה מערכת "יבבן" 
ביחידות הנ"מ- כאן לא 

היתה מותקנת מערכת 
התרעה מסוג זה.

תקיפת חושניה
-מבנה שני של מטוסי סוחוי מהירים שחדר מאל כודנה, פנה לכיוון דרום-מערב, צלל מעל חוש

ניה והפציץ את מוצב 111. לא היו נפגעים בהפצצה הזו- אנשי השמירה היו מכונסים אותה עת 
בבונקר. הפצצות נפלו בשטח הפתוח ובחניון ולא גרמו כל נזק. הטנקים יצאו לאחר התקיפה 

הראשונה ונצבו בעמדות בין מוצב 111 למוצב 115 ונערכו לאפשרות של תקיפה נוספת. 

תקיפות מוצבים מצפון לדרום
כמעט כל מוצבי צה"ל שהיו על "הקו הסגול" הופצצו על ידי זוגות של מטוסי מיג 17 או סוחוי 

7. השיטה גם כאן היה חדירה בגובה נמוך, פניה והפצצה תוך יציאה מהירה חזרה לשטח 
סוריה. כמעט כל המטוסים הסוריים התוקפים חזרו לבסיסם. הפצצת מוצבי צה"ל מהצפוני ועד 

הדרומי ביותר, נערכה במקביל ונמשכה מספר דקות.
- זוג מיג 17 הפציץ את מוצב 105, שם שהו חיילי גדוד 13 ב' של גולני. לא נגרם נזק.

- מעל מוצב 107 ליד קוניטרה חלף מטוס בודד שטס מצפון לדרום והטיל פצצות לפני שחמק 
חזרה לסוריה.

- סוללת תותחי 155 מ"מ של גדוד 334 א' שהיתה ממוקמת צפונית לבוקעתה הופצצה על ידי 
זוג מטוסים. הבונקר נפגע אך לא היו נפגעים בין הלוחמים.

- גדוד 334 ב' ולו מרגמות 160 מ"מ, וגדוד 334 ג' בהר רם, הופגזו באש תותחים. הגדודים 
דלגו מיד לעמדות חליפיות מאחורי הר אודם.

 - זוג מטוסי מיג 17 הפציץ תצפית מודיעין של חטיבה מרחבית 820 ואת מפקדת גדוד 334. 

פרק טו'- חיל האויר הסורי תוקף
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המטוסים הגיעו מצפון ותקפו מגובה נמוך, אך כל הפצצות החטיאו ולא גרמו כל נזק.
- זוג מיג 17 חדר לאורך כביש דמשק מעל סוללת תותחי 155 מ"מ של בה"ד 9 שהיתה מוצבת 

בתל מחפי. הוא פנה דרומה בציר וואסט ושחרר פצצות בשטח ריק. לא נגרם כל נזק.
- זוג מטוסי מיג 17 חדר וטס לאורך רכס חזקה. הוא פנה לעבר גדוד 53 שריון שחנה בשעבניה. 

באיזור המוצבים 109 ו-110 אך הם לא נפגעו.
- במוצב 111 היתה יחידה של המסייעת. היא הופצצה על ידי זוג מטוסים אך לא נגרם כל נזק.

- מחנה שריון בג'וחאדר, שהיה מאויש על ידי פלוגה 84, הותקף על ידי מטוסי מיג 17 - גם כאן 
לא נגרם נזק. 

- מוצבים 114 בצומת, ו-115 בתל אל קלעה הותקפו על ידי זוג מטוסים שטסו מצפון בגובה 
נמוך, אך לא זיהו ככל הנראה את המקום, ולא הטילו פצצות.

- מוצב 116 דרומה יותר הותקף על ידי זוג מטוסים אולם הפצצות החטיאו.

משך כל התקיפה, שלט חיל האויר הסורי למעשה בשמי רמת הגולן. מערכת ההוק היחידה 
היתה נצורה, תותחי הנ"מ לא היו מוכנים לפעולה ומטוסי מירז' של טייסת 117 לא הגיעו 

לאיזור, ופעלו צפונית לאצבע הגליל. לוחמי צה"ל הגיבו באופן אקראי על התקיפות הסוריות. 
יש לציין כי התקיפה של חיל האויר הסורי, תוכננה על סמך נתונים שעודכנו ככל הנראה מספר 

שבועות לפני המלחמה. יחידות צה"ל שהוצבו בינתיים במקומות מאולתרים, או נפרסו ערב 
המלחמה, לא היו על מפת תכנוני התקיפה ולא הופצצו. מפת תקיפה הועבר לטייסות רק זמן 

קצר לפני הפעולה על ידי רצים.
משך הדקות הקצרות שארך מבצע התקיפה הסורי, היה מערך הטק"א הסורי ולו 31 סוללות, 

נצור, כדי למנוע פגיעה במטוסים התוקפים או במטוסים שהגנו עליהם בטוסם בגובה רב.
לאחר מספר דקות כבר היו מטוסי התקיפה הסוריים מעל בסיסי חיל האויר הסורי- הטייסים 

מיהרו לנחות ולהסיע את מטוסיהם למחסות העבים והמוגנים בבסיסי דמשק, דמייר, בליי 
וחלחול. מבין כ-80 המטוסים שהשתתפו בתקיפה- רק ארבעה מטוסים לא חזרו. 

למרות התוצאות העגומות של ההפצצה- תחושת ההצלחה בקרב המפקדה הסורית וצוותי 
-האויר היתה מרוממת. טייסי חיל האויר הסורי, ואלה של חיל האויר העיראקי והמצרי, שהש
תפו בפעולה הקצרה וההתקפית, יכלו להזדהות עם התחושה הכללית של מפקדי חיל האויר 

הסורי: "מלמת הנקמה" יצאה אל הפועל- וחיל האויר הישראלי אינו בלתי מנוצח.
למרות ההשפעה הפסיכולוגית הרבה שהיתה להפצצה המהירה והכוללת שערכו המטוסים 

הסוריים, לההתקפה האוירית על רמת הגולן לא היתה משמעות מבצעית וגם נזקה לא היה רב. 
-יתרה מכך- כמעט כל מוצבי צה"ל והכוחות שהופצצו יכלו להמשיך ולפעול- בהגנה או בהת

קפה, גם בימים הבאים. הסכנה הגדולה היתה מכוחות החי"ר השריון שהחלו לנוע מיד לאחר 
התקיפה.

רקטות פרוג על רמת דוד
מגוון אמצעים הוכנו בתוכניות המלחמה של הצבא הסורי כדי לתקוף מטרות ישראליות. בין 

אלה היתה סוללה של רקטות ארטילריות מסוג פרוג. במשך הימים הבאים דילגה הסוללה 
ממקום למקום. עתה היא שיגרה טילים לעבר בסיס האויר רמת דוד, שדה מחניים ומפקדת 

פיקוד צפון בהר כנען ליד צפת. בסך הכל שוגרו 25 רקטות מסוג זה לעבר שטח ישראל.
הפגיעות ביום הראשון לא היו מדויקות ורקטות נפלו על גבת, מגדל העמק ועוד. רק בימים 
הבאים שיפרו הסורים את הדיוק ופגעו בבסיס רמת דוד, תוך גרימת הרס ניכר למבנים ואף 

למותו של טייס קרב ופציעת רבים אחרים.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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__________________________________________________________

ערפל הקרב בגזרות הלחימה בצפון ובדרום ביום שישי, 5 באוקטובר, נמשך עד הלילה. 
במטכ"ל ניסו לגבש תמונת מצב ברורה יותר, אך המצב בחזיתות היה נזיל ולא ניתן היה אף 

לקבוע את מימדי ההיערכות של צבאות מצרים וסוריה. ידיעות רבות על כיבוש מעוים, הפצצות 
והפגזות הגיעו מכל הזירות במרחב התעלה. 

מעט לפני השעה 14:00 החלה הרעשה ארטילרית כבדה לאורך כל הקו הישראלי. היא פגעה 
במעוזים, ביחידות שכבר נצבו מול התעלה, במתקנים ובריכוזי רכב וטנקים. טנקים, תותחים 

ויחידות טילי נ"ט עלו על רמפות מול המעוזים, וירו אש מדויקת.
לאחר כ-24 דקות של הרעשה ארטילרית, החלה תנועת כוחות החי"ר לעבר התעלה. הכוחות 
צלחו ב-20 גזרות צליחה, על גבי סירות, ומשהגיעו לחומת החול הישראלית, החלו בפריצת 

הסוללה שהקים צה"ל לאורך התעלה, בעזרת משאבות וזרנוקי מים. 
מפקד פיקוד דרום, אלוף שמואל גונן )גורודיש( היה בבוקר ה-6 באוקטובר במטכ"ל. בשעה 

13:50, כעשר דקות לפני התחלת המתקפה המצרית הוא הגיע למחנה פיקוד דרום בבאר שבע. 
משם התקשר למפקד אגדה 252 ואמר כי לדעתו יש כבר להזיז את החטיבות קדימה. אלוף 

אלברט מנדלר, מפקד האוגדה השיב לו: "ודאי שצריך- מפציצים את רפידים"..."

שמי הדרום חשופים
חיל האויר נזהר שלא להוציא ביום זה גיחות פטרול לעבר התעלה. בשעה 14:00 בעקבות 

המתיחות ששררה בדרום, הוחלט להוציא שני מטוסים לצילום לאורך התעלה. להגנת המטוסים 
הוזנקה רביעיית מטוסי נשר של טייסת 144 מעציון. לבד ממטוסים אלה הוזנקו לאחר התקיפה 

שני מטוסי פנטום של טייסת 119, ושני מטוסי נשר של טייסת 101 שהיו בכוננות ברפידים. 
מעט לפני השעה 14:00 החלה התקיפה המצרית.

במהלך כל ימי תרגיל "תחריר 41" גיששו יחידות המודיעין של מצרים ועקבו אחר פעילות 
צה"ל. הם עקבו אחר היערכות כוחות צה"ל בסיני ועל מצב הכוננות. אנשי מודיעין חדרו לסיני 

כדי ללמוד על מקום היחידות ועוצמתן. מטוסי מיג 21 וסוחוי 7 מצוידים במערכות צילום 
בגחונם, חדרו לסיני וצילמו את היערכות כוחות צה"ל. לאחר בחינה של המערך הופתעו אנשי 

הפענוח המצריים לגלות, כי צה"ל לא שינה את היערכותו- האם צה"ל טומן הפתעה לכוחות 
המצרים? מדוע אין כל תגובה לריכוז הגובר והולך של אמצעי לחימה לאורך התעלה כולה, 

כיצד הצליחו מטוסי הצילום לחדור בלי שיורטו או הופלו בדרכם חזרה? האם צה"ל מכין 
לצולחים הפתעה מכאיבה?

השאלות קבלו תשובות ברורות יותר עם התחלת הלחימה.
לבד מן ההפתעה הטקטית והאיסטרטגית, היה ברור למפקדים המצריים כי הצלחת מבצע 

צליחת התעלה והשתלטות על שטח כלשהו בגדה המזרחית שלה, תלויה בשני גורמים: הפתעת 

פרק טז'- חיל האויר המצרי תוקף
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כוחות צה"ל בסיני, ופעולה מהירה של חיל האויר המצרי. הדגש הושם בשלב זה על שתי 
משימות: 

- תקיפה בהפתעה של המטרות הישראליות בקדמת סיני, 
- כניסת מערך ההגנה האוירית שהיה בכוננות, לפעילות מבצעית מיידית. 

ההערכות המצריות, שנעזרו במומחים הרוסיים, לא היו אופטימיות: הם צפו כי 30 עד 35 אחוז 
ממטוסי התקיפה יופלו, ומספרים אלה יעלו ל-40 עד 45 אחוז לאחר המטס השני. המפקדים 

המצריים היו מוכנים לשלם את המחיר, למרות הקושי שהיה בו. 
ב-5 באוקטובר, ערב פרוץ המלחמה, כינס מפקד חיל האויר המצרי, ליוואא-טיס חוסני מובארק 

-את קציני המפקדה שלו, מפקדי הבסיסים ומפקדי החטיבות האויריות, ומסר להם הודעה סו
דית: המלחמה נגד ישראל תפרוץ למחרת בצהריים. הם נדרשו לשמור את הדבר בסוד ולהודיע 

על כך למפקדי הטייסות רק למחרת בבוקר.
41" שהחל ב-1 באוקטובר ונועד להמשך עד ה-8 בו, המשיך להתנהל לפי התו-  תרגיל "תחריר

-כנית. מטוסי אימון המריאו לטיסות באזורי האימון שלהם בבוקר המחרת, מטוסי תובלה ומ
סוקים יצאו למשימות שגרתיות. בשעת בוקר כינסו מפקדי הבסיסים את הטייסים והודיעו להם 
על פרוץ המלחמה המתוכנן לשעה 13:50. הטייסים הגיבו בשמחה ובקריאות "אללהו אכבר" 

נלהבות. קציני הדת המצריים הוציאו פסק הלכה המתיר ללוחמים לשבור את צום הרמדאן. 

בשעת בוקר, שלח חיל האויר המצרי מטוס מיג 21 לצילום ההיערכות צה"ל לאורך התעלה. 
המטוס נתגלה על ידי הבקרה, ומטוס פנטום ובו משה מלניק הוזנק מרפידים. שני המטוסים 

טסו במקביל האחד ממערב לתעלה והפנטום ממזרחה אולם לכדי מגע לא הגיעו. מלניק היה 
נלהב להכנס לקרב, והמתין לפקודת "למפגש-270!" אולם הבקרה, מחשש להתפתחות תקרית 

חמורה, אסרה על צוות פנטומים לפנות לעבר המיג כדי להפילו. 

מבצע "סאדאם" יוצא לדרך
מעט לפני שעת ה"ש", כינסו מפקדי הטייסות את הטייסים לתדריך וחזרו על המטרות שנועדו 

לכל מבנה ומבנה. על קירות חדרי התדריכים הוחלפו מפות התרגיל במפות המלחמה. טייסי 
הקרב הכירו את המטרות שנועדו להם. הם קבלו לידיהם מפות מדויקות וצילומי אויר שנשלחו 

לטייסות על ידי שליחים מיוחדים. התצ"אות היו מעודכנות- זה מכבר נשלחו מטוסי צילום 
מצריים לצילום קו המוצבים של צה"ל, חדרו לתוך סיני וצילמו את המערך בו נערכו הכוחות. 

המטרות, אותן למדו ובחנו במהלך התרגיל של הצבא המצרי, לא השתנו. 
בשעה 13:50 נתן מובארק את האות- מערכות הקשר לבסיסים שידרו את מילת הקוד "סאדם" 

)בערבית "התנגשות"(. 220 מטוסי קרב הפצצה ויירוט מצריים יצאו מן המחסות, והחלו 
להמריא מבסיסי הקרב. הם חלפו בגובה נמוך מעל יחידות השדה המצריות שחנו מול קו המים 

ומעט מאחור, במטרה להעלות את מצב רוחם ולשתף אותם בפתיחת המלחמה.

שלושה גל תקיפה 
מתוך מסמכי שלל שנתפסו לאחר המלחמה, עולה כי מבצע התקיפה נועד להיערך בשלושה 

מטסים:
- המטס הראשון כלל כ-90 מטוסים. מטרתו השמדת מערך הבקרה האוירית של ישראל בסיני, 
כולל מערכות מכ"ם, ותקיפת מפקדות, סוללות קרקע-אויר הוק- מתוך כוונה "לסגור את עיני 

האויב ואוזניו, ואת ההגנה האוירית שלו" כפי שהתבטאו המפקדים המצריים. 
- המטס השני מנה גם הוא כ-90 מטוסים, ונועד לשתק את בסיסי האויר של ישראל בסיני, בהם 
-רפידים, וביר תמדה, אופיר בשארם א שייח, בסיסי הקשר והלוחמה האלקטרונית, עמדות האר
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טילריה ארוכות-הטווח שהיו עלולות לפגוע בסולות הטילים המצריות, ומוצב בודפסט בצפון 
חצי האי סיני.

- המטס השלישי מנה כ-40 מטוסי קרב ויירוט, שנועדו לשמש כמגן אוירי למטוסי התקיפה, 
ולחפות עליהם במהלך פעילות התקיפה, ובצאתם ממשימותיהם חזרה לבסיסיהם במצרים.

בין 220 המטוסים שהשתתפו במטס היו גם 20 מטוסי הנטר של חיל האויר העיראקי. 

המטוסים חדרו לסיני דרך מעברים אויריים שהוקצו להם, בין מערך סוללות טילי הקרקע-אויר. 
הטייסים ידעו כי חריגה מן המסדרון האוירי, ביציאה לסיני ובמיוחד בחזרה ממנו, עלולה 

להביא להפלתם על ידי סוללות הטילים, כפי שאכן קרה לא אחת.
מטוסי חיל האויר המצרי ביצעו 128 גיחות תקיפה -ו-135 גיחות פטרול. לבד מפעולות מטוסי 

התקיפה הטקטיים, הפעילו המצרים מפציצים כבדים מדגם טופולב TU-16 אשר שגרו טילי 
קרקע-אויר מסוג AS-5 קלט לעבר מטרות באיזור המרכז. המפציצים שגרו את הטילים ממרחק 

של כחמישים ק"מ מעל הדלתא. אחד מטילים אלה נפל לים והשני יורט והופל על ידי איתן 
כרמי מטייסית 101.

המטרות שהציבו מפקדי חיל האויר המצרי לטייסות היו צנועות, נקודתיות, אם כי רחבות היקף. 
עשרות מטוסים המריאו כדי לתקוף את כוחות צה"ל בקו הקדמי של החזית, ולא חדרו עמוק 

יותר, לתקיפה של מטרות איסטרטגיות. גם המטרות נקבעו לאחר בחינת חיוניותן והשפעתן על 
המלחמה: ראשונות בהן היו יחידות הבקרה של חיל האויר בדרום, לאחר מכן סוללות הטילים 

ורק בעדיפות שלישית בסיסי האויר מהם פעלו מטוסי חיל האויר, למעשה רק שני בסיסים: 
רפידים ואופיר.

מטוסי התקיפה היו מסוג מיג 17, סוחוי SU-7 וסוחוי SU-20 מלווים במטוסי מיג 21 שליוו 
אותם לשמי סיני, ותקפו עשרות מתקנים בהם בסיסי האויר, מתקני המכ"ם סוללות הנ"מ, מעוזי 

צה"ל לאורך התעלה ועוד.
מן הראוי לציין כי נשיא מצרים הורה לתקוף רק מטרות ישראליות בשטח סיני. ל-6 באוקטובר 

תכנן חיל האויר המצרי לתקוף את בסיסי האויר בחצור ובעציון. סאדאת שבחן את התוכניות 
אישר תקיפה של עציון, רק לאחר שהתברר לו כי למעשה הבסיס נמצא בשטח סיני. התוכניות 

לתקוף בסיסי אויר בלב ישראל,לא אושרו. ואכן בליל 10 באוקטובר, המריאו שני מפציצי 
טופולב TU-16 לתקיפת הבסיס בדרום סיני והתוצאות, כפי שיתואר להלן, היו כושלות.

מטוסי הנטר פועלים ממצרים
בין המטוסים שהשתתפו בתקיפה היו מטוסי הוקר הנטר של שתי טייסות חיל האויר עיראקי. 
ב-6 באפריל 1973 שלחה עיראק למצרים כנף קרב ולה שתי טייסות. המטוסים הוצבו בבסיס 

האויר קוויסנה בין קהיר לאלכסנדריה. טייסת אחת היתה אמורה לפעול עם הארמיה ה-2 
והטייסת השניה עם הארמיה ה-3. המשימות שהוטלו על מטוסי הכנף, היו הפצצת מכ"ם 

בגידי, סוללות טילי הוק בטאסה ואת סוללת החת"מ 175 מ"מ ממזרח לתעלה. בידי הטייסות 
העיראקיות היו מפות מדויקות של המטרות, שהוכנו על פי מידע מודיעיני וכן תצ"א מעודכן 

של זירות הלחימה השונות. הטייסים העיראקייים התכוננו לבצע שלוש גיחות ליום אולם לאחר 
הגיחה הראשונה, נמסר להם כי המטרות הושמדו ואין עוד צורך בגיחות נוספות. 

למחרת, ה-7 באוקטובר הוטלו על הכנף משימות הפצצת בסיס טאסה ובסיסים אחרים באיזור 
והפצצת סוללות הוק ממזרח לאבו סאמרה בצפון סיני.
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גל התקיפה הראשון נגד יחידות בקרה
חיל האויר המצרי רכש ערב המלחמה טילי אויר-קרקע שנועדו לפעול נגד קורנים. אלה הופעלו 

בפתיחת המלחמה ובהמשכה נגד מערכות תקשורות, מכ"מים של יחידות הבקרה ומפקדות 
בהן הוצבו אנטנות קורנות. לתקיפת יחידות הבקרה הקצה חיל האויר המצרי 165 מטוסים, 

בהם שמונה מטוסי סוחוי 7 וששה מפציצי טופולב TU-16 נושאי טילי AS-5 קלט. שניים מבין 
מפציצי הטופולב שהמריאו לפעולה, לא תקפו מסיבות בלתי ברורות. 

מפציצי הטופולב TU-16 הגדולים, שהיו איטיים יחסית ופגיעים למטוסי קרב מהירים, הופעלו 
בעיקר מאזורי שיגור מערבית לתעלה. הם נסקו לגובה רב ומשם שיגרו את טילי ה"קלט" שלהם 

לעבר מטרות קורנות בסיני. מטוסים אלה אף קבלו את הכבוד להיות הראשונים שיפתחו את 
התקיפה, על ידי שיגור טילי אויר-קרקע מתבייתי קרינה מסוג SA-5 קלט. 

לא מן הנמנע כי הם זכו בכבוד זה הודות למפקד חיל האויר, חוסני מובארק, שהיה טייס מפציץ 
טופלב בעצמו.

511( - המטרה הראשונה אליה כוונו אר-  -יחידת הבקרה האזורית ליד רפידים )יב"א
בעה טילי קלט AS-5 ששוגרו ממפציצי הטופולב הגדולים, היתה יחידת הבקרה יב"א 511, 
-שהיתה מוצבת על רכס אום מרג'ם, צפונית לבסיס האויר ביר גפגפה. היו אלה הטילים הרא

שונים ששוגרו על ידי חטיבת המפציצים הכבדים טופולב TU-16. למעשה הם פתחו את מטס 
התקיפה הראשון של חיל האויר המצרי. להפתעת מודיעין חיל האויר, טילים אלה היו בעלי 

ראש ביות נגד קורנים ופגעו במערכות מכ"ם. מיד אחריהם תקפו את המתחם על הרכס שמונה 
מפציצי קרב מסוג סוחוי 7. טילי האויר-קרקע וגם מטוסי התקיפה לא פגעו במתקני היחידה 

ולא גרמו כל נזק. 

מלניק משמיד קלט וגם סוחוי 7
בבסיס האויר ברפידים במרכז סיני, היו בכוננות מטוסי פנטום של טייסת 119, ומטוסי מירז' של 

101. מבנה "טפסן" ובו רס"ן משה מלניק-צבי טל )פנטום 141( ודוד סיון-יעקב יעקו-  טייסת
בי, המריאו דקות מספר לפני פרוץ הקרבות, לפטרול מעל מרכז סיני. הם הבחינו במטוס מוזר 
העושה דרכו ממערב והתכנסו לעברו. המטוס הלבן היה למעשה טיל אויר-קרקע SA-5 קלט 

ששוגר ממפציץ טופולב TU-16 מצרי. הם התקרבו לעבר הטיל ששייט והנמיך לעבר מטרתו, 
נעלו עליו והשמידו אותו בטיל ספראו מונחה מכ"ם.

119 אשר יבלה את היומיים הראשונים למלחמה ברפידים: "יש- -סיפר מלניק, טייס בכיר ב
בנו ברפידים, פעמיים הוזנקנו לעבר מיגים שצילמו בתעלה, לא הורדנו אותם בגלל מדיניות 

הממשלה. בשעה 14:15 נתן הבקר אות לזנק, זינקנו וגם זוג מירז'ים הוזנקו. כשתי דקות לאחר 
-שזינקנו פוצצו המסלולים שלנו- הבקר טעה בכך שלא השאיר זוג מטוסים ברפידים. טסנו לב
לוזה. בדרך היתה לנו נעילה מסודרת ושיגרנו בלי לראות את המטרה, בהד-און, לפי המכ"ם".

מלניק-טל שיגר טיל ספראו )"לביד"( מונחה מכ"ם. הטיל האמריקני לא התקשה לגלות ולעקוב 
אחר הקלט התת-קולי, ששייט בשמים על רקע בהיר, והשמיד אותו.

"ראינו את הטיל מתפוצץ בהתפוצצות אדירה" סיפר מלניק, "המשכנו לפטרל- בכיתי כאשר לא 
ראיתי מיגים. פתאום אני רואה שמסוללת ההוק שלנו באבו סמרה יוצא עשן פצצות... הסתכלנו 

טוב יותר וראינו שזה היה מעל הסוללה. מבין העננים, בגובה 20,000 רגל, נראו שני מטוסי 
סוחוי 7 בגודל אצבעוני. נפלנו למטה, הם היו מהירים וברחו לתעלה. נפתח טווח גדול, התחלנו 

לרדוף והטווח נסגר לאט לאט".
"בשלב מסוים הם הגיעו לתעלה ולא היו בטווח שיגור. המטוסים היו כבר ליד אבו סמרא. 

הבקר צעק לא לעבור את הקו בגלל סוללות טילים שהיו שם, אך אני אמרתי בלבי שאם הערבים 
עוברים שם- אז גם אנחנו נעבור. רדפנו אחריהם למצרים והם עלו מעט. שיגרתי טיל אחד ולא 
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פגעתי. הם שברו בבהלה. 
-כתוצאה מהשבירה הצל

חתי להתקרב אליהם יותר, 
ואז שיגרתי טיל שני וכמו 

בסרטים: המטוס והטיל 
התפוצצו.

"רק שבוע לפני כן הפלתי 
מיג בלטקיה )תקרית ה-13 

בספטמבר(. עד שתפסתי 
אותו יצאה לי הנשמה. 

אחרי שהפלתי אותו עוד לא 
הספקתי לשמוח, עף עלינו 

טיל SA-3. שברנו ממנו חזק 
מאד והסתלקנו משם הכי 

נמוך שיכולנו, ופה חיכתה לי 
הפתעת חיי...

הם עמדו לנחות חזרה בבסיס האויר רפידים, ובמיכלי מטוסם נותרו רק 2500 ליברות דלק. 
כאשר חצו את התעלה מזרחה, נמסר להם כי המסלול הופצץ ואין אפשרות לנחות עליו.

מלניק לא ויתר. הוא נחת על המסלול המקביל שאף הוא היה פגוע. על המסלול היו מפוזרים 
רסיסי בטון ואבן. 

באותו היום המריא מלניק ומפעיל המערכות עוד פעמיים לפטרולים ונחתו רק לקראת חשיכה. 
באותה שעה לערך הופל טיל קלט נוסף על ידי איתן כרמי מטייסת 101 מול חוף תל אביב )ראה 

להלן( .
 

- יחידת הבקרה באופיר )י"ב 528( - יחידת הבקרה י"ב 528 פעלה בדרום סיני והוצבה 
על רכס צפרא, השולט על איזור שארם א שייח, כ-20 ק"מ דרומית לשדה אופיר. היא היתה 

כפופה ליב"א 509 - יחידת הבקרה האזורית הדרומית שפעלה מבסיס רמון. מערכות המכ"ם 
שהוצבו בי"ב היו מכ"ם AN/TPS-43 וכן מכ"ם מדגם AN/TPS-44, שניהם מתוצרת ארה"ב 

ובעלי טווח גילוי של כ-300 ק"מ. הם הוצבו על הר זה כדי לצפות לעבר בסיסי האויר המצרים 
במפרץ, ובמיוחד בסיס חורגדה )או גרדקה(. בבסיס פעלו כשלושים חיילים ומוכ"מים, טכנאים 

ואנשי אבטחה. ביום כיפור היו בבסיס כעשרים איש. 
בראשית ההתקפה, גילו אנשי המכ"ם של הי"ב את מטוסי המיג 17 והמיג 21 אשר חצו את 

ים סוף לתקיפת בסיס האויר באופיר. המטוסים תקפו את המסלולים ואת יחידת ההוק שהיתה 
מוצבת באזור. שבעה מהם הופלו.

הפעולות נגד יחידת הבקרה בצפרא נמשכה לתוך הלילה. בשעה 21:30 הרעימו התפוצצויות 
את יחידת הבקרה של חיל האויר ברכס ההר. מפציץ מדגם טופולב TU-16 שיגר שני טילי 

אויר-קרקע מסוג AS-5 קלט, מצוידים בראשי ביות נגד קורנים לעבר התחנה. אחד הטילים צלל 
לעבר הסוללה אולם התפוצץ באויר. הטיל השני פגע ישירות במכ"ם הבקרה והשמיד אותו. 

מהפגיעה נהרגו חמישה חיילים בהם שני אנשי מילואים, ושניים נוספים נפגעו. 
מפקדי כוחות צה"ל שהיו אותה עת באופיר, העריכו כי לוחמי קומנדו מצרים פעלו נגד התחנה 
ושיגרו לשם ארבעה טנקים, הם הגיעו לשער הבסיס בשעה 01:00 לערך, רמסו את שער הבסיס 

-ופתחו באש, הטנקים היו טנקי שלל וחיילי המוצב חשבו כי מדובר בטנקים מצריים, וירו לעב
רם. חיילי השריון השיבו אש, שממנה נהרגו עוד שני חיילי מילואים מיחידת האבטחה במקום. 

סרן צבי טל סרן משה מלניק
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חילופי האש הסתיימו כאשר זיהה אחד המפקדים כי מדובר בטנקים ישראלים. הוא יצא לעברם 
ונפנף בגופיה. התקיפה נעצרה.

התקפה על מפקדות
מפקדות צה"ל בסיני היו מן המטרות הראשונות שהותקפו בגל התקיפה האוירית הראשון. 

חיל האויר המצרי הקצה 40 מטוסי תקיפה, בהם 16 מטוסי מיג 21, 16 מטוסי תקיפה מיג 17 
ושמונה מטוסי הנטר )של חיל האויר העיראקי(.

- אום חשיבה )"דבלה"(- באום חשיבה פעלה המפקדה הקדמית של פיקוד דרום )"דבלה"( 
-משם נוהלה המלחמה נגד מצרים. במקום היו מפקדות של הפיקוד, חדרי שליטה, יחידות מודי

עין ),בבל"( וחיל האויר )"נינוה"( ועוד. לפיכך היתה זו מן המטרות הראשונות והעיקריות אשר 
הותקפו ביום הראשון למלחמה וגם בימים הבאים.

עם פרוץ המלחמה תקפו שמונה מטוסי קרב מיג 21 את הבסיס הרחב, אולם הם פגעו, כצפוי, 
רק במבנים שהיו מעל הקרקע, בהם צריפים, מגדלי קשר ואנטנות. מן הפגיעות לא נגרם נזק 

משמעותי ולא היו נפגעים. שניים מבין המטוסים הופלו באש נ"מ. 

- מירז'ים על טאסה - במחנה טאסה שכנו עם התקיפה יחידות שהפעילו מערכות קשר 
ומכ"ם של חיל האויר והמודיעין. לאחר היום הראשון התמקמו ברכס, הצופה על המדרון 

המוביל לתעלת סואץ, יחידות של צה"ל, בהם מפקדת אוגדה 143, וכן הגיעו למקום מפקדות 
של יחידות אחרות. ארבעה מטוסי הנטר עיראקיים שהמריא ממצרים תקפו את הבסיס אולם לא 

גרמו נזק משמעותי. 
 16 מטוסי מירז' יצאו בשעה זו מטנטא לתקיפת מטרות בקדמת סיני. המטוסים יצאו בשני 

מבנים והטילו פצצות על מפקדות צה"ל, סוללות ארטילריה ומתקנים אחרים. אולם שניים מן 
המטוסים נפגעו, האחד מאש נ"מ של צה"ל והשני, שנפרד משאר מטוסי המבנה וסטה מנתיב 

הרס בצפרא- מערכות מכ"ם וציוד שנפגעו בהתקפת טילי הקלט
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הכניסה לבסיס בטנטה, הופל בטיל SA-3 של פיקוד ההגנה המצרי בהיותו בדרכו חזרה לבסיס. 

- מערכות קשר באופיר - מערכת הקשר באופיר שהפעילה מערכות "טרופו" הותקפה על ידי 
ארבעה מטוסי מיג 21 והוצאה משימוש למשך מספר שעות. 

מטוסים נגד סוללות טילים
חיל האויר הפעיל מספר סוללות טילי הוק במרחבי סיני. היות וסוללות אלה נעו ממקום למקום, 

תקפו מטוסים החיל האויר המצרי גם אתרים בהם כבר לא היו מוצבות סוללות. ערב המלחמה 
ערך מפקד חיל האויר בחינה של מערך הסוללות המוצבות בדרום ובצפון והחליט להשבית 

חלק מהן. הן הוצבו מחדש רק לאחר פרוץ המלחמה ואוישו על ידי אנשי מילואים.

32 מטוסים, בהם שמונה מטוס סוחוי 7, ארבעה מטוסי הנטר עירא-  חיל האויר המצרי הקצה
קיים ו-20 מטוסי תקיפה מיג 17 לתקיפת סוללות הטילים. תוצאות התקיפה לא היו טובות, ורק 

באיזור אופיר הושמד מכ"ם הסוללה והוצא מכלל שימוש.

- סוללת הוק ברפידים- שמונה מטוסי תקיפה סוחוי 7 המריאו לתקיפת סוללות ההוק שהיתה 
מוצבת ברפידים, אולם הסוללה כבר לא היתה במקום. בדרכם למטרה יורטו המטוסים על 

ידי מטוסי נשר של טייסת 144 ושלושה מהם הופלו מעל מרחב רפידים או אום חשיבה )ראה 
בהמשך(. מטוסים אחד הטיל את הפצצות על מטרות מזדמנות והצליח לחזור לבסיסו.

- סוללת הוק במעבר הגידי- ארבעה מטוסי הנטר עיראקיים מהגף שסופח לארמיה ה-3, 
הוקצו לתקיפת סוללה זו, אולם הם לא פגעו בה או במתקנים סביבה והצליחו לחזור לבסיסם.

- סוללת הוק באבו סמרא- ארבעה מטוסי מיג 17 הופנו לעבר סוללה זו, אולם גם כאן הם 
לא פגעו במתקנים ולא גרמו כל נזק.

- סוללת הוק דרומית למתלה- כאן היה אחד האתרים בו הופעלה לעתים מזומנות סוללת 
17 נשלחו לתקיפת הסו-  הוק אולם בפתיחת המלחמה היא לא היתה באתר. ארבעה מטוסי מיג
ללה בואדי רינה ליד המתלה, אולם הם לא מצאו אותה. למרות שהטייסים דיווחו כי הסוללה 

הושמדה, הם למעשה לא אתרו סוללת טילים במקום והטילו את פצצותיהם בחולות.

- סוללה הוק באופיר- ארבעה מטוסי מיג 17 של טייסת 61, אותם הוביל מייג'ר שאריף עראב 
תקפו את הסוללה. הם פגעו במכ"ם, בחדר המבצעים ובחדרי מגורים. חייל אחד נהרג וחמישה 

אחרים נפצעו. תקיפה זו אפשרה למבנים נוספים לתקוף את בסיס האויר באופיר, והם קבלו 
ליווי של מטוסי מיג 21 של טייסת 27. סיפר דיאה אל חיפנוואי: "המראנו מספר דקות אחרי 

המיג 17, בגלל הפרשי המהירות, ותפסנו אותם כאשר הגיעו לראס נאסרני. הם תקפו את תחנת 
-המכ"ם ומרכז הפיקוד, והשיגו פגיעות מדויקות וגרמו לחלקים גדולים של המבנה לעוף לש

מים. מקריאות מצוקה ששמענו בקשר הבנו שאחד המיג 17 הופל. אנו לא השתתפנו בתקיפה 
הקרקעית ולא נתקלנו בכל התנגדות באויר. באותו היום לא ערכנו טיסות נוספות. באיזור זה 

התנהל קרב אויר נגד המיגים התוקפים בו הופלו שבעה מטוסים )ראה בנפרד(.
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מטוסים נגד בסיסי אויר בסיני
15:05 תקפו 128 מטוסים מצריים בסיסים בסיני. לתקיפת בסיסי האויר הוקצו 44 מטו-  בשעה

סים, מהם 32 מטוסי קרב מיג 21 ועוד 12 מפציצי קרב סוחוי 7.

- בסיס האויר רפידים )בח"א 3(- תריסר מטוסי סוחוי 7, בשלוש רביעיות, של טייסת 51, 
אותן הוביל מפקד כנף חזים אל ג'רבי, הוקצו לתקיפת בסיסי האויר רפידים )ביר גפגפה( במרכז 
סיני. על הבסיס הגנה אותה עת סוללת תותחי L-70. מטוסי תקיפה אלה קבלו חיפוי של ארבעה 

מטוסי מיג 21. 
מוביל המבנה הראשון, ארבעה מטוסי סוחוי 7, הגיע בגובה נמוך ובמהירות גבוהה, לא זיהה 
-את המטרה ומיהר להשליך את החימוש על סוללות עפר באיזור ולחמוק. בין מובילי גפי המ

טוסים היה בריגדיר גנרל עבדל מונעים אל שינאווי - הקצין בעל הדרגה הגבוהה ביותר בחיל 
האויר המצרי שהשתתף בתקיפת הגל הראשון. 

-המבנה השני תקף מבנים ומפקדות בקרבת הבסיס בתוצאות קלושות. המבנה השלישי והאח
רון תקף את המסלול הראשי והמסלול המשני והטיל עשר פצצות חודרות מסלולים. הם פגעו 

במסלול הראשי, וארבע פגיעות נראו על המסלול המשני. מגדל הפיקוח נהרס כליל. 
רביעיית מטוסי מיג 21 תקפה מטרות אחרות בתוך המרחב הגדול של הבסיס. ציוד אלקטרוני 

של יחידה 509 שהיה בתק"ש הושמד. צוותי תיקון עסקו במשך ארבע שעות בתיקון המסלולים, 
ובעקבות כך נסגר המסלול הראשי לארבע שעות, והמסלול המשני לשעה אחת. כן נפגעו בנין 

המבצעים ומשרדי מפקדת הבסיס. במהלך התקיפה נפצעו ארבעה חיילים.
המבנה הבא, אותו הוביל קפטן אחמד עז א-דין, לא מצא את סוללת ההוק שהיתה מוצבת 

ברפידים )היא סולקה מהמקום ערב המלחמה( ויצא לתקוף את אום חשיבה. 
מטוסי המיג 21 והסוחוי יורטו על ידי מטוסי פנטום ונשר )ראה להלן(. מטוס מיג 21 הופל באש 

תותחי גדוד נ"מ 881 שהיה מוצב באום חשיבה. 

שלישיית כוננות- מחסות המטוסים ברפידים משם הוזנקו הפנטומים להגנת הבסיס
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-בסיס האויר ביר תמדה )בח"א 7(- בסיס האויר ביר תמדה במערב סיני, לא היה למעשה 
מבצעי, ושימש רק כבסיס לנחיתות חירום למטוסים שפעלו באיזור התעלה או לפריסות של 

יחידות אויריות שונות. במקום לא היו יחידות נ"מ והתכנסו בו באותו היום כוחות שריון ובהם 
המפקדה של חטיבה 401 עליה פיקד אל"מ דן שומרון.

16 מטוסי מיג 21 בארבע רביעיות, אותם הוביל מפקד הטייסת מוסטפה חאפז, פגעו בצורה 
חמורה במסלול. "כל 16 המטוסים שלנו היו חמושים בפצצות נגד מסלולים, ואנו טסנו בגובה 

נמוך" הוא סיפר, "בדרכנו למטרה הייתי צריך להגביה את הטיסה לפחות פעמיים, היות ומטוסי 
מיג 17 תקפו את סוללת ההוק. הייתי צריך לנסוק ל-200-150 מטר, כדי שלא להפריע לתקיפה 
שלהם. עם הפצצות חודרות המסלולים אינך חייב לכוון- אתה רק טס לאורך המסלול ומשחרר 

אותן".
עוד 24 מטוסי סוחוי 7, מטייסות מספר 52 ו-53 תקפו את הבסיס ומתקניו. בתקיפה על מבני 

המפקדה נהרגו עשרה חיילים מפלוגת מפקדה של גדוד 185 של חטיבה 401. בסך הכל הטילו 
המטוסים המצריים 120 פצצות 500 ק"ג על הבסיס ומתקניו. התקיפה המצרית התנהלה ללא 

הפרעה והמסלולים ספגו הפצצה כבדה שהשביתה אותם. המסלולים שופצו והושמשו שוב רק 
לאחר ארבעה ימים, ב-10 באוקטובר. 

בסיסי האויר אופיר )בח"א 29(- 28 מטוסים מצרים, בהם 16 מטוסי מיג 17 שהמריאו 
מגרדקה ועוד שני מבנים של מטוסי מיג 21 של טייסות 25 )חטיבה אוירית 102( וטייסת 42 
שהמריאו מגרדקה ובסיס וואדי קינה, תקפו את בסיס אופיר ומתקניו. המיגים יצאו לתקיפה 

של מתקני צה"ל באיזור שארם א שייח, תקפו את מסלולי בסיסי האויר אופיר בפצצות חודרות 
מסלולים, שנועדו להשבית אותו. 

סיפר הטייס אחמד יוסוף אל וואקיל מטייסת 42 בתחקיר של "קבוצה 73": "מטרתנו היתה 
21 היחי-  לתקוף את בסיס האויר בראס נאסרני בפצצות חודרות מסלולים, והיינו מטוסי המיג

דים שתקפו מטרות קרקע באיזור זה של סיני. שחררנו את הפצצות וערכנו פניה, ואז ראיתי את 
מספר שתיים שלי, סובחי אל שייח, חוטף פגיעה מאש קרקעית. אני חושב שהוא נפגע באיזור 

תא הטייס, היות וסובחי לא נטש. במקום זאת הוא הפנה את מטוסו לעבר מחסה המטוסים, 
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בו היה מקום לשלושה מטוסי פנטום. הוא התרסק לתוך המחסה ואני לא יודע אם הוא השמיד 
מטוס אויב כלשהו שם". לא ידוע על מיג שהתנפץ על מחסה מטוסים בבסיס אופיר. 

הקרב מעל בסיס אופיר היה מן המאלפים של מלחמת יום כיפור ויכול להמחיש היטב את 
ההבדל בין יכולת הטייסים ורוח הלחימה שלהם, לבין זו של הטייסים הערביים. עם כך תיאור 

האירועים בשמי אופיר על ידי הטייס המצרי, שונה מן התיאור הישראלי. 

שני פנטומים נגד 28 מיגים
6 באוקטובר 1973 היו שני מטוסי פנטום של טייסת 107 בכוננות בבסיס האויר אופיר בשא- -ב

רם א שייח. שני מטוסי הפנטום נועדו להגן על מטוסי אל על שטסו דרומה לדרום אפריקה, 
מחשש שמטוסים מצריים ינסו לפגוע בהם. למעשה לא היה צריך להציב את המטוסים למטרה 

זו- אל על ביטלה את הטיסות השגרתיות שלה ומטוסיה גויסו כולם למאמץ המלחמתי.
צוותי המטוסים היו סרן אמיר נחומי )לימים תא"ל( ועמו הנווט ומפעיל המערכות סרן דוד רגב, 

ובמטוס השני היו סרן )לימים אל"מ( דניאל שקי, וסרן )לימים רס"ן( יוסף יבין. לבסיס הגיע 
ערב לפני כן מטוס נורד וממנו יצא אל"מ יעקב נבו )יאק( שהודיע לצוות הקטן כי מעתה הוא 

מפקד הבסיס וכי צפוי כי תפרוץ מלחמה ביום המחרת, יום כיפור. 
בשבת בבוקר נדרשו ארבעת אנשי הצוות להיות בכוננות הזנקה של חמש דקות. סיפר נחומי: 

"צלצלתי לספקטור, שהיה אז מפקד הטייסת, ואמרתי לו שאין פה מוביל. 'אין מוביל?' הוא 
שאל, 'אז מעכשיו אתה מוביל'. באותה שיחה גם סיפר לי קצין המבצעים על יום קרב בסוריה, 

ואני התאכזבתי שנפספס את ה'אקשן' בצפון".
-סמוך לשתיים בצהריים, כינס יאק את הצוות הקטן לתדריך. "יש לנו ידיעות מוצקות שהמלח

מה תהיה היום ב-6 בערב" אמר יאק, ולפתע נשמעה ברחבי הבסיס סירנה. מטוסי הכוננות היו 
בקשר עם המגדל בשארם א שייח ועם הי"ב בצפרא. הפקח במגדל ראה לפתע מספר נקודות 

קטנות מתקרבות לאיזור. הוא לחץ על הסירנה ופתאום נפלה מערכת החשמל ואבד הקשר. 

אש ועשן- מיג 17 צולל ופנטום מפטרל מעל שארם א שייח
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ביחידת הבקרה לא ידעו מי הפעיל סירנה. שני הצוותים רצו למטוסים. הפקח בשדה שלא היה 
מודע לקרבת המטוסים התוקפים, לא התיר לפנטומים להמריא, אולם סרן אמיר נחומי לא 

נשמע לו, תפס פיקוד והורה למספר שתיים לזנק עמו. 

ממריאים ממסלולים פגועים
בינתיים נסקו המיגים לאויר וצללו לתקיפה. סיפר הטייס המצרי אחמד יוסוף מטייסת 25: "ב-6 
באוקטובר היתה משימתנו לתת סיוע לתקיפה של מטוסי מיג 17 על מסלולי בסיס ראס נאסרני. 

עבור רובנו, המשימה היתה דומה לאימונים, היות וערכנו דימויים של התקיפה מספר רב של 
פעמים. אפילו המטרות שלנו היו ידועות היטב... המראנו בשתי קבוצות מגרדקה וואדי קינה, 
חצינו את מפרץ סואץ בגובה נמוך מאד, והתקרבנו לראס נאסרני ללא הפרעה. מיד עם הגיענו 

ארבעת גיבורי היום מעל אופיר: אמיר נחומי, יוסי יבין, דני שקי, דוד רגב

במצערות פתוחות- שני מטוסי הפנטום של נחומי ושקי במהלך הקרב
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לשם, ראינו מספר רב של מטוסים מצריים תוקפים. מטוס קרב ישראלי הופיע. ואז עוד מטוס 
אחד. אולם הם שמרו מרחק ואז נעלמו. המבנה שלנו ערך מספר פניות מעל ראס נאסרני, עד 

שכל מטוסי המיג 17 השלימו את התקיפה שלהם, ואז כל אחד טס חזרה, חוץ מסובחי אל שייח 
שהפך לקדוש כאשר תקף את המסלול. אובדנו היה מעציב אבל אנו חזרנו לואדי קינה במצב 

רוח מרומם". 
כצפוי, מקורות ערביים ומצריים אינם מפרסמים נתונים על קרב תירץ זאת אחד הפרשנים אוהדי 
הערבים. אבל הסיפור נשמע אחרת מהצד הישראלי. בעוד המטוסים המצריים תוקפים ומבצעים 

פניות מעל הבסיס באופיר, עמדו שני מטוסי הפנטום במחסות שלהם. הבלבול היה רב והפקח 

איבד שליטה על הנעשה מחמת הפיצוצים והעשן שכיסו את מתקני הבסיס. 
צוותי המטוסים היו יותר נמרצים.

"רצנו לאוירונים", סיפר אמיר, "הבקר הודיע על עשרות מטרות, הנעות מעל הים". נחומי ביקש 
רשות להמריא. "אין אישור להמריא" ענה לו הבקר. אמרתי למספר שניים: 'זהו. תניע. אני 

ממריא'. החלטתי לקחת על עצמי את האחריות מבלי לחכות להוראות". במטוס המוביל )181(
ישבו נחומי והנווט יבין, ובשני )222( שקי עם הנווט רגב. המטוסים היו חמושים בארבעה טילי 

"לולב" )ספראו משופר( וארבעה טילי "דקר" )סיידווינדר( ושלושה מיכלי דלק נתיקים. "עוד 
אני מריץ את המנועים, והמטוס מנתק מגע מהמסלול, הסתכלתי לאחור כדי לראות אם מספר 

שתיים ממריא איתי. עיניי חשכו. פטריות-עשן עלו מהמסלול, וקול נפץ אדיר זיעזע את האויר. 
אני זוכר את עצמי צועק: 'מפציצים לנו את המסלול! זו מלחמה על אמת!'" 

אותה עת הגיעו לאיזור 16 מטוסי המיג 17 של טייסת 27 המצרית. מטוסים אלה שבסיסם 
הקבוע הוא באינשאס, הועברו ערב המלחמה לבסיס גרדקה על חוף מפרץ סואץ. 12 מטוסי מיג 

21 של טייסת 42, נושאי פצצות חודרות מסלולים, נועדו לתקוף את הבסיס בפצצות חודרות 

נפול וחבול- אחד מששת מטוסי המיג 17 שהופלו מעל אופיר
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מסלולים. המיגים הספיקו להטיל את הפצצות ונסקו מעלה, בעוד מטוסי המיג 21 שהשלימו 
את משימתם, נוסקים אחריהם. עשר מהפצצות המיוחדות פגעו במסלול הראשי, הדרומי. 
שני הפנטומים הפעילו מבערים ונסקו לאויר מן המסלול המקביל שנפגע פחות מהמסלול 

הראשי- כאן נפרדו המטוסים וכל אחד טס לכיוון אחר. "מעבר להגנה על הבסיס" הסביר רגב, 
"רצינו להגן גם על בסיס חיל-הים וסוללת ההוק שהיתה שם, כך שלא יכולנו לחפות אחד על 

השני". 
נחומי נסק ופנה לאחור תוך כדי השלכת מיכלי הדלק. הוא ירד ביעף קצר על מיג 17 שזה עתה 

-יצא מהפצצת המסלול. הוא שיגר לעברו טיל והמיג התפוצץ. בינתיים היו השמים מלאים במ
טוסים- אלה לתקיפה, אלה לפטרול והגנת התוקפים וביניהם שני מטוסי פנטום של חיל האויר 

מנסים, כמו זוג כלבי שמירה מנוסים, להניס את המיגים. 
אחד ממטוסי המיג 21 ניסה לפגוע בפנטום של נחומי. הוא שבר חזק והצרורות חלפו לידו. 
באויר נותרו שני מיגים שירדו לגובה חמישים מטר. הוא רדף אחריהם בין האנטנות ועמודי 

החשמל של הבסיס. אחד מהמיגים שבר בחוזקה, איבד גובה ונחבט לתוך מימי המפרץ. נחומי 
17 הנותר והתברר לו כי בתא הטייס שלו יושב בחור קשה עורף. שני המ-  עקב עתה אחר המיג

טוסים תמרנו במגבלות ג'י חמורות ובאחת הפניות כבה אחד ממנועי הפנטום. הוא איבד גובה 
במהירות והגיע לגובה המים. לפתע חזר המנוע לחיים. נחומי דחף מצערות ונסק במהירות 

מעלה.
"היה לי רצון חזק לנצח", הוא כתב בספר הטייסת, "אחד המיגים נכנס מעלי וניסה לשבת לי על 
הזנב. אמרתי לנווט: 'אל תביט לאחור'. בלופ גדול התישבתי על זנבו ויריתי בו צרור מהתותח. 
ראיתי את הכדורים רצים אליו. אבל הוא לא התפוצץ. החלטתי להמר על הטיל האחרון שנותר 

לי. המיג נפגע והתרסק על חוף הים". 
"השמיים היו מכוסים במטוסים. שלושה מיגים ניסו להתיישב לי על הזנב, וירו עלי צרורות 

מתותחים. שברתי חזק והצרורות חלפו לידי. אחד המיגים ברח. רדפתי אחרי השניים הנותרים, 
והם ירדו לגובה 50 מטרים, אולי אפילו נמוך יותר. רדפתי אחריהם מתחת לאנטנות וחוטי 

החשמל של הבסיס. אחד המיגים שבר בחוזקה, איבד גובה, רץ לתוך המים ונעלם בתוכם. נותר 
לי עוד אחד על הכוונת. 

-"לפתע השתרר באזור שקט מוחלט. הבחנתי בשבע פטריות-עשן שחור, שהתאבכו מעל למפ
רץ, עדות לדקות שחלפו. מספר שניים הודיע לי, שלא נותרו מטוסים באויר. הדלק הלך ואזל, 

וגם החימוש נגמר. ניגשנו לנחיתה". 
אותה עת ניהלו דני שקי-ודוד רגב את מלחמתם הפרטית במיגים. סיפר שקי: "אני פונה, זורק 

ראש לצדדים. ממרכז המסלול הדרומי, עולה עשן, על המקביל עשן. אני רואה שתקפו אבל על 
המשני אפשר להמריא ולנחות. החלטנו שאחד יפטרל מעל הבסיס והשני מעל הי"ב. אני רואה 

שני מטוסים שחולפים בגובה מאד נמוך- לא טסים מהר מדי. אני מתלבש די מהר ומהרהר אולי 
הם ישראלים. אבל לא- אלה מיג 17. אני מתקרב לעמדת שיגור, ומשגר דקר ראשון. הוא עושה 
ספירלה ונכנס לאדמה. נראה שזו סדרה לא טובה של טילים. אני משגר טיל שני. שוב ספירלה 
והיא מתכנסת לעבר המיג האחורי, מעט לפני חציית חוף. באיזור היתה סוללת הוק ששותקה. 
אנו רודפים אחרי השני. אני משחרר טיל דקר נוסף והוא פוגע. זה היה די קרוב לסוללת ההוק 

באיזור מפרץ נעמה. זו היתה פגיעה ישירה. אני רואה נטישות, ואנו חוזרים לכיוון הבסיס. 
"לפתע אני רואה שני מטוסים טסים צפונה לא בגובה נמוך. אולי הגיעה תגבורת- אבל אלה 
מיג 21. עד שהחלטתי, אנו עורכים פניה שמאלית ומתישרים לאורך המסלול. גובה 300-50 

רגל. אני מעט לפני המסלול ולפתע אני רואה מטוס שכאילו המתין שאגיע למסלול, אבל הוא 
התרסק. אני רואה מיג 21 והוא יודע לטוס מהר. אני סוגר טווח לאט לאט, נשאר לי תותח. 

חוצים את החוף ואני אחריו במרחק של 500 מטר. הוא כבר מעל המים. אני מנסה לשים כוונת 
שהפיפר יגע בקוקפיט שלו אבל לא מצליח. אני יורד ואז לפתע הוא פוגע במים ומעלה נד 
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גבוה. אולי מיכל הגחון שלו פגע במים. אבל הוא נחלץ ויורד ושוב פוגע במים, הפגיעה לא 
הזיקה לו כנראה. אני שם עליו כוונת והלביד יוצא ורץ אחריו, אך נכנס לתוך המים. הוא חמק 

והצליח, כנראה, לחזור לבסיסו בגרדקה. ואני קצר בדלק, חייב כבר לחזור לבסיס". הפנטום ובו 
שקי-רגב פנה לעבר הבסיס כאשר לפתע נראו עוד ארבעה מיג 21. "הפיתוי היה גדול, אני עושה 

360. אחריהם לא הצלחנו לנעול, והחלטנו לחזור לבסיס לנחיתה" סיפר שקי.

שש דקות- "כמו נצח"
שני פנטומים התמודדו מול עשרים ושמונה מיגים. הם רדפו אחריהם בגובה נמוך ביותר. מטוס 
המיג 21 אחריו רדפו שקי-רגב אף פגע שלוש פעמים בפני הים אך לתדהמת כולם יצא בשלום. 
קרב האויר נמשך כשש דקות, "כמו נצח" לדבריו של נחומי, ובסופו הפילו נחומי-יבין ארבעה 

מטוסים, ושקי-רגב הפילו שלושה.
כשהתקרבו הארבעה למסלול, הבחינו במכתשים של הפצצות שהטילו המיגים המצריים. שקי 
-רגב נחתו ראשונים על טיפת הדלק האחרונה ואחריהם נחומי-יבין. הטייסים מצאו שדה מלא 

בורות, מגדל-הפיקוח היה נטוש, וחלונותיו מנופצים. הסירנות ייללו ללא הפסקה. 
"הבסיס כבר רחש המון אנשים, שהתרוצצו הלוך ושוב", סיפר אמיר. "התקבלנו בחיבוקי 

שמחה מהולים בהלם. כשיצאנו מהמטוסים ניגש מפקד הבסיס, יאק, אל מספר שתיים, ואמר 
לו רק מלה אחת: 'כמה?' 'שבעה', הוא ענה לו, 'אני שלושה ומספר אחד עוד ארבעה'. יאק לא 

האמין. פשוט לא האמין לו".
זמן קצר לאחר מכן נחתו שני מטוסי פנטום נוספים של טייסת 107 באופיר. במטוסים שנשלחו 

לפטרל מעל דרום סיני ולתגבר את הזוג הקודם, היו ישראל קריגר-יעקב שמואלי )פנטום 201( , 
נפתלי מימון-עופר בן צבי )פנטום 210(. שני מטוסים ובהם נחומי-יבין ומימון-בן צבי המריאו 

חזרה לבסיס האם בחצרים בעוד שני הצוותים האחרים נותרו באופיר כדי להגן על דרום סיני.

- בסיס האויר בלוזה- בסיס האויר בלוזה שבצפון מערב חצי האי סיני, היה מנחת חירום 
ששימש מטוסים קלים שנחתו והמריאו, ובהם מפקדי בכירים של צה"ל או כמסלול חירום. עם 

פרוץ המלחמה תקפו מטוסי חיל האויר המצרי את המסלול אולם הנזקים לא היו ניכרים. 
ליד המנחת בבלוזה היה בסיס למפקדות שריון בפרוץ הלחימה. ארבעה מטוסי מיג 17 נשלחו 

לתקוף את המחנה וסביבתו אך לא גרמו כל נזק.

- קנטרה- סוללת תותחים 175 מ"מ- ארבעה מטוסי מיג 21 תקפו את סוללת התותחים 
הכבדים שהוצבו באיזור אל-אחמר מזרחית לקנטרה. הסוללה לא נפגעה ולא נגרם לה כל נזק.

-מתלה- סוללת תותחים 175 מ"מ- ארבעה מטוסי הנטר עיראקיים תקפו את הסוללה אולם 
לא גרמו לנזק או לנפגעים.

- מוצב בודפסט בצפון סיני- מוצב בודפסט הוקם על לשון יבשה בצפון מערב חצי האי סיני 
-והיה למעשה מנותק משאר היחידות של צה"ל, בשל אזורי הביצות שהקיפו אותו. ארבעה מטו

סי מיג 17 תקפו את המוצב כהכנה למבצע קומנדו משולב לכיבוש המקום. לא נגרם כל נזק.

למחרת ב-7 באוקטובר, יצא מבנה של שני מפציצי טופולב TU-16 לשגר טילי אויר קרקע 
מסוג קלט לעבר מתקנים אלקטרוניים של ישראל ליד ביר חאסנה. המפציצים קבלו ליווי של 

ארבעה מטוסי מירז' מטנטא, שטסו משני צידיהם כדי להגן עליהם. טיל הקלט הראשון שוחרר 
בהצלחה ופגע במטרה, אולם הטיל השני נפל מטה, ולאחר מכן נסק מעלה תוך פניה ימנית 
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חדה, ופגע בכנפו של אחד המירז'ים. למרות הפגיעה במטוס הליווי, הוכתרה הגיחה בהצלחה, 
המתקנים האלקטרוניים לא הוחזרו לפעולה אלא עד ה-14 באוקטובר. בימי המלחמה הבאים 

לא התרחקו מטוסי המירז' הלוביים מבסיסם בטנטא, ויצאו בעיקר למשימות הגנה אוירית מעל 
איזור הדלתא. 

טילי "פרוג" לעבר מטרות ישראליות
לבד ממטוסי תקיפה שיגר חיל האויר המצרי לעבר מטרות ישראליות גם טילי אויר-קרקע מסוג 
SA-5 קלט. הטילים, שהיו מצוידים במערכות ביות נגד קורנים, נועדו לפגוע במערכות המכ"ם 

שהוצבו באתרים שונים בסיני . )ראש המוסד, שבתי שביט סיפר לאחר המלחמה כי אמ"ן 
והמוסד ידעו כי במצרים מופעלים טילים המתבייתים על קרינת מכ"ם, ואף העבירו את המידע 

למודיעין חיל האויר. מידע זה לא הועבר לידיעת מפקדי מערכות המכ"ם וסוללות הטילים 
לפני המלחמה. כך הופתעו מפעילי המכ"ם באום חושיבה )יב"א 511( וצפרא )י"ב 528(. רק 

לאחר שזוהתה מערכת הביות למדו מפעילי המכ"ם למנוע את הפגיעה במערכות על ידי כיבוי 
המכ"ם, ברגע שהתגלתה טיסת מטוס טופולה TU-16 לכיוון סיני . טילים מסוג זה צללו לעבר 

מתקני המכ"ם שהיו מוצבים באום חשיבה, לעבר מתקנים דומים בטאסה ונגד יחידות בקרה 
אזוריות של חיל האויר. 

גל הגנה שני מוזנק לאויר
כשעה לאחר שתם גל התקיפה הראשון של חיל האויר המצרי, השתררה דממה בזירות הלימה. 
מטוסי חיל האויר המשיכו לפטרל באויר, וחלק ממטוסי התקיפה כבר היו מוכנים לצאת להגנת 
הגבולות ולסיוע לכוחות צה"ל. מטוסי הגל הראשון נחתו והוכנו לקראת הגיחות הבאות. החל 

מהשעה 16:00 לערך, המריא גל שני של מטוסי קרב להגנת המדינה. משחלפה הסכנה המיידית 
-לתקיפת מדינת ישראל, הגיחות היו ממוקדות יתר. המטוסים הופנו לזירות הלחימה בעוד מע

רכת הבקרה והשליטה של חיל אויר לומדת את הזירה, ובקרים שאך זה התחיילו, יושבים מול 
המסכים וקולטים את התנועות בשמי מדינות ערב. 

אותה עת החלו מתקבלות ידיעות על גלי מסוקי סער הטסים לעבר סיני ורמת הגולן. הבקרים 
היו מרוכזים יותר ומערכות המודיעין כרו את אוזניבהן למעקב אחר תנועת המסוקים.

מערכת הבקרה החלה להפנות מטוסי קרב ויירוט לעבר המסוקים. 
טייסת 107 הזניקה מחצרים חמישה זוגות שהופנו למרחבים שונים בהם פעלו כוחות אויר או 

מסוקים של חיל האויר המצרי. מבנה "ארון" )שלמה אגוזי-רועי מנוף, דובי יפה-משה פרג( 
-המריא לאיזור ראס סודר. מבנה "מזנון" )יפתח ספקטור-קמאי, אורי בקל-זיו( יצא לפטרול במ

רכז סיני. מבנה "מנורה" )חנוך פטישי-יוני אראל, יורם פלד-יצחק רז( פטרל מעל בסיס חצרים, 
מבנה "פוטל" )אמיר נחומי-פרי, מוסט-לרנר( הוזנק גם הוא לפטרול והגנת שטח. מבנה "קמין" 
)שמואל גורדון-מיכה אורן, נפתלי מימון-עופר בן צבי( נשלח לאיזור בלוזה בצפון סיני. לחלק 

מן המטוסים היה רק טיל אויר-אויר אחד מחמת מחסור בטילים. 
עת הוזנקו מטוסי הגל השני לפטרול, כבר היו מטוסי התקיפה המצריים טמונים עמוק במחסות 

-שלהם בבסיסי האויר. מפקד חיל האויר המצרי החליט שלא לשלוח את המטוסים לתקיפה חו
זרת, והטייסים המצריים התמוגגו עתה מנחת וספרו את סיפורי מבצע התקיפה המוצלח שערכו 

נגד יחידות צה"ל ובסיסי חיל האויר בקדמת סיני.

"מלחמת הנקמה" הצליחה
על מספרי המטוסים שהשתתפו בהתקפה האוירית הגדולה של חיל האויר המצרי על מתקנים 
ישראלים בסיני, חלוקות הדיעות. מפקד מצרי מסר כי נערכו 222 תקיפות, קבוצת הסטוריוני 

73 פרסמה כי 216 גיחות יצאו לדרכן, מתוכן שבע גיחות של מפציצי טופולב TU-16, וכן 
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88 גיחות של מטוסי מיג 17, 48 גיחות של מיג 21, 60 של מטוסי סוחוי 7, ותריסר גיחות של 
הנטרים עיראקיים. 

גם על הצלחת התקיפות יש דיעות שונות: צה"ל טוען כי תוצאות התקיפה היו קלושות ולא 
גרמו נזקים משמעותיים לבסיסים או מתקנים. בסיסי האויר שמסלוליהם נפגעו תוקנו בתוך 

מספר שיעות ושאר המתקנים היו ריקים או לא מאוישים. הרוסים מסכימים כי תוצאות התקיפה, 
לבד מן ההישג הפסיכולוגי לא היו משמעותיות. 

אולם אין להכחיש כי מבצע "באדר" היה הישג מבצעי ומוראלי חשוב עבור חיל האויר המצרי, 
מפקדיו וטייסיו. המצרים, אזרחים כמו חיילים, רבים מהם שחוו את הטראומה העמוקה של 

-מלחמת ששת הימים, היו עדיין תחת הרושם הקשה והמעליב של מלחמות אלה, זכו עתה לש
עות של קורת רוח, בעקבות הצלחת התקיפה האוירית, כפי שמסרו להם קרייני קול קהיר.

חיל האויר המצרי, תחת שרביטו של המפקד ליוואא חוסני מוברק, הוכיח כי ניתן להפתיע את 
חיל האויר הישראלי, לתקוף מטרות של צה"ל ולצאת מרוב המשימות ללא פגע. עבור המצרים 

-היה זה הישג הסטורי מן המעלה הראשונה ויש להסכים לכך גם אם התוצאות לא היו משמעו
תיות.

מובארק: המטרות הושגו- לבטל גל שני
המשימות שתכנן המטכ"ל המצרי לחיל האויר היו תקיפה של מטרות צה"ל בסיני בשני מטסים 

מיד עם פרוץ המלחמה. כמתואר למעלה מטוסי המיג, הסוחוי והמירז' של חיל-האויר המצרי 
תקפו בגל הראשון והשני מוצבים, סוללות-תותחים, מערכות-קשר ומפקדות צה"ל. בתקיפות 

-אלו גרם חיל-האויר המצרי נזקים לא מבוטלים: שדות התעופה רפידים וביר-תמדה הושב
תו באופן זמני, וליד אופיר נפגעו המכ"ם של סוללת ההוק ומרכז הבקרה, וכן אנטנת הקשר 

ששותקה למשך כמה שעות. בתקיפות האלה איבדו המצרים 18 מטוסים.
שלושת גלי התקיפה של חיל האויר המצרי, ובהם עשרות מטוסי מיג 17, סוחוי 7 וסוחוי 17, 

מוגנים על ידי מטוסי ההגנה מיג 21 לדגמיהם, תקפו את יחידות צה"ל ובסיסיו צה"ל בסיני 
ושבו במהירות. המטוסים התכנסו וחצו את התעלה כשהם חודרים דרך שני מסדרונות טיסה בין 

מערכי הטילים. המטוסים חזרו לנחיתה בבסיסים מהם המריאו והטייסים, ואנשי המודיעין של 
חיל האויר רשמו את תוצאות התקיפה מפי מפקדי הטייסות והמובילים. במפקדת חיל האויר 

המתינו לתוצאות והטייסות העבירו אותן במהירות למפקדה. 
-התוצאות כפי שנמסרו, היו מעבר למשוער. את השמחה במפקדת חיל האויר ובמפקדה הרא

שית קשה היה לתאר. 'חיל האויר המצרי וטייסיו חוזרים לעצמם' חשבו כולם. על פי הערכת 
המקורות המצריים, המבוססת על עדויות הטייסים וצילומי המטרות שנעשו לאחר התקיפות, 

הגיע שיעור הפגיעה במטרות ל-85 עד 90 אחוז. גם שיעור האבידות היה נמוך: רק 4 עד 5 אחוז 
מן המטוסים שהשתתפו בתקיפה אבדו. למרבה הפתעתם הטייסים מצריים לא נתקלו כמעט 
בהתנגדות מצד מטוסי קרב של חיל האויר הישראלי במהלך המטס הראשון, ואלה שהופלו 

נפגעו רק בגל השני. גם הפגיעה בהם מצד סוללות הטילים ותותחי הנ"מ היתה נמוכה יחסית. 
מפקדת חיל האויר המצרי הופתעה- המטרות הופצצו, המשימות הושגו- האם יש צורך לשלוח 

את המטוסים שוב לאותן מטרות ולסכן את הטייסים?
חיל האויר המצרי רואה בתקיפה ביום הראשון של המלחמה הצלחה רבה, ולקחיה נלמדים 

בבתי הספר לקצינים בצבא ובחיל האויר המצרי. 
לפי התכנון המקורי, היו מטוסי חיל האויר המצרי אמורים לחזור ולתקוף את אותן מטרות 

במטס שני שתוכנן לשעה 16:30 באותו היום. בבסיסי האויר המתינו הטייסים יחד עם צוותי 
הקרקע במתח לפקודה לצאת למטס שני. אולם הפקודה לא הגיעה- מפקד חיל האויר המצרי, 

חוסני מובארק, החליט כי אל לו לסכן עוד את טייסיו ומטוסיו בפעולה חוזרת ודי בתוצאות 
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שהושגו במטס הראשון. הוא ביטל את המטס השני והורה לכל הבסיסים להכניס מיד את 
המטוסים למחסות המוגנים, ולהיות מוכנים לפעול נגד התגובה הצפויה של מטוסי חיל האויר 

הישראלי. חיל האויר המצרי עבר לפעילות אוירית מצומצמת, הגנתית ומקומית בעיקרה, בעיקר 
משום החשש מתגובה ישראלית. 
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פרק יז' 

בלימה בצפון- התגוננות בדרום

יום שבת, 6 באוקטובר 
________________________________________

שמי ישראל פרוצים
-בשעה בה פרצה המלחמה וגם דקות ארוכות לאחר מכן, היו שמי ישראל פרוצים. יחידות האז
נה של המודיעין, גילו את ההמראות מבסיסי האויר הסוריים, אולם הן נותרו שמורות אצלם- 
הם לא העבירו את המידע למפקדת חיל האויר. גם הכיסוי של סוריה, על ידי מערכות המכ"ם 

הישראליות לקה בחסר. לפני השעה 14:00 חדרו מטוסים סוריים מלבנון לאצבע הגליל, חלפו 
מזרחית להרי אפרים, והגיעו עד להר מירון- מטרתם היתה סוללת טילי הוק שהוצבו להגנת 
הצפון ליד מכ"ם הבקרה בהר מירון. רק לאחר כעשר דקות ומעט לפני השעה 14:00, החלו 

ההאזנות להעביר דיווחים למטה חיל האויר. מטוסים סוריים אחרים טסו בהסתר מתחת לגובה 
התלים ונסקו לתקיפת מוצבים של צה"ל ברמת הגולן.

גם במרחב התעלה לא נראה מטוס קרב נושא מגן דוד- מטוסים של 144 שהקדימו להמריא 
מעציון, היו עדיין בדרכם לעבר התעלה. הם הגיעו לשם רק בסיום תקיפת הגל המצרי הראשון.

חיל האויר ניהל עתה מלחמה מפרכת ותובענית בשתי חזיתות המרוחקות זו מזו כ-400 ק"מ. 

פלד: לפרוק את החימוש
הידיעות מן החזיתות היו מדאיגות: כוחות חי"ר של צבא מצרים חצו את התעלה בחמישה 

מקומות ונערכו לנוע מזרחה לתוך סיני. במקביל החלו כוחות חי"ר של צבא סוריה לנוע מערבה 
לתוך שטח רמת הגולן, ופרצו פרצה עמוקה בקו ההגנה בדרומה. הסורים הפעילו שלוש 

דיביזיות חי"ר- מספר 7 הצפונית, 9 במרכז ו-5 בדרום רמת הגולן. בעוד שתי הראשונות נבלמו 
מעט על ידי הכוחות של חטיבה 188 "ברק" ו-7, שהגנו על קו הגבול, הצליחו כוחות דיביזיה 5 

להבקיע את הקו ולנוע לעבר אל על ואפק. 
פקודת הקבע של חיל האויר לכוננות החילית, קבעה כי כ-70 מטוסי יירוט- מירז', נשר ותריסר 

מטוסי הפנטום יוקצו להגנת שמי המדינה במקרה חירום. אנשי המבצעים קבעו כי די במספר 
-זה להגנת שמי ישראל, רמת הגולן וסיני. הידיעות על המראת מטוסי אויב במצרים וסוריה, הת
קבלת בתגובה הסטרית. הקריאות מפיקוד דרום ומפיקוד צפון לחיל האויר לסייע היו נואשות. 

-איבוד העשתונות במפקדת חיל האויר היה מובחן. מפקד חיל האויר, יחד עם המפקדים הב
כירים שלו, היו המומים והתקשו להשתלט על המצב. היות והמשימה העיקרית של חיל האויר 

היא הגנה על שמי המדינה, הורה מפקד חיל האויר, כמתואר, להזניק לאויר את כל המטוסים 
הזמינים- פנטומים, מירז'ים, נשרים, מטוסי סער ואף את מטוסי הסקייהוק. היתה זו אחת מן 
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ההחלטות השגויות ביותר במלחמה. היו בין אנשי המפקדה, בהם מפקד מחלקת המבצעים, 
תא"ל גיורא פורמן וראש ענף הגנה, סא"ל עודד ארז, שהתנגדו להחלטה הגורפת. די בחלק 

מ-65 ממטוסי היירוט כדי להגן ברציפות על שמי ישראל, הם טענו. אך מפקד חיל האויר, ביטל 
את כל ההתנגדויות. הוא הורה להזניק את כל המטוסים המוכנים ואף "לחמש את כל המטוסים 

לאויר-אויר!". בשעה 12:30 "נתתי הוראה לבטל את ההתכוננות לתקיפת שדות תעופה, לשנות 
חימוש, להוריד חימוש ממטוסים שהוקצו להגנה, וחיל האויר התחיל להמריא בסביבות השעה 

13:30" כתב. 
מחיר הפקודה החד-משמעית של מפקד חיל האויר, להוריד חימוש ולהזניק את כל המטוסים 

לאויר, בשעה הקריטית הזו היה גבוה: מטוסי היירוט כמו מטוסי התקיפה, שהיו חמושים 
בפצצות, יצאו להגנת שמי המדינה וליירוטים. בטייסות נחפזו לבצע את הפקודה- שם עדיין 

13:55 הופעלה הסיר-  האמינו להגיון בפקודות של אנשי המבצעים ולצורך החיוני בהן. בשעה
נה בכל בסיסי חיל האויר. "ישראל מותקפת מו האויר!" הזדעקו אנשי הבקרה. 

לטייסות נאמר כי יש להזניק את הכל, מטוסים חומשו מיד בטילי אויר-אויר, ואחרים שנשאו 
פצצות קבלו פקודה להמריא, להטיל את הפצצות לים, ולהמתין להוראות הבקרה והפניה 

לנתיבי הטיסה והאיזורים שנועדו להם להגנה אוירית. בטייסת 107 פנטומים, השתלט על המצב 
סמ"ט הטייסת, רס"ן שלמה אגוזי, והורה לעכב את יציאת המטוסים החמושים, בהם היה אף זה 

של מפקד הטייסת, שהיה כבר על המסלול בדרכו להמראה.
גם מטוסי סקייהוק שנועדו לתקיפה, ולא התאימו לקרבות אויר, נשלחו לפטרול אוירי- הקרבן 

הראשון של חיל האויר במלחמה היה טייס סקייהוק. 
בני פלד עיקר עתה את יכולתו של חיל האויר להשיב מכה התקפית: בעוד מטוסי המירז' והנשר 

-וחלק ממטוסי הפנטום, מזנקים לאויר, היו שאר המטוסים בשלב בו הוסר מהם החימוש- עש
רות מטוסי פנטום וסקייהוק שהיו מוכנים לצאת למבצעי תקיפה עמדו עתה ללא מיכלי דלק, 

ללא פצצות. זה המצב הפגיע ביותר בו יכול להמצא חיל אויר. כתב על כך אל"מ רן פקר מפקד 
תל נוף: "המחזה שנגלה לי בדת"קים עודד חלחלה. שניים-שלושה מטוסים חנו בחצרות 

ומסביב פזורים מיכלי דלק נתיקים, פצצות, מרעומים, נושאי פצצות. כלי עבודה וערב רב של 
טכנאים שניסו להשתלט על המהומה. חשתי אי-נוחות. אלה רגעי החולשה של כח אוירי: על 

הקרקע- משותק, פגיע. מטוסים חשופים על הקרקע וסביבם שילוב קטלני של פצצות, מרעומים 
ודלק- זה חלומו של כל תוקף מן האויר".

למזלו הרב של חיל האויר, מטוסי סוריים ומצריים לא תכננו ברגעים אלה לחדור לתוך שטח 
ישראל. הפקודה של פלד היתה היסטרית ולא שקולה. "אצל מוטי הוד זה לא היה קורה" העיר 

לאחר המלחמה אל"מ גיורא פורמן, ראש מחלקת מבצעים.
כך נוצר מצב בו חוט השדרה ההתקפי של חיל האויר, הרוב מבין כ-100 מטוסי פנטום, ו-129 
מטוסי סקייהוק, היו למעשה מקורקעים, בין הסרת חימוש אויר-קרקע לתליית טילי אויר-אויר.
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פלד: כל המטוסים לאויר! 
בני פלד כינס בשעה 12:30 קבוצת פקודות בלשכתו. רמחמ"ן שפתח את הדיון אמר כי "מטוסי 

האויב ינסו לתקוף מטרות בעומק ישראל, באשדוד, אילת, עכו, חיפה, וכן את שדות התעופה 
כגון רמת דוד ומטרות אחרות". לא ברור אם היתה זו רק הערכה או שהתבססה על מידע מיושן 

ולא מעודכן.
גם כיום לא ברור מה מקור המידע הזה- חילות האויר הערביים לא התכוונו לתקוף בעומק 

ישראל. אך היה בדיווח מטעה זה כדי להכשיר את הבהלה ששררה לאחר מכן. במהלך הדיווח 
התקבלו חיוויים על המראות מטוסים בסוריה ובמצרים. כעשר דקות לפני השעה 14:00 התפרץ 
אחד מסמלי המבצעים והודיע: "כל חיל האויר הסורי באויר!" פלד הפסיק מיד את הדיון והורה 

להזניק את כל מטוסי חיל האויר. כל הנוכחים התפזרו מיד. אזעקות הופעלו בכל בסיסי חיל 
האויר: "מטוסי אויב עומדים לתקוף את הבסיס!" הזעיקו אנשי הבקרה את המפי"כים )מרכזי 

הפיקוד הכנפיים(. 
באותה שעה חדרו מאות מטוסים מצריים וסוריים לשטח ישראל בסיני, ברמת הגולן ובגליל, 

ותקפו מטרות בקרבת קוי החזית. חיל האויר לא הספיק ליירט מטוסים אלה, ומטוסיו לא הגיעו 
לזירה אלא עם הגעת המבנים המאספים של מטוסי התקיפה. רוב המטוסים התוקפים כבר נחתו 

-בבסיסיהם. מפקדי הצבאות של מצרים וסוריה הופתעו מהצלחת טייסיהם- הם העריכו כי לפ
חות מחציתם יופלו בדרכם למטרותיהם או בדרך חזרה. מטס התקיפה הראשון הסתיים כמעט 

כולו ללא אבידות למטוסים התוקפים- רק מספר מועט של מטוסים לא חזר לנחיתה. בניגוד 
לדיווח של הרלב, למרכז הארץ לא התכוונו המטוסים הערביים להגיע כלל. 

ישראל מותקפת!- עברה הידיעה כברק בכל הבסיסים. טייסים מיהרו לדת"קים, תפסו מטוסים 
מוכנים והמריאו. מפקדי טייסות יצאו לחצרות הטייסות כדי לעמוד על המתחולל- כל הרחבות 

-היו ריקות- מכונאים חמקו אל הבונקרים והמקלטים והסתתרו מפני מטוסים, שמעולם לא הגי
עו. בטייסות המסוקים, שחנו חשופים ברחבות פתוחות בתל נוף הורו המפקדים לפזר מיד את 
המסוקים ברחבי הבסיס הגדול. לוחמי הנ"מ רצו אל עמדותיהם וצפו לעבר השמיים בהמתנה 

למטוסי האויב. 
-במבצעים חיל האויר ניסו להשתלט על המהומה. הם חילקו את שמי הארץ לאזורי פטרול נפר

דים לכל טייסת. מטוסי מירז', נשר ופנטום נסקו לשמי הצפון ופטרלו במרחב שבין צפת לקרית 
שמונה. מטוסים אחרים ערכו הגנת שטח מעל בסיסי חיל האויר. מטוסי הפנטום נשלחו לפטרל 

מעל צפון סיני, ואחרים שהיו מוצבים בשארם א שייח, היו בכוננות להמראה מיידית. 
מטוסי הפנטום הגדולים, חמושים לתקיפה, ואחרים שכבר התנקו הוזנקו מיד לאויר. מטוסי 
סקייהוק נושאי פצצות המריאו בזה אחר זה. הטייסים קבלו פקודה לצאת לים ולהשליך את 

הפצצות למים. כולם להיערך לקרבות אויר היתה הפקודה.

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פטרולי הגנה על שמי ישראל
מטוסי רמת דוד: להגן על הצפון

עם פרוץ המלחמה הופנו טייסות המירז' והנשר למרחבים הטבעיים שלהן: טייסת 117 לפטרול 
מעל הגליל, טייסות 101 ו-113 לפטרול מעל מרכז המדינה, וטייסת 144 לפטרול מעל סיני.

טייסות הפנטום הופנו גם הן לפטרולים באיזור ממנו פעלו הטייסות: טייסת 69 לצפון, טייסת 
119 למרכז הארץ, טייסת 201 לסיני וטייסת 107 לדרום סיני.

איבוד העשתונות, חוסר הבהירות והמידע השגוי על פעילות מטוסי אויב, נמשך שעה ארוכה. 
יחידות הבקרה שהופתעו מעוצמת המתקפה האוירית הסורית כמו המצרית, פקדו על יחידות 

הנ"מ והטילים "אש חופשית". כאשר תקפו מטוסים מצריים וסוריים עמדות של צה"ל, לא היו 
מטוסים על קוי הגבול. כל מטוס באויר היה חשוד כמטוס אויב. 

טייסת 69 - פטרולים בצפון הארץ - מטוסי הפנטום של טייסת 69 הוזנקו לאויר מיד כאשר 
נראו מטוסים סוריים בדרך לגליל ולרמת הגולן. המטוסים הופנו לעבר החרמון שם החלו 

הסורים להנחית כוחות קומנדו במסוקים. הכוחות הסוריים עיבו את מערך הנ"מ שלהם לקראת 
הנחתת הכוחות. שני מטוסי פנטום, באחד מפקד הטייסת, יורם אגמון-שאול לוי, נפגע וחזר 

לנחיתה. יורם אגמון סיפר: "כאשר הסירנה הופעלה בשעה 13:55 רוב המטוסים בתצורת אויר-
אויר היו כבר מוכנים. אחרים היו עדיין בשלב חימוש. הסירנה הפתיעה אותנו, ומיד לאחר מכן 
קיבלנו פקודה לרוץ למטוסים. תיאמנו זוגות והמראנו, זוג אחרי זוג להגנה. צוותים שהמריאו 
כשהם חמושים עדיין לאויר-קרקע, השליכו את הפצצות לים, והצטרפו למשימות אויר-אויר. 

הופניתי לעבר החרמון. משימתנו היתה ליירט מטוסים סוריים או מסוקים מעל הר החרמון. 
מזג האויר היה מעונן והראות גרועה. אולם יכולנו להבחין כי התנהלה מלחמה למטה. הבהקי 

תותחים ואבק אופייני. המטוסים או המסוקים שהופנינו לעברם כבר לא היו שם. כך שחזרנו 
לרמת דוד בלי לעשות דבר".

מטוס שני ובו אילת זיבלט-רפאלי נפגע גם הוא ושני המטוסים חזרו לנחיתה נקובים מרסיסי 
הטילים. בשעה בה הגיעו לחזית כבר היו המטוסים הסוריים רחוקים משם.

טייסת 117 להגנת הגליל - טייסי 117, טייסת הסילון הראשונה, היו בכוננות מזה שעות 
ארוכות. להם לא נדרש זמן רב לעבור מנסיקה חפוזה לקרב עם מטוסי אויב. המטוסים נשאו שני 

מיכלי דלק ושני טילי אויר-אויר שפריר 2, ומיד לאחר קיפול הגלגלים והנסיקה, מצאו עצמם 
הטייסים מרימים את מתגי החימוש של התותחים והטילים. רוב המטוסים הסוריים כבר לא היו 
-באויר- הם חצו את הקו הסגול, הטילו בחופזה את הפצצות על מטרות שנקבעו להם או על מט
רות מזדמנות ומיהרו לחמוק בפנית פרסה הדוקה חזרה לשטח הסורי. מטוסי הקרב לא הספיקו 

ליירט את מטוסי התקיפה הסוריים. ההבדל היה של שניות ספורות- לא מפתיע כי מפקד הבקרה 
בצפון, הורה ליחידות הטילים ותותחי הנ"מ על "אש חופשית". מרכז הבקרה הצפוני היה מן 

המטרות הראשונות אותן תקפו המטוסי הסוריים.
בשעה 13:55 נכנסו הטייסים למטוסים שהיו בכוננות בעמדת המראה, והוזנקו מיד. ברביעיה 

הראשונה היו עמוס בר, עמית לבני מספר שתיים, אורי גיל מספר שלוש ודן שיאון מספר ארבע.
בשעה 14:00 נשמעה צפירת אזעקה בשמי הארץ והמטוסים קבלו פקודת המראה. חיל האויר 

הסורי הפעיל מטוסי הטעיה שטסו בנתיב בין דמשק לדרעא כדי למשוך את תשומת לב ההגנה 
האוירית הישראלית. לאחר הזנקת המירז'ים מרמת דוד, קבלה סוללת ההוק פקודת "אש נצורה" 

והמירז'ים הוזנקו ליירט את המיגים. לאחר קרב קצר הופל מטוס מיג 21.

פרק יז' - בלימה בצפון- התגוננות בדרום
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טייסת 109: "המלחמה פרצה כאילו לפתע" - "מרגע 
שנשמעה הצפירה החלו העניינים להתגלגל שלא כהלכה" סיפר 

מפקד טייסת 109 סא"ל דוד יצחק. "מטוסים הוזנקו להגנת 
הבסיס כשעליהם חימוש כבד לתקיפה ואנחנו עמם. רביעייה 
בהובלתי להגנת הכנף. מבנה נוסף הוזנק לרמת הגולן והוכנס 

לתוך תחום טילי קרקע-אויר של האויב. איבדנו מיד טייס 
ראשון, את חנן איתן.

סיפר הטייס אלון גבעוני מטייסת 109 בסיפר המלחמה של 
הטייסת: "ביום שישי 5 באוקטובר בצהריים, אוסף אותנו, 

כל טייסי הבסיס, מפקד הבסיס, אל"מ לב ארלוזור - 'זוריק', 
ומכריז את מה שהכריז כבר ממאי: 'יש מתיחות גבוהה, הבסיס 

בכוננות, כל מי שישוחרר הביתה, יושב ליד טלפון'. הוא 
חוזר על המנטרה שלו: "הקיץ הזה לא יסתיים ללא מלחמה. 

אני יוצא לתל-אביב לביתה של חברתי. בערך, ב-7 בבוקר ה-6 
באוקטובר, מתקשרת הפקידה ומבקשת לחזור מיד לטייסת. 

'קחו  ססנה משדה דב', היא אומרת. לאחר כשעתיים אני בטייסת, מקבל מפות וחומר למטס 
תקיפת מנע בש"ת חאמה בצפון סוריה. תקיפה שתקדים את האויב, שמתכנן לפתוח במלחמה 

ב-18:00. 
"הולכים למטוסים כשהזמ"מ המתוכנן למטרה הוא ב 13:00. רגע לפני התנעה מודיע לי מפקד 

הדת"ק, הפן-צ'יפ, 'חזור לטייסת'. אין אשור לתקיפה". 

סרן חנן איתן- החלל הראשון של חיל האויר
בבהילות ששררה במפקדת חיל האויר העבירו אנשי המבצעים כלשונה את פקודת מח"א, 

להזניק לאויר את כל המטוסים. אלה כללו לא רק את מטוסי היירוט הייעודיים- הפנטום, המירז' 
והנשר, אלא גם את מטוסי הסקייהוק. חלק מן המטוסים "נוקו" מן החימוש והמריאו לאויר 

בחופזה, חמושים רק בתותחיהם. 
דוד יצחק, מפקד הטייסת הוזנק לפטרול מעל הכנף. לפני השעה  14:00 הוזנקה רביעייה של 

טייסת 109 שהיתה בכוננות לתקיפה. הם היו חמושים בשש פצצות MK.82. במטוסים היו 
סרן חנן איתן, סמ"ט ב' של 109, דוד פלד, ישראל גבעול וגרשון פונק. מהבקרה קיבלו הוראה 
לנסוק ולפטרל בגובה 20,000 רגל. הם עשו זאת באיטיות, בהתאם ליכולת הנסיקה האופיינית 

לסקייהוק. בהיותם בקרבת תל אביטל )פחות מ-10 דקות מהמראה(, שוגרו לעברם שני 
טילי SA-2. הטייסים לא הבחינו, ככל הנראה, בשיגור. המוביל חנן איתן, קיבוצניק ממשמר 

העמק )סקייהוק A-4H מספר 187(, נפגע בפגיעה ישירה, ומטוסו התפרק כ-300 מטרים ממספר 
שתיים שלו. 

סרן חנן איתן, סמ"ט ב' בטייסת ומוביל בכיר, היה טייס ותיק ומנוסה, ובעל צל"ש על פעילותו 
-במלחמת ששת הימים. אחרי המלחמה זוהו שברי מטוסו בבור גדול שנוצר כנראה גם מהת

פוצצות הפצצות שלו עצמו, כ-200 מטר צפונית מערבית לצומת "קירטון"-"יקיר" )על כביש 
קונייטרה דמשק(.

סרן חנן איתן היה זה הטייס הראשון של חיל האויר שנהרג במלחמה. 
ישראל גבעול, בוגר קורס 60, היה בדרכו להסבה על פנטום ברמת דוד, כאשר פרצה המלחמה. 

109 ויסב את 109 לטייסת כפיר. הוא היה עתה מספר שלוש, ונחוש להש-  לימים הוא יפקד על
לים את המשימה. הוא הוביל את מספר שתיים וארבע לתקיפת חתף נמוכה על המטרה שקיבלו. 
הוא סיפר: "יצאנו עם מטוס כבד מאד לתקוף בחאמה. קבלנו הוראה לטוס ולקבל מטרה ברמת 

סרן חנן איתן
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הגולן הסורית. טסנו לגובה 20,000 רגל. קבלנו מטרות כשהיינו באיזור צפת ראש פינה. ראינו 
שיגור של טילים לעברנו. המוביל לא שבר, ואחר חצי דקה חטף פגיעה ישירה. מספר שתיים 
שחרר את הפצצות בחירום, ואני חמקתי מטיל נוסף. לקחתי את מספר ארבע ואמרתי לעצמי: 
'אני לא חוזר עם חימוש'. ראינו הרבה רכב מצפון לתל פארס. תקפנו ופגענו טוב. בניגוד למה 

שרציתי, חזרתי לשם באותו היום עוד פעמיים".

טייסות הדרום מגינות על הנגב
את הטייסות הדרומיות הפנו להגנת שטח מעל הבסיסים ולפטרול מעל סיני ומבואותיו. גם כאן 

הזניקו את כל המטוסים המוכנים לאויר, הצפיפות על המסלולים וחוסר הסדר היו מובחנים- 
היה ברור כי מפקדת חיל האויר אינה שולטת במצב, והבקר הקפיד למלא כלשונה את הוראתו 

של מפקד חיל האויר שהורה להזניק את כל המטוסים לאויר.

טייסת 107 מתארגנת "בלי פאניקה" - איבוד העשתונות היה כללי. חלק מאנשי המבצעים, 
מעט יותר מיושבים, בקשו ממח"א למתן את ההזנקות ולהוציא לאויר רק את מטוסי היירוט. 

אולם הוא דחה אותם פעם אחר פעם. אולם היו טייסות שניהלו בצורה טובה יותר את הפעילות: 
בטייסת 107 פנטום היו כבר חלק מן המטוסים על המסלולים, חמושים בפצצות, אותן התכוונו 

להשליך לים ולצאת לפטרול. סגן מפקד הטייסת, רס"ן שלמה אגוזי, התעשת, והורה לאפשר 
לאלה שפרקו להמריא ואת האחרים לפרוק במתינות כדי לחסוך פצצות ולשלוט טוב יותר 

במתרחש. 
יוסי יערי, נווט מבכירי טייסת 107 מתאר: "בניגוד לטיסות אימונים וטיסות תקיפה או יירוט 
מבצעיים בימי 'שלום', שהיו מתוכננים כראוי מראש, פתאום שום דבר לא היה כמו בתכנון. 

-אמרו לנו לצפות לכך שבמלחמה שום דבר לא יהיה דומה ושניערך לכך נפשית, אבל הדב
רים התנהלו מעבר לכל דמיון. בערב יום הכיפורים קיבלנו עידכונים שתיתכן בעיה ביטחונית 

ושנהיה מוכנים לקריאה לטייסת.
"לי לא היה טלפון בבית )משפחה קשת יום... וחיל האויר לא חשב לספק לי מיוזמתו לטובת 
כוננויות( השארתי בטייסת את מספר הטלפון של חבר. בטייסת מעדכנים אותנו שהמלחמה 
-אמורה להתחיל בשש בערב, ואנחנו נערכים לביצוע תקיפה מקדימה של שדות תעופה. מת

כוננים בכל המובנים )מפות, תדריכים, חימוש המטוסים וכו'( ומחכים לאישור הדרג המדיני. 
14:00 נשמעת סירנה וההנחיה היא שצריך לעבור להגנת שמי המ-  האישור לא מגיע ובסביבות
דינה כי הם כבר תוקפים. אגוזי, שהיה סמ"ט א', אירגן את הטייסת בלי פאניקה. הנחה להוריד 

את הפצצות מהמטוסים בזהירות המתבקשת. הטייסת הזניקה מטוסים שהסתיימה הכנתם". 
בשעת חירום זו יצאו חמישה מבנים של הטייסת לפטרולים להגנת שטח מעל הנגב וסיני.

- מבנה "כורסה" )רן גורן-יוסי יערי, דובי יפה- משה פרג( יצא לכיוון תעלת סואץ.
- מבנה "מיטה" )ישראל קריגר-יעקב שמואלי, נפתלי מימון-עופר בן צבי( יצא להגנת אופיר 

ולאחר פטרול ממושך, נחת שם.
- מבנה "קמין" )שמואל גורדון-מיכה אורן, מאיר מוסט-אבי כהן, דוד גל-גלעד רוזנבלט, חנן 

וקס-רביד( יצאו לסיני להגנת שטח מעל רפידים.
- מבנה "שטיח" )הראל גילוץ-אריה פרי, נסים אלעד-משה פיינמסטר( המריאו להגנת שטח 

מעל חצרים.
- זוג )רוני פנאי-פלטיאלי, עוזי רוזן-גידי לרנר( נשלח להגנת אופיר ושב לאחר מכן לחצרים.

חצור- טייסת 201: הגנת שטח מעל הנגב וסיני- טייסי 201 בחצור נקראו לתדריך לקראת 
תקיפת בסיס האויר T-4 בסוריה. לתדריך הצטרף מפקד כנף 4 אל"מ עמוס לפידות. רס"ן רוני 

פרק יז' - בלימה בצפון- התגוננות בדרום
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חולדאי, סמ"ט א' ומפקדה בפועל של הטייסת, העביר תדרוך מפורט. יחד עמו היו גם סמ"ט 
ב' ישראל גוריון והטייסים המשתתפים בפ"מ. חולדאי שהיה סמ"ט א' בטייסת 105, הצטרף 

לטייסת 201 רק חודש לפני המלחמה- מפקד הטייסת סא"ל יפתח זמר, היה בשליחות בארה"ב 
ויחזור לישראל רק בעוד יומיים.

"הפעולה בוטלה - הממשלה אינה מאשרת פעולה התקפית יזומה", נאמר לטייסים לאחר 
התדריך. בשעה 13:55 לערך, החרידה סירנה עולה ויורדת את השקט המתוח: מטוסים חמושים 

קבלו הוראה לזנק לאויר, להטיל את החימוש לים ולצאת לפטרולים בשמי המדינה. במבנה 
הראשון "נמר", שהוזנק לאויר היו רוני חולדאי ועמו פלטי ברק. מספר שתיים היה דורון שלו-

אורי ערד, ומספר שלוש דני חלוץ-אברהם עשהאל. "נמר" הודיע להם הבקר, "אתם הולכים 
להגנת שטח מעל מצפה רמון". המשימה היתה הגנה על יחידת הבקרה הדרומית במצפה רמון. 

לא היתה שם הגנה אוירית- בהוראת מפקד חיל האויר קופלה סוללת ההוק שהיתה מוצבת 
במקום והמתקן היה ללא הגנה ממשית. "יעד זה היה מוזר מאד" יכתוב לימים דני חלוץ, "האם 
חוששים אצלנו שהמצרים יגיעו עד מצפה רמון בתקיפותיהם? לא יאמן! אך הטונים הגבוהים 

של הבקרה במכשירי הקשר המחישו את מידת ההפתעה וחוסר השליטה". 
בשעה בה נשמעה האזעקה שרר בלבול בכל. מבנה "פנתר" ובו עדי בניה-עמירם טלמון )פנטום 

173(, משה קורן-בני קריתי, ישראל גוריון-אלי בראל, יעקב חיון-ערן כהן הוזנק בבהילות. 
עדי בניה-עמירם טלמון המריאו ברעם מבערים. הכיוון: גבול ישראל מצרים. גם הם קבלו 

הוראה למפגש מעל יחידת הבקרה ברמון. לפי מידע שנמסר להם שיגר מפציץ טופולב מצרי 
טילי אויר-קרקע לעבר היחידה. הצוות לא האמין- הבקר ודאי טועה חשבו. הם לא גילו שם 

מטוסי אויב ולט טילים, המשיכו לפטרל וחזרו לאחר מכן, עם כילוי הדלק, לנחיתה. כמו שאר 
המטוסים של הטייסת שהוזנקו. לא היו מטוסים מצריים מעל הנגב. 

בבהלה הגדולה הופנה כרבע שעה לאחר מכן מבנה "גמל"- זוג ובו יהונתן אופיר-אביקם ליף 
וגורי פלטר-אמנון טמיר להגנת שטח מעל רפידים. גם שם כבר לא נותרו מטוסים מצרים- מזה 

דקות ארוכות הם סיימו את התקיפה וכבר נחתו בבסיסיהם. 
רצף ההמראות נמשך- מידי רבע שעה המריא עוד מבנה לפטרול הגנה. מבנה "טלה" ובו בן 

עמי פרי-יצחק אמיתי )פנטום 116( ויגאל סתוי-שמיר )פנטום 133( הוזנק לעבר אל עריש. 
המטוסים הופנו לאחר מכן לפטרול מול התעלה. הם היו בין הראשונים שנתקלו בירי של טילי 

קרקע-אויר. בן עמי: "באויר פניקה והמולה. מיגים ברומני, מיגים ברפידים מיגים בטאסה. 
מיגים, מיגים, מיגים... עשרות זוגות כמונו, בלי פצצות שהושלכו לים, וכולם לתעלה להושיע. 

התרוצצנו עשרה מייל מהתעלה צפונה, דרומה, מזרחה, מערבה. כל הזמן למפגש. כבר בלי 
נתיקים. בלי לשים לב להתרעות, העיקר לעצור את גל המיגים שמשום מה דוקא לנו לא נקרו. 

תוך כדי: 'אחד למפגש!', עברנו די קרוב לתעלה ואז- 'שתיים שבור שמאלה, טיל!' עכשיו 
ימינה, טיל נוסף. ואז אנחנו בשבירה אדירה מלמעלה למטה כששני הטילים חולפים. אחד 

למעלה ונעלם, השני מתפוצץ תחתינו ומבהיר לנו שהמשחק נגמר והמלחמה התחילה". 
מאז החלו ההזנקות הראשונות, ובמשך יותר משעה לאחר פרוץ המלחמה פטרלו באויר מבנים 
של רביעיות ושלישיות. הם הטילו את הפצצות לים ונותרו עם שניים או יותר טילים והחימוש 

האחרון שנותר להם: תותח החרטום. רביעיה במבנה "כלב" יצא להחליף את מבנה "טלה". 
במטוסים איתן פלד- יאיר דוד )פנטום 134( אבנר נווה-מאיר שני, ואלי זוהר-איתן שמואלי, 

הם היו חמושים לתקיפת בסיס אויר סורי, ועתה יצאו לים, השליכו את החימוש הכבד שנשאו 
והתיצבו בהוראת הבקרה מעל צפון סיני. המצרים שיגרו לעברם טילי קרקע-אויר רבים, אך אף 

מטוס לא נפגע. 
בשעה 15:00 נשלח מבנה "חתול"- שלישיה ובה גד סמוק-יהואר גל, גדעון אילת-אריק שליין 

ואורי שחק- גלעד גרבר לפטרול באיזור רמון. הם הופנו משם ליירוט מטוסים מצריים בצפון 
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התעלה. לפני הכניסה לקרב הם השליכו את המיכלים והפצצות 
לים והסתערו מערבה. לא היו שם מיגים. הם נשלחו לעבר 

מוצב בודפסט בצפון סיני. מספר אחת צלף לעבר נגמ"שים 
וטנקים בפורט סעיד. התקיפה היתה בתוך אמ"ט- לפתע נסקו 
שלושה טילי SA-2 לעבר השלישיה. אחד מהם התפוצץ סמוך 
למוביל סמוק-גל. הפנטום נפגע באיזור הכונס ובזנב. הם חזרו 

לנחיתה לאחר שדווחו על השמדת שלוש טנקים. 
אורי שחק, טייס פנטום בטייסת 201 מספר שלוש במבנה, 

סיפר: "ראיתי שהמטוס עדיין חמוש בפצצות, ואף על פי כן 
החלטתי לצאת. הגעתי עם המטוס לעמדת ההמראה, שנראתה 

-אותה שעה כמו פקק תנועה באיילון ביום ראשון בבוקר. עש
רות מטוסים - פנטומים, מירז'ים, חלקם עמוסי פצצות, חלקם 

עם טילים. חשבתי לעצמי: 'מספיק שיגיע לכאן מטוס מצרי 
או סורי אחד, והוא גומר טייסת שלמה'. בסופו של דבר המראנו 
לפטרול בסיני. בשלב מסוים הפנו אותנו לסייע למוצב בודפסט, 

קרוב לפורט סעיד. טסנו בגובה נמוך וראינו טור של נגמ"שים מצריים מתקדם לעבר המוצב. 
התחלנו לצלוף עליהם בתותח- נגמ"ש אחרי נגמ"ש. אתי בצוות היה הנווט גלעדי רגב )גרבר( 

שזו היתה הגיחה המבצעית הראשונה שלו, והוא צהל על כל נגמ"ש שהצלחנו להדליק. כך 
התחילה המלחמה עבורי". 

16:00 יצא מבנה "תנין"- איתן לוי- יוסי לב-ארי )פנטום 109( וגיל רגב-יצחק יהב )פנ-  בשעה
טום 145( לפטרול הגנה מעל אבו רודס. הם הופנו לעבר ספינות מלחמה מצריות, אולם לא גילו 

אותן. מולם פטרל מבנה של מטוסי מיג 21 מצריים אולם לא נוצר מגע בין המבנים.
מטוסי הפנטום של ארבע הטייסות הסתערו על חזיתות הלחימה- הם הופנו על ידי הבקרה 

לעבר מיגים, אך הכוונה להפיל מטוסי אויב לא התממשה- אלה היו כבר מתחת למחסות. רק 
זוג המטוסים שהיו בכוננות ברפידים זכו ליירט ולהפיל מיגים וגם טיל אויר-קרקע. בשעות 

אחר הצהריים ועד החשיכה, באוירה של חוסר ודאות ומבוכה, המשיכו מטוסי פנטום לצאת 
לפטרולים מעל סיני ולאורך התעלה.

101: רביעיות להגנת מרכז הארץ - טייסת 101, שהחזירה את גיחת הצילום הק-  טייסת
ריטית שהמריאה בשעת בוקר, נערכה גם לתקיפה. לאחר שבוטלו משימות אויר-קרקע שלה, 

הוסרו הפצצות מתחת לכנפי המירז'ים וגחונם, ובמקומם הותקנו מיכלי דלק וטילים. הכל נעשה 
בחופזה- בינתיים המטוסים היו מושבתים- הם לא היו מוכנים לאויר-קרקע וגם לא לאויר-אויר. 

רביעיה ראשונה שהיתה בכוננות מתחת לסככות, הוזנקה לאויר. את הרביעיה הוביל מפקד 
הטייסת, אבי לניר. "מטוסי אויב חדרו לשטחנו בדרום ובצפון. מתנהלים קרבות אויר כבדים 

בכל הגזרות" כתב ישראל בהרב, סמ"ט א' של הטייסת. הרביעיה נסקה כדי להצטרף לקרבות 
האויר הכבדים המתנהלים בדרום. הזמ"מ להמראה נקבע ונדחה פעם אחר פעם. לבסוף הזניקו 

את המטוסים אחרי השעה 12:00. רביעיה שניה הוזנקה בינתיים לאויר. המוביל: איתן כרמי. 
המשימה: הגנת שטח על הבסיס. הטייסים הוכו בתדהמה: דבר כזה נעשה לראשונה בתולדות 

ההסטוריה הצבאית של מדינת ישראל. רביעיה להגנת כנף 4? אם בארזים נפלה שלהבת..." 
הרהרו אנשי הטייסת. בשעה 13:55 הופעלו כל הסירנות. על המסלולים המריאו מטוסי הקרב 
של טייסת 101, טייסת 113 וטייסת 201. גם מטוסי הסער הצטרפו לגיחות בשעות אלה- "כל 

המטוסים לאויר", הדהדה שוב ושוב פקודתו של מפקד חיל האויר...

רס"ן איתן כרמי
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כרמי משמיד קלט לחוף תל אביב
אחד מגיבורי יום הלחימה הראשון היה רב-סרן איתן כרמי מטייסת 101. כרמי, טייס קרב ותיק 

שעבר את מלחמת ששת הימים כטייס ב-119 ולאחר מכן את מלחמת ההתשה, היה מן הותיקים 
בקרב טייסי הקרב של חיל האויר. כרמי גבה הקומה ובן זוגו נשלחו לפטרל בשמי ישראל. 
ב-13:55 נתגלתה על מסכי המכ"ם של מערכת הבקרה מטרה שנעה לעבר העיר תל אביב. 

בחינה של נתיב המטרה, העלה כי היא החלה דרכה באיזור ימת ברארדוויל בצפון סיני. מיד 
הופעלה צפירת אזעקה באיזור תל-אביב. לעבר המטרה הבלתי מזוהה הופנו מטוסי נשר ומירז'. 

סיפר רס"ן כרמי: "הוזנקנו כדי ליירט מטרה שטסה לכיוון הארץ. הסתכלנו למעלה, וגילינו 
נקודה זוהרת בשמים, גבוה ורחוק, מול תל-אביב, והתחלנו לטפס. חשבנו כי זהו מיג-23, 

)הכוונה למיג 25 פוקסבט שסימולו המדויק עדיין לא היה ברור במערב( שבא לצלם מגובה 
רב. אפילו חתכנו אותו לכיוון דרום, כי חשבנו שישבור חזרה. כשראיתי שהוא לא פונה דרומה, 

פניתי חזרה ישר אליו, תוך נסיקה קלה וסגירת הטווח. בשלב זה החלה להצטייר דמות מטוס 
עם נקודת-אש מאחור". 

כרמי הופתע לגלות כי למטוס, הצבוע לבן ובעל הכנפיים המשוכות לאחור, אין תא טייס, והבין 
כי מדובר בטיל אויר-קרקע. היה זה טיל קלט ששוגר ממפציץ טופולב מספר דקות לפני כן.
באותו רגע כבה מנוע הטיל, ושובל לבן וארוך השתרך מאחוריו. הוא החל בגלישה מזרחה 
לעבר חופי ישראל. "סגרתי את הטווח מאחור", המשיך כרמי, "התקרבתי ופגעתי בו. הוא 

נפגע מיד, וחתיכות משורש כנף ימין שלו, התעופפו למטה. למזלי לא התפוצץ הטיל לידי. הוא 
הוריד אף למטה, הסתחרר ופגע במים בנפל עז. נד-מים אדיר עלה למעלה".

האם התכוונו המצרים לפגוע במטרות אזרחיות בישראל עצמה? מבחינה של הצהרות נשיא 
מצרים וראשי הצבא המצרי, נראה כי לא היו להם כוונות כאלה. כל המטרות שיועדו לתקיפה 

היו רק מטרות צבאיות הנמצאות בשטח סיני. סאדאת, הכחיש לאחר המלחמה כי טילי קלט 
שוגרו לעבר ישראל, ובתיאור מהלכי הקרבות של הצבא המצרי לא מופיע כל אזכור לטילים 

אלה שהגיעו עד לפתחה של תל אביב. 
יש לשער כי הטילים, שטווחם מגיע ליותר מ-250 ק"מ, שוגרו לעבר מטרות ישראליות 

ממפציצי טופולב שטסו בשמי הדלתא. הם כוונו לעבר מטרות באיזור ימת ברדאוויל. אחד 
מהם נפל לים בעקבות תקלה ונראה כי השני התביית על מערכות קורנות שפעלו בשטח ישראל, 
לאחר שלא גילה מטרות כאלה בצפון סיני. טיל הקלט הופל במרחק של כ-40 ק"מ מתל אביב, 

מרחק סביר אם נמשוך קו מאיזור בארדאוויל לעבר חופי ישראל.

מיקי כ"ץ: הזהירות משתלמת
מירז'ים של 101 נשלחו לפטרול ולאחר מכן ליירוט "מטוסי אויב". סיפר סרן מיקי כ"ץ )לימים 

סא"ל(: "ב-6 באוקטובר 1973, אחרי שחזרתי מגיחת הצילום )הגיחה המבצעית הראשונה 
במלחמה( הוצבתי לגיחת צילום נוספת, הפעם לא בגובה רב, להפתעתי הגיחה בוטלה והוחזרנו 
מעמדת ההמראה. מה שהתברר אחר כך היה, שבדיוק באותה שעה פרצה המלחמה. הבסיס היה 

כמרקחה ולא היה טעם כנראה לגיחת הצילום הזו. 
"עם ההגעה לטייסת נשלחתי יחד עם א. כמספר שתיים לכוננות 'מיידי' בעמדת יירוט של 

מסלול 23. כעבור זמן מה הוזנקנו לאויר. לאחר ההמראה הבקר מודיע לי: 'דגל אחד, תישארו 
באיזור להגנת שטח מעל חצור'. לא האמנתי להודעה: המשמעות היא שמטוסי אויב בדרך 

להפציץ את חצור? איפה העקרון שאת המלחמה מנהלים מעל שטח האויב? איך הם חדרו?? 
איפה הנ"מ?? 

"הדאגה וההלם החמירו כאשר אחרי פניה אחת מבקש ממני הבקר להרחיב את מעגל ההגנה 
גם לתל נוף, וגם לאיזור מרכז הארץ כלומר- תל אביב והתעשייה האוירית. אם לא די בכך, אזי 
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כעת הבקר מודיע לי: 'תסתכלו סביב, מטוסים בדרך לתקיפה'. אז התחלתי להבין שמשהו ממש 
לא טוב קורה כאן. לאחר כמה פניות מודיע לי לפתע הבקר בקול רם: 'דגל אחד, רביעייה אחרי 

תקיפה, כיוון 240 מאשדוד מעל הים בגובה נמוך, רשאי'. ואני חושב לעצמי 'איזה ביזיון!' 
מטוסים תקפו, אנחנו לא גילינו אותם והם כבר אחרי תקיפה'... 'קצת מוזר' אני חושב לעצמי 

וזאת אחרי שהעפתי מבט לכל הכיוונים מסביבי, שמא פספסתי את ענני העשן העולים מתקיפה 
ואז שואל את שתיים: 'שתיים ראית משהו?'. 'שלילי' הוא משיב. 

'מבער מלא לגובה נמוך, הפעל מפסקים' אני מודיע לו, ומאשדוד בגובה נמוך מעל הים האצה 
למהירות גבוהה ואני מגלה רחוק, נמוך מעל האופק, שתי נקודות שחורות קטנות, בהמשך 

מתגלות עוד שתי נקודות והנה הרביעיה לפנינו רחוק מאד. ואז, עדיין במרחק רב, מודיע לי 
-מספר שתיים: 'אחד, אם אתה רואה אותם, אז אני הולך על הזוג הימני. לך אתה על הזוג הש

מאלי'. 'שתיים למקום! מפסקים מופסקים!' אני שואג על מספר שתיים. התמונה היתה בעיני 
מוזרה מאד ואני חושב לעצמי - כך לא נראה מבנה אחרי תקיפה. שכן אחרי תקיפה יש תמיד 

קצת בלגן, לוקח זמן עד שהמבנה מתארגן לטיסה חזרה, והנה לפני טס מבנה מסודר וכולם בו 
יושבים במקום. החלטתי להתקרב ולבצע זיהוי מוחלט, וזאת בידיעה שלא תהיה לנו שום בעיה 
להפיל את הרביעייה הזו, שהיתה בנחיתות גדולה לעומתנו. מספר שתיים נשמע היה כשש אלי 
קרב ולכן פקדתי עליו 'למקום', הוראה שפירושה 'שב במקומך במבנה והמתן לפקודה נוספת'. 
לא כל יום נותן המוביל הוראה כזו. והנה אני מגלה מתחת לכנפיים החדות, נקודות שהן מיכלי 
דלק ופצצות, ואז הוקל לי- כי הבנתי שלא פספסנו שום תקיפה שכן מדובר במטוסים חמושים 

לפני תקיפה ולא אחרי תקיפה. מתקרבים עוד ואני מזהה רביעייה של מטוסי סמב"ד )סער( 
מטייסת 105 בדרך לתקיפה במצרים. הם יצאו בכיוון 240 מאשדוד, בניווט נמוך מעל הים. 

חלפנו בתוך המבנה שהיה על ערוץ אחר, נפנפנו אליהם בכנפיים ופנינו לאחור בטיסה חזרה 
-לפטרול. הודעתי לבקר 'אלה מטוסים שלנו'. 'הבנתי' אמר ולא הוסיף, תשובה בהחלט לא סטנ

דרטית. לאחר הנחיתה, בעודי הולך על השביל לטייסת עם הקסדה ביד, ניגש אלי מספר שתיים, 
חיבק אותי בכתפי ואמר: '"תודה! הצלת אותי ואותם'. לא הוצאנו יותר שום מילה, עד היום".

טייסת -113 מפעילה עדיין אורגנים?
עוד לפני יום כיפור, יום שבת, הוכרזה כוננות ג' בבסיס חצור. אנשי מילואים רבים, רובם אנשי 

צוותי אויר וקרקע, נקראו להגיע לטייסת. כל המטוסים חומשו, נבדקו והוכנו לקרב. בצהריים 
פונו המשפחות מן הבסיס. בשעה 13:30 הוחלט על "ביטול יום כיפור"- חדרי האוכל נפתחו 

13:50 נשמעה סירנה בכל רחבי הבסיס: "כולם למטו-  ובשעה זו הוגשה ארוחת צהריים. בשעה
סים" הודיע הכרוז במערכות הכריזה. מפקד בסיס חצור ערך קבוצת פקודות: "צפויות פעולות 

איבה מצד הסורים והמצרים", נאמר בתדריך, "אין מידע מדויק מה עומד להיות". 
שני מטוסי נשר ובהם סא"ל יעקב גל מפקד הטייסת, ואיתן אדרס, המריאו ויצאו כיוון לתעלת 

סואץ. הבקר שישב אותה עת בבסיס הבקרה הדרומי, הורה לשני המטוסים לחזור מיד לנחיתה. 
מפקד הטייסת זעם על כך- את כל היירוטים נותנים לטייסת השכנה, 101. הוא התווכח איתו. 

אולם הבקר התעקש: "בלגן בתעלה- ואני צריך לשים שם אורגנים?!"
לימים התברר כי איש הבקרה, שהיה מילואימניק, לא היה מעודכן והיה עדיין תחת הרושם כי 
טייסת 113 מפעילה מטוסי אורגן. לפני כן הוא כבר החזיר לנחיתה שלושה מבנים של הטייסת 

שהוזנקו לאויר לפני שהמבנה של גל הוזנק לאויר. לאחר המחאה של גל הם הודו בטעותם. 
מעתה הצטרפו מטוסי הנשר של טייסת 113 לגיחות היירוט בשמי סיני.

מטוסי תל נוף: הגנת שמי גוש דן 
טייסת 116 מוזנקת- את טייסי 116 השכימו בשעה 06:00. כולם נערכו לצאת למבצע תקיפת 
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הטילים בסוריה, אולם מזג האויר לא אפשר ביצוע. הפ"מים הוחלפו לתקיפת בסיסי אויר 
בסוריה. סירנה נשמעה בבסיס וההצ"חים כמו אנשי המילואים התיצבו בחופזה. בשעה 10:00 

החל תדריך לתש"ת. השדות שהוקצו לטייסת הם בסיס האויר נסרייה וחלחלה. התקיפה אמורה 
להתבצע בשמיניות ורביעיות. 

בטייסת 116 היו חסרים מטוסים. ארבעה מטוסי A-4N הוחזרו לטייסת 115. ובטייסת המתינו 
להגעת שבעה מטוסי A-4E מטייסת 140 בעציון. רק שלושה הגיעו והם חומשו מיד. בשעה 

11:00 נודע כי המכה המקדימה לא אושרה על ידי הממשלה. סמוך לשעה 14:00 נשמעה סירנה 
ברחבי הבסיס- לאלה ששאלו נאמר, כי הבסיס עלול להיות מותקף- מציאות שלא היתה מובנת 

לאיש. 

טייסת 119: פנטומים להגנת גוש דן - רעמי ההזנקה של מטוסי הפנטום הדהדו היטב 
ברחבי הבסיס. הכל נעשה בחופזה וחוסר שקט. מטוסים של 119 נסקו במבערים מלאים- אלה 

שהיו חמושים לתקיפה, יצאו מערבה, הטילו את החימוש לים והחלו בפטרולי הגנת שטח מעל 
הבסיס. זוג ראשון ובו שמואל בן רום-מנחם שגיא ואבישי כנען-חיים כץ המריא בשעה 14:00. 
הם קבלו הוראה לבצע הגנת שטח מעל תל נוף. המטוסים הטילו את הפצצות לים ופטרלו מעל 

הבסיס וגוש דן. 
סיפר צבי קנטור, סמ"ט ב' בטייסת 119 בתל נוף: "היום הראשון של המלחמה- הפאניקה 

בעיצומה. הגיעה ידיעה שתוקפים את הבסיס. כולם רצו למטוסים ללא סדר וללא הכוונה. אני 
רצתי למבצעים וניסיתי לארגן משהו, אך מהר מאד גיליתי שאין עם מי לדבר, וכל אחד התישב 
במטוס, ללא הבדל אם הוא בתצורת יירוט או תקיפה. אז החלטתי ללכת בדרך כל הארץ, ורצתי 
גם אני למטוס הראשון שנמצא. בשמי הבסיס נראו שמונה קורנסים שביצעו הגנת שטח. כאשר 

הודעתי שאני מוכן, שמעתי גם את רפי קורן-שמשון רוזן. צירפתי אותם כזוג ויצאנו לדרך. 
אחרי ההמראה לקחו אותנו לכיוון התעלה, ונאמר לנו שעלינו לחפש הליקופטרים לאורך קו 
התעלה באיזור קנטרה, קרוב לקו. ירדנו לגובה נמוך- 200-150 רגל, במבנה קרבי כשני מייל 

ומהתעלה, כשאנו מחפשים הליקופטרים. 
"עוד אני מסתכל סביב ומחפש הליקופטרים, ראיתי פתאום שני טילים רצים לכיווני בטיסה 
נמוכה מאד, 100 רגל בערך, עם אף אלי ובטווח יחסית קרוב. מיד שברתי כלפי מעלה תוך 

הודעה לקורן )אגב בשבירה ביצענו 9g- זה באמת היה קרוב ומפחיד( וראיתי שהחבר'ה לא 
מחזיקים. היתה לי הרגשת סיפוק לא נורמלית על שדפקתי אותם, ואז בשיא הגובה והסיפוק 

של השבירה הראשונה, גילינו טיל נוסף שניהג יוצא מן הכלל, שברתי חזק למטה תוך הודעה 
לקורן, ומיד התיצב טיל נוסף שגם ממנו שברנו, כאשר הפעם הסתלקנו מהמקום כל עוד רוחנו 

בנו. לאחר הנחיתה, התברר ששני הטילים הראשונים ששברנו מהם כלפי מעלה, התפוצצו 
מתחת לקורן והשאירו עליו אי אלו סימנים. מה שכן, כבר מהגיחה הראשונה היה ברור לי שכאן 

תלך מלחמה רצינית ומסוכנת".
דב שפיר-אהרון כץ, התישבו בתאי הטייס שלהם וקבלו הוראה לזנק לאויר. סגן אהרון כץ, 

נווטט גבה קומה, חובש כיפה, היה מותיקי הנווטים במערך הפנטום. הוא הצטיין בידע מקצועי 
רב, ביכולת שליטה וניהול ולעתיד תוכנן כי יפקד על טייסת למרות שלא היה טייס. הוא כתב 
בספר הטייסת: "מי האמין בתקופת האימונים בהגנת שטח, שאי פעם נזדקק לכך באמת? אני 

לא. היום הראשון למלחמה. לי זו המלחמה הראשונה. השתתפתי בלמעלה ממאה גיחות מעבר 
לגבול עד היום, אבל אין שום דמיון בין זה למלחמה אמיתית. צהריים. 14:00. טלפון מאויר 3, 

מבהיר שאשר יגורנו- בא לנו. הערבים פרצו את הגבולות. 
'מיגים בדרך אליכם' מודיעים מהמשל"ט. ואנו באוטובוס בדרך לדת"קים. המראות זריזות, 
הפצצות המוכנות לשדות בסוריה, מושלכות לים. ואנו עם נשק א"א מעל הבית. שפיר הוא 
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הטייס שלי, בחור עם מעט יותר נסיון ממני, וזה הבדל רציני. אצלו הכל פשוט וברור, הוא יודע 
מה מצפה לנו, אני מלא סימני שאלה.

"הרגשה גרועה, הלב כבד. אין פחד אבל יש ספיקות. יש הרבה הרהורים. לאחר שעתיים מעל 
הבית נוחתים לתדלוק חם. אין רשות לכבות. יש עדיין ספק גם במטה ביחס לכוונות השכנים. 
מהמכונאים אנו שואבים מידע על המתרחש. המצרים חצו את התעלה והסורים פרצו ברמה. 

יש מלחמה. אנו באויר שוב. הפעם זו שאלה של חיים- קיום המדינה שוב הועלה על המאזניים. 
אם נצליח- טוב, ואם נכשל, לא כולם יודעים לשחות, והכל תולים בנו, בחיל האויר ובצה"ל. 
הרגשתי שאנחנו נעשה את הקרבות בצורה מוצלחת. מקווה שלא אשבר אישית ושחברים לא 

יפגעו. האמונה בכוחנו הולכת וגוברת עם התקרב אור אחרון. ואין סימנים למיגים )למרות 
שבלבנו פנימה קיוינו להפיל- ולשם לכך צריך שיבואו...(. אני בטוח שהסיום יהיה מוחץ, אבל 

עד אז יש לעבוד, ואנו רק בתחילת הדרך". 

טייסת 115: איך סוגרים את החופה? - במצב בלתי צפוי מצא עצמו רס"ן גיורא רום, אשר 
אך לפני יומיים קיבל את הפיקוד על טייסת 115: הוא לא טס לפני כן על סקייהוק ולא הכיר 

את המטוס והפעלתו. גם עיון חפוז בספרות לא הועילה- היה צורך ללמוד את מטוס ביסודיות 
כדי לתפעל אותו נכון מבחינה מבצעית. גם את אנשי הטייסת הוא כמעט ולא הכיר: גיורא היה 

איש מטוסי הקרב, המירז'ים והנשרים- ומספר ימים לפני כן עדיין סמ"ט א' בטייסת 113, טייסת 
קרב ויירוט, ולא הרבה להתרועע עם אנשי טייסות התקיפה. רום היה אלוף הטיס הראשון של 
חיל האויר שצבר חמש הפלות במלחמת ששת הימים ואף הופל בקרב אויר במלחמת ההתשה 

ונלקח בשבי. על פי המלצתו של רן פקר, מפקד בסיס תל נוף, ומפקדו לשעבר של רום, החליט 
מפקד חיל האויר למנות אותו למפקד הטייסת לאחר שמפקדה, סא"ל עמי גולדשיין )גולדי(, 

נהרג בתאונת אימונים. גיורא יצא לטיסה אחת במטוס סקייהוק דו-מושבי, אך לא היה בכך די 
כדי הכיר את המטוס ולתפעל את מערכותיו. הוא התעקש להצטרף ללחימה למרות המגבלות.

בשעה 14:00, כאשר החלה המלחמה, הוא יצא לטיסתו השניה והיה כבר על המסלול, ניסה 
לסגור את החופה ולא הצליח. בעודו מתעכב הוא קיבל פקודה מהמגדל: "חזור מיד לדת"ק- 
באים לתקוף את הבסיס". הוראה הסטרית שנבעה מבלבול וחוסר שליטה של מערך הבקרה. 
רום חזר ולא המריא לטיסת היכרות שניה. הוא החליט להצטרף לגיחה מבצעית אותה הוביל 

יכין כוכבא הותיק, שנועדה לתקוף כוחות מצריים ליד מוצב בודפסט בצפון סיני. 
עתה התכונן לצאת לגיחה מבצעית באיזור קרוב למקום בו הופל במלחמת ההתשה. הוא הציב 

עצמו כמספר ארבע במבנה. 
על הגיחה כתב כוכבא: "המבנה שלי קיבל משימת תקיפת טנקים שהתקרבו למוצב בודפסט, 

שהיה בשליטת צה"ל. גיחה זו, שהיתה הראשונה של הטייסת במלחמה, גרמה להתרגשות רבה, 
לפחות אצלי כמוביל. הנה אנו הולכים באמת לגיחה במצב של מלחמה, ומחפשים את הטילים 

שכל כך הרבה דברו עליהם". 
מבנה "אפרסק" כלל את יכין כובא, אברהם יקיר, אורי בינה וגיורא רום )סקייהוק 417( מספר 

ארבע.
סיפר רום: "כך יצאתי לגיחה המבצעית הראשונה במלחמה, כשאני מקבל מכוכבא הסבר על 

המטוס פעם נוספת. מטוסי היה חמוש בשמונה פצצות ומצויד בשני בידונים. נאמר לנו לעשות 
תקיפת חתף. לא ידעתי בזמנו מה זאת תקיפת חתף, כי באתי מטייסת יירוט. אך הנחתי שאם 
אשב על המוביל, לא אוכל לעשות את זה הרבה פחות טוב ממנו. היו באותם רגעים מספיק 

דאגות אחרות, כמו לזכור מושגים כמו Dive Toss ותע"ל, מכדי שאתחיל להתעסק בשאלה 
האם אני יודע מה זה חתף- שאינני יודע".

-המטוסים יצאו מאיזור ברדאוויל ישירות לעבר מוצב "בודפסט" שהוקם על לשון מזרחית לפו
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רט פואד, כדי לתקוף טנקים מצריים שנעו על דרך החוף. במהלך התקיפה לא נתקלו המטוסים 
בטילים או בתותחי נ"מ, אולם האיזור היה בטווח הכיסוי של מערך הטילים של פורט סעיד. 

לאחר התקיפה התברר הביט כוכבא על מטוסו והודיע לו כי לא שחרר את הפצצות. הוא נדרש 
להכוונה פעם אחר פעם של אנשי המבנה. רום הודיע כי יצא לתקיפה נוספת, הרים כל מפסק 

חימוש שהיה על הלוח ותקף- הפעם הפצצות השתחררו. בדרך חזרה מצא עצמו שוב במצב לא 
נעים: הוא נדרש לדווח על מצב הדלק. הוא מצא על מד הדלק 700 ליברות- נתון בעייתי שהיה 
4000 או 5000 ליברות. התברר לרום כי לא הפ-  מתחת למגבלות. כל שאר המטוסים דיווחו על
עיל העברת בידונים, ולאחר הרמה ולחיצה על מפסקים אחדים, החלה המערכת לשלב גם את 
הדלק במיכלים. המחוון הראה את התוצאה הדרושה. לחוץ אך מרוצה, הוא שב לנחיתה בתל 
נוף יחד עם שאר האנשי המבנה. למחרת כבר יצא לגיחת תקיפה שניה שגם היא היתה מרובת 
הפתעות תפעול לטייס הותיק, שהתעקש לצאת לגיחות מצעיות למרות שאך החל ללמוד את 

המטוס. 

מטוסי סוחוי על בסיס המודיעין "אפרת"
חיל המודיעין הקים לאחר מלחמת ששת הימים מספר מוצבי האזנה, ComInt ברחבי סיני. 
בין אלה הוקמו המוצבים "דבלה" באום חשיבה, "אפרת" בג'בל יעלק ואחרים. לימים עובו 

מוצבים אלה ואוישו על ידי יחידות של חיל האויר, חיל הקשר, פיקוד דרום ויחידות אחרות. 
-מוצב "אפרת" הוקם על ג'בל יעלק במרכז סיני, ברכס שהיה גבוה מן הסביבה, וממנו הוע
לתה לאויר ספינת אויר מעוגנת, מסוג TCOM L.P ועליה מערכות האזנה והתרעה שהופנו 

לעבר תעלת סואץ. המערכת הוסקה לגובה 10,000 רגל והאיזור כולו היה אסור לטיסה מתחת 
ל-15,000 רגל. 

בסיס "אפרת" היה המטרה המזרחית והמרוחקת ביותר שתוכננה לתקיפה הפותחת של חיל 
האויר המצרי. לא מפתיע כי תחנה זו הוצבה ברשימת המטרות המועדפות לתקיפה.

כמתואר למעלה, עת החלה התקיפה האוירית היו שמי סיני חשופים. אותה עת עמדו לצאת שני 
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מטוסי צילום לטיסה לאורך התעלה 
וארבעה מטוסי נשר של טייסת 144 
המריאו ללוות אותם בטיסה ממזרח 

ובמקביל לתעלה. 
כאשר היו מטוסי הנשר מעל מרכז סיני 

החלה התקיפה המצרית והם מצאו 
עצמם בלבה של התכתשות אוירית עם 

מיגים ומטוסי סוחוי 7. 
המבנה של טייסת 144, הוזנק לאויר 

בשעה 13:40. 
סיפר סא"ל מנחם שרון, מפקד טייסת 

144: "בשעה 06:00 בבוקר טלפון 
ממפקד חיל האויר: 'היום מלחמה, 

צפוי לקראת 18:00 בערב, להכין 
פקודות. להשלים הכנות'. מטוסי הנשר 

היו בכוננות, מוכנים להזנקה. המצב 
בטייסת ביום שבת, ה-6 באוקטובר 

1973, היה מעורפל מאד. היינו בכוננות אבל לא הוזנקנו. קיבלנו משימת פטרול בסיני והיתה 
הרגשה שבעצם האזעקה היא אזעקת שווא. ואז לפתע מזניקים את כולם". 

13:40 הורה שרון להזניק רביעייה ראשונה לפטרול. היא המריאה לעבר מרכז סיני, והב-  בשעה
קרה הפנתה אותה למפגש עם מטוסי סוחוי 7 שתקפו אותה עת את ביר תמדה. 

שרון: "לפי תכנון הוצאנו רביעייה בשעה 13:45 לפטרול בסיני באיזור אום חשיבה. האוירה 
היתה נינוחה וירמי קידר, שהיה סמ"ט א' שלי, הוביל אותה. אני נשארתי למבנה השני, ולקראת 

השעה 14:00 הוזנקנו לכיוון שארם א-שייך".
היה זה מבנה "מדריד", רביעיה אותה הוביל ירמי קידר )נשר 566( ועמו מספר שתיים, אסף בן 

15(, מספר שלוש מנחם שמול )נשר 04( ועמו מספר ארבע יוסי לביא )נשר 36(. המ-  נון )נשר
טוסים נשלחו לפטרול באיזור טאסה ומערבה עד התעלה. מיד עם התגלות המטוסים המצריים, 

הם הופנו לעברם-למפגש!" 
7 בשתי רביעיות, מעל איזור ביר תמדה. הם התפצלו: רבי-  אותה עת חלפו שמונה מטוסי סוחוי
עיה אחת תקפה מטרות בביר תמדה מזרחית למיצר הגידי, והשניה פנתה צפונה לעבר "אפרת".

אסף בן נון: הפלה ראשונה במלחמה
זכות ראשונים להפלה במלחמת יום כיפורים, שמורה לאסף בן נון, טייס בטייסת 144. אסף היה 
טייס קרב ותיק שהטיס במלחמת ששת הימים מטוסי מיסטר ורשם הפלה של מטוס מצרי. הוא 

היה טייס ריסוס והצטרף לתעשיה האוירית כטייס ניסוי של מטוסי נשר ולאחר מכן כפיר. על 
ההפלה הראשונה שלו במלחמה סיפר אסף: "הייתי מאויש ברביעיה הראשונה למשימת פטרול 
באום חשיבה. זמ"מ - 13:46. יצאנו בתחושת רוגע ושלווה. כשנוצר מפגש לפני הזמ"מ, בגובה 

נמוך ובאובך חזק. ההפתעה היתה מושלמת".
"הקמנו קשר עם שתי רביעיות של מטוסי סוחוי, והלכנו על אחת שטסה מזרחה. נכנסתי בשורה 

עורפית אחר הסוחוי השמאלי, הזהרתי את קידר מהמטוס שהיה לימינו, ואפילו קצת מאחוריו 
ושיגרתי טיל מ-600 מטר. קידר שבר ימינה והסוחוי גם כן, קידר הפך שמאלה והסוחוי המשיך 
-ימינה כאשר אני הופך חזרה עם קידר, ושמול לקח את הסוחוי ששבר ימינה. קידר ראה את המ

טוס שאני שיגרתי עליו נפגע ונכנס לאדמה. נדמה לי שזו היתה ההפלה הראשונה במלחמה ולי 

סוחוי 7 מספר 3 בכוונת של ירמי קידר
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אישית. היתה סיבה נוספת לשמחה: ההפלה בוצעה במטוס נשר מתוצרת התעשייה האוירית, 
שלי היה חלק בפיתוחו כטייס ניסוי". 

בהמשך התפתח קרב אויר שבמהלכו הפיל קידר שני מטוסי סוחוי ושמול אחד נוסף.
סיפר על הקרב ירמי קידר: "מיד קיבלנו ל-090 ומשם בכוח מלא, כשאנחנו מזרחית לאום 

חשיבה כי תוקפים שם. לאחר פניה של 360 בגובה 10-7 ראינו כשמונה סוחוי באים ממערב 
לתקיפת אום חשיבה. מיד ירדנו אליהם כשהרביעיה ממשיכה כללית לכיוון מזרח. על אותה 
רביעיה נכנסתי אחרי המוביל כנראה. שיגרתי עליו טיל קלאסי- הוא הלך ישר אחרי הסוחוי, 

עבר מעליו קרוב אך לא התפוצץ. המשכתי אחריו לתותחים. הסליפסטרים זרק חזק לכל כיוון. 
הוא נפגע בשורש כנף ימין ועפו חלקים. בבת אחת האט. משכתי למעלה והפכתי. ראיתי את 

 הטייס נוטש כשהמטוס במצב אף גבוה. המטוס נכנס לאדמה.
"בתוך הפנייה לצד ימין, גיליתי שני סוחויים במבנה קרבי להתקפה בגובה נמוך, בכיוון מזרח 

לאורך כביש הגידי עד כביש ביר גפגפה-ביר תמדה. שם ניסו לתקוף את המחנה מזרחית 
לכביש. בפניה שמאלית קלה של אחד מהם, ניסיתי לבצע יעפי תותחים אך היה קשה בגלל 
הסליפסטרים. הוא התישר לכיוון צפון מערב, ואז התרחקתי לטווח טילים, שיגרתי שפריר 

בנתונים, והטיל נכנס בו בפגיעה ישירה. הסוחוי התפוצץ. לא נראה טייס צונח". 
במטוס שהופל מצפון לצומת הגידי, היה מפקד הטייסת, מייג'ר זכריה כאמל מוחמד אחמד 

 שהיה גם מביל המבנה. הוא היה האחרון ברביעיית הסוחוי שהופל בקרב זה.

סוחוי 7 מספר 4 של עטיף א-סאדאת בכוונת של מנחם שמול

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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ממשיך קידר: "בשלב זה קראה לנו יחידת הבקרה להגנת שטח 
מעליה. נשארנו עד מגבלת הדלק לנחיתה באל עריש, כי לא היה 

ניתן לנחות ברפידים. מספר ארבע הספיק לנחות עוד קודם ברפידים 
בגלל בעית דלק". 

מנחם שמול מפיל את עטיף א-סאדאת
-מנחם שמול מספר שלוש, סיפר בתחקיר: "פטרול מתוכנן. בטא

סה פנינו שמאלה ודרומה, אח"כ לכיוון 090 ומשם לאום חשיבה 
כי תוקפים שם. לאחר פנייה של 360 מעלות בגובה 10-7 ראיתי 

-כשמונה סוחוי באים ממערב לתקיפה, וראיתי את הפגיעות של הר
קטות באוברשוט של 2 ק"מ. נכנסתי אחרי רביעיה, כאשר לקראת 
שיגור, נכנס הנשר של ירמי קידר לפני הסוחוי, ולא יכולתי לשגר. 

הסוחוי הלך אחרי הנשר, אך בשלב מסויים הנשר פנה שמאלה 
וצפונה, כאשר הסוחוי מפגר בפנייה. שיגרתי שפריר 2 עם צפצוף 

ומנורה כחולה, אך הוא הלך ימינה למטה. התקרבתי לטווח תותחים, ולאחר קרב איתו של 
פניות ומשיכות, הפלתי אותו בתותחים בטווח של כ-200 מטר. זה היה בשעה 14:10. לאחר 

מכן הצטרף אלי מספר שתיים וטסנו להגנה מעל ליחידת הבקרה על פי דרישתו. במינימום דלק 
עזבנו ונחתנו באל עריש".

במטוס הסוחוי 7 המופל, היה קפטן מוחמד עטיף א-סאדאת, אחיינו של נשיא מצרים. המצרים 
ספרו לאחר המלחמה כי הוא הופל לאחר שהחליט לסכן עצמו ולאחר התקיפה הראשונה, הוא 
נכנס לפס תקיפה שני או שלישי, בניגוד להוראות, ונפגע מאש נ"מ. סאדאת ביקש להחזיר את 

גופתו ומיד אחרי תום הקרבות היא הוחזרה למצרים בתמורה לשבויים ישראלים. המצרים עשו 
מאמץ רב להבאת עטיף לקבורה במהירות. צוות מיוחד של אית"ן, היחידה לאיתור נעדרים, 

יצא לאיזור הקרב וגילה את שברי המטוסים אולם מטוסו של עטיף שהיה חמוש בפצצות עת 
נפגע בטיל שפריר, התפרק והיה מפוזר על פני שטח נרחב. באיזור נמצאו אקדח ושעון שזוהו 
כשייכים לעאטף והם נמסרו למצרים. בקרב זה הופלו גם קפטן עבדאללה יוסרי שנהרג וקפטן 

שריף עבד אל וואהב שנשבה. ביחידה 154 לתחקור שבויים לא ידוע על טייס שנשבה מהמבנה. 
יחידת איתן 5701 לאיתור נעדרים קבלה לאחר המלחמה מהמצרים שישה מספר זנב של מטוסי 

סוחוי הופלו בתקיפה. אך הם לא תאמו את הממצאים בשטח. 

איך הופל עאטף א-סאדת 
ד"ר יוסף ברגר, שהיה במלחמה מפעיל בסוללות הוק בצפון הארץ )שאף הפיל אחד המטוסים 

הסוריים שתקפו את הסוללה(, ערך מחקר מקיף על התקיפות שפתחו את מלחמת יום הכיפורים 
בגולן ובסיני. בכותבו על נפילתו של עטיף הוא מציין כי ישנם חילוקי דיעות באשר לנסיבות 

הפגיעה בטייס המצרי. במסמכים של חיל האויר נכתב כי מבנה הסוחוי בו טס עאטף יצא 
לתקוף את רפידים. במקור מצרי נכתב כי עאטף יצא לתקוף בסיס נ"מ שהגן על ביר תמדה. הוא 

תקף את הסוללה אולם חזר כדי לתקוף אותו שנית. במהלך הגיחה השניה, הופל באש נ"מ. 
במקור אחר מסופר שהופל בטיל הוק. ברגר מציין כי לא היתה הגנת נ"מ או טילי הוק על ביר 

תמדה שם חנו בעיקר יחידות שריון. לפי מחקרו של ברגר, שמונה מטוסי סוחוי מטייסת 53 של 
החטיבה האוירית 205 מבילבייס, טסו בשתי רביעיות עת חדרו לסיני- הם טסו ישירות מבסיסם 

בבילבייס אל האגם המר הקטן ומשם ישירות לעבר ג'בל יעלק. האחת פנתה צפונה והשניה 
-המשיכה מערבה. אותה עת פעלו שתי יחידות בקרה בדרום וכוונו את הפעילות מעל סיני: הב
קרה הדרומית יב"א 509 מרמון, שטווח הגילוי שלה, במיוחד בגובה נמוך היה מוגבל באיזור 

התעלה, ויחידה יב"א 511 שפעלה מעל ג'בל אום מרג'ם צפונית לרפידים.

עטיף א-סאדאת

פרק יז' - בלימה בצפון- התגוננות בדרום
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מסכי שתי היחידות היו מלאים בנתיבים של מטוסים עוינים שטסו מערבה מכיוון התעלה. 
בשעה 13:59 הודיע הבקר הודיע לנשרים של 144 "למפגש 270 !" בזמן זה שומעים גם ביב"א 

הדרומית שמטוסים תוקפים את בלוזה וטסה.
בספר Arab Migs כרך 5 עמוד 126 נכתב כי המבנה בו טס עאטיף היה של טייסת 52 עליה 

פיקד קולונל כאמל עוסמן זאקי )שנהרג בתקיפה של ה-6 באוקטובר(. ברגר קבע במחקרו 
על התקיפות הראשונות במלחמה שפורסם ב-U Tube כי היו אלה מטוסים של טייסת 53 של 

205 מבסיס בילבייס. על הטייסת פיקד ב-5 באוקטובר מייג'ר טאהר מוח-  החטיבה האוירית
מד טאהר. גם מיקומו של עאטף במבנה לא ברור: האם היה מספר שתיים, כלומר בן זוגו של 

המוביל, כפי שטוען ברגר. או היה במיקום אחר? במקור אחר נכתב כי בן הזוג של עאטף היה 
איברהים אל מהזני שטען כי ראה את הפגיעה במטוס הסוחוי של עאטף סאדת. 

יוסי לביא היה מספר ארבע במבנה: "לאחר קשר עין עם הסוחויים נשארתי עם מספר שלוש 
כששנינו בגובה נמוך, כ-3000 מתחת העננים, אחרי סוחוי אחד. ראיתי את מספר שלוש מפיל 

את הסוחוי, ובאותו רגע ראיתי את הסוחוי השני שהיה בצד ימין של מספר שלוש. משכתי 
למעלה על מנת להיכנס עליו. כאן נכנסתי לעננים, וכשיצאתי לא ראיתי את הסוחוי ואת מספר 

-שלוש. בדיווחי הרדיו הבנתי שמספר שלוש נמצא צפונית אלי, ובאמת ראיתי שם מטוס שה
תאים לנתונים שקיבלתי. התחלתי להצטרף אליו, ובטווח 1600 מטר בערך הוא שבר, ואז ראיתי 

שזה סוחוי.".
לביא פתח לעברו באש תותחים והפילו. הטייס נטש. מספר ארבע, שהטיל את הפצצות שלו, 
ביצע תמרון חמיקה הדוק בגובה נמוך ופגע באדמה בלי להתפוצץ. שרידי המטוסים נמצאו 

לאחר המלחמה מפוזרים באיזור.
לביא המשיך לעבר מטוס אחר: "רדפתי אחריו כשהוא טס לביר תמדה. כאן ראיתי כי תוקפים 

את המסלולים. הייתי משוכנע כי אני מעל רפידים, לכן דיווחתי מיד למבנה שלי כי תוקפים את 
רפידים ואני נכנס עליהם. מרגע זה, בכל פעם שנכנסתי על זוג סוחויים, ראיתי מאחורי זוג נוסף 

שיוצא מהתקיפה וטס לכיוון שלי. משכתי על מנת להיכנס עליהם. נכנסתי, ושוב זוג מאחורי. 
כך שלושה זוגות שלהם. כאן הייתי קצר בדלק 600- ליטר, והחלטתי לנחות במסלול ברפידים. 
מגדל רפידים ענו לי רק לפני הנגיעה ואמרו לי שלא אוכל לנחות- המסלול פגוע. החלטתי בכל 

זאת לנחות מעבר לפגיעות. נחיתה בשלום, הצמיגים נפגעו בגלל שברים שהיו על המסלול".
בסיומו של קרב הופלו ארבעת מטוסי הסוחוי 7 של המבנה. מטוס סוחוי חמישי הופל באותו 

היום על ידי פנטום של טייסת 119 כמתואר בנפרד.

הרביעיה השניה של הטייסת המריאה לעבר שארם א שיחח שם והגיעה אחרי שהסתיימה 
-תקיפת המיגים על אופיר. שרון: "טסנו לשארם, הגענו אחרי גל התקיפה. הפציצו שם את המ

סלול וקבלנו הוראה לנחות. נחתנו שם אחרי שנגמר לנו הדלק והרגשנו שם רע מאד- מטוס על 
הקרקע הוא דבר הכי פגיע שישנו, פשוט מטרה. תדלקנו מהר, בלי מכונאים, הייתי מאד מודאג 

כי לא כל-כך ידענו איך מתדלקים. אתה יודע לטוס, אתה לא יודע איך לפתוח ולסגור פתחים 
מאחורי המטוס. שמענו סירנות וכמעט תקפו, בסוף לא תקפו אותנו. המראנו, עשינו פטרול 

וחזרנו הביתה. הטייסת התפזרה. אנחנו נחתנו בשארם, את המבנה הראשון הנחיתו ברפידים. 
המריאה שמיניה מהטייסת ולא חזר אף אחד. חזרנו והתארגנו".

למטוסי הנשר של 144, הצטרפו תוך זמן קצר מטוסי הכוננות של רפידים- מטוסי פנטום של 
טייסת 119 ומטוסי מירז' 3 של 101 שנסקו לאויר תוך כדי תקיפה של מטוסי הסוחוי על הבסיס. 

טייסת 107 הזניקה מחצרים תריסר מטוסי פנטום, אולם אלה לא פגשו מטוסי אויב. שניים 
מתוכם נחתו באופיר ואחד נחת לאחר פטרול ממושך ברפידים מחוסר דלק. אמיר נחומי-יוסי 

יבין ונפתלי מימון-עופר בן צבי חזרו מאופיר לחצרים לאחר פטרול בשמי האיזור. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מהומה במפקדת חיל האויר
בשעה 13:50 הזעיק מח"א את סגן הרמטכ"ל למשל"ט ולנוכח התצוגה של המצב האוירי 

בזירה, הוא פנה אליו ואמר: "הניעו מנועים!"
"היכן- בסוריה או במצרים?" שאל ישראל טל.

 "גם שם וגם שם!" ענה לו פלד.
"מלחמה!" הכריז טל, ופלד חזר אחריו: "מלחמה!".

ההוראה החפוזה והחד-משמעית של מפקד חיל האויר, "לנקות את המטוסים ולצאת לפטרולים 
להגנת המדינה", היתה קריטית ורבת משמעות בשעות אלה. בשלב בו פורק החימוש ממטוסי 

הפנטום, היה חיל האויר מנוטרל כמעט ויכולתו לתקוף מטרות חיוניות, או לבצע כל פעולה 
התקפית אחרת היתה מוגבלת. עשרות מטוסי פנטום, מטוס הלחימה העיקרי של חיל האויר, 
-חמושים ומוכנים לתקיפה, היו מקורקעים בדת"קים, ללא חימוש. בשעות הקריטיות של המל

חמה- מכונאים וחמשים טרחו סביבם כבכוורת דבורים, הפצצות הוסרו מהם, וחלק גדול נשלח 
למשימות אויר-אויר מיותרות. אחרים היו אותה עת באויר במשימות פטרול. 

-איש במשפקדה לא ידע מה מתחולל בשמי הזירה הצפונית או הדרומית- הדיווחים היו מקו
טעים, קצרים ולא ברורים. חיל האויר איבש את השליטה במצב. לאור הידיעות על ההתקפות 
ברמת הגולן ובסיני, ביקש הרמטכ"ל לבדוק את תוכנית התקיפה של חיל האויר. נבוך, השיב 

פלד שאין אפשרות לתקוף שדות תעופה משום שמטוסי הפנטום, שהם הכוח העיקרי, מרותקים 
עכשיו למשימות הגנה אוירית. 

זמן קצר לאחר טל, נכנס למשל"ט חיל האויר גם הרמטכ"ל. הוא כבר ידע על תקיפת מטרות 
צה"ל בסיני וברמת הגולן ורצה לדעת מה יכול חיל האויר לעשות במצב הזה. "האם אפשר 

לבצע תקיפה על בסיסי חיל האויר הסורי?" הוא שאל. בני פלד השיב בחיוב. אולם היתה זו 
תשובה חפוזה משהו: הוא בדק את הדבר עם סא"ל אביהו בן נון, ראש ענף תקיפה במבצעים 
חיל האויר. בשעה 14:26 החזיר בני תשובה שלילית: לא ניתן לעשות זאת- מטוסי התקיפה, 
-בהם הפנטומים, אינם כשרים לתקיפת שדות התעופה הסוריים, כולם "הוחלקו" והוזנקו לפט

רול באויר. לבהלה של מפקד חיל האויר והחלטתו להזניק את כל המטוסים לאויר, היה מחיר 
גבוה. 

אין שליטה על המרחב האוירי
מטוסי חיל האויר אשר תקפו מטרות מצריות מול התעלה או מעבר לה, פעלו כל אותו היום 

באיזור מוגן טילים. לבד מעשרות הסוללות הנייחות שכיסו את המרחב האוירי מעל התעלה וכ-
15 ק"מ ממזרח לה, הציבו המצרים שתי חטיבות טילי SA-6 ניידות באיזור הקריטי של החציה: 

חטיבה אחת הוצבו ליד איסמעילה להגנת כוחות הארמיה ה-2 והשניה מול גזרת שלופה, שם 
חצתה הארמיה ה-3.

חיל האויר לא ידע על המיקום המדויק של הסוללות בכל שלבי התקיפה, והן שינו אחת לזמן 
מה את מיקומן תוך שמירת הקשר עם מרכז השליטה של פיקוד ההגנה האוירית המצרי.

יכולת הגילוי והשיבוש של מערכי הל"א של חיל האויר הישראלי נפגעה קשות מיד עם פרוץ 
המלחמה. בגזרה הסורית איבד החיל את מרכז התקשורת, הבקרה והל"א במוצב החרמון, וגם 

המוצב בתל אביטל היה נתון לתקיפות של תותחים ומטוסים של חיל האויר הסורי.
יחידות הל"א של חיל האויר באום חשיבה, בטאסה ובאתרים אחרים נפגעו גם הם מיד בפרוץ 
הלחימה. בעקבות כך היה חיל האויר זקוק למערכות ל"א רבות- שהותקנו על מסוקי הבל 205 
היסעור, והסופר פרלון. פלד דאג למצבם של בסיסי החיל- בדיון קד"מ אצל הרמטכ"ל, הציע 
לקחת ארבעה מסוקי יסעור, שנועדו לחילוץ ולפינוי, ולהטיס בהם כוחות שמירה על מתקנים 
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ושדות תעופה ומתקני שליטה ומודיעין ברפידים, אום חשיבה, יב"א 511 וטאסה. "אסור לאבד 
את תחנות המכ"ם באופיר ובסיס האויר שם" אמר. 

החזית סוערת: חיל האויר תוקף לאורך התעלה
-כבר עם פרוץ המלחמה דרש מפקד פיקוד דרום להסתייע במטוסי חיל האויר. ואכן לאחר שמ

פקדת חיל האויר שלחה עשרות מטוסים להגנה על שמי המדינה, הופעלה גם פקודת "שריטה" 
לתקיפת מטרות מצריות באיזור התעלה. מטוסי תקיפה הופנו נגד הכוחות המצריים וביצעו 

עשרות גיחות, ומטוסי פטרול הפילו מטוסים מצריים רבים. 
מבנה של מטוסי פנטום של טייסת 69 נשלח לתקוף בהפצצת קלע מטרות של המצרים בתעלה. 

במהלך התקיפה שוגרו לעבר המטוסים שני טילי קרקע-אויר אולם הם החטיאו את מטרתם. 
"עשינו תקיפה טכנית ולא מדויקת" אמר יצחק גת סמ"ט ב' של הטייסת, אחרי המלחמה, "זה 

ממש דיכא אותי". 
תוצאות התקיפה של מטוסי חיל האויר באיזור התעלה היו מאכזבות. מחשש לכניסה לאמ"ט, 

רבים מן הטייסים השליכו את הפצצות בהתקפות קלע והפגיעות היו אקראיות. בסך הכל מטוסי 
חיל האויר ביצעו ביום זה 75 גיחות בקו התעלה. מפקדים בפיקוד דרום ציינו כי המטרות היו 
ברורות ואת ה"משפכים" בהם התרכזו הכוחות המצריים לעבר נקודות החציה, ואת הנקודות 
-עצמן, ניתן היה לגלות בעין ממרחק רב. אך המציאות היתה שונה- רוב ה"משפכים" לא הותק

פו ואלה שהיו שם לא נפגעו. 
מטוסי סקייהוק של טייסת 116 תקפו כוחות שריון ובהם טנקים ונגמ"שים, שיצאו לתקוף את 
מוצב "בודפסט" בצפון סיני. )היה זה המוצב היחיד בכל המלחמה שלא נפל בידי המצרים(. 
פקודת "שריטה" לא היתה מעשית באותה שעה- למרות שהמטרות הוגדרו באופן כללי, הן 

כבר לא היו במקום עת יצאו מטוסי חיל האויר לתקוף. התקיפות היו אקראיות- מטוסי סקייהוק 
תקפו ריכוזים וכוחות מצריים באיזור קנטרה, גשר פירדן, איסמעילה ומדרום לאגם המר

גם ברמה הסורית ניתן היה להגדיר אך בקושי את קו כוחותינו- הכל היה נזיל והשתנה משעה 
-לשעה. שר הבטחון אף הטיל סייגים על הפעלת חיל האויר )כאשר הובאה בפניו דרישה להפ

עיל מטוסי סקייהוק נגד מטרות עומק בסוריה הוא מנע זאת ואישר לתקוף רק מטרות צבאיות(.
חיל האויר שלח לתקיפת הכוחות מצריים בסיני מטוסי קרב מסוג פנטום, מטוסי תקיפה מסוג 

סקייהוק ומטוסי סער. מטוסי המירז' והנשר נשלחו ליירוט והגנת מרחבי הפעולה מעל סיני. 
בשל הקריאות הנואשות של אנשי פיקוד הדרום, התחלק המאמץ האוירי לכל אורך התעלה: 

מטוסים תקפו לאורך התעלה ומשני צידיה. הם פעלו נגד כוחות מצריים במוצבים השונים, בהם 
"בודפסט", "לחצנית" ו"מפרקת", בפירדאן, במוצב "מילנו", במעוז "מפרקת" ובאיסמעיליה. 

מטוסים אחרים נשלחו לנקודות החציה של הארמיה ה-3. בין המטרות שהותקפו היו חניוני 
נגמ"שים, טנקים, כלי-רכב, כוחות חי"ר, שריון, גשרים, מוצבים ומיתחמים. כמן כן פעלו 

המטוסים נגד כוחות חי"ר ואחריהם השריון שהחל להתארגן לחציית התעלה. 

טייסת 116 תוקפת ליד קנטרה
בשעה 16:00 המריא המבנה הראשון של טייסת 116 מתל נוף. את המבנה הוביל רותם כרובי, 
ועמו משה רוזנברג )צוציק(, יעקב ראובה וחיים וולנר, הוזנקו לתקיפת מטרות מצריות דרומית 
לפורט סעיד. המטוסים היו חמושים בפצצות MK.82 . באויר הודיע להם הבקר לשנות מטרה 

ולפנות לעבר מוצב "מפרקת" כשישה קילומטרים דרומית לקנטרה. הכניסה לתקיפה היתה 
-בעייתית: השמש עמדה נמוך בשמי המערב והאובך כיסה את המטרות. נ"מ כבד ליווה את המ
טוסים- ירי התותחים נשמע היטב וטילי קרקע-אויר החלו לצייר שובלים לבנים בשמים. כולם 

היו מופנים לעבר המטוסים שהגיחו ממזרח. המטוסים פנו דרומה.
"נפגעתי" מודיע לפתע "צוציק". וולנר התלווה אליו ושניהם פנו חזרה. מטוס הסקייהוק של 
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-"צוציק", שכונה כך על שום גובהו, איבד דלק הביט לעבר הבסיס. המצב היה בכי רע: המס
לול הראשי היה פגוע מתקיפת המטוסים המצריים, ועל המסלול המשני היתה מונחת פצצה 
שלא התפוצצה. "צוציק" הטייס הותיק שראה פעילות מבצעית כבר במלחמת ששת הימים 

וההתשה, הצליח להנחית את מטוסו בשלום. מד הדלק הראה: "אפס". "צוציק" ומטוסו נותרו 
בקצה המסלול. לוולנר היו בעיות במערכת ההיגוי ובכן הנסע שנפגע כנראה. הוא הגיע לגלישה 

למסלול, כאשר "צוציק" מורה לו לדחוף את הסטיק בחוזקה למסלול. וולנר לא הצליח לנחות 
והלך סביב. לבסוף הצליח להנחית את מטוסו בעוד מפעיל מערכת היגוי שכשלה, ונגע ממש 

לפני הכבל. שניהם השאירו את מטוסיהם הפגועים ברפידים וחזרו לבסיס במטוס נורד שהטיס 
פצועים צפונה. 

ב-:16:40 המריאה רביעיה נוספת של 116 לתקיפת כוחות מצריים ליד מעוז "אורקל" בצפון 
-התעלה. הבקר התערב ובמהלך הטיסה הורה למוביל לתקוף את ראש אל עיש שישה קילומ

טרים דרומה משם. את פניהם קיבל מטח של טילים, ירי נ"מ וטילי כתף. המוביל ניסה לזהות 
את המטרה אולם היא נראתה רחוקה מדי והחליט לתקוף מטרה אחרת. מספר ארבע שחרר את 

הפצצות שלו על קו המטרה. 
שעת החשיכה כבר התקרבה, אולם המטוסים המשיכו במבצעי התקיפה נגד הכוחות המצרים 

17:25 הוזנקו שני זוגות כדי לתקוף את קנטרה ומעוז "מילנו" בקי-  ששטפו את התעלה. בשעה
לומטר ה-43. הבקר התערב גם בגיחה זו והפנה את המטוסים לעבר מסוקים שצלחו מול מעוז 

"בודפסט" בצפון סיני. את הזוג השני הפנה לעבר מעוז "לחצנית" בקילומטר ה-19. בהמשך 
הוא הפנה גם את הזוג הזה למשימה אחרת: יירוט מסוקי קומנדו שפשטו על צירי התנועה. 

טייסי המטוסים לא הצליחו להבחין במסוקים גם לאחר שהטילו את הפצצות שלהם לים. 

שמי התעלה היו כמרקחה- מטוסי סקייהוק, פנטום וסופר מיסטר תקפו לאורך התעלה ומשני 
-צידיה והטילו פצצותיהם על מוצב "בודפשט", במעוזים "לחצנית" ו"מפרקת", בפירדאן, במו
צב "מילנו", במעוז "מפרקת", בגזרת ארמיה 3, באיסמעיליה ובתעלה. בין המטרות שהותקפו 

היו חניוני נגמ"שים, טנקים, כלי-רכב, כוחות חי"ר, שריון, גשרים, מוצבים ומיתחמים. בעוד 
חיל האויר נוסק להגנת שמי ישראל, יצאו מטוסי תקיפה ויירוט לאיזור הצפון ואחרים ירדו 

לסיני. 

"נמרים" על גשרי הצליחה
102 החלה את גיחותיה המבצעיות בשעה 16:00 לפי הפ"מים שהגיעו לטייסת. רוב המ-  טייסת
טוסים נשאו מיכלי דלק ושמונה פצצות MK.82 מתחת לכנפיהם ולגחונם. מערך הבקרה שאך 
החל להכנס לפעולה ולכוון את המבנים שהגיעו מבסיסי האויר, הפנה את מטוסי 102 לתקיפת 

הכוחות המצריים לאורך התעלה, מפורט סעיד ועד שלופה. המטוסים תקפו למרות האמ"ט 
והמשיכו בפעולה עד אור אחרון. 

מתי קרפ נפגע 
את הרביעיה הראשונה הוביל מפקד הטייסת סא"ל אורי שחר, ועמו צבי ברק, שי אביטל ואבי 

יגל. הם תקפו גשר באיזור התעלה.  המבנה השני ובו יגאל ינאי, יורם בוסתן מתי קרפ ועמי דקל 
תקף גשר מצרי ליד מוצב "מפצח". 

מטוסיהם של יגאל ינאי ומתי קרפ המובילים, היו מצוידים במערכות כח"ן "קריסטל" שסייעו 
להם לנווט ולכוון את הפצצות במדויק למטרה. מבנה "וואט" שהובילו, חדר אל מעבר לתעלה 

לתקיפת כוחות מצריים. הם שחררו את הפצצות ובפניה שמאלית חזרו בגובה נמוך. 
מטוסו של "וואט 3"- מתי קרפ )סקייהוק A-4H מספר 724( נפגע והוא נטש את מטוסו. קרפ 

היה אותה עת בן 24, סטודנט ומילואמניק של הטייסת. הוא סיפר: "כשפרצה המלחמה, הייתי 

פרק יז' - בלימה בצפון- התגוננות בדרום



בן 24, סטודנט בטכניון ומילואימניק צעיר בטייסת 102. הייתי 
ברביעייה שתקפה מצבור כוחות ענק צפונית לעיר סואץ - שתי 
ארמיות מצריות שחצו את התעלה. כשהגיע הרגע, תקפתי מה 
-שתקפתי, ואחרי זה הנמכתי בתמרונים חזקים כדי להימלט מה

טילים, אבל בגובה נמוך חטפתי טיל בזנב המטוס. מכת אימים 
בישבן. כל האוירון הזדעזע. חשבתי בפליאה: נפגעתי! משום 
מה זו אפשות שלא ציפיתי לה אף על פי שלקחתי שתי שקיות 

מים רזרביות לסרבל. 
"הסטיק נתקע מיד, והמטוס החל לגלגל ימינה. כל זה בגובה 
נמוך ותוך כדי הנמכה במהירות 450-400 קשר. לא היה זמן 
לבזבז. משיכה במסך ההפלטה והייתי בחוץ. המצנח נפתח. 

פגעתי בקרקע עם רגליים קצת כפופות וצמודות, ולא הצלחתי 
לבצע גלגול אלא נפלתי מיד". 

קרפ הסתתר וניסה להגיע לכוחות צה"ל. "השעה היתה 17:30 
ראיתי בדרך, 800 מטר ממני טנק אמיתי נוסע ישר אלי". 

קרפ ניתק עצמו מכסא המפלט, והתרחק מהמקום. בינתיים 
נעלם הטנק והחשיכה שירדה על האיזור אפשרה למתי להתרחק עוד כעשר דקות. "בנטישה 

הברכיים שלי התפרקו מהמהירות. זו היתה פציעה נפוצה אצל טייסי סקייהוק, שנטשו במהירות 
גבוהה. את יד ימין יכולתי ליישר רק עד 45 מעלות. ניסיתי להפעיל מכשיר קשר כדי להזעיק 

עזרה וראיתי שאינו פועל. מצב נואש".
לאחר זמן מה הבחין כי הפגזים ונורי התאורה מגיעים ממערב והבין, לשמחתו, כי הוא נמצא 
ממזרח לתעלה. הוא שינה את כיוון ההליכה שלו לכיוון צפון מזרח כדי להתקדם לעבר כביש 

המתלה, ובינתיים שמע קונצרט ושירים ערביים מהטרנזיסטור שהיה בכיסו. לאחר שראה 
-תנועה של טנקים הוא הבחין בקרבת מקום בכביש ומצא כי הוא היה היה בליבו של קרב ומע

ליו התעופפות פגזים. הוא החליט להסתתר בינתיים עד שהטנקים שפעלו באיזור יתרחקו. 
לאחר חמש שעות הליכה, מצא אוהל נטוש ובו מנות קרב, מהם לקח. הוא התרחק מן המקום, 

כשלפתע שמע קולות בעברית של אנשי צוותי טנקים שהמתינו בצומת. 
השעה היתה כבר 23:00. הוא התישב ליד אחד הטנקים להפתעת אנשי הצוות, ואלה פינו אותו 

בנגמ"ש לבית חולים שדה ולאחר מכן הוטס במסוק לרפידים והמשיך בטיסה לתל השומר 
במטוס דקוטה שפינה פצועים. שמונה חודשים הוא שכב בבית החולים ורק אז החל לחוש את 

רגליו.

ישי קצירי נופל בשבי
אחר הצהריים, בעוד המהומה באיזור התעלה וצפון סיני נמשכת, יצא מבנה "פולס" ובו דוד 

מורג ועמוס ידלין, ישי קצירי )סקייהוק 754( וגדעון בן-אליעזר, לתקיפה באיזור לחצנית מצפון 
לקנטרה. היה זה אחד מאזורי הפריצה של הארמיה ה-2 המצרית. הרביעיה של מורג נועדה 

-בתוכניות הבוקר לתקוף את בסיס האויר סייקל בסוריה. כאשר שונתה הפקודה הם נשלחו לת
קיפה באיזור התעלה, והאיוש נותר כשהיה. גם המטוסים נותרו עמוסים במיכלי דלק ובפצצות. 

הם תקפו בחתף, נסקו, צלפו והתכוננו ליציאה חזרה מזרחה לצפון סיני. קצירי, "פולס 3", 
 SA-7 השלים את ההיחלצות מהפצצת החתף ובהיותו בגובה 1500 רגל לערך נפגע מטיל כתף

וצנח בביצות א-חינה צפונית לקנטרה. 
סיפר קצירי: "מושכים לחתף באור אחרון, ונכנסים לתוך מסך של נ"מ ונותבים. המטוס איטי 
מאד. מזהים באור אחרון טנקים ורכב על הדרך ליד התעלה. מגלגל, הפוך על הגב במהירות 
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מתי קרפ
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230 קשר, מוציא מעצורי 
אויר לשחרור מוץ ונכנס. 

מתעלם, מתרכז, מכוון 
פיקל ארוך ושבירה חזקה 

שמאלה מזרחה. מבט 
לאחור- פגיעות במטרות 

ומזגזג לגובה נמוך, מתכונן 
להתישר ו... בום! חטפתי. 

כל המטוס רועד, נוריות 
אדומות, הגאים תקועים 

והקרקע מתקרבת. משיכה 
בידית כסא המפלט, מתעורר 

מתחת למצנח, שתיים-
שלוש שניות- מנסה להצמיד 

רגליים והשמאלית פונה 
החוצה- הברך מפורקת".

סיפור חילוצו נסיון החילוץ של קצירי נמשך מספר ימים. אותה שעה פעלו במקום יחידות 
שריון ישראליות שבאו לסייע למעוזים בצפון סיני. אחד הקצינים של סיירת מטכ"ל יצא מזרחה 

להזעיק עזרה וביניים נותר קצירי עם סמל מהכוח והם הסתתרו מתחת ליריעות המצנח. לעבר 
הכוח שניסה להתקרב אליו נפתחה אש מצרית ואחד מחיילי היחידה נהרג. הכוח נסוג. רק 
לאחר יומיים, בהם קצירי חיכה לחילוץ, הוא התגלה על ידי הקומנדו המצרי ונלקח בשבי. 

אהוד סדן נהרג, דולר נפצע
102 המשיכה לשלוח מבנים לסיוע לכוחות צה"ל המותקפים בכל הגזרות. עוד שתי רבי-  טייסת
עיות הופנו לעבר מעוז "מילנו" ליד קנטרה. יהושע שמרת הוביל את אהוד סדן, דב קדמון וחגי 

קורן. הם נכנסו לתקיפה, עמוסים בחימוש שהפחית את מהירות החדירה שלהם ותקפו בתוך 

סקייהוק 54 של טייסת 102 בו הופל ישי קצירי בצפון סיני

ישי קצירי

פרק יז' - בלימה בצפון- התגוננות בדרום
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אמ"ט. עוד לפני שהמטוסים משכו לתקיפה שוגרו לעברם טילי קרקע-אויר ממערך קנטרה. 
היעף היה שטוח והטייסים התקשו לזהות את המטרה באור האחרון. 

במהלך היציאה מתקיפה הבחינו קדמון וקורן במטוס בוער שהתרסק בתוך העיר קנטרה. היה 
-זה מטוסו של אהוד סדן שמטוסו נפגע ונפל לקרקע והוא נהרג. היה זה מטוס הסקייהוק החמי

שי שנפגע באותו היום.

ברביעיה השניה, אותה הוביל ליבי דולר, היו גם רלי הדומי, דוד כהן וצביקה לין. גם לעבר 
רביעיה זו נורו טילי קרקע-אויר, ובאחת הפניות נפגע מטוסו של דולר. הוא הצליח להשתלט 

עליו ולהנחיתו בחירום ברפידים.
אלי הדומי תיאר את הפגיעה: "בדרך למטרה כבר ראינו את הנ"מ עולה מרחוק בתעלה. משכנו 

לתקיפת הגשר. עשינו 360, מכיוון שביעף הראשון לא הגענו בנתונים מספיק טובים. בצענו 
יעף נוסף, וביציאה אני רואה שני טילים רודפים אחרינו, ואז ליבי דולר חוטף טיל. וזו תמונה 
שעד היום יש לי אותה בראש ובחלומות: פטרית ענק שעוטפת את הסקייהוק של ליבי דולר, 

אש אדירה, ויוצא ממנה מטוס, וממשיך לטוס. נצמדתי אליו, ראינו שהוא שולט בהגאים והוא 
נחת". זוג נוסף ובו צבי טרון וגיל חוטר-ישי ביטל את התקיפה בשל טילי הקרקע-אויר הרבים 

ששוגרו לעבר המבנה.
היו אלה הגיחות האחרונות במטס הפתיחה של טייסת 102 לאותו היום, בהן איבדה שלושה 

מטוסים ומטוס רביעי שנפגע ונחת בחירום. מתי קרפ הצליח להיחלץ פצוע, ישי קצירי נשבה 
ואהוד סדן נהרג. ליבי דולר נחת פגוע. 

מטוסי סער על הגשרים בתעלה
את מטוסי הסער של טייסת 105 הפנו ביום זה לרמת הגולן ולאחר מכן לעבר סיני.

מבנים של הטייסת יצאו במהלך היום צפונה לתקוף כוחות שפרצו בגזרה הדרומית, מול רפיד, 
בוטמיה ורמת מגשימים ברמת הגולן. בסביבות השעה 17:00, שעת אור אחרון בחודש זה 

בסיני, נשלחו מספר מבנים לתקוף גם את הגשרים על התעלה. "הראות מערבה היתה אפסית" 
כתב אחד הטייסים בספר הטייסת. "לאחר המתנה ארוכה קבלו המבנים רשות לצאת כיוון. 

יצאנו בגובה נמוך ובמהירות גבוהה לכיוון הגשרים, מבלי לדעת כיוון או זמן למשיכה. חזרנו 
על התהליך מספר פעמים, אך רוב המבנים לא מצאו מטרות ברורות. הנ"מ בעת התקיפה היה 

חזק וטילים שוגרו בכמויות גדולות. באותה עת חשבנו כי נקודות האור האדומות הנן טילי 
סטרלה. רק לאחר מכן הסתבר כי שהיו אלה טילי SA-6. סופו של דבר: נאלצנו להטיל את 

החימוש בים. אחד הטייסים הצליח ליצור קשר עין עם הליקופטר מצרי, אולם ברדיפה לשם 
יירוט נפגע מנ"מ. הגיחות היו קשות ומסוכנות. תקפנו מטרות בלתי ברורות באזורים מוגנים על 

ידי טילים".
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פרק יח'

הצבא המצרי: מאמץ 
לאורך כל התעלה 

________________________________________יום שבת - 6 באוקטובר
הארמיות המצריות תוקפות

עם שוך רעמי ההפגזות מאלפי התותחים והתקיפות האויריות על מטרות בסיני, החלה ההתקפה 
המצרים שבוצעה במקביל על ידי שתי ארמיות- הארמיה ה-2 והארמיה ה-3. 

הארמיה ה-2 כללה שלוש דיביזיות ולהן שש חטיבות חי"ר. הארמיה ה-3 ולה שתי דיביזיות 
הפעילה ארבע חטיבות חי"ר. כמו כן פעלה בצפון סיני החטיבה העצמאית מספר 13. לפי 

התוכנית המצרים עמדו חטיבות החי"ר, מצוידות בטילים נגד טנקים ובמרנ"טים, לחצות את 
התעלה ולייצב קו הגנה מול התקפת השריון הישראלית הצפויה, ואחריהן היו אמורות להכנס 
חטיבות השריון כדי להתקדם ולפתח מערך מוגן בטיל נ"ט וטנקים מול התקפת הנגד הצפויה 

של צה"ל. מעל כוחות אלה סוככה מטרית טילי קרקע-אויר.
מול שטף כוחות זה עמדו לוחמי אוגדה 252 שהחלו להיערך בכוננות ספיגה. שתי חטיבות 

הטנקים של האוגדה, קבלו פקודה לנוע לעבר כביש הרוחב. היו אלה חטיבה 460 וחטיבה 401. 
רק בשעה 15:00 הגיעה מפקדת הפיקוד, שכפי שהסתבר לא היתה בקיאה בתוכנית הלחימה 

של המצרים, להכרה המאוחרת כי המצרים אינם מפעילים מאמץ עיקרי והכוחות חודרים לאורך 
כל תעלה סואץ, מפורט סעיד בצפון ועד סואץ בדרום.

הצבא המצרי הצליח לחצות את התעלה ולכבוש כמעט את כל הגדה המזרחית, והיה חשש 
כי כוחותיו יתקדמו עד למעברים בסיני. המצרים פזרו את פעילות החציית לכל אורך התעלה. 
הארמיה ה-2 פעלה מפורט סעיד ודרומה עד האגמים, בעוד כוחות של הארמיה ה-3 פעלו מן 
האגמים ודרומה עד הסואץ. כוחות הנדסה של המצרים הקימו שבעה גשרים כבדים- ארבעה 

בגזרת הצפונית ושלושה נוספים דרומית לאגמים. לבד מאלה הונחו גשרים רבים למעבר החי"ר 
וכלים קלים. בעזרת משאבות מים חזקות פתחו כוחות הנדסה פרצות בחומת המגנן שהקים 

צה"ל בשולי התעלה, במקומות שנועדו להקמת הגשרים. משם חדרו הכוחות החי"ר מזרחה 
לתוך סיני. במקביל לפריצה פתחו המצרים במטחי ארטילריה שכיסו את כל אורכה של התעלה 

והופנו למעוזים, לעבר עמדות ומוצבים של צה"ל, תעוזים ולריכוזי הכוחות. 
הפשיטה המצרית רחבת ההיקף, היתה מתוכננת במגמה הגנתית מובהקת: כוחות החי"ר פשטו 

על המעוזים אולם לא התעכבו כדי לכבוש אותם, אלא עקפו את מוקדי ההתנגדות, והמשיכו 
RPG הצי-  מזרחה אל המרחבים הריקים שהיו ביניהם. כוחות חי"ר מצוידים בטילי נ"ט ומטולי

בו קו הגנה קדמי והרחיבו אותו. הכוחות התיצבו בשלב ראשון ב"קשתות הגנה" אשר התחברו 
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זו לזו ויצרו קו רצוף של כוחות חי"ר. 
קו זה נעה מזרחה, גל אחר גל, כדי להתמודד עם כוחות השריון והחי"ר הממונע של צה"ל 

-שהיה צפוי לפעול מיד לאחר חדירת הכוחות. לפי התוכניות המצריות נועדו כוחות שריון לח
צות את התעלה בשעות החשיכה ולהתיצב מאחורי כוחות החי"ר שנועדו להגן עליהם. בשלב 

הבא הם נועדו לפרוץ מזרחה לתוך שטח סיני ולהעמיק את האחיזה שלהם. ואכן, לפי התוכנית, 
שכל פרטיה היו בידי אמ"ן, כוחות אלה יצרו קו הגנה מפורט סעיד ודרומה עד האגמים. כוחות 

הארמיה ה-3, למרות שהתעכבו בשל סיבות הנדסיות, פרצו מזרחה וחדרו לעומק של שמונה-
תשעה קילומטרים מול מעברי הגידי והמתלה.

הרמטכ"ל: לתת עדיפות לדרום
המידע על המתחולל בזירות הלחימה הגיע מן הפיקודים ומאמ"ן למצפ"ע. לאחר בחינת המצב 

החליט הרמטכ"ל, כי חיל האויר יתן קדימות ראשונה לפעולה בדרום, ונעתר לתוכנית חיל 
האויר לתקוף בסיסים של חיל האויר המצרי, תוך מתן סיוע לכוחות הקרקע בתעלה. המשימה 

השניה בחשיבותה לאור המצב, היתה פעולה נגד חיל-האויר ומערך הטילים של סוריה.
ככל שרבו הידיעות מזירות הלחימה, התברר כי תמונת המצב נזילה ומשתנה תדיר. הדיווחים 

הראשונים היו מוטעים והסכנה שהציבו הכוחות הסוריים היתה גדולה ומוחשית יותר. עתה 
נודע כי היקף המתקפה הסורית היה גדול מההערכה הראשונית. 

בפיקוד הצפון, כמו בפיקוד דרום, הוצבו יועצים אויריים שהיו אמורים לתאם את הפעילות 
של חיל האויר, עם תוכניות הלחימה של הפיקודים. בשל חומרת המצב בדרום, כפי שנראו 

הדברים בשעה זו, נענו כל בקשות הסיוע של פיקוד צפון בשלילה. "סיוע אוירי יינתן רק במצב 
קטסטרופלי", אמר אלוף מוטי הוד, היועץ האוירי לאלוף פיקוד צפון. לבד מהמצב בדרום 

כפי שנראה אותה עת במטכ"ל, היה בפעולת המטוסים בצפון משום סיכון, בשל קרבת מערך 
טילי הקרקע-אויר הסורי לרמת הגולן. גם מזג-האויר הסגרירי לא עודד טיסות סיוע, במיוחד 

בהתקרב שעות החשיכה.
-אולם הדברים השתנו ככל שנקפו השעות. ההתקדמות של הכוחות הסוריים היתה מהירה וכו

חות צה"ל נסוגו מהר מן הצפוי מערבה. במהלך הלילה התברר כי הסורים עמדו לגלוש לעבר 
הירדן והכנרת. הרמטכ"ל החליט על שינוי בסדרי העדיפויות, והורה על הפניית המאמץ של 

חיל-האויר מהחזית המצרית לחזית הסורית. 

הארמיה ה-3 לעבר אבו רודס
בעוד הכוחות העיקריים של הארמיות המצריות פועלים לאורך התעלה, הלך והתפתח סיכון 

מבצעי לכוחות שהיו באיזור מפרץ סואץ. בשעה 22:00 נתקבל דיווח מודיעיני על התקדמות 
כוחות מצריים באיזור אבו רודס. 

במרחב שלמה היו שני גדודים ופלוגת סיור של חטיבה 35 של הצנחנים, שתי פלוגות של גדוד 
17, פלוגות תעסוקה מבצעית, וחטיבה 72 בחלקה. בגזרה היו 42 טנקים מסוג טיראן )טנקי שלל 

מסוג T-55 שהושבחו על ידי צה"ל( , שבעה PT-76 ו-14 נגמ"שים מסוג BTR. לרשות הכוח 
היו גם סוללות מרגמות 120 מ"מ ותוכנן להעביר לשם עוד חמש סוללות מסוג דומה. 

35 של הצנח-  חיל האויר הציב שתי סוללות הוק באיזור. על אחת מהן היתה הגנה של חטיבה
נים. מדיווחים שהגיעו אותה עת התברר כי חלק מן הטנקים המצרים שחצו באיזור המזח החלו 

לנוע דרומה.
אותה עת חצו כוחות של הארמיה ה-3 את התעלה. אלה כללו שתי דיויזיות- דיביזיה מספר 

7 - בגזרת ג'ניפה-שלופה, דיויזיה 19 - בגזרת שלופה - א שאט. כמו כן חצו חטיבת הטנקים 
25, מצוידת בטנקים מתקדמים מסוג T-62, בק"מ ה-137. הכוחות המצריים באיזור כללו גם 
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את הדיויזיה הממוכנת מספר 6 ודיויזיה מספר 4 שטרם צלחו. שלוש דיויזיות חי"ר- דיויזיה 18 
בגזרת קנטרה-באלח, דיביזיה 2 בגזרת פירדן איסמעילה ודיביזיה 16 בגזרת איסמעילה דוור 

סואר, היו בכוננות לצליחה. 
שלא כמו באזורי האמ"ט בצפון התעלה ובדרומה, הפעילות של חיל האויר היתה מעוטת 

סיכונים דרומית למפרץ סואץ: באיזור לא היה מוצבות מערכות טק"א והכוחות המצריים של 
הארמיה ה-3 שירדו דרומה יצאו למעשה מכיסוי הסוללות. עם כך היו בידיהן תותחי נ"מ רבים 

 .SA-7 ויחידות טילי כתף

הטבח במסוקי הקומנדו 
מתקפת הצבא המצרי כללה, לבד מתקיפת מטרות מן האויר, העברת כוחות חי"ר ושריון אל 

מעבר לתעלה ופעולות מן הים, גם הנחתה מאסיבית של לוחמי קומנדו במסוקים.
בעוד מטוסי התקיפה והיירוט המצרים חוזרים לנחיתה, כבר יצאו כוחות קומנדו מוסקים 

לפעילות בסיני. ככל הידוע הפעילו הצבא המצרי רק מסוקי סער מסוג מיל מיל-8. חיל האויר 
המצרי הפעיל 72 מסוקים מדגם זה, שכל אחד מהם יכול היה לשאת עד 20 אנשי קומנדו על 

ציודם וחימושם.
במסגרת תוכניות המלחמה של הצבא המצרי, תוכננה הנחתה מאסיבית של כוחות קומנדו על 
צמתים ולאורך צירי תנועה, בהם ינועו, על פי הצפוי, כוחות המילואים של צה"ל כדי לתגבר 

את הכוחות בסיני. 
מבצע ההנחתה המצרי נעשה בשלושה מאמצים: 

-- א. הציר הצפוני מימת ברדאוויל לעבר רומני, בלוזה וקנטרה. הכוונה היתה לחסום את התנו
עה בכיבש הצפון, מאל עריש ועד בלוזה וקנטרה

- ב. פעולה לעבר מרכז סיני, בסיס האויר ברפידים ואום מרג'ם בסיס יב"א 511. המטרה לחסום 
את התנועה מביר גפגפה לעבר איסמעיליה. 

- ג. מאמץ מול ראס סודר נועד לחסום את המעברים והדרכים העיקריות של סיני. הדרך 
מהאגמים לכיוון הגידי, הדרך מסואץ לכיוון המתלה. באיזור ראס סודר, לשם היו אמורים 

להתחבר כוחות משורינים שינועו מראש הגשר של הארמיה ה-3 לעבר שארם א שייח.
-אנשי הקומנדו נועדו לתקוף ולהשמיד שיירות אספקה, בסיסים וכוחות ולתפוס נקודות אסטר

טגיות. הפעולה תוכננה לשעות בין הערביים. כוחות קומנדו הוטסו בעשרות מסוקי סער מסוג 
מיל מי-8 מצריים אל מרחבי סיני. מסוקי מיל מי- 8 הם ממסוקי הסער העיקריים של מדינות 

הגוש המזרחי וסופקו למצרים ולסוריה כדי לשמש לתובלת גייסות ויחידות לוחמות, ובמיוחד 
כדי להטיס כוחות קומנדו למבצעים מיוחדים. כמו כן הם הותאמו לנשיאת פצצות נפל"ם 

וכוורות רקטות, ולפעילות בתחומי הקשר והל"א. כל אחד מהמסוקים יכול היה לשאת כעשרים 
איש על ציודם. 

מספר שעות לאחר התחלת המתקפה המצרית בסיני, המריאו עשרות מסוקי הסער ובהם לוחמי 
שלושה גדודי קומנדו, כדי לחסום את הצירים בהם נעו כוחות המילואים של צה"ל. כמו כן 
נועדו הכוחות לכבוש בסיסים של צה"ל ולשבש את פעילות הכוחות במרחב חצי האי סיני.

הפעולה החלה בשעה 17:30 לקראת חשיכה, עת חצו כ-45 מסוקי סער מצרים את תעלה סואץ. 
המסוקים הובילו שלושה גדודי קומנדו לתוך סיני. גדוד נוסף חדר לסיני בשעה 21:00, ובסך 

הכל השתתפו בפעולות הקומנדו כ-1700 לוחמים מצרים. 
כוחות הקומנדו היו מצוידים במערכות נשק רבות. בין אלה היו טילי נ"ט ומטולי RPG, מערכות 

איכון וטיווח, מוקשים ועוד.
45 מבין המסוקים, ובהם מעל 1000 לוחמים הוקצו לצפון סיני. 18 מסוקים נוספים ובהם 250 
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לוחמים הוקצו למרחב ראס סודר. כ-200 חיילים הופנו לאזור אבו זנימה-ראס בדראן, וכוחות 
נוספים יצאו לגזרה הדרומית.

-צה"ל נלחם בכוחות הקומנדו על ידי יחידות שריון שהופנו לעבר אתרי הנחיתה, וכן על ידי לו
חמי חי"ר, אולם את מירב הפעילות ביצעו מטוסי חיל האויר. האפקטיביות של כוחות הקומנדו 

היתה נמוכה. לבד מהצלחה מסוימת באיזור כביש הצפון, הושמדו כל הכוחות לפני שהצליחו 
להגיע לכלל ביטוי. בסיכומו של יום לחימה וליל לחימה, הופלו רוב המסוקים, והושמדו רוב 

לוחמי הקומנדו המצריים.
מסוקי הסער חדרו לסיני בגובה נמוך, חצו את התעלה וחדרו דרך גיאיות או הגיעו מצפון לסיני, 

תוך טיסה מעל הים. כמו כן טסו מעל ים סוף ומפרץ סואץ מתוך כוונה להגיע למערב סיני. 

צפון סיני: מארב לחטיבה 217
183 הוטסה לאחר חשיכה בשישה מסוקים, ונחתה בתל פאר-  פלוגה מגדוד קומנדו מספר

מה כשלושה ק"מ מצפון-מערב לבלוזה. ככל הנראה הניווט למקום הנחיתה לא היה מדויק 
והפלוגה המריאה משם על מסוקיה ונחתה באיזור רומני, מעט מזרחה משם. לוחמי הקומנדו, 

היו מצוידים בטילי נ"ט, מטולי RPG ונשק מסייע, והתחפרו במגנן בין מאות מטרים בין דיונות 
החול. הם שלטו באש על מרחב של כחמישים מטרים משני צידי הכביש. 

זה היה הכוח היחיד שהצליח לחדור לשטח ישראל בלי שנתגלה ובלי שיורט. כוחות אלה 
הצליחו לפגוע בתנועת הכוחות של אוגדה 162, ובמערך ההיסעים של חטיבה 217 עליה פיקד 

אל"מ נתק'ה ניר. 
בשעות הצהריים הגיעו לאיזור מובילים ועליהם טנקים של חטיבה 217 מאוגדה 162. המארב 
הוצב מאות מטרים מן המקום בו הורדו הטנקים מן המובילים. הטנקים נעו מערבה- שלושה 

טנקים נעו בצידי הכביש והשאר מאחוריהם בטור. אנשי הקומנדו פתחו לעברם בירי טילי ואש 
נ"ט. מפקד החטיבה, נתק'ה ניר, הורה לכוחותיו לצאת ולהשמיד את הכוחות המצריים, ואכן 
כוחות בפיקודו של סרן יצחק בריק )לימים אלוף(, מפקד פלוגה בגדוד 113, התפרסו במקום 

70 לוחמי קומנדו, חוסל. החטי-  והסתערו על הכוחות המחופרים. כל הכוח המצרי, שמנה מעל
בה אבדה עשרה לוחמים במבצע זה. היה זה כוח הקומנדו המונחת העיקרי שלא יורט. 

המרדף אחר מסוקים בסיני
עיקר הכוח של גדוד 183 הוטס ב-12 מסוקים אל איזור מזרחית לטאסה, כדי לשבש היסעים 
בציר המרכזי ולתקוף מפקדות ויחידות בקרה אוירית. שנים עשר מסוקים נוספים הטיסו את 

שאר הכוחות של הגדוד והונחתו ממערב לטאסה, על ציר ביר גפגפה-איסמעיליה, כדי לשבש 
-את מערך ההיסעים ותנועת הכוחות לעבר התעלה. עוד במהלך ההטסה התגלו המסוקים ושמו

נה מתוכם הופלו על ידי מטוסי חיל האויר. 
בפעולה דרומה יותר, גדוד קומנדו מספר 143, הוטס ב-18 מסוקי סער לואדי סודר, כדי לחסום 
אותו בפני כוחות צה"ל ולאבטח את מעברה של חטיבה ממוכנת מצרית. הכוח נועד גם לתפוס 

3 שנו- -את הרכסים השולטים והכבישים, כדי לאפשר תנועה של חטיבת שריון של הארמיה ה
עדה לרדת מאיזור הסואץ דרומה. מחצית מן המסוקים הופלו- שמונה על ידי מטוסי קרב ואחד 

בטיל הוק. 

טילי הוק מפילים 2 מסוקים בראש סודר
לקראת ערב גילתה סוללת טילי הוק שהיתה מוצבת בגיזרה הדרומית באזור ראס-סודר גלי 

-מסוקים, שנעו מזרחה בין ראס-סודר לאבו-רודס. מפקד הסוללה, סגן שלמה נג'ארי, דרש מהב
קרה אישור לשגר טילים לעברם, אולם הוא נענה בסירוב. מערכת הבקרה לא הבינה את חומרת 

הבעיה שהלכה והתפתחה באיזור. ובינתיים המשיכו המסוקים לנוע מזרחה כשהם מתקרבים 
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או חולפים מעל נתיבי התנועה העיקריים באיזור. רק לאחר שהגיע הגל השני ניתן האישור 
המיוחל. הסוללה איתרה שניים מבין המסוקים והפילה אותם. כל אנשיהם נהרגו.

"קובי מזור, הקמב"ץ, הפיל מסוק אחד, ומסוק אחר נפגע מהשברים של הראשון, וגם הוא נפל. 
שאר המסוקים המצריים הצליחו לנחות בצומת סודר, קרוב מאוד לסוללה", שיחזר נג'ארי את 

הפלת המסוקים. 

באיזור אבו רודס פעל גדוד קומנדו אחר. היה זה גדוד קומנדו מוקטן מספר 83 שהוטס ב-18 
מסוקים לאבו רודס כדי לתפוס שטחים שולטים בכביש, בציפיה לחבירה עם חטיבה ממוכנת 
מספר 1. החטיבה היתה אמורה לחבור אליהם לאחר חציית התעלה בראש הגשר של הארמיה 

ה-3. אחד המסוקים הופל באש כוחות הקרקע. 
באותו הלילה תקפו שלושה מסוקים את מיכלי הדלק בבלעים ושניים מתוכם הופלו באש מן 

הקרקע. נסיון המצרים לתקוף מיכל דלק גולמי בלילה הראשון למלחמה, היה תקדים לפגיעה 
במטרות תשתית שאינן צבאיות במובהק, כגון מטרות דלק ותחנות כוח.

מצוד בין הערביים אחר מסוקי הקומנדו
כאשר החלו להגיע הידיעות הראשונות, אותן שיגרו מערכות הבקרה בסיני, למפקדת חיל 

-האויר, הוזנקו מטוסי פנטום והופנו ליירוט המסוקים בעודם באויר. כמו כן נערכו כוחות קרק
עיים לרדוף אחר אנשי הקומנדו. חלק מן המסוקים, בעיקר אלה שהגיעו מכיוון הים ופעלו על 

הנתיב שהוביל מאל עריש לבלוזה, הצליחו להנחית את הכוחות ולחזור בטיסה למצרים. טייסי 
-הקרב הישראלים שלא התאמנו בלחימה נגד מסוקים, שהיו למעשה "מטרות עומדות"- השתמ
שו בטילי אויר-אויר, בתותחים ואף בהדף מנועיהם כדי להפיל את המסוקים. עם חשיכה הגיע 
מספר המסוקים שהופלו על ידי טייסי הפנטום והנשר ל-20. ארבעה מסוקים נוספים הופלו על 
ידי כוחות הקרקע, ושניים נוספים על ידי מקלעי טנקים. 14 מתוך 26 המסוקים שהופלו נשאו 
בתוכם חיילי קומנדו. מפקדת חיל האויר מנעה מסוללות הטילים ותותחי הנ"מ שהיו מוצבים 

באתרים קרובים לנתיבי הטיסה של המסוקים, לפתוח באש, בגלל בעיות זיהוי וקשר. 

טייסת 201 במרדף אחר מסוקים
החושך החל לרדת על מערב סיני, אולם מטוסי הפנטום, הנשר והמירז' עוד המשיכו לפטרול 

באויר. ידיעות גוברות המשיכו להגיע על מסוקים המנחיתים כוחות קומנדו במרכז סיני.
טייסת 201 שלחה במטס השני של אותו היום מספר מטוסים לפטרול בשמי מרכז סיני. רביעית 

מטוסי קורנס של הטייסת הוזנקה למרכז סיני כדי לאתר ולפגוע במבנה מסוקי מיל-8 מצריים 
שהובילו כ-240 חיילי קומנדו לעבר בסיס ח"א ברפידים )ביר גפגפה(. בהיותם מעל טאסה, 

אותרו שישה מסוקים לאחר שחצו את תעלת סואץ. 
שני זוגות המריאו מחצור. בראשון היו איתן פלד-אברהם עשאל )פנטום 171( ומשה קורן-אילן 
לזר )פנטום 618(. בזוג השני היו יגאל סתוי- עוזי שמיר )פנטום 193( בן עמי פרי- יצחק אמיתי 

)פנטום 109(. המטוסים התכנסו בהוראת הבקרה למבנה "כלב" ברביעיה. מטוסי הפנטום 
הסתערו על המסוקים בעוד המצרים משגרים לעברם טילים מעבר לתעלה. הם ירדו לגובה נמוך 

על גבול התחום האפקטיי של האמ"ט. 
בעוד המוביל ומספר שתיים מנסים להתארגן סביב אחדים מהמסוקים, היה מספר שלוש זריז 
יותר: "תפסנו את האחרון בשורה" סיפר בן עמי פרי, "ופיצוץ באויר. ההליקופטר השני כבר 

הספיק לנחות והחל מוריד אנשים, כשצרור פוגע ומפוצץ אותו. הליקופטר שלישי חוטף כדור 
בזנב, ונכנס לסחרור אפוף להבות. הליקופטר רביעי נפגע באיזור הזנב, אבל ממשיך לטוס. לנו 

כבר נגמה התחמושת". גם מסוק זה הסתחרר באויר ונפל. 
המסוקים טסו במעגל הגנה גובה נמוך- שישה מסוקים במבנה מדויק. הטייסים התקשו לנעול 
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את המכ"ם על המסוקים, בשל החזרי הקרקע. פרי החליט להתיחס אליהם כאל מטרות קרקע, 
בעוד אמיתי שומר קשר עין עם המסוקים ומחפש טילים מאיימים .

לעבר מבנה המסוקים המצריים פנו עתה גם איתן פלד-אברהם עשהאל )פנטום 671(. הם הפילו 
עוד שני מסוקים, הסתערו על מסוק נוסף אולם זה הופל לבסוף על ידי משה קורן-אילן לזר 

מערבית לטאסה. 

חלוץ משמיד מסוק נוסף
החושך החל כבר לרדת ורק ראשי הרכסים היו מוארים באור שמש אחרון. בשעה 17:00 לערך, 
נשלח מבנה "אייל" ובו דני חלוץ-ערן כהן )פנטום 140( ויונתן אופיר-אביקם ליף )פנטום 615( 

לעבר המסוקים. סיפר דני: "רצנו לכיוון רפידים. ראינו זוג מירז'ים. שברנו מהם והם מאיתנו 
לזיהוי. כי זה אור אחרון, די חשוך והיו דיווחים על מטוסים מצריים באיזור. אנחנו מתארגנים 
להגנה על רפידים. בינתיים תחנת הבקרה 511 צועקת כי מתקיפים אותה. הפנטום יוצא לעבר 

הגבעה צפונית לרפידים. 
"אופיר ואני דוהרים בכוח מלא מערבה, בתקווה למצוא מסוקים נוספים ולהשמידם, אך נראה 

שאחרנו את המועד" כתב לימים,  "אנו חוזרים להגנת שטח מעל רפידים וסובבים במעגל 
אינדיאני יחד עם זוגות נשרים. ההגנה מתבצעת בגובה 5000 רגל בערך מעל פני השטח. 

במהלכה הבקר ממשיך להתריע על תקיפות. עקב תנאי הראות הגרועים אני מתיחס פעם אחת 
אל הנשרים כאל מיגים, ושובר חזק תוך כדי נסיון לקבל בקשר הבהרה. לבסוף מתברר כי אלה 

מכוחותיו". 
והוא ממשיך: "בהמשך הפטרול אני מגלה קשר עין עם זוג מבערים, הנכנסים במשיכה ממערב, 

על מסלול 33 ברפידים. מיגים. אני מדווח למספר שתיים, אופיר, שהיה במצב אוירי טוב 
יותר. הוא הופך הטיה ונכנס אחריהם. אנו צוללים אחריהם לגובה נמוך לכיוון מערב. הראות 
קשה משום שהשמש נמוכה ותנאי התאורה קשים. אך ניתן לראות שהמבער )סוחוי 7 כנראה( 

שאחריו רדף אופיר, טס ישר לתוך האדמה ומתפוצץ.  "אני ממשיך לרדוף מערבה אחרי זוג 
מבערים נוסף, אך מאבד קשר עין וחוזר לרפידים. בינתיים מדווח אופיר על קשר עין עם זוג 

הליקופטרים. הוא יורה בהם אך לא ברור באותם רגעים אם פגע בהם. בדיעבד התברר שאופיר 
אכן הצליח לפגוע" , לזכותו של אופיר לא נרשמה פגיעה בסוחוי באותו היום אך נרשמה הפלה 

של  מיל 8 מצרי.

דמדומים: גורן-יערי מפילים מסוק
רס"ן רן גורן, סמ"ט ב' בטייסת 107 בחצרים, היה בזוג הראשון ליירוט ועמו יוסי יערי )פנטום 
215(. גורן יתמנה לאחר המלחמה למפקד טייסת 107, ימלא תפקידים שונים במטה וישתחרר 

מצה"ל בדרגת אלוף. מספר שתיים במבנה "כורסה" היה דובי יפה-פרג, מן הצעירים בטייסים. 
בשעה 13:45 הזניקו את הזוג, כוח מלא, לכיוון סיני. הטייסים דחפו מצערות לכוח יבש מלא, 

15 דקות היו במרכז סיני. הבקרה כיוונה את הזוג למקום שם נתגלו מטו- -ואחר מעט יותר מ
סים מצריים ואחר כך למקום אחר. רן גורן, שהחל בינתיים לחוש במחסור בדלק, תכנן לנחות 

ברפידים. הוא שלח את דובי יפה ופרג חזרה לחצרים. גורן יצר קשר עם רפידים ושם נודע לו כי 
הבסיס הופצץ ואי אפשר לנחות. "אני קצר בדלק, אין לי ברירה אני מוכרח לנחות!", אמר להם 

גורן. "תנחת על המסלול המקביל" יעצו לו. 
הוא הצליח לנחות תוך תמרון בין הבורות והסיע לעבר דת"ק היירוט. כשהגיע ראה שם מטוסי 
119. המכונאים שכיוונו אותו לתוך כיפת הדת"ק, גילו חור שנגרם מאבן שפגעה בג-  פנטום של

חון המטוס. הם סתמו את החור, תדלקו את המטוס והכינו אותו להזנקה. גורן התארגן להמראה 
ועוד לפני שניתק מן המסלול התברר לו כי יש נקר באחד הגלגלים. הוא בחן את האפשרויות- 
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להמשיך המראה או לעצור את המראת המטוס, ובחר לבלום את המטוס הכבד. הוא הוציא את 
מצנח הבלימה ופנה הצידה כדי שלא לחסום את המסלול. 

מתאר סרן יוסי יערי, נווט בכיר בטייסת 107: "אותי מצוותים עם רן גורן ומספר שתיים שלנו 
הוא דובי יפה. מזניקים אותנו לאיזור תעלת סואץ כנגד תקיפות המטוסים המצריים. בגזרה 

מריצים אותנו צפונה ודרומה, אך ברור שהבקר לא בעניינים. התקיפות שאנו רואים אלו פצצות 
ארטילריה ואיננו רואים אף מטוס בעין או במכ"ם.

המטוס שלנו מגיע למגבלת דלק ונאלץ לנחות ברפידים שהותקפה מספר שעות קודם. המסלול 
-הראשי מלא מכתשי הפצצה ואנו נוחתים על מסלול ההסעה הצר. מסיעים למילוי דלק ומת

-דלקים, ואז גם מגלים שהטילים על המטוס נפגעו בעת השלכת מיכלי הדלק הנתיקים שבוצ
עה בהגעה לאיזור. מסיעים לתחילת מסלול ההסעה ומתחילים בהמראה. המסלול היה מלא 

באבנים קטנות וגדולות, כתוצאה מההפצצות מסביב, ואנו חוטפים תקר רציני כאשר אנו כבר 
במהירות גבוהה ובעייתית. גורן בקושי הצליח לעצור את המטוס בצד המסלול מבלי להתרסק".

מפקד הבסיס אליעזר כהן )המכונה "ציטה"(, הגיע לפנטום של 107, וגרר אותו לכוון דת"ק 
היירוט. 

בינתיים נחת ברפידים מטוס נשר של טייסת 144 מעציון, שהיה קצר בדלק ובו יוסי לביא. הוא 
סיפר להם כי היה בזמן התקיפות בפטרול, ובכל פעם שזוג מטוסי אויב נכנס לתקיפה, והוא 

נכנס אחריהם להפיל אותם, הוא גילה שיש אחריו עוד זוג ואז הוא עבר לזוג האחורי וכך הוא 
החליף שלושה זוגות ולא הפיל אף אחד ונחת מחוסר דלק. 

אותה עת היתה טייסת 119 בכוננות ברפידים ואחד ממטוסיה חנה במחסה הכוננות. גורן שירד 
ממטוסו לאחר התקר, התכוון לקחת את הפנטום הרזרבי של 119 ולהמריא יחד עם לביא 
לפטרול מעל רפידים. מספר יערי: "גורן מחליט מיד להיכנס לכוננות על המטוס של 119 

ומודיע ללביא שהוא יהיה מספר שתיים שלנו )מעולם לא היה דבר כזה באימונים- זוג מעורב(. 
הוא מודיע לבקר וזה אומר לו שאין צורך )הבקרים היו ממש מבולבלים באותו יום( אבל גורן 
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מתעקש. אנחנו מנקים את האבנים שנותרו מההפצצה ליד המטוס, את האבק בתוך המטוס, 
מנתקים את צינורות לחץ האויר המיועדים להתנעת המנועים ומנקים גם אותם על ידי דחיפת 

אויר בסרק )כדי שלא יכנסו אבנים למנוע בזמן ההתנעה( ושוב מחברים אותם למנועים.
-הטייסים נקשרו במטוס וגורן הודיע לבקר שאנחנו מוכנים להזנקה. בינתיים הוא מתעדכן במפ

סקים השונים במטוס )שהיה שונה מסדרת ייצור בטייסת שלו(.

פנטום במבנה עם נשר
לאחר כרבע שעה נשמעה סירנה והמטוסים הוזנקו לאויר. השעה כבר 17:45, חודש אוקטובר 

והחשיכה המתקרבת. הבקר הודיע להם "מרחפים בכיוון מזרח. זנקו, כיוון 270". 
הפנטום הגדול עם הנשר שזה אך נחת, זינקו לאויר מן המסלול המשני. הם כוונו עצמם לפי 

הוראות הבקר. לפתע הבחינו בארבעה מבנים של שלושה מסוקים כל אחד, טסים בקו טאסה 
511. מגמת מבנה הגדול של המסוקים היה בסיס רפידים- אילו הצליחו להנ-  בין רפידים ויב"א

חית את כוחות הקומנדו היו ודאי עושים טבח בחיילים הלא מוגנים והלא מוכנים שהיו שם.
המבנה המוזר, פנטום עם נשר פנה לעבר המסוקים. 

12 מסוקי מיל 8 במבנה דמוי מעוין, טסים, מז-  יערי, מפעיל המערכות סיפר: "פתאום אני רואה
דחלים לאט לאט. הם בקו טאסה והמיקום שלהם הין בין רפידים מימינם, ויב"א 511 משמאלם. 
אני לא יודע לאן הם התכוונו להגיע, אבל 12 מסוקים, 25 אנשי קומנדו בכל אחד... לא תיארתי 
חוויות אבל במיוחד בקטע שירדתי מן המטוס באמצע המסלול, אחרי הפנצ'ר, ראיתי יותר את 
הבסיס כי עד אז הייתי בעמדת יירוט. ראיתי חיילים מסתובבים מוכי הלם כתוצאה מההפצצה. 

הם לא ציפו לזה. הם לא חוו את זה אף פעם ואנשי חיל האויר במיוחד. בדיעבד אני חושב עצמי 
אם אותם 300 אנשי קומנדו היו נוחתים ברפידים, הם יכלו לעשות שחיטה רבתי- לא היה שם 

-אף אחד שיכול היה לעמוד מולם ולא היה כוח אבטחה משמעותי, לפחות לא בימים הראשו
נים". 

סיפר גורן: "אני נכנס ליעף ראשון, צולל יורה על אחד המסוקים, מחטיא. אני יוצא, שומר קשר 
עין והם אחרי היעף הראשון התפזרו. אני נועל את העיניים על אחד כי כבר מתחיל להחשיך, 

צולל, יורה והמסוק מתפוצץ. " גם הנשר שהיה באויר מנסה לפגוע במסוקים אך הוא לא פוגע.
יערי: "כאשר ההכוונה שלי מביאה אותם לאיזור הכוונת, גורן רואה ומתארגן ליעף תותחים. 
בזמן שהוא יורה אני רואה את הנותבים ורואה שאף אחד מהם לא פוגע. באותו שלב, כאשר 

-הנותבים מסביבם, גם לביא מצליח סוף סוף לראות אותם אך מיד מאבד אותם )הוא צריך להמ
שיך להטיס בגובה נמוך ולהסתכל קדימה ולכן הוא לא מצליח גם לשמור קשר עין. גם בהמשך 

הוא הצליח לראות רק כשירינו(. כיוון שאני לא מטיס, כל תשומת הלב שלי מתרכזת בשמירת 
קשר עין והמשך הכוונת גורן ליעף הבא.

ביעף השלישי מצליחים להפיל את המוביל )בדיעבד אני יודע, מתחקור שבויים, שגם פגענו 
באחד נוסף, כנראה ביעף השני, אך הוא הצליח לחזור פגוע לצד המערבי של תעלת סואץ אך 

לא טס יותר(. המסוק נמרח לחלוטין, שובל ארוך של אש ובסופו מדורה ענקית. כבר חשוך 
לחלוטין ולא ניתן לראות יותר מסוקים. אז אני מבחין במסוק שהתקרב למדורה ונעצר לידה, 

ואני מודיע לגורן שכדאי להפיל אותו עם המבערים של המנועים )כי באותו רגע נזכרתי בטיסות 
האימון שהיו לנו נגד מסוקים. תמיד הזהירו אותנו לא להכניס את המסוקים לסליפסטרים, אלו 
מערבולות האויר החזקות שמאחורי המנועים שלנו, כי הדבר עלול לנתק להם את זרימת האויר 

מהרוטור והם עלולים ליפול(.
"בדיעבד, אחרי הטיסה, כאשר תיחקרתי עם גורן את מהלכה, הסתבר שהוא לא שמע את 

ההנחיה הזו שלי. טיסה בגובה נמוך הינה טיסה מאוד רועשת ובנוסף גם הבקר שצועק, המירז' 
שמוסיף את המילים שלו ועוד הפרעות שעלולות לגרום לכך. חבל. 
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צוות אחר של הטייסת )אגוזי עם מנוף באיזור ראס סודאר( הצליח להפיל כך את האחרון מבין 
חמשת המסוקים שהם הפילו.

יערי: "העובדה היא שהצלחנו לסכל הנחתת עשרות רבות של לוחמי קומנדו )קרוב ל-200( 
-שהיו מיועדים לכבוש את רפידים ואת יחידת הבקרה שלידה. אם הם היו מצליחים כנראה שה

מלחמה היתה נראית שונה לחלוטין, כי ברפידים גם היו מרוכזים רוב כוחות השריון שהמתינו 
להגעת המילואים. גם ברור לחלוטין שהדבר התאפשר בזכות מטוס עם שני אנשי צוות שיכלו 

להשלים זה את זה לביצוע המשימה )שני מירז'ים לא היו מצליחים אפילו לגלות אותם(.
כיוון שלא היה ניתן להנחית את המטוס בתנאים אלה ברפידים, החליט גורן להחזיר את המטוס 

לתל נוף לטייסת האם. אחרי נחיתה וכיבוי אנו תופסים טרמפ על מטוס תובלה )נורד( שהביא 
מנוע פנטום מתל נוף לחצרים".

אגוזי-מנוף: חמישה מסוקים בתוך דקות
במפקדת חיל האויר התקבלו קריאות רבות לסיוע אוירי מפיקוד דרום, ולאחר זמן מה נשלחו 
לאיזור מטוסי פנטום מטייסת 107 שפעלה מחצרים. הם הופנו לעבר מסוקי הקומנדו שנחתו 

באתרים רבים בסיני. הכוח המצרי כלל נחלק לשתי משימות: האחת בת 18 מסוקים נועדה 
לחסום את הצירים באיזור. כוח שני ובו תשעה מסוקים נועד להנחית כוחות לכיבוש ראס סודר. 
באיזור פעלה סוללה טילי הוק, שהתעסקה עם הכוח השני. מול הכוח העיקרי ובו 18 המטוסים 

פעלו מטוסי 107 "כתומי הזנב".
שמונה מסוקים הופלו בתוך כמה דקות. חמישה מתוכם על-ידי רס"ן שלמה אגוזי, סמ"ט א' 

בטייסת 107 ונווטו רועי מנוף שהיו מגיבורי היום- אלופי טיס שזכו לתארם בגיחה אחת. היה 
זה מבנה "ארון" ובו שני מטוסי הפנטום, שהוזנק בשעה 17:00 ליירט את המסוקים, זמן קצר 
לפני חשיכה. במטוס השני היו דובי יפה-משה פרג )פנטום 230( שרשמו עוד הפלה של מסוק 
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אדם, מכונה וטכניקה- קרבות אויר במלחמה
טייסי חיל האויר, יחד עם מפעילי המערכות שהצטרפו אליהם עם רכישת מטוסי הפנטום 
בשנת 1969, נחשבים לצוותי הקרב הטובים ביותר בעולם. קנה המידה המקובל לכך היה 

מספר ההפלות. 
במהלך מלחמת העצמאות הפילו טייסי חיל האויר 18 מטוסי אויב. במבצע קדש הפילו 

שבעה מטוסי אויב, במלחמת ששת הימים הגיע מספר המופלים ל-60, ובמלחמת ההתשה 
ל-111. זאת במחיר של 16 מטוסים ישראלים מופלים.

במהלך מלחמת ההתשה, השיגו טייסי המירז' יחס הפלות שהיה מן הגבוהים בעולם. 
המירז'ם נשארו מטוסי יירוט, גם לאחר שמערכות המכ"ם הוצאו מחרטומם וטייסיהם 

הפגינו יכולת נדירה מול מטוסי המיג 21 והסוחוי. 
-טייסי הפנטומים, שחלקם הגדול היו בעבר טייסי מירז', התמודדו עם מטוסי הקרב הער

ביים תוך יתרון איכותי גבוה. מטוסי הפנטום לא נועדו לקרבות אויר הדוקים- הם פותחו 
כמטוסי פטרול ימיים להגנת הצי האמריקני. הטילים בהם צוידו, במיוחד הספראו, נועדו 

להפלת מפציצים המתמרנים בעצלות, ולא לקרבות אויר הדוקים. כך גם טילי הסיידוויינדר 
שנועדו לפגוע מזוית של 6 מעלות מאחורי מנוע מטוסי היריב. טילים אלה שוכללו עם 

השנים, וחיל האויר הפעיל טילים מתקדמים יותר, שיכלו לתמרן עם מטוסי הקרב. טילי 
סיידויינדר או שפריר מתקדמים יכלו לביית מזוית של 30 מעלות ויותר. 

הבעיה הגדולה ביותר בפניה עמדו טייסי הפנטום, היתה יכולת התמרון הנמוכה שלו. טייסי 
חיל אויר השכילו ללמוד את תכונותיו ולנצל את המערכות והמנועים בצורה משולבת, 

שאפשרה למטוס, עם סוף מלחמת ההתשה, להתמודד מול טייסי המיגים הזריזים יותר. 
טייסי חיל האויר היו טייסים מקצועיים, נועזים ושואפים לקרב, בעוד הטייסים הערביים 
התרחקו לא אחת מן הקרב ביודעם כי התוצאות עבורם עלולות להיות מוות, פציעה או 
נפילה בשבי. עם כך היו גם טייסים נועזים, במיוחד בחיל האויר הסורי שהתמודדו מול 

מטוסי חיל האויר גם במצבים אבודים. 
חלק ניכר מהאימונים המבצעיים של טייסי הקרב הישראלים היה בתחום קרבות האויר. 

-התפיסה היתה כי מי שמצטיין בקרבות אויר, לא יתקשה להביא את צלב הכוונה אל המט
רה ולפגוע בה במדויק. 

המטוסים שהצטיין בקרבות אויר במלחמת יום כיפור היו מטוסי המירז' והנשר. הם 
הופעלו על ידי ארבע טייסות קרב שהתמחו בקרבות אויר והגנה. במלחמת יום כיפור הם 

הפילו עשרות מטוסי אויב. אולם גם הפנטום השתתף בקרבות אויר רבים. טייסי חיל האויר 
"אלצו" את מטוסי הפנטום להכנס לקרבות אויר, למרות משקלם הרב, וכושר התמרון 

הנמוך יותר מול מטוסי המיג 21. ככל שרבו שנות ההפעלה של מטוסים גדולי מידות אלה, 
למדו טייסי חיל האויר להפעילם בצורה שהביאה את יתרונותיהם לידי ביטוי מול מטוסי 
המיג 21 הקלים והזריזים יותר של מדינות ערב. הנסיון השפיע והתוצאות לא אחרו לבוא.

חיל האויר הישראלי עקב אחר הבעיות בהן נתקלו טייסי הפנטום של צי ארה"ב וחיל האויר 
האמריקני. הצי האמריקני התמודד עם החסרון של המטוס הדו-מנועי על ידי הקמת בית 

ספר מיוחד לאימוני קרבות אויר, המוכר יותר כ"טופ גאן". חיל האויר האמריקני פנה לעבר 
פתרונות ופיתוחים טכנולוגיים- בהם התקנת תותח בדגם F-4E ודשי תמרון LEX שפותחו 

עם חיל האויר הישראלי. לימים הקים גם הוא את טייסת ה"אגרסור" )ביום אויב( והשתמש 
לשם כך בנתוני המיג 21 והמיג 17 שנמסרו לו על ידי ישראל. 

במלחמת יום כיפור הגיע מספר ההפלות ל-277 לעומת חמישה מטוסים ישראלים שהופלו. 
עם כך במלחמה זו הבעיה עמה התמודד חיל האויר לא היתה טייסי מצרים סוריה או 
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אלג'יריה. הבעיה החמורה היתה חופש הפעולה שנמנע ממטוסי החיל בשל מערכות טילי 
קרקע-אויר שעבו את קו התעלה ורמת הגולן.

 

אלופי טיס- אברהם שלמון וראובן רוזן מטייסי הקרב המצטיינים במלחמה
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אלופי טיס בגיחה אחת- סמ"ט א' של טייסת 107 שלמה אגוזי. במסגרת רועי מנוף



מצרי.
151(: "זו היתה התקפת קומנדו רצינית. עשרות מסוקים המריאו מעבר לת-  סיפר אגוזי )פנטום
עלה, דקות לפני האור האחרון של היום הראשון למלחמה. הם התכוונו להנחית מאות חיילים 

במקומות רגישים בסיני: באזור המתלה, באזור ראס-סודר ובציר רפידים-טאסה. 
"אנחנו הגענו בשלב קריטי מאוד. כשהגענו, חלק מהמסוקים היו על הקרקע ואנשי הקומנדו 
-כבר ירדו מהם. זה היה עניין של דקות. לו הגענו מעט מאוחר יותר, הם כבר היו רחוקים ומוג

נים בחסות המרחק והחשיכה". 
שני מטוסי הפנטום פטרלו מעל רפידים בשעות האור האחרונות, כשלפתע התקבל אות-חיים 

מהבקר: משהו קורה באיזור ראס-סודר, הוא גילה להם. מסכי המכ"ם שלו התמלאו "בעצמים 
קטנים, כנראה מסוקים". הטייסים הנמיכו טוס, וראו בעיניהם וגם על צגי המכ"ם מסוקים רבים, 

-שחצו את התעלה מדרום, בכיוון ראס-סודר. "הנחנו למסוקים הראשונים שכבר הספיקו להתר
חק", סיפר אגוזי, "והתקדמנו לעבר אלה, שהיו קרובים למתקנים שלנו. התקיפה שלנו התבצעה 

בדיוק מעל ראס-סודר. התייחסנו אליהם כאל מטרות אויריות, וניסינו לפגוע בהם באמצעות 
טילים. נדמה היה לי שלא פגעתי. רק מאוחר יותר התברר שטעיתי. לפיכך, החלטנו לחסוך 

בטילים ולנסות להפילם באמצעות התותח. הם היו רבים וביצעו תימרוני התחמקות. היה קשה 
לדעת מתי פגענו ומתי לא. ככל שהקרב התפתח - התחלנו להפיל". 

אגוזי-מנוף הפילו חמישה מסוקים מצרים באיזור ראס סודר. הם שיגרו טיל דקר לעבר אחד 
המסוקים אך זה לא פגע. אגוזי החליט להשתמש בתותח. ואכן הוא הפיל ארבעה מסוקים. 

המסוק החמישי הצליח לחמוק בגובה נמוך אולם אגוזי מצא פתרון גם לכך: הוא ירה לעברו 
ולאחר מכן טס במהירות ובגובה נמוך מעל המסוק המצרי, וזה הסתחרר ונפל מיד לקרקע. 

שלושה מסוקים נוספים הופלו על ידי שני פנטומים אחרים של טייסת 107.
אליהם הצטרף המטוס השני של המבנה, ובו דובי יפה-עודד פלג )פנטום 230( שהפילו מסוק 

נוסף. דובי יפה היה לחוץ בגלל כמות הדלק. לו היו רק שני מיכלים לעומת אגוזי שהיה מצויד 
בשלושה מיכלים מלאים. הוא סיפר: "ואז מפנים אותנו למפגש באיזור ראס סודר. מסוקים 

בגובה נמוך. אני כל כך לחוץ שאני מזהה ראשון את המסוקים ונכנס ראשון ליעף ראשון, צרור 
ראשון. עוברים בצד ואז הנווט אומר לי: 'יפה, קח את זה לאט!' מה שאנחנו מזהים זה ארמדה, 

שיירה של כ-15 מסוקים בשלשות, אחת אחרי השניה. כולם טסים בגובה נמוך חלקם אפילו 
מעלים אבק מהקרקע בגלל הגובה הנמוך. טסים בכיוון דרום מזרח. יעף נוסף- צרור תותח 

מפיל מסוק ראשון. יעף נוסף מסוק נוחת כבר על הקרקע, מעביר דרכו את הצרור. הוא לא נופל, 
הוא היה על הקרקע ולי נגמר הדלק. אומרים לנו שרפידים סגור, כתוצאה מפגיעה של פצצות 
ואני אומר למספר אחת, שאני גמרתי דלק ואני מנתק מגע. נוחת בטיפול האחרונות בחצרים".

-מטוסי נשר השתתפו גם הם בשעות הדמדומים במרדף אחר מסוקי הקומנדו המצריים. מי
כאל הבר מותיקי טייסת 101 וסרן אברהם גלעד מטייסת 113 )נשר85(, הופנו לעבר ראס 

סודר ליירוט מסוקי סער מצריים. גלעד הבחין ב-15 מסוקי טסים בשלישיות. הוא ירד לגובה 
המסוקים,התישר בצידם, והפיל שניים מתוכם בתותחי מטוסו. 

הסער שזוהה כסוחוי 7
צה"ל הפעיל מספר יחידות למלחמה בכוחות הקומנדו- סוללות טילים ותותחי נ"מ, מטוסי 

חיל האויר שנשלחו לאזורים בהם התכוונו לנחות המסוקים, וכוחות חי"ר ושריון שרדפו אחרי 
הכוחות אחרי נחיתתם. חוסר השליטה של מערך הבקרה, שבסיסיו הופצצו, נתן את אותותיו 

בחוסר השליטה על האירועים באותן שעות בין הערביים.
זוג מטוסים ובו יורם פלד-יצחק רז מטייסת 107, היה בכוננות הזנקה משך כשעתיים. בשעה 

16:00 הוא הוזנק לפטרול מעל צפון סיני במגמה לאתר מסוקי קומנדו. את המסוקים הוא לא 
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ראה, אבל מסוק מצרי אחר התגלה לפתע בחשיכה היורדת על איזור התעלה. סיפר פלד: "אף 
הליקופטר לא עלה בדעתו לחדור משם, אז סתם הסתובבנו עד שפתאום, אור אחרון, ראינו 

נצנוץ של מנורת זנב או כנף של מטוס. התקרבנו. היה כמעט חשוך לגמרי, וזיהינו אותו בקלות 
כשסוחוי 7. בדיוק הוא גמר פניה מצפון לדרום, ויצא לכיוון מזרח. בקשנו רשות להפיל אותו 

אבל לא היה עם מי לדבר, כי תקפו את יב"א 511 שליד רפידים. בקשנו אישור להפיל אותו ולא 
נתנו לנו אישור, בסוף נתנו לנו אישור מיב"א 509 במצפה רמון, שבדיעבד הסתבר שהם לא ראו 
שום דבר. "הוא כיבה את האורות ויצא מזרחה. התישבנו עליו, תנאים אידיאליים, 1200, 1500 

מטר מאחורה. שגרנו דקר והוא לא יצא. שגרנו דקר שני- הוא יצא, המנוע לא הוצת והוא נפל". 

בשעה 17:00 הוזנק זוג מטוסי פנטום של טייסת 107 לעבר סיני. במבנה "קמין" היו שמואל 
גורדון-מיכה אורן )פנטום 253( ונפתלי מימון-עופר בן צבי )פנטום 189(. מטרתם היתה סיור 

אלים מעל הכביש מקנטרה לאל עריש. מידע מודיעיני מסר כי שישה מסוקים עמדו להנחית 
150 לוחמי קומנדו על הציר. מבנה זה טס באיזור בו פטרל הפנטום של יורם פלד.

-סיפר מיכה אורן: לא נתקלנו במסוקים, כך שפטרלנו מעל האיזור עד שירדה החשיכה. המטו
סים ניסו זה אחר זה לפגוע ב"סוחוי". 

ממשיך פלד: "אז מימון התחיל לצעוק שאנחנו את ההזדמנות שלנו קבלנו. עכשיו התור שלו! 
גורדון אמר לו סתום ואנחנו המשכנו לשבת עליו. אבדנו אותו. פתאום נהיה חושך ולא ראינו 

אותו. מימון גמר דלק וצרפנו אלינו מטוס מטייסת 119, ושנינו חפשנו את הסוחוי הזה עם 
המכ"ם והעיניים ופה ושם, והכל בגובה מאד נמוך ולא מצאנו אותו. נגמר לנו הדלק. חוזרים 

הביתה ודקה אחרי כן אנחנו שומעים צעקות בקשר. בדיעבד זה היה סער מטייסת 105 שעשה 
פניות לקראת יציאה לתקיפה בתעלה, הטייס היה אבירם כהן שהיה שכן שלי בדו-משפחתי 
-בשיכון המשפחות. למזלו המנוע של הטיל לא הוצת- בעצם לא בטוח שלמזלו הטוב. כי למ

חרת הוא נשרף כולו בהמראה מחצור. ויכול להיות שאם היינו מפילים אותו אז הוא היה צונח 
בשקט ולא ממריא למחרת...

זה היה מקרה שני בו זוהו מטוסי סער של חיל האויר כמטוסים מצריים, לאחר האירוע בו יורט 
מבנה מטוסים של 105 על ידי מירז' של 101.

26 מסוקי קומנדו מושמדים
פעולה נוספת של מסוקי הסער היתה תקיפת מיכלי הדלק בבלעים. המסוקים החמושים 

בכוורות רקטות שיגרו אותן לעבר המיכלים והציתו אותם. שניים מבין המסוקים הופלו באש 
מן הקרקע. היתה זו הפעם הראשונה בה תקפו הצבא המצרי מתקנים אזרחיים, כולל חוות דלק 

ותחנות כוח. 
מבצע הקומנדו המצרי המוסק, נכשל למעשה, לבד מהצלחה בצפון סיני, על הכביש בין אל 
עריש לבלוזה, בו פגעו בכוח של חטיבה 217, לא הצליחו המסוקים המצריים לבצע פעולה 
מבצעית בעלת ערך, אם כי הטרידו רבות את כוחות צה"ל. מאות מחיילי הקומנדו המצריים 

שלא נהרגו או נפלו בשבי כוחות צה"ל היו מנותקים למעשה, הסתתרו שעות ארוכות לעתים 
ימים, עד שנכנעו בפני כוחות צה"ל שפעלו בסביבה.

היה זה יום שחור לטייסות המי 8 המצרית ולמבצע הנחתת הקומנדו: סך הכל הופלו והושמדו 
26 מבין 45 מסוקי הקומנדו המצריים שחדרו משטח מצרים לסיני. ורוב חייליהם נהרגו או חו-

סלו במרדפים שניהלו אחריהם לוחמי צה"ל באיזור. מטוסי הפנטום השמידו ביום זה 14 מסוקי 
מיל 8 מצריים. פעילות המטוסים מנעה ושיבשה את ההנחתה של הכוחות, וחסכה מפיקוד דרום 

את הצורך להעסיק כוחות חי"ר במרדף אחרי לוחמי הקומנדו. ואכן, האימה שהטילו מטוסי 



הפנטום על מפקדי כוחות הקומנדו המונחתים, מנעה מהם כל הישג ממשי. אלה אשר הצליחו 
לנחות מצאו עצמם בכוחות מוחלשים ובדרך כלל מנותקים מכוחות אחרים.

היה זה אחד מן הימים הסוערים של מערך ההגנה האוירית של ישראל. במהלך יום הלחימה 
הראשון ביצעו מטוסי חיל האויר כ-200 גיחות פטרול, ו-25 גחות נוספות נערכו בשעות הלילה. 

ביום זה הופלו 42 מטוסי אויב, שכללו מטוסי תקיפה, מטוסי יירוט ומסוקים. גם מערך הנ"מ 
פעל היטב: תותחי 20 מ"מ הפילו מטוס מיג 21 מעל רפידים, ומטוס אחד מעל אום חשיבה. 

כמו כן הופלו מטוס תקיפה מיג 17 מעל צומת הגידי ומסוק מיל 8 בראס סודר- שניהם מפגיעת 
טילי הוק. בגזרה הסורית פגעו תותחי 20 מ"מ מעל תל אבו נידא במטוס סוחוי 7 והפילו אותו.

בסך הכול חדרו לסיני בשני ימי הלחימה הראשונים 72 מסוקי סער מדגם מי-8 ובהם 1,700 
חיילי קומנדו מצריים. מתוכם הופלו כ-26 מסוקים. מאות לוחמי קומנדו נהרגו ורבים נשבו. 

האחרים שהצליחו לחמוק שוטטו ברחבי סיני עוד ימים ארוכים. 
המטוסים המיירטים הפילו 16 מתוך 45 מסוקי הקומנדו. רבים מחיילי הקומנדו נהרגו אחר כך 

במרדפים בהם השתתפו גם מסוקי חיל האויר. 
הערה: בשנת 2011, לאחר התפטרות מובארק מתפקידו כנשיא מצרים, העלו בכירי חיל האויר 

המצרי טענות רבות על תפקודו במלחמת יום כיפור. בין השאר כתבו כי החלטתו לבטל את 
המטס השני של מטוסי התקיפה והקרב, היתה שגויה. היה זה בעקבות כתבה של מוחמד חסנין 

-הייכל, עורך העתון אל אהרם, שידע לספר כי הפתיחה של חיל האויר המצרי בתחילת מלח
מת יום כיפור, היתה צנועה וחסרת משמעות. עוד כתב כי המכה השניה בוטלה מחוסר הגיון 
מבצעי, בעוד ההיסטוריה הרשמית אומרת שהמכה השניה בוטלה לאור ההצלחה הפנומנלית 

של המכה הראשונה.
באחד המאמרים פגע חסנין הייכל, שהיו עורכו הבכיר של העתון אל אהרם בטייסי הקרב 

המצריים, עת כתב כי למעשה המטס הראשון לא נועד אלא להרים את המוראל של הלוחמים 
בזמן שחצו את התעלה, ולכן חלפו המטוסים מעליהם בגובה נמוך. חלק מן הטייסים שזעמו על 

הידיעה קראו להעמידו לדין בבית משפט צבאי )פסח מלמ40(
 45 טייסים של חיל האויר המצרי תבעו ביולי 2011 את הייכל על הדברים שכתב. אחד המ-

בקרים של מובארק, ליוואא-טיס )אלוף( שהיה טייס מיג 17 ומירז' במלחמת יום כיפור, כתב 
כי המטס השני, לבד ממשימותיו נגד מטרות ישראליות, נועד לתת הגנה למבצעי הנחתה של 

כוחות קומנדו רבים שתוכננו להתבצע בשטחי סיני. מבצעים אלה נועדו לשבש את התארגנות 
כוחות המילואים של צה"ל, על ידי תפיסת המעברים וצמתי הדרכים בסיני. ביטול המטס חשף 

את המסוקים וכוחות הקומנדו לפגיעה על ידי מטוסי חיל האויר, כפי שאכן קרה. 

מחיר ההחלטה להמנע מהוצאת מטס שני, שהתקבלה לאחר המטס הראשון והמוצלח בפתיחת 
המלחמה, היה גבוה: בשעה בה היו אמורים לצאת מטוסי המטס השני, החלה הנחתת כוחות 

8 שיכלו לשאת כעשרים לוחמים כל אחד, חדרו לסיני בגובה נמוך והנחי-  קומנדו. מסוקי המיל
תו כוחות קומנדו בצפון סיני, במרכזו ובדרום ליד אבו רודס. מסוקים אלה היו אמורים לפעול 
בחסות מטריה אוירית של מטוסי המיג 21 של המטס השני. ההחלטה לבטל את המטס גרמה 

אבידות רבות למסוקים אלה, שהופלו מן הקרקע או על ידי מטוסי קרב של חיל האויר הישראל. 
לאחר המלחמה, עם הדחת מובארק העלו מפקדים רבים שהיו מפקדי יחידות קומנדו, וגם אנשי 

חיל האויר המצרי טענות נגד מובארק על החלטתו. 

247

פרק יח'- הצבא המצרי: מאמץ לאורך כל התעלה



248

פרק יט'

רמת הגולן: שלוש דיביזיות 
מול שתי חטיבות מדוללות

יום שבת, 6 באוקטובר
__________________________________________________________

לתוכנית המלחמה של הצבא הסורי היו שלושה שלבים עיקריים: פריצת שריון דרך מוצבי 
צה"ל לאורך כל גזרת הגבול; היערכות כוחות חי"ר לאורך הירדן ובשלב השלישי תפיסת 

מאחזים מעבר לירדן. כל התוכנית היתה אמורה להמשך שניים-שלושה ימים, כאשר הכיבוש 
הראשוני של רמת הגולן נועד להמשך כיום אחד. )לוח זמנים זה נבנה מתוך הערכה כי כוחות 

המילואים של צה"ל יצליחו להתגייס, להצטייד ולהגיע לחזית בתוך 48 שעות(
לבד מכוחות החי"ר והשריון תכננו הסורים להנחית כוחות קומנדו מוסקים על הגשרים 

שהובילו לעבר רמת הגולן, כדי למנוע מכוחות צה"ל לנוע לעבר הרמה. 
שלוש דיביזיות חי"ר סוריות נצבו בצהרי ה-6 באוקטובר מול כוחות מדוללים של חטיבה 188 
"ברק" וחטיבה 7. בדרג הראשון הפעילו הסורים כ-1700 טנקים ו-1250 קני ארטילריה. שלוש 
הדיביזיות הסוריות הפעילו שבע חטיבות חי"ר. מולם היו לצה"ל 11 מוצבים ובהם שני גדודי 
שריון של חטיבה 188 ועוד כוחות של חטיבה 7 בעתודה, ובסך הכל 177 טנקים ו-11 סוללות 

ארטילריה. 
בשעה בה פתחו תותחי הסורים באש, נמצא מפקד הפיקוד, אלוף יצחק חופי במטכ"ל בתל 
אביב. בהנחיות שקיבל מהרמטכ"ל, דוד אלעזר, נאמר לו לבצע בלימה תוך חסכון באבדות 

ואמר לו כי יצפה לתגבור כוחות בימים הבאים. כמו כן נאמר לו כי פעולה של חיל האויר וסיוע 
אוירי לכוחות ינתן רק ביום המחרת. אלוף חופי, אליו הצטרף לטיסה גם אלוף במילואים מוטי 

הוד, העתיד לשמש יועץ אוירי לפיקוד, היו בדרכם למחנה נאפח כאשר נפתחה המלחמה.

מול כוחות צה"ל ברמת הגולן, שמנו מספר גדודים, פעלו שלוש דיביזיות סוריות: 
5 פעלה בדרום רמת הגולן, וכוחותיה פרצו דרומית לתל פארס וצפונית לרמת מגשי-  - דיביזיה

מים. מולה פעלו כוחות חטיבה 188, עליה פיקד אל"מ יצחק בן שוהם.
- דיביזיה 9 פעלה במרכז הרמה, וכוחותיה פרצו באיזור חושניה לעבר מחנה הפיקוד בנאפח 

מולה עמדו כוחות חטיבה 188.
- דיביזיה 7 פעלה בצפון רמת הגולן וכוחותיה נבלמו מול אלרום ומסעדה. מול כוחות אלה 

נצבו כוחות של חטיבה 7 עליה פיקד אל"מ ינוש בן גל.

בשעה 13:55 החלה הפגזה ארטילרית כבדה על מוצבי צה"ל, עמדותיו וכוחות שהיו ברמת 
הגולן. הסורים הפעילו מול צה"ל 157 סוללות ארטילריה, כ-25 סוללות לכל גזרה חטיבתית 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור



האש נמשכה כשעה והפגזים פגעו במוצבים, מחסנים ובסיסים של צה"ל.
המפקדים בפיקוד צפון, שציפו ליום קרב, הופתעו מעוצמת ההפגזה שנחתה למעשה לאורך 

כל הקו הסגול. הכוחות הסוריים הגיעו עד תעלת הנ"ט בתוך כשעה, ולא התקשו לחדור מבעד 
לתעלה, תוך עקיפה של המוצבים. בשני גלי ההתקפה סוריים הופעלו טנקים וחי"ר רכוב. 

מגמת הסורים היתה להגיע עד מורדות רמת הגולן במערב, להקים מגנן חי"ר ולאיים על יישובי 
אצבע הגליל. ההצלחה הגדולה נפלה בחלקה של דיביזיה 5 אשר כבשה למעשה את כל דרום 
רמת הגולן, וכוחותיה התקדמו צפונה עד מעלה הגמלא. אחד המפקדים אף ציין כי הוא צפה 

על הכנרת והיישובים למרגלותיה. הסורים פרצו לרמת-הגולן עד למרכזה, והיתה סכנה כי 
כוחותיהם יגלשו מערבה לאצבע הגליל ודרומה לעבר הדגניות. 

13:50, בעוד מפקדי חיל האויר היו בדיון בלשכת מח"א, החלו להגיע דיווחים על המ-  בשעה
ראות מטוסים מבסיסי האויר הסוריים בדמייר, סייקל, מאזה ואחרים. אלוף בני פלד מיהר לפזר 

את הדיון והורה להזניק את כל המטוסים לאויר. 

חיל האויר הסורי: 42 גיחות הפצצה
זמן קצר לאחר שנפסק מטח הארטילריה כבר היו מטוסי תקיפה של הסורים מעל רמת הגולן. 

מטוסי מיג סוריים תקפו בגובה נמוך את מוצבי צה"ל לאורך רמת-הגולן, וכן את הכוחות 
המוצבים על התילים ובמחנות העורפיים שברמה. הסורים הפעילו מטוסי מיג 17, סוחוי 7 

וסוחוי 20 בתקיפות אלה. המטרות שהותקפו היו מחנות בגליל, כולל אבו נידא, מירון, נאפח, 
כפר גלעדי. בהתקפה האוירית על מחנה נאפח במרכז הרמה, נפגעו עשרה חיילים. בסך הכל 

ביצע חיל האויר הסורי במטס הפתיחה 42 גיחות תקיפה בגליל העליון ורמת הגולן. מטוסי מיג 
21 פטרלו מעל המטוסים התוקפים וביצעו 90 גיחות הגנה בשמי סוריה ורמת הגולן. תקיפות 

האויר הסוריות לא השביתו בצורה מוחשית את פעילות צה"ל. הטייסים הסוריים פעלו בשיטת 
"התקף וברח" והנזקים לא היו משמעותיים. 

למעשה לא היו מטוסים של חיל האויר בשמי הצפון- מערכת הבקרה בצפון היתה מופתעת. 
מפקד היחידה הורה למטוסי חיל האויר שהספיקו להמריא לירות בכל מטוס באויר- "כולם של 

הסורים" אמר.

קומנדו סורי כובש את מוצב החרמון
חיל האויר הסורי תכנן להנחית כוחות קומנדו לכיבוש מוצבים של צה"ל וכן את גשרי הירדן: 
גשר אריק, גשר בנות יעקב ואיזור גונן. לכוחות אלה היו אמורים לחבור כוחות החי"ר שיחצו 

את הקו הסגול. מוצב צה"ל בחרמון, שהיה בעל חשיבות איסטרטגית ומודיעינית ראשונה 
במעלה היה מטרה מועדפת. ואמנם בסיומו של יום הוא נכבש.

2100 מטרים, כונה "העיניים של המדינה". למרות חשיבותו האיס-  מוצב החרמון שהיה בגובה
טרטגית והמבצעית הגדולה, הוא היה נטול הגנה אוירית: בחודש זה שררה עננות רבה מעל 

הרכס הגבוה ומרבדים לבנים אפפו את ההר. פלגה שלישית של גדוד נ"מ, מוסע על זחל"מים, 
שחיל האויר התכוון לשלוח לצפון, לא הגיעה. גם מקלעים כבדים אחרים לא הגנו על ההר 

החשוב. כל שיכלו אנשי המוצב לעשות היה להגיב באש מקלעים או נק"ל.
-מיקומו של מוצב החרמון אפשר תצפית אופטית על מרבית שטח רמת הגולן הסורית ועל שט
חים סוריים עד דמשק. במוצב היו צוותים מקצועיים של אמ"ן, חיל האויר וחיל הקשר- רובם 
חיילים מקצועיים, ולהגנתם הוצבו במוצב 13 חיילים לוחמים לאבטחה ושמירה. המפעילים 

המקצועים עסקו באיסוף מודיעין תקשורת לכוחות היבשה, האזנה לתשדורות בין בסיסי האויר 
והבקרה, הפעלת מערכות ל"א מול כוחות היבשה והאויר הסוריים ועוד.

הסורים הפעילו שני מאמצים לכיבוש המוצב הישראלי החשוב: לוחמי גדוד 82 של הכוחות 
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המיוחדים ולוחמי קומנדו מוסקים, וכן גדוד סיור ויחידות הנדסה.
לפני השעה 14:00 פתחו הסורים בהרעשה ארטילרית כבדה על המוצב. החיילים התרכזו 

באולם במרכז המוצב ורק חלק קטן מעמדות התצפית היו מאוישות. שש רביעיות של מטוסי 
תקיפה מיג 17, וביחד 24 מטוסים, בחיפוי של מטוסי מיג 21 תקפו את המוצב בהגיעם מצפון 
לדרום. הם הרסו מתקני האזנה והפילו את האנטנות הגבוהות על ההר. חמישה מטוסי מיג 17 
שלא הצליחו לאתר את מטרותיהם בשיפולי ההר, תקפו מטרות אזרחיות בכפר הדרוזי מג'דל 

שאמס, ופצעו מספר אזרחים. 
-להפגזה הארטילרית היו שתי מטרות: הסתרת הפעילות המתוכננת נגד ההר ומניעת כל שי
בוש קרקעי של ההנחתה. מספרר דקות לאחר מכן הגיעו לאיזור מצפון ארבעה מסוקי מיל 

8, שהמריאו מעקרבה ליד דמשק. שלושה מסוקים הנחיתו כשלושים חיילים בשטח הרכבל 
העליון, ממערב למוצב, מסוק רביעי טס בגובה נמוך, כשדלתו האחורי פתוחה ולוחמי הקומנדו 

שבתוכו יורים על עמדות המוצב. ככל הנראה התכוונו להנחית את הלוחמים להצבת חסימה 
ממזרח להר, אולם לאחר שטס מזרחה, פגע המסוק בצלע ההר והתרסק. 13 מתוך 16 החיילים 

שהיו בו נהרגו. חיילים סוריים הציבו מחסום על הכביש העולה למוצב. שאר החיילים הסתערו 
על המוצב וכבשו אותו לאחר לחימה קצרה. אל הכוח הצטרף בשעה 15:15 מסוק מיל 8 חמישי 
שהנחית 16 לוחמי קומנדו בין החרמון למג'דל שאמס. הסורים החלו לכבוש עמדה אחר עמדה. 

לאחר כיבוש החרמון נלקחו מערכות האקלטרוניקה והציוד שהיו בו על ידי הסורים, והם 
העבירום לידי הרוסים. במהלך הקרב נחלצו עשרה חיילים, 13 נהרגו ו-31 נלקחו בשבי. היה זה 

אחד הכשלונות החמורים של צה"ל במלחמה בצפון.
בשעה זו כבר שוחחרה נצרת ההפעלה של מערך הטק"א הסורי, וחיל האויר לא היה יכול 

לפעול מעל החרמון ללא סיכון. בשעה 18:30, לאחר קריאות נואשות של חיילי המוצב, הגיע 
למקום כוח חילוץ על שני נגמ"שים, טיפל בחלק מן הפצועים ופינה אותם ואת ההרוגים מן 

המקום. חיילים אחרים שנשלחו לחרמון חזרו בגלל מזג האויר. המוצב נכבש כשעתיים לאחר 
הפתיחה באש. 

 צה"ל יערוך ב-8 באוקטובר נסיון ראשון לכבוש מחדש את מוצב החרמון, אולם המבצע יכשל. 
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רק בסוף המלחמה יכבש החרמון מחדש על ידי חטיבת גולני וחטיבה 317 של הצנחנים.

מוטי הוד מפקד החפ"ק האוירי בצפון
1971 מונה סא"ל רפי סברון לראש ענף מבצעים משולבים במפקדת חיל האויר. במלח-  בשנת

מת יום הכיפורים הוא הוצב בפיקוד צפון כמפקד החפ"ק האווירי בפיקוד הצפון. 
-בתפקידו הקודם הציע סברון למפקד חיל האויר, אלוף מוטי הוד, לחלק את השליטה על המ

בצעים האויריית לגזרות הצפון והדרום, כאשר כל מרכז שליטה נוטל אחריות לאיזורו. מוטי, 
שדגל בריכוז של כל הפעילות המבצעית, התנגד לכך נמרצות. ואכן הוא תכנן ובנה את מערכות 
הבקרה לשליטה מרכזית על כל הפעילות עד לרמה של הטייס הבודד. במהלך אירועים אויריים 

או קרבות אויר יכול היה מוטי הוד לשוחח עם כל אחד מטייסי המבנים שיצאו לקרב. 
עם פרוץ המלחמה, הקים סברון עם ניוטק אלדר את מרכז השליטה האוירית ליד פיקוד הצפון. 

כאשר הצטרף אליו מוטי הוד, הוא הפעיל למעשה את השיטה שכה התנגד לה. עתה הם היו 
המתאמים והשולטים בפעילות האוירית בצפון. ואכן השיטה פעלה היטב ובניגוד לפקוד דרום 

שם נכשל היועץ האוירי לפיקוד בתפקידו, הצוות הוד-סברון פעל היטב בגזרה הצפונית. )לאחר 
המלחמה יאמץ בני פלד את השיטה ויחלק את השליטה למשל"קים- מרכזי שליטה קדמיים(.

גיחת צילום לעבר רמת הגולן
הצילומים שהודפסו לאחר טיסת הצילום שביצעה טייסת 101 בשעות הבוקר, עוררו מהומה 

-בקרב אנשי המודיעין, וחשפו את המצב בתעלה בכל חומרתו. הצילומים הראו את הכוחות המ
צרים השוטפים לעבר התעלה ואת הגשרים שהוקמו עליה למעבר טנקים וחי"ר. עתה רצו אנשי 
המודיעין והמטכ"ל לדעת מה קורה בצפון- מה מצב הכוחות הסוריים שנערכו מול חטיבה 188 

ומה מצבם של כוחות צה"ל לאחר שעת הלחימה הראשונה.
אנשי המודיעין דרשו גיחה נוספת לבירור המצב בחזית הסורית. הפעם נשלחו שני מטוסי 

פנטום לצילום של טייסת 119, ושני מטוסי ליווי. במבנה "מזכיר" של טייסת 119, היו ארנון 
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לבושין-ליאור אלעזר )פנטום 94(. במטוס השני )פנטום 99( אשר שניר- זאב זאבי. הם המריאו 
בשעה 15:00 נסקו לגובה רב וביצעו צילום בשיטת קשת, מעל רמת הגולן. לא שוגרו טילים 

לעבר המטוסים. הם השלימו את המשימה ללא פגע וחזרו לנחיתה בתל נוף. 
-עשר דקות אחריהם יצא עוד זוג מטוסי פנטום לצילום ברמת הגולן. אלה היו מצוידים במצל

מת "מפלס" בעלת החדות הגובהה. במבנה "מסיק" היו שמואל בן רום-מרדכי אילני ובמטוס 
הליווי דב שפיר-נתן פרי. 

בן רום, מפקדת טייסת מדר"ט )מדריכי טיסה( בבית הספר לטיסה, היה עתה הצ"ח בטייסת 
הפנטומים 119. הוא יצא לדת"ק 7. שם המתין לו מטוס הצילום מספר 98. המטוס השני היה 
פנטום 96. הם המריאו צפונה וטיפסו לכיוון נתניה. שם הם התחילו פרופיל האצה למהירות 

מאך 1.2 תוך הרמת החרטום ונסיקה לגובה 50,000 רגל, גובה מעבר הצילום. הטיסה בוצעה 
-בדממת אלחוט. הרדיו שקט- אין התרעות ואין דיבורים בקשר. הראות היתה טובה והשמש בא
מצע השמים. הם נכנסו לנתיב הצילום. "הפעל!" אמר בן רום ואילני לחץ על מתג המצלמות. 

גם במטוס השני החלו לצלם. במהלך הטיסה היו מעט התרעות על טילים, אבל הן לא סיכנו את 
הטיסה. שני המטוסים חזרו לנחיתה ואנשי גף הצילום מיהרו להעביר את הצילומים לפיתוח 

ופענוח בשט"ל. הצילומים שיגיעו לידי אנשי המודיעין יאמתו את כל החששות: הצבא הסורי 
הביה ערוך בכוחות מתוגברים מול רמת הגולן.

מח"א: אני לא יכול לעצור אותם
בהוראת הרמטכ"ל הוזנקו מטוסי חיל-האויר לתקוף את כוחות האויב ולסייע לכוחות השריון 

של צה"ל, שניסו לבלום את השריון הסורי שדהר לאורך הקו. בשעה בה נפתחה המלחמה היה 
המצפ"ע עמוס בעשרות קצינים ובעלי תפקידים. אל"מ עמוס גלבוע העיד בסרט על המודיעין 

במלחמה, כי הרמטכ"ל התכונן לצאת לצפון ובאחד המסדרונות פגש את מפקד חיל האויר. 
"המפקד, אני לא יכול לעצור אותם" אמר פלד לדדו. "תעשה כל מה שאתה יכול" הורה לו, 

מיג 17 סורי חומק לאחר תקיפה ברמת הגולן
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בהשלמה, הרמטכ"ל. בידי מחלקת המבצעים של חיל האויר, 
היתה ערב המלחמה רשימת מטרות למטוסי החיל- שכללה 

גזרות ואזורים, שמהם צפוי היה שהסורים יפרצו. בגיזרה 
-הדרומית של הגולן שם היה המצב קשה במיוחד, נערכו תקי

פות של מטוסים. חלק מן ההפצצות נעשו בשיטת קלע. לעבר 
מטוסי חיל-האויר שוגרו מספר רב של טילי קרקע-אויר. 

ככל שנקפו השעות, התברר כי חיל האויר לא יוכל לסייע גם 
לא בקלע, בגלל מזג האויר. למפקד הפיקוד חופי נאמר שלא 

יקבל סיוע אוירי, למרות הפריצה של הקוים, במיוחד ליד מוצב 
116. אך ופי צפה את הדבר ולא לחץ לקבל מטוסים. תשלחו 

"לפחות זוג לעשות מהומה" ביקשו מפיקוד צפון אך חיל 
האויר לא נעתר ושלח רק קומץ מבנים. 

32 גיחות תקיפה במשך חמש שעות
פעילות חיל האויר הישראלי בסיוע לכוחות ברמת הגולן היתה 

קלושה- בפתיחת המלחמה היה חיל האויר הישראלי ערוך וחמוש לתקיפת שדות-תעופה. 
אולם הממשלה לא אישרה את התקיפה וחיל האויר החל להיערך להגנת שמי המדינה. מטוסי 

הפנטום החמושים פורקו מפצצות והוכנו לפעול כמטוסי יירוט. כך נותרו רק מטוסי הסקייהוק 
והסער לתקיפה ומטוסי המירז' והנשר להגנת שמי המדינה וחיפוי, כאשר מטוסי הפנטום, הכוח 

העיקרי של חיל האויר הישראלי, מקורקעים כמעט כולם. 
הסורים פעלו לפי הפיסה המבצעית הידועה: בשעה בה תקפו מטוסיהם את המטרות ברמת 

הגולן, היתה מערכת ההגנה האוירית נצורה- דקות לאחר שיצא המטוס האחרון משטח רמת 
הגולן הם פתחו את הנצרות והאיזור כולו היה איזור מוגן טילים. ואלה היו קטלניים. 

חיל-האויר תקף ריכוזי טנקים סוריים על הקו הסגול. במקביל נשלחו מטוסי קרב לתקוף את 
-מוצב החרמון. גם בגיזרה הדרומית של הגולן נערכו תקיפות בודדות על כוחות סוריים, שבו

צעו תוך ירי של טילי קרקע-אויר. לוחמי כוחות היבשה תהו מתי יגיעו מטוסי חיל האויר- אך 
המטוסים בדרך כלל לא הגיעו. בין 14:00 לשעות האור האחרונות, ביצעו מטוסי חיל האויר 

למעשה רק 32 גיחות תקיפה- שניים מבין המטוסים נפגעו מטילים ונפלו. 

מטוסי סער בצפון
טייסת 105, היחידה בחיל האויר שהפעילה מטוסי סער, קבלה את הפקודה הראשונה שלה: 
14:00, עת נפתחו התקי-  תקיפת כוחות סורים שפרצו ברמת הגולן. היה זה מעט אחרי השעה

פות ברמת הגולן ובגזרת התעלה. מבנה אחד נשלח לתקוף כוחות סוריים בגזרת החרמון. בנים 
נוספים נשלחו לאחר מכן.

המבנה הראשון של טייסת 109 מרמת דוד, אותו הוביל מפקדה דוד יצחק, הוזנק להגנת שמי 
המדינה בשעה בה נפתחה האש. 

בשעה 15:02 המריא המבנה השני של טייסת 109 אותו הוביל חנן איתן לאויר. חנן, בעל צל"ש 
ממלחמת ששת הימים היה טייס מצטיין ואהוד על כל חבריו. יחד אתו היו דוד פלד, ישראל 

גבעול, וגרשון פונק. הם יצאו לתקוף כוחות סוריים מערבית לנקודת ציון 4273. לפתע שוגרו 
לעברם מספר טילי קרקע אויר ומספר אחת, חנן איתן, נפגע. איתן היה ההרוג הראשון של חיל 

האור והטייסת במלחמת יום כיפורים.

עמוס כהן סמ"ט 105
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מבנה נוסף של טייסת 109, אותו הוביל דן לניס ועמו גיל ארד, 
גדעון רביב ואברי חורין, המריא בשעה 15:57 לתקיפת כוחות 

סוריים דרומית לנקודה 2977 על ציר הנפט. הם תקפו בהפצצת 
קלע וחזרו לנחיתה. 

החושך כבר החל לרדת על רכסי הצפון כאשר המריא מבנה 
נוסף  של 109 ובו אריה דגן, שלמה הניג, יעקב קוביק ובועז 

4176. הם תקפו בה-  רמות, לתקיפת כוחות סוריים בנקודה
פצצת חתף ושבו בשלום. מעט לפני חשיכה המריא גבריאל 

וקס לאויר כדי להניר, אולם לאחר המתנה בת שעתיים באויר, 
בוטלה המשימה. היו אלה הטיסות היחידות שהפעילה טייסת 

109 נגד מטרות סוריות ביום הראשון ללחימה.

ינקי ירדני נפגע
טייסת 110 הוציאה עד שעות החשיכה ארבע רביעיות לתקיפת 

כוחות סוריים ברמת הגולן. את הרביעיה הראשונה הוביל סא"ל 
צבי הס )הד( מפקד הטייסת, ועמו מספר שתיים ינקי ירדני, שמעון גיא מספר שלוש ואהרון 

מוזס, מספר ארבע. המטוסים המריאו בשעה 15:26 בתצורה כבדה שכללה, לבד משני מיכלי 
דלק, גם שמונה פצצות MK.82. מטרתם: תקיפת כוחות סוריים ליד מוצב 105 אולם הם הופנו 

על ידי הבקרה לתקיפת כוח סורי שחדר באיזור רפיד במרכז רמת הגולן. המטוסים נערכו 
לתקיפה בזוגות, שורה עורפית, וטסו בגובה 8000 רגל לזיהוי המטרות. אש הנ"מ היתה כבדה. 

לפתע שוגרו לעברם מספר טילי קרקע-אויר. אחד מהם התפוצץ ליד מטוס הסקייהוק של מספר 
שתיים, ינקי ירדני, שנפגע ונטש את מטוסו )A-4E מספר 235(. על הפגיעה הוא סיפר לאחר 
חילוצו: "אני מרגיש חבטה עצומה, כאילו קבלתי פטיש של חמישה ק"ג בראש. ואני מבין 

שהמטוס קיבל פגיעה ישירה של טיל. המטוס התפרק לשני חלקים, ואני זוכר את התמונה הזאת 
-היטב: אני יושב בחצי מטוס, ורואה דרך המראות שמאחור שאין לי כלום. רק אש. אז גם הקו

קפיט התחיל לבעור, הסתובב בשמים ונכנס להרמת אף חדה מאד, עם הרבה מאד ג'י. הקוקפיט 
כבר היה מלא עשן, וחצי המטוס שנשאר לי התחיל להסתחרר כלפי מטה ואני בתוכו. לא נשאר 

לי מה לעשות בתוך התא, והחלטתי לנטוש, זה הלך לי די במאמץ. כשהייתי באויר הרגשתי 
שאני נסחף מזרחה לכיוון השטח הסורי, ברוח המערבית החזקה. הסורים הבחינו בי והתחילו 

לירות עלי מלמטה".
-ירדני הסתתר לאחר נחיתתו במבנה נטוש, ולעת ערב יצא וחבר ליחידת טנקים ישראלית שפע

לה באיזור. במהלך הלילה הגיע למקום זחל"מ שפינה אותו עם פצועים אחרים לאחור, ומאוחר 
יותר הועבר על ידי זחל"ם אחר לבית-החולים רמב"ם בחיפה, ומשם חזר לטייסת שלו. 

צוות הטנק שחילץ אותו נהרג בקרב לאחר מספר שעות.

רקטות פרוג על רמת דוד
במהלך המתקפה הסורית, השתמש הצבא הסורי, זו הפעם הראשונה במזרח התיכון, בטילי 

קרקע-קרקע טקטיים מסוג פרוג. טילים מסוג זה, שטווחם מגיע ל-70 ק"מ, שוגרו מרמת הגולן 
לעבר בסיס האויר רמת דוד בעמק. ביום הראשון למלחמה נפלו ארבעה טילים מסוג זה בשעה 

20:30 במגדל העמק )יש לציין כי קול ישראל וגלי צה"ל טרחו לסייע לסורים לדייק בשיגור 
הטילים: מיד לאחר הנפילה הודיעו התחנות על מקומה. בהתחלה היתה זו מגדל העמק לאחר 

מכן קיבוץ גבת. לאחר תיקון הירי, נפלו טילים ברמת דוד(. בטיסת הצילום שנערכה בשעת 
צהריים נתגלו שלושה משגרים לרקטות פרוג באיזור ג'אסם במרכז רמת הגולן.
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כוחות צה"ל הצליחו לבלום במעט את השטף החי"ר הסורי והדיווחים הראשונים שהתקבלו 
בפיקוד היו אופטימיים. הפיקוד העביר את תמונת המצב למטכ"ל ונוצר הרושם, כי בחזית 

הצפון הכל תחת שליטה. מנגד התקבלו הדיווחים מהדרום על שטף הכוחות המצריים שחצו 
את התעלה ונעו במלוא המהירות לתוך סיני. 

סיוע אוירי לא ינתן
בשטח המציאות היתה אחרת- המידע היה חלקי ולא מדויק. כשעתיים לאחר פרוץ המלחמה, 

החלו להגיע דיווחים של הכוחות הלוחמים, והתבררה התמונה הקשה בחזית: כוחות שריון 
-ורגלים פרצו את הקווים לאורך תעלת הטנקים ובמספר מקומות ברמת-הגולן. הכוחות המע

טים של השריון והחי"ר שעמדו מולם, עשו כל שביכולתם לבלום את הגלים המסתערים, אבל 
נתקלו בקשיים רבים. 

היתה סיבה לתחושת האופטימית של אנשי הפיקוד: לאחר השלב הראשון, פריצת הקו הסגול, 
נעצרה התקדמות הכוחות הסוריים. בעקבות כך נוצר הרושם, כי בחזית הצפון הכל תחת 

שליטה, הכוחות נבלמו וכוחות צה"ל מתארגנים להתקפת נגד לאחר הבלימה. הדיווחים מחזית 
הדרום היו קשים יותר. בנסיבות אלה החליט הרמטכ"ל, כי בקדימות ראשונה יופעל חיל-האויר 

כבר למחרת נגד חיל-האויר המצרי, תוך כדי סיוע לכוחות הקרקע בתעלה. המשימה השנייה 
בסדר החשיבות היתה לפעול נגד חיל-האויר ומערך הטילים הסוריים. 

עם זאת, עוד לפני רדת החשיכה התברר, כי הלחימה בחזית הסורית לא תהיה קלה: היקף 
המתקפה הסורית, כפי שהסתמן בחפ"ק פיקוד צפון, היה גדול. הדאגה גברה עוד יותר, כאשר 

בקשות לסיוע אוירי על ציר הנפט נענו בשלילה. המצב בצפון הלך והחמיר. כוחות הסוריים 
החלו לנוע בשעות הלילה וכבשו עוד מוצבים ושטחים, תוך שהם משמידים כוחות רבים של 

צה"ל. 
בקד"מ רמטכ"ל שהתקיים ב-6 באוקטובר, בשעה 18:30, הציג מפקד חיל-האויר את תכנוני  

החיל ליום ה-7 באוקטובר והצביע על שתי אפשרויות: להמשיך בתוכנית המקורית ולתקוף 
-שדות-תעופה בסוריה ואחר כך את מערך הטילים )במידה ומזג האויר יאפשר זאת(, או לחי

לופין לתקוף שדות-תעופה במצרים ואת מערך הטילים בתעלה. התפתחות האירועים בחזית 
הסורית מחצות ליל 7-6 באוקטובר 1973 הובילה לשינוי בתפיסת ההפעלה של הכוח האוירי, 

מפקד חיל-האויר, האלוף בני פלד, החליט להקצות לסיוע האוירי ברמת-הגולן כוח אוירי גדול 
יותר. אך הדברים השתנו במהלך השעות הבאות.

הדיווחים שהגיעו מהחזיתות ותמונת-הקרב שהצטיירה במטכ"ל, לפיה המצב בתעלה חמור 
יותר, הביאה לשינוי: הוחלט שהמאמץ העיקרי של חיל-האויר ביום ה-7 באוקטובר יהיה 

בחזית המצרית. מפקדת חיל-האויר הורתה ליחידות החיל להיערך ולהתכונן לביצוע "תגר 4" 
לתקיפת הטילים בתעלה -תקיפה משולבת עם תקיפת שדות-תעופה. 

ה-6 באוקטובר היה מן הימים הקריטיים של המלחמה, ביום זה נתגלה פיקוד חיל האויר 
הישראלי בכל מערומיו. מאות מטוסי תקיפה של מצרים וסוריה תקפו מטרות בסיני וברמת 

הגולן, במרחבים בהם לא נראו כלל מטוסי חיל האויר הישראלי. הם השלימו את משימותיהם 
באבידות זניחות ביותר. 90 אחוז מן המטוסים הערביים שהמריאו לתקיפה, גם נחתו חזרה 

בבסיסיהם. 
מול גלי המטוסים הערביים עמדו רק שני מטוסי פנטום בדרום חצי האי סיני, שני מטוסי פנטום 
של טייסת 119 ושני מטוסי נשר של 101 שהוזנקו מרפידים, ועוד ארבעה מטוס נשר שהמריאו 
לליווי בעציון. אלה היו כל כוח ההגנה האוירי שהעמיד חיל האויר להגנת סיני. לא מפתיע כי 
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ווסטווינד וערבה מתגייסים: 
טיסות מפקדים ופינוי אוירי

עם פרוץ המלחמה גויסו מספר מטוסים שהיו בתעשיה האוירית ושולבו בפעילות חיל 
האויר. שלושה מטוסי ערבה, נצבעו בצבעי ההסוואה של החיל, והופעלו בטייסת 122, יחד 

עם מטוסי דקוטה וערב רב של מטוסים שגויסו למלחמה.
-במהלך מלחמת יום הכיפורים עלה הצורך המיידי לחלץ את משפחות העובדים שהיו בש

דות הנפט בסיני. המטוס הראשון שהוכנס לפעולה היה אבטיפוס ערבה 004, אשר הופעל 
ערב המלחמה על ידי חברת נתיבי נפט. המטוס הופעל במשך 16 יום להטסות והובלות 

לסיני. עם פרוץ המלחמה צורפו אליו גם אבטיפוס 003 שפעל במשך 13 יום, ומטוס 009 
של לקוח זר, שהופעל 19 ימים לפני 

שהועבר ללקוח.
מטוסים אלה שימשו גם להטסת חיילים 

וציוד מהצפון לביר גפגפה ושדות 
אחרים בקרבת התעלה, כולל למנחת אום 

חשיבה. 
המטוסים הופעלו בשעות היום והלילה. 
את המטוסים הטיסו טייסי ניסוי של אגף 
מבצעי אויר בתעשיה האוירית לישראל.

במשך ימי ההפעלה של המטוסים, 
הוכשרו גם טייסי תובלה של חיל האויר  

בהטסת המטוס במשך כחמש שעות 
טיסה. בסך הכל טסו מטוסי הערבה 

במלחמה 69 טיסות תובלה ועוד עשר 
טיסות הדרכה ואימון. המטוסים הובילו 

מעל 75 טון מטען ו -570 נוסעים. 
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מטוסי הערבה שימשו להטסת מפקדים. ב-15 באוקטובר הביא המטוס לאום חשיבה 
קבוצה של קציני מודיעין. במהלך ההמראה הותקף המקום על ידי מטוסים מצריים, וטייס 
המטוס, רס"ן דייב לוין, תמרן את המטוס בתוך הגיאיות באיזור כדי לחמוק מן התוקפים.
1123 ושני בואינג 707 אשר שימשו להט-  כמו כן גויסו לחיל האויר שני מטוסי ווסטווינד
סת פקידים בכירים וקצינים לחו"ל או לזירות הלחימה השונות. אחד מהם ובו דני שפירא 

הטיס את ראש המוסד ללונדון. במהלך המלחמה שימשו המטוסים להטסת מפקדים לסיני 
ולצפון. זמן קצר לאחר כיבוש פאיד, נחת שם מטוס ווסטווינד ובו דני שפירא ויוחנן רוזר. 
היה זה על פי דרישתו המאולתרת של משה דיין שר הביטחון. המטוס ערך פניה שמאלית 

רחבה, באיזור שהיה עדיין אמ"ט, ונחת בשדה. 
כל המטוסים הוחזרו לתעשיה האוירית אחרי המלחמה. 

מימין: מח"א יורד ממטוס ווסטווינד. למטה: דני שפירא ליד ווסטווינד בבסיס 
פאיד. בעמוד זה: ערבה במשימות פינוי נפגעים ותובלה במהלך המלחמה
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התקבלה החלטה הסטרית לשלוח את כל חיל האויר לאויר.
חיל האויר הסורי השלים את כל משימותיו ברמת הגולן- מטוסי יירוט של חיל האויר לא נראו 

בשמים אלא לאחר שמטוסי המיג והסוחוי הסוריים השלימו את משימותיהם ונחתו.
החל משעה 15:00 ועד חצות של יום הלחימה הראשון, ביצעו מטוסי חיל האויר 119 גיחות, 
89 מתוכן בגזרת הארמיה ה-2 ו-30 בגזרת הארמיה ה-3 דרומה יותר. 21 מסוקי מיל 8 מתוך 

46 שהצליחו לחדור לסיני, הופלו על ידי טייסי הקרב. הפעילות האוירית נעשתה ללא שליטה 
-ובקרה כמעט- היב"א באום מרג'ם ובהר צפרא רוסקו בתקיפות טילים. היב"א הדרומית התקש

תה לשלוט על המתחולל בקרבת התעלה. החפ"ק האוירי, כמו שאר המפקדים של פיקוד דרום, 
טרם הגיע לאום חשיבה. ברמת הגולן ביצעו מטוסי חיל האויר 32 גיחות בלבד- רובן גיחות 

תקיפה. 
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שער ה'
כשלון צורב

מול מערכי הטילים
7 באוקטובר 1973

ההפתעה של המלחמה- סוללות טילי SA-6 "גיינפול" במפגן צבאי 
במצרים לאחר המלחמה
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פרק כ'

שיבוש מערכות

יום שבת, 6 באוקטובר
__________________________________________________________

יום לחימה קצר וסוער
יום הלחימה הראשון, ה-6 באוקטובר 1973, היה מימי המלחמה הסוערים באויר. בעקבות 

ההתקפה המפתיעה של חילות האויר של מצרים וסוריה, איבדה מפקדת חיל האויר שליטה 
על האירועים. אנשיה עמלו עתה קשות לארגן את חדרי המודיעין והמבצעים ולהיערך לבאות. 
מפקד חיל האויר הזועם, שאיש לא האמין להערכה שלו כי צפויה מלחמה, השתלט ביד קשה 

על האנשים, והפתיע אותם מחדש בפקודות לא צפויות. אחת המוזרות ביותר בהן היתה להזניק 
מיד את כל מטוסי הלחימה לאויר- גם מטוסי הסער והסקייהוק שכבר ראו ימים טובים מאלה - 

הוא דחה כל הסתייגות או דיעה מיושבת והגיונית.
לוחמי האויר שהוזנקו לאויר, עשו כל מאמץ לפגוע בכוחות המצריים והסוריים למרות שחלקם 
יצאו במטוסים לא מוכנים- אחדים יצאו חמושים לתקיפת מטרות קרקע, ואחרים בחימוש אויר-

190 גיחות פטרול בשמי סיני ורמת הגולן. מול הממ  אויר חסר. הם ערכו בשעות האור הנותרות
טוסים הסורים שערכו 80 גיחות סיוע לכוחותיהם )ועוד 40 גיחות של מטוסי מיג 21( ערך חיל 

האויר רק עשרות גיחות תקיפה נגד הכוחות הסוריים שחדרו מעבר לקו הסגול ברמת הגולן.
130 מטוסים מצריים השלימו את משימומ -גיחות רבות יצאו לעבר החזית הדרומית, לאחר ש

תיהם ותקפו מטרות בשטח סיני. חיל האויר איבד 6 מטוסים בארבע שעות האור האחרונות של 
יום הלחימה הראשון: חמישה מהם היו מטוסי סקייהוק ואחד פנטום- ארבעה טייסים נהרגו, 
אחד נשבה ושניים נטשו. עם כך במהלך הלילה תוקנו והוחזרו לשרות שישה מטוסים אחרים 

ומספר המטוסים בסד"כ היה 301 מטוסים.
יתרון ההפתעה של חילות האויר הערביים בשעות הראשונות של המלחמה, היה ברור- המבנים 

מהראשונים שתקפו לא נתקלו במטוסי הקרב של חיל אויר, שהגיעו לזירות הלחימה רק כמח
צית השעה לאחר מכן. הם תקפו ללא התנגדות כמעט את המטרות שיועדו להם, ולאחר דקות 
אחדות כבר נחתו ראשוני המטוסים בבסיסים מהם יצאו. את צהלות השמחה שנשמעו בחדרי 

המבצעים אפשר היה לשמוע בכל מצרים וגם ברחבי סוריה. 
פעילות חיל האויר נערכה עד אור אחרון, במיוחד נגד עשרות מסוקי סער מצריים וסוריים 

שהנחיתו כוחות בסיני וברמת הגולן. 
עם רדת החשיכה, התכנס חיל האויר הישראלי במפקדות ובבסיסים כדי ללקק את הפצעים. 

התחושות הראשונות אחרי ההפתעה הפכו עתה לנחישות להחזיר את המצב לקדמותו על ידי 
הסגת הכוחות הסוריים מרמת הגולן והכוחות של הארמיה ה-2 וה-3 אל מעבר לתעלה. אולם 
התקוות נכזבו- צה"ל, לאחר ארבעה ימי לחימה קשים הצליח להסיג רק את הכוחות הסוריים 
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במחיר כבד של לוחמים. הכוחות המצריים לא נעקרו משפת התעלה גם לאחר 18 ימי לחימה 
ממושכים ועקובים מדם.

חיל האויר בחן את הצלחתו במספר ההפלות: טייסי הנשר שהיו הראשונים אשר נכנסו לקרב 
מעל סיני, הפילו 10 מטוסים ערביים, טייסי המירז' 3 הפילו חמישה מטוסי אויב. אולם גיבורי 

היום היו טייסי הפנטום שהפילו 24 מטוסים סוריים ומצריים- בין אלה שבעה מטוסים שהופלו 
בקרב אחד מעל שארם א שייח. מטוסי המירז' הפילו עוד חמישה מטוסים. בסך הכל הופלו 

ביום זה 31 מטוסים מתוכם שישה מיג 17, שני מיג 21, חמישה סוחוי 7, 16 מסוקי מיל 8 ושני 
טילי אויר-קרקע מסוג קלט.

כוחות הנ"מ אכזבו ביום הלחימה הראשון בצפון: מבין 80 המטוסים שתקפו הם הפילו רק שני 
מטוסי סוחוי 7 מעל אבו נידא )אביטל( בצפון. בדרום היה המצב טוב יותר. תותחי 20 מ"מ 

הפילו מיג 21 מעל רפידים, שני מטוסים מסוג זה מעל אום חשיבה, וטילי הוק השמידו שלושה 
מטוסי מיג 17 בראס סודר ועוד מסוק מיל 8 ובו אנשי קומנדו באיזור הגידי. 

חיל האויר איבד ביום זה מטוס פנטום אחד על שני אנשי צוותו, וחמישה מטוסי סקייהוק של 
טייסות 102, 109 ו-110. ארבעה טייסים נהרגו, אחד נשבה ושניים נטשו. בקרב כולם היתה 

תחושה כי בימים הבאים יהיה צורך לאושש במהירות את הפעילות, להתגבר על המצב ולהחזיר 
את המצב לקדמותו- אך היו אלה תקוות שווא.

צה"ל, אשר החל לגייס מילואים רק בצהרי יום כיפור, החל בפעילות מואצת לארגון הכוחות, 
לצייד אותם ולשלחם לזירות הלחימה. בינתיים היו מטוסי חיל האויר הגורם היחיד כמעט 

אשר יכול היה למנוע את שטף הטנקים וכוחות החי"ר לעבר הירדן בצפון ולעבר כביש החת"ם 
בסיני. 

יום הלחימה הראשון שנחת על טייסות חיל האויר בהפתעה, הסתיים. המפקדים ישבו להפיק 
לקחים, הטייסים סיפרו על חוויותיהם מסמרות השיער, המכונאים ואנשי ההתחזוקה עמלו 

לתקן את המטוסים שנפגעו, ומפעילי מערכות אחרות מילאו את מרכזי הפיקוד והבקרה בציוד 
ובאנשים. חיל האויר נערך ליום המחרת כאשר בטייסות שוררת תקוה כי הבהלה של היום 
הראשון חלפה, וכי תוכניות הלחימה ליום המחרת, תהיינה ערוכות ומוכנות לקראת בוקר.

אולם המציאות טפחה על פניהם. 
יום המלחמה השני היה מן הימים הקשים ביותר בתולדות חיל האויר. אנשי המודיעין טרם 

עכלו את הידיעות ששטפו מגורמי הקליטה והמידע, אנשי המבצעים לא הספיקו לעבד אותן 
מלפקודות משימה. היתה תחושה של חוסר בהירות, חוסר ביטחון וחוסר תכלית בתוכניות הל

חימה שהגיעו לטייסות לביצוע ביום המחרת. מפקדים בחיל האויר לא מחו על תוכניות שנראו 
להם לא נכונות, אלה שניסו- הושתקו בגערה על ידי מפקד קצר רוח. אנשי מבצעים חששו 

להתעמת עם מפקד חיל האויר שלא השתלט באופן מבצעי על המשימות ועל תוכניות הלחימה.

חיל האויר: דו"ח מצב
ביום שבת בשעה 17:00, בעוד הלחימה מתכנסת לשעות הלילה, נערך דיון עם הרמטכ"ל בו 
מנבחנו העדיפויות להפעלת חיל האויר. סגן הרמטכ"ל הציע לרכז את פעילות החיל בגזרה הד

רומית מול מצרים. בני פלד הציע לפעול בצפון, בשל קרבת הכוחות הסוריים לישובים בגליל. 
מהרמטכ"ל דוד אלעזר שבחן את ההצעות, אמר כי יחליט בערב, לאור ההתפתחויות בגזרות הל
חימה השונות. על פעילות חיל האויר ב-6 באוקטובר אמר הרמטכ"ל בכינוס מפקדים בפיקוד 

דרום שנערך בפברואר 1974: "אנו מרגישים לחץ גדול משתי החזיתות. לקריאות מנסים לענות 
עם חיל האויר, גם פה וגם פה. אני ער לזה שחיל האויר, היות והוא לא יכול היה לטפל בטילים, 

לא בצפון ולא בדרום, יכול לתת סיוע מוגבל, ואז אנחנו מתכננים ליום א' להתחיל לעבוד על 
הטילים, קודם בחזית אחת ואחר כך בחזית השניה, כדי לזכות בחופש פעולה".
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 בשעה 18:35 של היום הראשון למלחמה, ובאוירה של שיבוש מערכות מלא בכל הגזרות, ערך 
הרמטכ"ל קד"מ ראשון במלחמה. מפקדים תיארו את הנעשה בגזרותיהם השונות ואת מצב 

כוחותיהם לנוכח כוחות האויב. בני פלד מסר מידע על תקיפת המתקנים של החיל בסיני וציין 
כי הנזקים לא היו חמורים: נפגעו מסלולי הבסיסים ברפידים, ביר תמדה, ושארם א שייח. כמו 
כן נפגעה יחידת בקרה אוירית. הוא ציין כי חיל האויר הפיל בין 17 ל-20 מטוסי אויב ומסוקים 

רבים ואיבד חמישה מטוסים. פלד אמר כי לפני ביצוע "תגר" )תוכנית תקיפת מערך הטילים 
במצרים(, יש להוציא גיחת צילום לאיכון מדויק של סוללות הטילים שם. הוא הדגיש כי חיל 
מהאויר יהיה זקוק לכל הל"א שניתן להשיג, בעיקר למסוקים, בשל הפגעות בסיסי הל"א הקר

קעיים בסיני. לחיל האויר שליטה מלאה בשמי המדינה, הוא הרגיע את הנוכחים- מטוסי אויב 
אינם יכולים לתקוף מטרות בשטח ישראל. הוא הציע לתקוף את הגשרים כדי למנוע העברת 

כוחות מצריים לתוך סיני. 
פלד הציג שתי אפשרויות פעולה למחר: 

א. תקיפת שדות התעופה הסוריים ומערך הטק"א מעבר לרמת הגולן. הוא ציין כי לא ניתן יהיה 
לבצע את שתי המשימות או לסייע לכוחות היבשה, וזאת בשל עננות מוגברת הצפויה מעל 

הרמה. 
ב. תקיפת שדות תעופה ומערך הטק"א במצרים, כדי לפגוע בכוחות המצריים ובגשרים.

הרמטכ"ל קבע כי חיל האויר יופנה בעדיפות ראשונה לעבר מצרים. החלטה לגבי ביצוע "תגר" 
תתקבל בבוקר ויש להוציא גיחת צילום למצרים. עדיפות שניה תנתן לגזרה הסורית, וכן יש 

לבצע פעילות נגד ריכוזי קומנדו בזעפרנה ובראס ערב, אם אין שם אמ"ט.
לאחר שמיעת המפקדים השונים קבע הרמטכ"ל כי ביום המחרת חיל האויר יבצע את המשימות 

הבאות:
א. תקיפת בסיסי חיל האויר המצרי

ב. מתן סיוע לכוחות היבשה באיזור התעלה. החלטה על תקיפת מערך הטילים תתקבל רק 
בבוקר על סמך צילום אוירי 

ג. תקיפת חיל האויר ומערך הטילים הסורי
ד. תקיפת ריכוזי קומנדו בחוף המערבי של מפרץ סואץ, כדי לשבש פשיטות והתקפות נגד 

יעדים שלנו- שארם א שייח ועוד. 

דיון במצפ"ע: חיל האויר מכבה שריפות
יום המלחמה הראשון עמד בסימן ההפתעה, ההתעלמות מן ההתרעות והצלחת כוחות מצרים 
וסוריה להתגבר על כוחות צה"ל, ואף לרשום לזכותם הישגים בחציית התעלה ופריצה מעבר 

לקו הסגול. חיל האויר נשלח לכבות שריפות מול כוחות מצריים וסוריים והתמודד עם מטוסים 
של שתי המדינות ומדינות ערביות אחרות. 

מאוחר יותר, בליל 7-6 באוקטובר, כינס הרמטכ"ל דיון נוסף במצפ"ע כדי לקבל עדכונים 
ולבחון את המצב. אחת הבעיות הבוערות היתה שאלת הקצאת הכוחות, ובמיוחד כוחות האויר, 

לחזיתות השונות. מפקדי הפיקודים, אלוף שמואל גונן ואלוף יצחק חופי, דרשו מתן עדיפויות 
לסיוע בחזית עליה הם היו מופקדים. בסיכומו של הדיון העריך הרמטכ"ל כי הכוחות בחזית 

הצפון יוכלו להחזיק מעמד מול שטף הכוחות הסוריים, והורה להפנות את טייסות חיל האויר 
לבלימת הכוחות בדרום. כפעולה מועדפת הוא אישר לבצע את תוכנית "תגר" כדי לשתק את 

המערך המאיים על פעילות מטוסי חיל האויר. 
אולם בשל ההתפתחויות בחזיתות נתהפכו היוצרות.
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לילה סוער בחזיתות הלחימה
מלאחר יום לחימה סוער, בלתי צפוי ועמוס, נדרש חיל-האויר לסייע בבלימת כוחות האויב הפו

רצים, ולאפשר בכך לכוחות המילואים של צה"ל להתגייס, לנוע אל הגבולות ולהיערך להדיפת 
כוחות האויב. 

במוקד הפעילות היה ההכנות לביצוע פקודות התקיפה נגד מערך טילי הקרקע-אויר בדרום 
ובצפון. היה צורך בהכנת המטוסים לפעולה וארגון מחדש של הכוחות והציוותים. חיל האויר 

יכול היה לציין בסיפוק כי מילא את משימתו הראשונה- הגנת שמי המדינה היטב. ואכן במהלך 
גיוס הכוחות, תנועתם לעבר זירת הלחימה בדרום ובצפון, לא הפריעו מטוסים מצריים או 

סוריים לפעולות אלה. זאת למרות שכוחות צה"ל לא הקפידו על תנועה במרווחים מתאימים, 
ולא אחת היו ריכוזים גדולים של כוחות. אחת הדוגמאות הבולטות לכך היו הכוחות שהגיעו 

על שרשראות עד רפידים במרכז סיני- תקיפה אוירית רצופה של האויב היתה עלולה להשמיד 
במקום מאות כלי רכב וכוחות רבים.

פיקוד דרום לא קיבל סיוע משמעותי בלילה זה, בגלל אפקטיביות נמוכה של הפצצות קלע 
והסיכון למטוסים. סגן הרמטכ"ל אלוף ישראל טל, אמר כי "אין שום סימון, אין ירח וסקייהוק 

אינו יכול לעשות קלע". 
חיל האויר ראה בהשמדת הטק"א את חזות הכל. אולם התפיסה לגבי הפעלת חיל האויר נגד 

מערכי הטילים קיבלה פרשנות שונה מצד אנשי הצבא. רא"ל חיים ברלב, שהצטרף למטכ"ל על 
פי קריאתו של דדו, דגל לאורך כל המלחמה בתפיסה כי הפעולה חייבת להיות מעוגנת בפעולה 
רבתי של הכוחות: "לתקוף טילים שלא לקראת צליחה, זה עסק יקר". על עמדה זו יחזור במשך 

כל ימי המלחמה. גם מפקד אוגדה 143, אלוף אריק שרון, לא צידד בהפעלה של חיל האויר- 

בדרך לתעלה- עשרות כלי רכב חוצים את תעלת המים המתוקים מזרחה

פרק כ' - שיבוש מערכות



264

לא רק לתקיפת טילים אלא גם לתקיפת מטרות קרקע. את הדיעה הזו הביע לא אחת בתרגילים. 
למפקד הקודם של חיל האויר, מוטי הוד, אמר באחד מסיכומי התרגיל: "אתה תשמור לי על 

שמים נקיים- אני אטפל בכוחות המצריים".
תחום נוסף שהיה בעייתי ונראה מסוכן במיוחד, היה צילום החזית למטרות מודיעין. דדו דרש 

לוותר על הוצאת מטוסי צילום מאוישים, ולצלם את חזית הדרום במטוסים ללא טייס, כדי 
לעמוד על מיקומן של הסוללות הטק"א. עוד לפני היציאה ל"תגר" אמר שר הביטחון כי לפני 

תקיפת שדות תעופה ומערכי טילים, יש לתקוף טנקים וגישור בלי להתחשב אם הם מוגנים 
בנ"מ.

משימות הלחימה הבאות- במיוחד נגד מערך הטק"א, היו עתידות להציב בפני חיל האויר אתגר 
קשה במיוחד, וחיל האויר התקשה לעמוד בו.

תוכניות חיל האויר ליום המחרת
בחצות נערך דיון לילי אצל הרמטכ"ל ובו התווה מפקד חיל האויר את תוכניות החיל ליום 

הלחימה הבא. הוא ציין כי ביום המחרת יוכל החיל לסייע בשתי חזיתות הלחימה. הוא יקצה 
100 מטוסים לסיוע- 40 לרמת הגולן ו-60 לתעלה. מח"א הבטיח כי חיל האויר ישמור על סיוע 

רציף לפעילות כוחות צה"ל בשתי הזירות. הוא הקצה שתי טייסות סקייהוק לרמת הגולן, טייסת 
מירז' להגנה אוירית בצפון, שלוש טייסות סקייהוק לסיוע בסיני, ואליהן יצטרפו מטוסי סער 

ופנטום לאחר שיתפנו ממשימות אחרות.
פלד אמר כי למחרת קיימות שתי תוכניות: ביצוע "נגיחה" )תקיפת בסיסי אויר( בסוריה ואחר 

כך מבצע "דוגמן". אפשרות שניה היא "נגיחה" ותגר" במצרים ואחר כך תקיפת גשרים על 
התעלה. הוא פירט ואמר כי 65 מטוסים מדגם פנטום ונשר, מיועדים לתקוף את בסיסי האויר 
דמייר, סייקל, נאסריה וחלחלה. מטרת הפעולות למנוע תקיפת כוחות צה"ל על ידי מטוסים 

סוריים. פלד תיאר את תקיפות הגשרים במהלך אותו הלילה וציין כי תקיפת הגשרים תתחדש 
באור ראשון, מתוך כוונה לנתק את שבעת הגשרים המרכזיים עליהם עוברים כוחות השריון. 

מיקום הגשרים היה ידוע מתוכניות המלחמה שהיו בידי צה"ל- מול הארמיה ה-2 ומול הארמיה 
ה-3. אך במציאות המיקום השתנה מערב לערב. הרמטכ"ל, שבפניו הובאו תוכניות החיל, אישר 

לבצע את "תגר" בצרים, ובמקביל תקיפת שמונה בסיסי אויר על פי תוכנית "נגיחה מו'. 

זרימת הכוחות נמשכת
מבעוד המצרים ממשיכים בהעברת כוחות החי"ר- חלוצי המתקפה לעבר סיני, בתנופה רבה- נע
רכו כוחות אחרים לקראת חציה בשעות הלילה. כוחות החי"ר, מצוידים בטילי נ"ט ובמטולים, 

יצרו "חומת הגנה קדמית" במרחק של קילומטר או שניים ממזרח לתעלה, ולתוך מרחב זה 
החלו להכנס כוחות השריון. המערך בן אלפי רק"מ החל בתנועה לתוך סיני. 

חיל האויר החל לתקוף את הגשרים בהתקפות קלע. לשם כך הוקמו ערב המלחמה, בתיאום 
בין מפקדי הפיקוד לאנשי המבצעים של חיל האויר, "מגדלים" מוארים בצורת T בנקודות מהן 
היו אמורים המטוסים למשוך מעלה ולשחרר את הפצצות. תקיפות קלע לא היו מקובלות בחיל 
האויר, ורבים מן הטייסים לא תרגלו אותן מעולם. לפי הפקודה יבצעו את התקיפות רק מטוסי 

פנטום וחלק ממטוסי הסקייהוק, ואלה יוטסו על ידי מובילים בלבד. חלק מהם עדיין לא התנסה 
בשיטת התקיפה זו ובמיוחד לא בשעות הלילה. 

לטייסי חיל האויר היתה בעיה נוספת: לפי שיטת הפעולה של המצרים, עם חציית כוח בעוצמה 
מסוימת, הם היו מעבירים את הגשרים ממקום למקום, מרחק של עשרות מטרים. במקרה של 

גשרי החי"ר הם היו מקפלים את הגשרים ומניחים אותם כשהם במקביל ומשיקים לקו התעלה. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



265

החזית המצרית: פטרולי לילה מעל סיני
פעילות לילית לא היתה פעילות שגרתית במלחמה, ורק מטוסי הפנטום של ארבע הטייסות 

יצאו לאויר, מי בהזנקה ומי בגיחה מתוכננת, כדי פטרל מעל גזרות הלחימה השונות.
טייסת 107 בחצרים קבלה ארבע פ"מים לתקיפת קלע באיזור התעלה. תקיפות אלה היו 

מורכבות ומסוכנות לביצוע: המטוסים טסו בגובה נמוך מעל חולות המדבר, בבודדים, הגיעו 
למגדלי "צא כיוון" המוארים, שהוקמו זה מכבר בנקודות קבועות, נסקו מעלה בקשת חדה, 

שחררו את הפצצות ופנו חזרה, תוך גלגול לכיוון ממנו הגיעו. "אימלמן" קראו לתמרון הזה. 
הפצצות היו אמורות באותו זמן להמשיך בנתיב בליסטי לעבר המטרה. הדיוק בהפצצות מסוג 

זה לא היה גבוה, והן היו טובות רק לפעולה נגד מטרות שהתפרסו על שטחים גדולים, כמחנות 
צבא או כינוסי יחידות. 

ארבעה מטוסים של טייסת 107 נועדו לצאת לקלע בליל 7-6 באוקטובר. במטוסים היו אורי 
בקל-זיו, חנן וקס-יצחק רז, רוני פנאי-משה רוזנבלט, והראל גילוץ- עופר בן צבי. הם תקפו 
תוך חדירה לאמ"ט המצרי הצפוף בתעלה. כל המטוסים שתקפו במרווחי זמן קצרים, שבו 

בשלום. אותה עת יצאו שלושה מטוסים אחרים לפטרולים בשמי סיני ולהנרה. במטוסים שיצאו 
בזה אחר זה ובבודדים, היו חנוך פטישי-יוני אראל, שיצאו לפטרול ארוך בצפון סיני, נסים 

אלעד-יוסי קמאי. יורם פלד-רועי מנוף נשלחו דרומה לאיזור אופיר. איזור זה הופצץ בטילי 
אויר-קרקע ותחנת הבקרה יב"א 528 בצפרא הושמדה. סיפר פלד: "בסביבות 19:30 או 20:00 

הוציאו אותי לפטרול לילה באופיר. הם היו בפאניקה- הכל היה חשוך והיה חשש מתקיפת 
קומנדו. פטרלנו בלילה חשוך, כל בליפ של אי במכ"ם נראה כמו הליקופטר מצרי מלא חיילי 

קומנדו. הבקרה שהיתה שם הופצצה באותו יום. פטרלתי כשעה וחצי עם שלושה בידונים. לא 
טסתי גבוה כי רציתי שהמכ"ם לא יסתכל למטה- גובה 3 או 4 מעל פני השטח, בלילה חשוך 

שלא רואים כלום. טיסת מכשירים. מישהו החליף אותי וחזרתי הביתה. מגיע ל'עם הרוח' של 
המסלול הדרומי ופתאום פיצוץ נוראי בבסיס, עם ריקושטים וזיקוקים. שאלתי את המגדל מה 

קרה- מה זה? והתשובה היתה: מישהו התרסק על הצפוני".
היה זה מטוסם של סרן יששכר נווה וסגן דוד זילברמן מטייסת 119 שחזר מתקיפה לילית 

בתעלה.

פרק כ' - שיבוש מערכות



"700 טנקים בדרך לגשרים"
יום הלחימה הראשון היה מתיש: עשרות מטוסי חיל האויר פטרלו בצפון ומעל סיני כדי למנוע 

מאת פעולת מטוסי חילות האויר הערביים. אולם אלה היו זה מכבר בתוך המחסות, לאחר שהש
לימו את משימותיהם הראשונות.

טייסות חיל האויר נקרעו בין המשימות החיוניות לשמירת שמי המדינה לבין הצורך להלחם 
בכוחות הערביים שפרצו את הגבולות. היה צורך להלחם בכוחות היבשה הערביים ששטפו 

את הקו הסגול וחצו את התעלה. בהתאם להוראת שר הבטחון הורה מפקד חיל האויר בשעה 
16:10 לראש מחלקת המבצעים, גיורא פורמן: "המשימה העיקרית של חיל האויר- ללכת על 

 הגשרים, לרדת על כל הגשרים, לא חשוב המחיר שזה יעלה". 
ברקע הדחיפות היו ההודעות שהגיעו מאמ"ן, כי למעלה מ-700 טנקים מצריים עושים דרכם 

לעבר הגשרים. 
בני פלד שחזר מהמצפ"ע למשל"ט, כינס את חבורת הפיקוד הבכירה והתיחס למצב בתעלה, 

ואמר: "טוב. תקשיבו חבר'ה. תסגרו את הטלפון. אני רוצה לספר לכם משהו... המצב לפי דעתו 
של שר הביטחון שחזר משם, זה שאנחנו עומדים לפני הרס הבית השלישי. מפני שכל דיויזיות 
השריון שלהם עוד לא עברו את הקו, רק הדיויזיות הממוכנות. רק דיויזיות החי"ר הממוכנות, 

וגם אם אריק וגורודיש יחכו להתקפת נגד הלילה והם יכשלו, אז אין בין התעלה לתל-אביב 
משהו שיכול לעצור אותם". פלד הצהיר כי הוא דוחה את הדברים, והוסיף: "עכשיו אני רואה 
שבשביל להפר את הפסימיות של החבר'ה האלה, זה שאנחנו צריכים להשמיד את כל הגשרים 

על התעלה- בכל מחיר!. זה ברור לכם?!... אני רוצה להרוס את הגשרים וזה לא קשה. זה יעלה 
קצת מטוסים אבל צריך לעשות את זה. תירו שלוש פעמים על כל גשר עד שלא יישאר כלום. 

שמעתם? עכשיו אני עוזב אתכם. תעשו את זה!".
הוא חזר על ההנחיה כי יש להרוס את הגשרים גם במחיר פגיעה במספר מטוסים. 

הגשרים שבנו המצרים על התעלה התחלקו לשני סוגים עיקריים: גשרי חי"ר ניידים וקלי פריקה 
וגשרי שריון כבדים. בארמיה ה-2 הושלמה הקמת גשר השריון הראשון בשעה 20:30. בארמיה 
ה-3, שנתקלה בבעיות בשל חול בוצי, הושלמה הקמת הגשר בשעה 03:00 לאחר חצות. טנקים 
חדישים מסוג T-62 ואחרים, עמדו חרטום אל מנוע מול הגשרים והחלו במעבר חפוז אל העבר 

המזרחי של התעלה. 
תקיפת הגשרים והשמדתם היתה המטרה הראשונה במעלה בפעילות הלילית של מטוסי חיל 

האויר. למרות הפגיעות החלקיות היתה זו משימה נואלת- אך היא נראתה הכרחית למטה 
הכללי של צה"ל, וכל פגיעה היה בה כדי לשבש את הזרמת כוחות שריון לתוך סיני. 

תקיפת הגשרים היתה בעייתית מכמה סיבות: 
- למרות שתוכניות הצליחה היו בידי אמ"ן, לא היה מודיעין מעודכן על מיקום הגשרים

- הגשרים היו מוגנים בתותחי נ"מ וטק"א 
- ניתן היה לתקנם בתוך זמן קצר

שיטת התקיפה התקנית- חתף, היתה מסוכנת היות וחשפה את מטוס התקיפה בשלב הנסיקה 
מעלה למערך הטק"א. איזור הגשרים היה מכוסה בשכבות של טילים מגובה נמוך ועד גובה 

רב, כאן הבעיה היתה חמורה אף יותר. טייסי חיל האויר נאלצו לתקוף את הגשרים בשיטת 
קלע: טיסה נמוכה עד לנקודת ציון שנקבעה מראש, נסיקה תוך שחרור הפצצות )פצצות מצרר 

בדרך כלל(, תרגיל אימלמן מהיר וחזרה לכיוון השני. הדיוק היה אקראי.
לשיטת תקיפה זו היו חסרונות רבים: 

-הטייס לא ראה את המטרה. הפגיעה לא היתה מדויקת ופיזור פצצות המצרר היה דליל
- טיסה בגובה נמוך היתה מסוכנת בלילה, וחשפה את המטוסים לפגיעה של אש נ"מ של 

סוללות התותחים. 
ואכן, במהלך המלחמה התקשה חיל אויר להשמיד את הגשרים. טייסים מיהרו לשחרר את 
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הפצצות ולחמוק, אלה שנפגעו תוקנו ובמקום אלה שהושמדו הובאו אחרים. 
התגובה לפקודה לתקוף את הגשרים, היתה מיידית. בתוך עשרים דקות- זמן הטיסה מבסיסים 

במרכז הארץ לתעלה, כבר היו מטוסים על קו המים. חיל האויר פעל בזהירות: ההתקפות 
נערכו עדיין רחוק מחגורת הטילים ולא נגד גשרים של הארמיה ה-2. טייסי חיל האויר במטוסי 

הפנטום או הסקייהוק לא התאמנו לפני כן בתקיפת גשרים, לא ידעו על מקומם המדויק ולא 
התיחסו למשמעות של תוצאות התקיפה- את הגשרים ניתן לתקן בתוך זמן קצר.

הגשרים משנים מיקום
העברת הכוחות על הגשרים נמשכה ללא הפסקה בלילה ובשעות הבוקר. המטוסים תקפו 

בשבעה אזורים בגזרת הארמיה ה-2 והארמיה ה-3. המצרים הקימו גשרים צרים למעבר כוחות 
החי"ר הראשונים, ולאחר מכן גשרים רחבים יותר למעבר טנקים, משאיות ורק"מ אחר. מערך 

הגישור וסביבתו, כולל נתיבי הגישה היו מוגנים בסוללות נ"מ רבות, וסוללות הטילים היו 
מופנות להגנת אזורי הצליחה. גם בשעות הבוקר המוקדמות של ה-7 באוקטובר תקפו מטוסי 

חיל האויר את הגשרים. מודיעין מעודכן על מיקום הגשרים לא נמסר לטייסות.
על מצב הגשרים שהונחו על התעלה מסר עוזר ראש אמ"ן למחקר, תא"ל אריה שלו: בצילום 

שנערך במשך היום אוכנו על התעלה חמישה גשרי TPP, שלושה גשרי PMP, חמישה גשרי 
חי"ר ו-15 רפסודות יוניפלוט. 

בשעה 16:30 כבר דיווח מח"א לרמטכ"ל שחזר ללשכתו, שמטוסי חיל האויר השמידו במטס 
מהראשון שבעה גשרים, בקטע שבין אגם תמסח לאגם המר הגדול- רחוק מאיזור הלחימה העיק

רי. היה זה דיווח אופטימי למדי. 
מח"א ציין כי לחיל האויר ידוע שהמצרים הקימו עוד שבעה גשרים והכוונה היא לתקוף 

ולהשמיד אותם עד חשיכה. "מתוך 14 הגשרים דפקתי שבעה במטס הראשון.. וכל הגשרים 
בין הארמיה, בין האגם המר ואגם תמסח בטלים ומבוטלים. אני ממשיך על יצר השבעה ואני 

אשמיד אץ כולם עד החושך ואחרי החושך". 
הדיווח על השמדת שבעת הגשרים, באותן שעות של תחושת כשלון קשה, התקבל בשמחה 

רבה במטכ"ל. "אם שמעתי נכון" אמר אלוף זאבי, סגן הרמטכ"ל, "זה שינה את כל המלחמה". 
הרמטכ"ל, לאחר יום לחימה קשה ודיווחים כה קשים מן החזיתות, קיבל את הדברים בשמחה 

לא מוסתרת: "אז בוא הנה מהר מפני שאתה זכאי לנשיקה" אמר למפקד חיל האויר. הוא מיהר 
לשתף גם את ראש הממשלה בהישג.

אולם השמחה היה מוקדמת מדי: למרות הסיכון הרב שנטלו על עצמם טייסי חיל האויר, מיהרו 
הכוחות המצריים לתקן את הגשרים הפגועים ואף הציבו גשרים חדשים על התעלה. לפיקוד 

מהמצרי היה ברור שגשרי התעלה יותקפו, ולכן דאג להכין גשרים שלמים או חלקי גשרים להח
לפה. בפקודת הצליחה נכתב כי אחת לשעתיים תהיה עצירה מנהלתית ובה יתוקנו הגשרים- כפי 

שאכן קרה. תקיפת הגשרים, למרות שלא היתה גורם מכריע בשלב זה של המלחמה, היה בה 
כדי לשבש את פעילות הצליחה. 

מטוסי חיל האויר המשיכו בפעולתם נגד הגשרים גם בשעות הלילה המאוחרות. היתה זו פעולה 
סיזיפית: המצרים הניחו גם גשרי דמה שמהאויר נראו כגשרים אמיתיים. חלק מן הגשרים היה 

ממונח בגובה פני המים והטייסים שהגיעו בגובה נמוך לא יכלו לראותם מן האויר. בעוד העדי
פות ניתנה לגשרים של הרק"מ הכבד, נמשכו הפעולות על גשרי החי"ר הקלים והניידים יותר. 

מאוחר יותר בלילה, הודיע רמ"ח מודיעין חיל האויר, רפי הרלב, כי נתקבלו ידיעות כי תנועת 
הכוחות המצריים נעצרה, בשל הפגעות גשרים. אך הגשרים שנפגעו לא היו בלב הפעילות של 
המצרים בגזרת הארמיה ה-2: אלה היו דרומית לאגם המר, שם נתגלו קשיים בהקמת הגשרים 
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בשל מבנה החולות שנשטפו במים. מדיווח מדויק יותר נודע כי נפגע גשר כ-10 ק"מ מדרום 
לאגם המר, וגשר נוסף בק"מ ה-46.5. גשר בק"מ ה-66 לא נפגע וגם לא בק"מ ה-71. המצרים 

נקטו בשיטות שונות להגנת הגשרים. תקיפות הקלע לא היו מדויקות והיו מפוזרות על פני שטח 
נרחב. 

מבשעות הבוקר התעוררו אנשי הפיקוד למציאות חדשה: מפענוח גיחות צילום שנערכו ומ
מדיווחים של כוחות היבשה בסיני, נודע כי המצרים תקנו את הגשרים או הציבו חדשים במקו

מם.
באוקטוב73

119 - 11 מטוסים לתקיפת קלע בתעלה
כחלוף שעות הצהריים עמדו התוכניות לתקיפה לילית של הגשרים במרכז תשומת הלב של 

הטייסות. 
טייסת 119 שיגרה 11 מטוסים לתקיפות קלע בלילה זה. את גיחותיה החלה טייסת הפנטומים 

בתל נוף בשתי טיסות צילום בגובה רב מעל הרמה ותעלת סואץ. מטוסיה יצאו לגיחות 
פטרול בשמי הזירות השונות. החל מהשעה 18:08 ועד 23:19 יצאו 11 מטוסים, בטיסות 

בודדים, לתקיפות קלע על גשרי התעלה. במטוסים היו: צבי קנטור-חיים ברקן )פנטום 146(, 
גדעון שפר-ליאור אלעזר )פנטום 114(, דוד ארז-ירון גרנות )פנטום 06(, דב שפיר-אילן פיין 

)פנטום 152(, רפי קורן-שמשון רוזן )פנטום 131(, ארנון לבושין-אהרון כץ )פנטום 167(, 
יששכר נווה-דוד זילברמן )פנטום 124( גדעון שפר-משה טורנר )פנטום 146(, יואל אהרונובמ
עופר צידון- )פנטום 159(, שמואל בן רום- מנחם שגיא )פנטום 106( וסיימו את רכבת הקלע 

148(. גיחת קלע בלילה אינה חוייה סימפטית ורבים מבין המבצמ  אשר שניר-ואהרון כץ )פנטום
עים את הגיחות חוו חויות מסמרות שיער, חמיקות מטילים ומסיכונים אחרים. 

דב שפיר ואילן פיין היו בין הראשונים שיצאו לגיחת לילה. סיפר פיין: "די חששנו מענין 
מציאת ה-T בלילה, ותכננו מה לעשות במידה ולא נמצא אותו. בפניה ל-T הנמכנו ל-1500 רגל 

ולהפתעתנו ראה אותו שפיר עוד מרחוק. עברנו מעליו והנמכנו ל-500 רגל- הכל עבר בסדר. 
פתחנו פלפל פעם או פעמיים כדי להגיע למהירות )10 פצצות CBU( התחלנו משיכה, נתונים 

בסדר, ויש צפצוף, 45 מעלות מעל האופק, והצפצוף לא נפסק. שפיר צועק לי: 'אתה בקשר עין 
עם התעלה?' אני עובר לדירקט והוא מתהפך, מוריד את האף חריף ומשחרר פצצות. אני מכווץ 

כולי בתא האחורי בחצי ורטיגו, מתחילים שבירה פראית ימינה ואני רואה שני אורות רצים 
במהירות אימים ישר אלינו. אני צועק: 'שבור שמאלה!' שפיר שובר והטילים חולפים מאחור. 
 CBU-מיד בצד שמאל עוד זוג אורות. שפיר הופך ימינה. הטילים נשפכים ואז אני רואה את ה

ממתפוצצים, ומכסים בדיוק את מטרתנו על השפה המערבית של התעלה. והנה אנו כבר מסוד
רים בדרך הביתה. כולי רטוב מזיעה קרה. שפיר חזר לטייסת מלא התלהבות, אף כי לא חסרו 

אנשים שמתחו עלינו ביקורת".

ארבע משימות קלע לטייסת 107
טייסת 107 קבלה עם חשיכה ארבע פקודות משימה להפצצות קלע על תעלת סואץ. המטוסים 
107 שיצאו להפצצות קלע, פעלו בבודדים ובהם היו אורי בקל-זיו, חנן וקס-יצמ  הראשונים של

חק רז, רוני פנאי-רוזנבלט, הראל גילוץ-עופר בן צבי. למטוסי הפנטום היה יתרון בתוספת איש 
צוות שהיה יכול לסייע באיתור ה-T המואר או הגשר עצמו. המטוסים הטילו את הפצצות וחזרו 
לנחיתה ללא פגע. מטוסים אחרים של הטייסת יצאו באותה שעה לפטרול מעל הכוחות ולהנרה 

לכוחות הקרקע של צה"ל. מטוסים יצאו לצפון סיני ולאיזור אופיר. יורם פלד-רועי מנוף יצאו 
דרומה לאיתור ספינות מצריות באופיר, ולאחר שכילו את הדלק הם חזרו לנחיתה בחצרים, 

שם היו עדים להתפוצצות גדולה בה נספה צוות מטוס הפנטום של נווה-זילברמן שהתרסק על 
המסלול. 
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יששכר נווה-דוד זילברמן 
נספים בנחיתה בחצרים

המטוס השביעי ב"רכבת 
הפצצות הקלע" שהוציאה 

טייסת 119 היה פנטום 124, 
ובו סרן יששכר נווה וסגן דוד 

זילברמן. הם המריאו לבדם 
בשעה 20:30 לתקיפת קלע 
על כוחות מצריים בתעלה. 

נווה ביצע יעף אחד, וביקש 
אישור להכנס ליעף נוסף. חלק 

מפצצות המצרר שנשא- לא 
השתחררו. האישור ניתן. נווה 
משך עם מבער מלא, ביצע את 
הקלע ונשאר בגובה 50 לערך. 

ההחלטה להכנס לתקיפה נוספת היתה גורלית: במהלכה נפגע המטוס מטיל ששוגר לעברו. 
אחד המנועים הפסיק לפעול ונווה המשיך לטוס על מנוע אחד ופנה צפונה. 

סרן גדעון שפר מאותה טייסת, יצא כעשרים דקות לאחר מכן למשימת קלע דומה, ועתה היה 
באיזור התעלה. הוא היה בקשר עם המטוס של נווה-זילברמן והיה עד למתחולל סביבם: 

"מיד אחרי זה ראיתי טיל מתפוצץ ליד המטוס והוא הודיע: 'נפגעתי'. הייתי כבר ביעף. בצעתי 
ויצאתי, ומיד הצטרפתי אליו למבנה. דיווח שמכבה מנוע שמאל בגלל שנפגע בו. המשיך על 
מנוע אחד ללא כל בעיות- לא ידעתי שנשארו לו פצצות וכנראה שגם הוא לא שם לב, כי לא 

אמר כלום על כך. הבאתי אותו לחצרים, כאשר הוא מדווח שהכל בסדר. נכנס לעם הרוח, הכל 
כרגיל, על מנוע אחד. פנה לפיינל - גלגלים הוריד כבר בדרך, בגלל חשש לתקלת גנרטור. נראה 

מיישר וממשיך לכיוון המסלול, כאשר אני מלווה אותו עד צלע הבסיס ומשם ממשיך טיפוס 
לכיוון צפון. תוך כדי כך ממשיך להסתכל עליו, ואז אני רואה אותו נוגע בצד הדרומי של 

המסלול הצפוני, קרוב למנורות. המטוס נמרח ונדלק מיד. מתוך האש יצאה להבה לבנה, שעפה 
כלפי מעלה וימינה לכיוון צפון מזרח, בזוית של כחמישים מעלות. שיערתי שנפלט כסא כל 

שהוא. פרט לזה לא נראה לי דבר נוסף, ולא ידוע לי על בעיות שהיו לו בזמן הטיסה".
השעה היתה 22:00 כאשר התרסק המטוס בקצה המסלול, עלה באש והתפוצץ. החריפו את 

CBU שהיו תלויות עדיין מתחת לגחון המטוס והתפוצצו, וטילי המכ"ם שנפגמ -המצב פצצות ה
עו שוחררו לאויר, ונפלו ליד שיכון המשפחות. 

ועדת החקירה שבחנה את התאונה בה נספו הטייס והנווט מצאה כי אנשי הצוות נטשו אולם 
המצנחים שלהם לא הספיקו להפתח והם נהרגו.

"חיות" מסתערות על הגשרים
טייסת 201 קבלה פ"מ לביצוע קלע לילה על הגשרים. חלק מן האנשים לא היו מוסמכים 

מלבצע קלע לילה, אולם הם נשלחו לתקיפה למרות זאת. תריסר מטוסים המריאו במשך הלי
לה, בבודדים, לביצוע תקיפות קלע. הנווט מאחור היה סיוע חיוני לטייס במשימות אלה, בהן 
נדרשה עירנות לא רק לסביבה העוינת אלא גם לאיתור נקודת הציון המוארת ולאזהרות מפני 

טילים. הטיסה קשה: גובה נמוך, טיסת לילה והמדבר שטוח עם גבעות חוליות שלא בלטו. 
צוות המטוס קיבל את מיקום ה-T לכניסה, אולם בחושך קשה היה לאתר אותו. למרות שהיה 

מואר. משם הוא היה אמור לבצע את תמרון התקיפה ושחרור הפצצות. 

סגן דוד זילברמןסרן יששכר נוה
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בשעה 18:00 החלה רכבת המטוסים לטוס לעבר הגשרים. כל אחד מן המטוסים כונה בשם 
"חיה". שטף הגיחות החל ב"חיה" 553 ובה ישראל גוריון-ערן כהן )פנטום 120(. אחריהם 
יצאו מאיר שני-יהואר גל )פנטום 197(, איתמר ברנע- ברוך גולן, אלי זוהר-יצחק יהב, גד 

סמוק-שמעון צרור, יגאל סתוי- גלעד גרבר )פנטום 115(, עמירם אליאסף-אברהם עשאל, בן 
עמי פרי-עוזי שמיר )פנטום 190(, גורי פלטר-יוסי לב ארי )פנטום 134( דני חלוץ-אורי ערד, 

אבנר נווה-יצחק אמיתי )פנטום 134(.
המטוסים נשאו לבד מעשר הפצצות הרגילות, גם פצצות מצרר לשיבוש תנועת הכוחות. שניים 

לא בצעו בשל תקלות, לעבר אחד המבנים שוגר טיל קרקע-אויר. גם לעבר נווה-אמיתי שוגר 
מטיל. סיפר אמיתי שנשלח לתקיפת גשר במרכז התעלה: "קלע באיזור מתחם 'לימה'. מקב

לים את המטרה, מחשבים את האופסט בעזרת מכונת החישוב הישנה בטייסת ויוצאים לדרך. 
מהירות גבוהה, גובה נמוך. מגיעים ל-T המואר. יוצאים כיוון ומיד לאחר המשיכה נקודת 

אור זוהרת מתקרבת לאיטה ממערב. שוברים בשיא הגובה, לאחר ששבע מתוך עשר הפצצות 
משתחררות ומספיקים לראות אפילו את ההבזק של הטיל בפיצוצו. "טיסה קשה" מסכם אמיתי 

)ז'טלני( הותיק.

דקה וחצי לפני משיכה- המשימה בוטלה
דני חלוץ, חזר זה עתה מגיחת פטרול בשמי סיני. הראות היתה קשה ואובך כבד כיסה את סיני. 
הוא נחת בחצור וקיבל פ"מ לטיסת הפצצה בקלע. הזמ"מ: 22:40. הוא היה המטוס ה-11 של 
הטייסת שיצא לטיסת קלע בתעלה. עמו היה במטוס הנווט אורי ערד. המטוס היה מצויד בשני 

מיכלים נתיקים וחמוש בעשר פצצות MK.117 בנות 370 ק"ג כל אחת. חלוץ לא התלהב מן 
המשימה- גיחת לילה אחרונה ויחידה הוא ביצע כחמישה חודשים לפני כן. "מזג האויר היה 

סביר. קרעי עננים באיזור החוף עד אל עריש, ומשם נקי יחסית" הוא כתב בספרו. "שטח מדינת 
ישראל היה מואפל כחלק מאמצעי ההגנה על העורף. אחרי ההמראה כבו אצלי חלק מתאורות 
מהמכשירים. אני משחק במפסקים, כמה חבטות על לוח המכשירים מחזירות את המצב לקדמו

תו. לפעמים מה שלא הולך במוח הולך בכוח. 
"לטיסת הלילה הילת יופי משל עצמה. האויר בדרך כלל יציב יותר, מייצר תחושה של טיסה 

בתוך מיכל של שמן. טסים כבודדים והתוצאה תלויה רק בך ובאיש הצוות היושב בתא האחורי. 
ההסתמכות על מכשירי הטיסה וההטסה רבה, ויחד עם כך אני נסמך על קשר עין עם הקרקע. 

גם בלילה חשוך, לאחר שאתה מתרגל אליו, אתה יכול להבחין בתוואי קרקע בולטים. מקנה לך 
תחושה שאתה מוגן יותר, כי אינך נראה לעין האויב. תחושה זו מוצדקת מול מטוסי אויב ומול 

אש תותחי הנ"מ- אך אין לדבר משמעות מול טילי קרקע-אויר המונחים על ידי מכ"ם.
"אור הירח צובע את העננים בחלקם העליון בגוון בהיר, והם יוצרים צללים על הקרקע. 

מכשירי הקשר שקטים יותר )פחות מטוסים בשמים מאשר ביום(. אורי ואני מדברים בינינו 
על מאורעות היום שחלף. כן, המסקנה היא שתפסו אותנו במערומינו. באיזור ביר תמדה אנו 

מנמיכים לגובה הנמוך ביותר שהרשתי לעצמי בלילה- כ-500 רגל )170 מטר מעל פני הקרקע( 
- ומאיצים למהירות 540 קשר )כ-1000 קמ"ש(. דקה וחצי לפני המשיכה ליעף ההפצצה, הבקר 

ממודיע על ביטול המשימה. הסיבה לכך אינה ברורה לי עד היום. ההסבר שניתן לנו לאחר הנחי
תה היה שעקב מטוסי אויב המסתובבים באיזור, הוחלט לבטל את משימה. הסבר שנראה תמוה 

כי למטוסי המיג המצריים לא היתה שום יכולת מעשית ליירט אותנו בלילה. הרגשתי הקלה 
מסוימת עם קבלת הודעת הביטול, אך גם התאכזבתי מכך שלא השלמנו את המשימה".

תקיפות קלע מול טילים
טייסת 116 שלחה מבנים רבים לתקיפות קלע. מהשעה 18:50 ועד השעה 19:15 המריאו 

משלושה מטוסי סקייהוק ובהם נתן ויטלסון, עופר ארז ורפי עמית, לתקיפת גשרים באיזור הקי
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לומטר ה-115 בדרום האגם המר הגדול. מבנה אחר ובו שמואל איל, אורי קשת וערן רמות יצאו 
לעבר מעוז "מפרקת". רק שניים מבין המובילים התאמנו בהפצצת קלע- נתן וערן. את פניהם 

קבלו מטחי טילים ששובליהם האירו את שמי התעלה. כדי להקל באיתור וזיהוי הגשרים, יצאו 
מטוסים להטלת נורים כדי להאיר מעט את השמיים הכהים. שלושה מטוסי הנרה יצאו משעה 

19:20 ועד 21:00 וסייעו למטוסי התקיפה לאתר את מטרותיהם.
23:00 ובמשך 40 הדקות הבאות, המריאו שישה מטוסים נוסמ  שעתיים לאחר מכן, בשעה

פים לתקיפות קלע. נתן ברטן, אורי גדות וארז הראל יצאו לקילומטר ה-77 מול מעוז במרכז 
התעלה. נח הרץ, אלעד שמיר וברוך פרידמן )בף( יצאו למתחם נחשול המצרי ממזרח לתעלה, 

בין פורט סעיד למעוז "אורקל". במהלך התקיפה שוגר טיל SA-2 לעבר אלעד ותותחי הנ"מ ירו 
לעבר בף, שערך את התקיפה מגובה רב בגלל "הרגשה אישית לא נוחה" כפי שסיפר בתחקיר. 

נתן ואורי התקשו לזהות את סימול ה-T, שלא היה בולט ואורי אף חמק מטיל SA-2 שנורה 
והתפוצץ בקרבתו. הוא הטיל את החימוש לים וחזר הביתה.

?T-היכן סימול ה
על הבעיות באיתור ה-T המואר בחשכת מדבר סיני, כתב אורי גדות מטייסת 116 סקייהוק: 

"פעם ראשונה קלע בלילה. נמוך, כשבתדריך הרבה אנחנו לא יודעים. השאלה הראשונה שלנו: 
איך אנו מוצאים את נקודת היציאה? זה מה שהטריד אותנו- כי כל יציאה זה איזשהו T באיזור 
טאסה. אומרים 'הבקר יביא אתכם לשם'. כשאנו טסים לשם, אני שומע על הקשר שהבקר אינו 
מעונה. הוא קיבל נדמה לי אז את הפרוג. אתה שומע את החבר'ה: 'איפה נקודת היציאה?' מסתו

בבים ולא מוצאים. כשאנחנו מגיעים לשם אז איתן, ארז ואני מחליטים לנסוע. נוסעים הלוך 
וחזור מטאסה. מחפשים. אני מוצא T בסופו של דבר, מתארגן יוצא כיוון. טס נמוך כשבשלב 

מסוים, אני פתאום מגלה שאני יותר מדי נמוך והגבעות קופצות לי לעיניים". 
אך סאת החוויות לאותו הלילה עדיין לא הסתיימה עבור אורי גדות. הוא מספר: "מתרומם קצת 

ובסביבות עשרים שניות לפני משיכה, נדלק לי אור אדום, בסביבות שעה 11. אני רואה כאילו 
זה אמצע היום ונדלק לי אור אדום, והאור הזה נשאר לי קבוע בחלון. אני לא יודע למה, מה זה, 
אבל החלטתי זה טיל, כי ככה אמרו לי צריך להיראות טיל. והוא כנראה בדרך אלי. אבל אני לא 
יודע מה לעשות, כי אני יודע שאני צריך לטוס הלאה ומה- אני אפנה לו זנב? אני ממשיך לטוס 

וכשזה נראה לי מסריח, אני מחליט די. זה כבר יותר מדי קרוב! אני שובר ימינה ואיך שאני 
שובר ימינה, בומבה אדירה ונעשה לי חושך בתא. אני ממשיך את הפניה ימינה. אני מודיע 

לבקר די בפאניקה שכנראה נפגעתי. הבקר שואל מה קורה. לפי דעתי הטיל היה SA-6 . טווח? 
אתה לא יכול לדעת כלום. אני שובר בליינד באיזו שהיא נקודה אקראית, שלב אחרי זה מסתבר 

שהמטוס טס רגיל. אבל אני כבר הייתי אחרי שעה חיפוש של T ואחרי טיל כזה שעצבן אותי 
ואמרתי: זהו- גיחת הלילה הזו נגמרה".

בין השעות 23:00 ועד 23:40 יצאו שישה מטוסים של 116 לתקיפה בקלע על מטרות בתעלה- 
בעיקר הגשרים. המטוסים נתקלו בירי נ"מ כבד ובטילים. טייסת 116 שלחמה ביום הראשון 

בגזרת התעלה, הופנתה למחרת לפעולה גם ברמת הגולן.
מטוסי סקייהוק של טייסת 115 יצאו גם הם לתקיפת גשרים בתעלה. בליל 7-6 באוקטובר, 

שהיה לילה חשוך וללא ירח, יצא יכין כוכבא, בודד, לתקיפת קלע נגד גשר מצרי. במהלך היעף 
הוא חש מכה חזקה במטוס וראה הבזק אור חזק. הוא הביט בשעון הדלק ומצא כי הוא מורה 

על 110 ליברות ובשל כך החליט לנחות ברפידים. אנשי השדה טרם הספיקו לתקן את נזקי 
ההפצצות על המסלולים באותו היום, והפקח אמר לו כי המסלול חסום. הוא נחת על המסלול 
המקביל. הסקייהוק לא נפגע אולם בגלל פיצוץ הטיל נפגע מד הדלק. כוכבא חזר בלילה לתל 

נוף, מזועזע מן המראות שראה בשדה הקדמי של חיל האוי
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בין תקיפת קלע אחת לשניה, יצאו עוד עשרה מטוסים של טייסת 102 לסייע לכוחות בגזרה 
המרכזית של התעלה וגם באיזור שלופה בדרום. 

החל מהשעה 20:15 ועד 23:15, הצטרפו גם מטוסי סקייהוק של טייסת 109 לתקיפות קלע 
לעבר גשרי התעלה והכוחות המצריים שחצו אותה. שמונה מטוסים, המריאו בזה אחר זה 

למשימה זו. במטוסים היו בני צינקר, ישראל גבעול, דן לניס, דוד יצחק, יואב בן צבי, ישראל 
מבסטר ומאיר גולדברג )גולדי(. במהלך הפעולה שוגרו טילי נ"מ לעבר בסטר והוא חמק בשבי

רות ונחלץ. גם לעבר גולדי שוגרו טילים לאחר שיצא מהתקיפה, והוא שבר ונחלץ בשלום. 
ליל 7-6 באוקטובר היה לילה עמוס עבור טייסות התקיפה. אולם מפקדי כוחות היבשה עדיין 

היו תחת רושם שעות המלחמה הראשונות וכל סיוע אוירי היה מבורך. אבל הטייסות, היו כבר 
ממותשות ממשימות הלילה- מה שעוד שלא כל הטייסים יכלו להשתתף בהן בגלל הכשרות חס
רות. בשעה 23:59 ביקש סגן הרמטכ"ל מרמ"ח אויר, תא"ל דוד עברי להמשיך בתקיפות קלע 

לעבר מטרות במצרים. עברי השיב לו כי הדבר יפריע להכנות לפעילות מחרת בבוקר ואפשר 
להמשיך רק בטפטוף. ואכן, כך היה בשעות הבאות.

הפעילות הלילית נמשכה גם אחרי חצות. בשעה 02:40 המריא יואב כהן מטייסת 116 להנרה 
באיזור התעלה.טייסת 107 הוציאה שני מטוסים לפטרול לילי, אולם הוא לא הניב תוצאות 

והטייסת החלה להיערך למבצעים המתוכננים ליום המחרת. בסך הכל ביצע חיל האויר בגזרת 
התעלה 40 גיחות תקיפה על בסיסי האויר המצריים. 20 גיחות נוספות היו נגד הגשרים ומול 

מוצב בודפסט בצפון סיני.

פנטום מטביע סטי"ל במפרץ סואץ
חיל האויר השקיע מאמץ רב בליל 7-6 באוקטובר לתקיפת הגשרים. עשרות מטוסים של כל 

מהטייסות כמעט, נשלחו לתקוף באיזור התעלה. למחרת נראו כוחות נוספים חוצים את התע
לה על גשרים שהוכנו מראש על ידי הצבא המצרי. המאמץ היה רב והאמצעים שהוקדו לכך 

ניכרים, אך לבד מעיכובים של שטף החצייה לא נגרם נזק ממשי לגשרים.
פגיעה בספינה ממטוס בשעות היום, נחשבת למשימה קשה בגלל הבדלי מהירויות, בעיות 

בהערכת גבהים וחימוש שלא תמיד מתאים. טייסי חיל האויר הטביעו בעבר או פגעו בספינות 
בשעות היום, אולם כאשר הדבר נעשה בשעת הלילה הבעיה מסתבכת יותר. 

בליל 7-6 באוקטובר הוזנקו שני מטוסי פנטום של טייסת 107 למפרץ סואץ. במטוסים היו דוד 
גל-משה פרג ושמואל גורדון-מיכה אורן. המטוסים נשלחו לפטרל לאורך מפרץ סואץ, עת 

הודיעה להם הבקרה שאניה מצרית מפגיזה את אופיר. המטוסים היו חמושים לאויר-אויר- ורק 
טילי ספראו היו צמודים לגחונם. הם הגיעו לאיזור וגילו את האניה לאחר שהבחינו ברשפים של 

מתותחיה. צוות המטוס החליט לנסות ולפגוע בספינה בעזרת טילי המכ"ם שנשאו. הם התיש
רו בגובה 20,000 רגל והורידו את האף. למרות החזרי המכ"ם מן המים הם הצליחו להבחין 

בספינה על הצגים. סיפר אורן: "עשינו שניים שלושה נסיונות והחלטנו שאנחנו מסודרים. יצאנו 
ושיגרנו את הטיל והוא פגע בין 10 ל-15 מייל מהאניה- אולי הוא הרג איזה כריש..."

הם החליטו לתקוף אותה בתותח המטוס. אולם המשימה הושגה חלקית. צוות האניה חשש 
מפגיעת המטוס הישראלי והפסיק את ההפגזות על החוף. הפנטום המשיך לירות עליה מגבוה 

בתותחו. סיום הטיסה היה מפתיע גם הוא עבור הצוות גורדון-אורן: הם הוזנקו לעבר הד-מכ"ם 
ואף ירו לעברו, לפני שהתברר כי היה זה מסוק של צה"ל שחזר מגיחה עלומה במצרים.

מר יותר היה גורלו של סטי"ל מצרי שפעל צפונית לפורט סעיד. בליל 7-6 באוקטובר יצא 
כוח משימה 202 של חיל הים המצרי לצפון חצי האי סיני. הכוח מנה שש ספינות טילים ושתי 

.BM-21 ספינות טורפדו ונועד להפגיז מתקנים של צה"ל בראס בירון במטל"ר
לחיל הים לא היה כוח מספיק באיזור, והוא החליט לבקש סיוע אוירי כדי לפגוע בספינות 
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לא רק הפנטומים פעלו בלילה
מבמלחמת יום כיפור, כמו במלחמת ששת הימים וההתשה לפניה, לא התנהלה פעילות מב
צעית סדורה בשעות הלילה. לבד מפטרולים בחשיכה, והפצצות קלע ספורדיות, התכנסו 

המפקדות והטייסות בחדרי המבצעים והתדריכים, כדי ללמוד את לקחי הפעילות של אותו 
היום ולהתכונן למבצעי היום הבא.

בחיל האויר הישראלי היו שני מטוסים מותאמים לפעילות בלילה ובכל מזג-אויר: הפנטום 
והסקייהוק דגם A-4N. הפנטום היה מצויד במכ"ם ארוך-טווח, מחשבים ומערכות כח"ן 

)כינון חימוש( מתאימות לקרב אויר ולתקיפת מטרות קרקע בלילה. אולם, כאמור, לבד 
ממשימות פטרול ותקיפת קלע, לא נערך חיל האויר לנצל אותו למשימות ממושכות 

בשעות הלילה. גם טייסיו לא הוכשרו לפעילות לילה ממושכת. בלילות בהירים גם מטוסי 
הסקייהוק A-4N המשופר, נשלחו לתקיפות קלע בבודדים, נגד גשרים ומטרות אחרות.

ממטוסי המירז' הוסרו זה מזמן מערכות המכ"ם הלא-אמינות שהיו קבועות בחרטומם, והם 
הפכו למטוסי יירוט יום בלבד. מטוסי הנשר כמו מטוסי הסקייהוק, היו נטולי מכ"ם. חלק 

ממטוסי הסקייהוק היה נטול מערכות כח"ן להפצצה ביום. מטוסי הסער, לא צוידו אלא 
בטלמטר לקרבות אויר. גם מערכות המכ"ם של יחידות הבקרה לא היו משוכללות במידה 

שהיו יכולות לכוון מטוסים לפעולות בצורה מדויקת והיו מושפעות מבעיות של החזרי 
קרקע ובעיות אטמוספריות אחרות. 

גם חילות האויר הערביים לא היו ערוכים לפעילות בלילה. מטוסי הקרב היחיד שהיה 
מצויד במכ"ם לפעילות בכל מזג אויר היה המיג 21MF ודגמים משופרים אחרים מן 

הסדרות המתקדמות, אולם הטייסים הערביים לא היו מאומנים לפעולות בלילה. יוצאים 
מכלל זה היו טייסי המפציצים הגדולים, הטופולב TU-16 שיצאו לא אחת להפצצת מטרות 

ישראליות בסיני בשעות החשיכה. 
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המצריות ששטו צפונית לימת ברדאוויל. 
היה זה בשעה 23:00 כאשר הכוח הימי מצרי החל להפגיז את החוף. אחת הספינות שעגנה 

כעשרה מייל מהחוף, שגרה כ-80 רקטות לעבר המתקנים. בשעה 23:50 הופנתה בקשה דחופה 
לחיל האויר לסייע לתקיפת הסטי"לים והוא שלח שני מטוסי פנטום. היו אלה שני מטוסים של 

טייסת 119 שהגיעו כעשרים דקות לאחר ההפגזה. את מבנה "חובל" הוביל אליעזר פריגת, 
מפקד הטייסת )פנטום 159( ועמו חיים כץ מפעיל המערכות. יחד אתם היה אמור לצאת מטוס 

נוסף ובו דוד ארז-צבי בנימיני, אך הוא התקלקל. המשימה היתה חשובה ולא ניתן היה להמתין 
למחליף. פריגת דחף מצערות ויצא לבדו. השעה היתה שעת חצות. חושך כבד שרר מעל 

המים, ורק עננים פזורים בלטו מעל הים הכהה. לפי הוראות הבטיחות לא אישר להם הבקר, 
מחשש לכניסה לורטיגו, להניר לעצמם. הוחלט להזניק שני מטוסי סקייהוק של טייסת 116 

ובהם ערן רמות וחיים וולנר. הספינות הנחו את הפנטום הבודד שהניר, והסטי"לים שיגרו 11 
טילי גבריאל שלא פגעו, להפתעתם הרבה, בספינות המצריות ונפלו לים, ככל הנראה העקבות 

שיבוש ל"א של הרוסים/המצרים. המצרים תיארו כי מסוקים שלהם השתתפו בקרב והנירו. 
באותה שעה יצאו מטוסים מצרים למרחק 160 ק"מ בים, כדי למשוך את הפנטומים הישראלים 

ולהרחיק אותם מאיזור הפעולה של הספינות.
סיפר פריגת: "הגענו לברדאוויל על מנת לעזור לסטי"לים שלנו לתקוף סטי"לים מצריים, 

כחמישה במספר, שהגיחו מכיוון פורט סעיד. הכוונה מדויקת מאד של הסטי"לים שלנו אל 
הכח המצרי. בצענו הנרה וגילינו שתי ספינות ששטו לכווון צפון מזרח במהירות. עננים פזורים 

באיזור, ולכן לקח לנו זמן להתארגן לתקיפה. בינתיים היינו עדים לשיגור טילי 'גבריאל' רבים 
לעבר הסטי"לים המצריים, אך הללו החטיאו בכל המקרים". 

פריגת-כץ החליטו לנסות לתקוף אחת הספינות בפצצת ש"כ. הם הטילו פצצה אחת והיא 
פגעה מעבר לספינה המצרית. גם ערן רמות וחיים וולנר בסקייהוקים הטילו פצצות, ואלה פגעו 

כעשרה מטרים מירכתי הספינה. היא המשיכה לשוט, למרות הבטחות של אנשי חיל הים כי 

גשרים  מתעתעים- גשר שריון שהונח על התעלה. המצרים שינוי את מקום החצייה
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מהתפוצצות בקרבת הספינה, גורמת לה נזק חמור. פריגת-כץ לא נואשו והתעקשו לפגוע בספי
נה. הם צללו לעבר הסטי"ל והטילו שתי פצצות נוספות- האחרונה בהן פגעה בחרטום הסטי"ל. 

אנשי חיל הים דיווחו מאוחר יותר לטייסת כי הסטי"ל צלל למים וטבע.
על הפגיעה סיפר פריגת: "נכנסנו ליעף ראשון מכיוון הירכתיים, אך בגלל היסט לא מספיק 

לכוונת, פגענו אנדר-שוט. ביעף השני נכנסנו מכיוון החרטום ושוב פגענו אנדר-שוט. בינתיים 
116 שתקף את הסטי"לים לאור הנורים שלנו, אך לא פגע. גם בצלימ  הגיע מבנה של טייסת

פות לא פגע. תוך כדי כך הצליחו הספינות לחמוק צפונה ושוב כיוונו אותנו אליהן. הנרנו את 
הצפונית, נכנסנו לתקיפה ופגענו בה בול אדיר! הספינה ביצעה 180 מעלות על המקום ונעצרה. 
רמות מטייסת 116, סיפר שראה אנשים קופצים המימה ואת הסט"יל שוקע. גמרנו נורים והלכנו 

הביתה". המצרים ידעו לספר על טיבוע שני סטי"לים ישראלים באותו לילה והפלת מסוק. 

החזית הסורית: סקייהוקים על הכוחות בגולן 
במפקדת חיל האויר נערכו אותה עת תוכניות הלחימה ליום הבא ובמרכזן תוכניות "תגר 4" 

5" נגד מערכי הטילים במצרים ובסוריה. הטלפריטנרים בטייסות תקתקו את פרטי המבמ  ודוגמן
צעים שהיו מתוכננים לעבר מערכי הטק"א. 

גיחות הבוקר החלו בשעת הזריחה וחיל האויר הוציא עשרים גיחות נגד גשרים וסיוע למוצב 
בודפסט. בשעה 05:00 המריא זוג מטוסי סקייהוק של טייסת 116 לתקיפת גשרים בחתף באיזור 

מפירדן. רותם כרובי ומייש בן שמש, זיהו שני גשרים ותקפו אחד מהם- גשר מצופים שככל הנ
ראה נפגע. הזוג השני שהמריא עשר דקות לאחר מכן, לא ראה תוצאות. את המטוסים התוקפים 

ליוותה אש נ"מ כבדה.

ליל 7-6 באוקטובר היה מן הלילות הקריטיים של המלחמה. בעוד ממשלת ישראל והמטכ"ל 
מתדיינים על המצב ובוחנים את ההתפתחויות בצפון ובדרום, נדרשו המפקדים לקבוע את 

מטרות הלחימה ליום המחרת- המצב בשתי זירות הלחימה היה חמור.
עד שעת ערב דהר שריון סורי בצפון, פרץ את ההגנה של חטיבה 188 בדרום ונאבק מול חטיבה 
7 בצפון. "סכנת חורבן הבית השלישי", תיאר שר הביטחון משה דיין, שאיבד את השליטה על 

תחושותיו, את המצב לאחר שחזר מביקור עם שחר בפיקוד הצפון. 
בעוד שבדרום החלו כוחות המילואים להיערך- חטיבת גבי עמיר בגזרה הצפונית, חטיבת 

אמנון רשף במרכז וחטיבת דן שומרון בדרום, המצב בצפון היה בכי רע. כוחות של חטיבה 188 
וחטיבה 7 נפגעו קשות וכוחות סוריים הבקיעו את מערך ההגנה הצה"לי.

ההחלטה שנתקבלה היתה, כי בשל הסכנה ליישובים בגולן, יש לתת עדיפות לבלימת הסורים 
באיזור זה. הרמטכ"ל הורה למפקד פיקוד צפון ליצב את הקו במורדות רמת הגולן ואם לא ניתן 

יהיה לבלום שם את הסורים, להסיג את הכוחות בהדרגה לשפת הרמה. 
דדו הורה למפקד חיל-האויר להתרכז בחזית הסורית. פלד שהושפע מאד מרוח הדברים 

ומסערת הרוחות שהקרינו דיין ודדו, הורה להפנות מיד מטוסים נוספים לתקיפת כוחות סוריים 
על ציר הנפט. לאנשי המבצעים שלו אמר כי "ציר רפיד מלא טנקים סוריים. אין אף טנק שלנו 

משעומד נגדם. ציר רפיד יורד לעמק הירדן, ואם לא נעצור אותם, הם יגיעו לעמק הירדן... אז עכ
שיו אומר השר, שרק חיל-האויר יכול לעצור אותם... אני רוצה שתתחילו להזרים כוחות לשם... 

המאמץ עכשיו הוא לבלום את הסורים ברמת הגולן".
הכוחות הסוריים תכננו להשלים ב-7 באוקטובר את כיבוש רמת הגולן עד סוף היום, ולהגיע 

למורדות הירדן והכנרת. הם הקצו לכך 24 שעות לחימה- זאת לפני שיגיעו כוחות המילואים. 
בשל כך היתה חשיבות רבה לפעילות חיל האויר שנועדה לבלום כוחות אלה. 

הסיוע לכוחות ברמת הגולן עד צאת "תגר" לדרך, היה, איפא, משימה חשובה ביותר בשעות 
אלה, מפקדת חיל האויר הוציאה פ"מים לכל טייסות התקיפה. המבנים יצאו בזה אחר זה, תוך 

פרק כ' - שיבוש מערכות



276

נתק בין אמ"ן לחיל האויר
במשך שנים, כאשר נתבקש אלוף בני פלד, שהיה מפקד חיל האויר במלחמה, להרצות על 
מלחמת יום כיפור, הוא היה שולף מעטפה חומה ובה אוסף צילומים של "המשפכים" ליד 

התעלה, שהראו את ריכוז הכוחות המצריים לפניה חצייה. "לו הצילומים היו בידי" הוא 
התלונן, "פני המלחמה היו נראים אחרת". הוא האשים את אנשי אמ"ן שהיו אחראים על 

פיתוח הצילומים והפצתם, כי מנעו אותם ממנו.

מסתבר כי היחסים בין חיל האויר לאמ"ן, ולצה"ל כולו, היו מסכת של ניתוק ומחדלים 
שנמשכו שנים רבות. חיל האויר שמר בקנאות על פרטי תוכניותיו המבצעיות, ולא שיתף 
בהן את מפקדי צה"ל, גם לא הבכירים שבהם. זכור המקרה בו הוצגו תוכניות חיל האויר 

בפני הרמטכ"ל- וראש מה"ד )מחלקת ההדרכה של צה"ל(, תא"ל שמואל גורודיש, נתבקש 
לעזוב את החדר "מסיבות של ביטחון שדה".

חיל האויר פעל עצמאית: בסיסי חילות האויר הערביים, כמו מטרות אחרות בעלות 
חשיבות מבצעית, צולמו והצילומים הועברו לפענוח והוכנסו למעטפות הפ"מ- או פקודות 

המבצע. מידע וצילומים אחרים על יעדים שהיו יכולים לשמש מטרות למטוסי חיל האויר 
נשמרו בקפדנות בכספות סגורות מפני שאר יחידות צה"ל. 

סא"ל )מיל( אלי דקל, ראש חולית עומק במדור מצרים בענף 1 של אמ"ן,  במאמר "תקיפת 
מטרות איסטרטגיות במלחמת יום הכיפורים" שפרסם במאסף "נצחון בסבירות נמוכה"  
)הוצאת שרידות - הופיע בשנת 2017(, כתב על מערכת היחסים בין אמ"ן לחיל האויר, 

מעמדה של קצין מטה שהיה מעורב בקביעת המטרות האיסטרטגיות לתקיפה, ובהכנת מה 
שכונה "דף מטרה". במשך השנים שבין מלחמת ששת הימים למלחמת יום כיפור, ניהלו 
מודיעין צה"ל ומודיעין חיל האויר מערכת מקבילה של איסוף מידע וניתוחו, ללא קשר 

ביניהן. באחת הפסקאות מציין דקל כי "היה ברור לכל, כי בעת פקודה חיל האויר יבצע את 
ממרבית התקיפות, אך למרות זאת, בפועל לא נטל חיל האויר כל חלק בדיונים הרבים שה

תקיימו באמ"ן לגיבוש בנק המטרות. גם לאחר שרשימת המטרות גובשה והופצה בצה"ל 
לא טרח חיל האויר )לפני מלחמת יום כיפורים( לבקש הסבר על המטרות ולא דאג שגורמי 

אמ"ן/חמ"ן יכינו דפי מטרה לתקיפתם".  

עוד כותב סא"ל דקל: "לפני מלחמת יום הכיפורים, הצעתי למודיעין חיל האויר להפיץ 
מוצר זה בטייסות על מנת שבעת שגרה, ילמדו אותו הטייסים ויחפשו דרכים להשמדתם 

של יעדים שונים. נעניתי בתשובה בנוסח 'לא תודה. אין צורך'".

"אני מצר על כך שבתקופת הרגיעה בין המלחמות, לא נוצר ערוץ מידע לחיל האויר", הוא 
מציין, "כי זאת לדעת: במלחמת ההתשה וגם במלחמות שלאחריה עד מלחמת של"ג )ועד 

בכלל( נמנע חיל האויר מלדווח בצורה מסודרת ל'יצרני המטרות' מה הוא תקף, באיזה 
חימוש, באיזו שיטה תקיפה, ומה דיווחו הטייסים שבצעו את התקיפה באשר לתוצאותיה. 
גם הבקשות לקבל סרטי ירי נדחו בדרך כלל. עקב הערפל התמידי של מה נתקף ומה מידת 

הצלחת התקיפה, התקשה אמ"ן לבחור יעדים, וחסר הידיעה מנע ממנו להציע תקיפה 
חוזרת של יעדים".

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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"מתעורר חשד כי חיל האויר התכוון לנהל 'מלחמה עצמאית' ואולי אף להכריע בה את 
האויב, כפי שקרה במלחמת ששת הימים" הוא כותב, "חיל האויר בבירור לא גילה ענין 
במטרות 'הירוקים' ומעולם לא טרח לעדכן את גורמי אמ"ן במטרות 'שלו' ובהן שדות 

תעופה, מוצבי מכ"ם וטילים".  

נושא חמור במיוחד היה איתור הגשרים ותקיפתם בראשית המלחמה. אמ"ן ידע את כל 
הנדרש לגבי מבצע הצליחה והגשרים: האתרים שהוכנו לצליחה, נתיבי התנועה אליהם, 
אופי הגשרים ונתוניהם הטכניים, ושיטות הצבתם. תוכניות הגישור היו בידי אמ"ן לפני 

המלחמה. חיל האויר לא היה שותף למידע זה. מחלקת מודיעין של חיל האויר לא בקשה 
מלפני המלחמה כל נתונים על תוכניות הצליחה של המצרים, וגם לאחר שמטוסים יצאו לת

קוף אותם. חיל האויר תקף את הגשרים ב-209 גיחות, בעיקר בשיטת הקלע מרחוק )שיטה 
בטוחה אמנם, אך פחות מדויקת(. עשרה מטוסים הופלו ושישה נפגעו במבצעים נואלים 

אלה. גם התוצאות שהיו מוצלחות, היו זמניות: חלק מן הגשרים הושבת לשעות ארוכות, 
אולם התקיפה לא מנעה כמעט את המשך התנועה של כוחות מצריים על הגשרים ששופצו, 

למרות מחירה באנשי צוות ובמטוסים.

נושא נוסף המצביע על הניתוק בין אמ"ן לחיל האויר הוא תקיפת מטרות איסטרטגיות. היה 
זה מן המבצעים הבולטים של חיל האויר במלחמה. הממשלה החליטה להמנע מתקיפת 

מטרות איסטרטגיות במצרים, והתירה לעשות זאת רק רק בסוריה. גם תקיפות אלה "נעשו 
כלאחר יד, ללא הכנה מתאימה ומבלי למצות את המידע שהיה קיים במערכת" כותב סא"ל 

דקל, "משום מה חיל האויר נטל חירות לעצמו לקבוע מה יתקוף, מתי, ובאיזו עוצמה, 
ממבלי לנמק בפני הפיקוד העליון את שיקוליו. בכל פעם שנושא הפעלת חיל האויר במלח

מה עלה על הפרק, מפקדת חיל האויר טיפלה תמיד ב'מטרות החיל'".

כפי שניתן לראות ממקרים רבים ונוספים, הנתק בין אגף המודיעין של צה"ל לבין מחלקת 
מהמודיעין של חיל האויר, היה מדינות מכוונת. חיל אויר ניהל את מדיניותו המבצעית והמו

דיעינית כמעט ללא שיתוף של יחידות אחרות של צה"ל, והקשר בין האגפים, במבצעים 
מיוחדים או פשיטות עומק, נוצר אד הוק, רק לפני הפעולה עצמה. 

לתלונה של פלד על מניעת הצילומים יש גם פן אחר: מפקד חיל האויר יכול היה לדרוש 
מאת הצילומים האלה מיד לאחר שמטוס הצילום נחת. יחידת שט"ל )שרותים טכניים למ

בצעים( המופעלת על ידי מודיעין ומבצעים חיל האויר, היתה ממוקמת בקריה בתל אביב. 
היא היתה אחראית לספק את הסרטים והתצ"אות למודיעין לפיענוח. מפקדים מעט יותר 
מעירניים במלחמה, דרשו לפתח תצ"אות של המטרות שצולמו עבור טייסים שיצאו לתקי
פתן. כך היה בתל נוף וכך בחצור- שם היו ממוקמות המעבדות שטיפלו בסרטי הצילום 

שנלקחו מן המטוסים.

התלונה הביקורתית והזועמת של מפקד חיל האויר לאחר המלחמה, אין לה, איפא, על מה 
שתסמוך.

נתק בין אמ"ן לחיל האויר
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כדי תיאום ושליטה של החפ"ק האוירי בצפון, ותקפו את הכוחות הסוריים בתוך אמ"ט. היה זה 
מן הימים הקשים ביותר עבור טייסי חיל האויר. 

כל אותה עת התפתחו במפקדת חיל האויר מחשבות אחרות, לגבי אופי הפעילות הנדרש 
ממטוסי החיל. ההערכה היתה כי תקיפה של בסיסי האויר הסוריים תפגע ביכולתם להוציא 

מגיחות נגד כוחות צה"ל. יש לתקוף בעדיפות ראשונה בסיסי אויר, אמרו מפקדים בחיל וברא
שם בני פלד, וקביעה זו עמדה במרכז התפיסות המבצעיות של פיקוד חיל האויר. לחיל האויר 
נדרש מבצע גדול ומשמעותי מאשר תקיפות מפוזרות על מטרות נקודה, ובני פלד החליט לתת 
קדימות ראשונה לתקיפת הבסיסים, גם על פני סיוע לכוחות הלוחמים. הגדרת המצב כ"מקרה 
הקטסטרופה" על ידי הרמטכ"ל לא השפיעה, כנראה, ולא עמדה לנגד עיניו. לפי תפיסתו ניתן 

היה להשמיד את המטוסים על הקרקע- אך המציאות היתה כבר שונה מזו של מלחמת ששת 
הימים.

פקודת מבצע "נגיחה 11"- תקיפת בסיסי האויר הסורים שבוטלה ביום הקודם בבוקר נשלחה 
לטייסות, והטייסים החלו בלימוד חוזר של המטרות ונתיבי הטיסה אליהן. מפקדי הטייסות 
ערכו תדרוכים והמובילים כינסו את אנשי המבנה שלהם לתדרוך פרטני. המטוסים חומשו 

בחימוש מתאים לתקיפת שדות תעופה: חלק מהם בפצצות CBU לדיכוי סוללות הנ"מ ואחרים 
בפצצות ש"כ )שימוש כללי( כבדות. תקיפת שדות התעופה הסוריים, סבר מח"א, תשבש את 

פעילות חיל האויר הסורי ובעיקר תשיג אפקט מרתיע ומרשים. ההחלטה להעביר את מרכז 
תשומת הלב של חיל האויר לתקיפת בסיסי אויר, במקום להמשיך בסיוע לכוחות הלוחמים, 

היתה החלטה תמוהה שזכתה לביקורת רבה לאחר המלחמה, כולל מפי מפקד חיל האויר 
היוצא, אלוף מוטי הוד. 

מיושרים על המסלול- שלישית מטוסי סקייהוק של טייסת 109 נערכים להמראה
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מטוסי תקיפה ופטרול המריאו לגיחות בשמי הזירה הצפונית. מטוסי חיל האויר, מן הסקייהוק 
ועד הפנטום, נשלחו גם ביום זה לפטרל בשמי ישראל במשימות "הגנת הכנף" ו"הגנת שמי 

המדינה". 

רס"ן רפי לב נהרג
בשעה 04:58 יצאו ארבעה מטוסים של טייסת 109, ובהם בני צינקר, אהרון נוי, יורם לפידות 

ומיכה שי לפטרולי הגנת הכנף. באור ראשון המריאה שלישית מטוסי סקייהוק של טייסת 110 
לתקיפת מטרות באיזור רפיד ברמת הגולן. את השלישיה הוביל קובי טל ועמו רב סרן רפאל לב 

ויואש קושניר מספר שלוש. רס"ן רפי לב, אחד מבין שני טייסים אחרים במלחמה, ערך בשנה 
האחרונה הסבה מאורגן לסקייהוק. 

בגלל ראות לקויה הם שחררו את הפצצות שנשאו רק בתקיפה השלישית- כך היה לסוללות 
הטילים זמן להתביית על אחד המטוסים. לאחר התקיפה פנו המטוסים חזרה ואז שוגרו לעברם 
מספר טילי קרקע-אויר. סקייהוק A-4E )מספר 255( אותו הטיס לב, נפגע מאחד הטילים. אחיו 

של רפי, סגן מיקי לב, לימים אל"מ ומפקד טייסת 133, היה טייס פנטום ב-119. הוא קורקע 
בשל מותו של האח והתעקש לחזור לטוס ב-11 בחודש.

על התקיפה סיפר יואש קושניר, מספר שלוש: "הייתי סדיר, תקופה שלישית בטייסת. יצאנו 
לגיחת אור ראשון. ההמראה היתה עוד בחושך. קובי טל מוביל, רפי לב ואני. כל אחד שמונה 

פצצות. יוצאים בלי מטרות לרמת הגולן. טסנו בערך בגובה 500 רגל ובמהירות 350 קשר בתוך 
אמ"ט ובתוך כל הנק"ל ואז אתה מחפש מטרות. זיהינו מטרות, יצאנו החוצה, התארגנו לחתף, 

משכנו ושחררנו חצי מהפצצות בלבד. ביצענו סיבוב נוסף של זיהוי מטרות, יציאה החוצה 
משיכה לחתף והפצצה. צללנו לכיוון דרום, והיציאה היתה ימינה ומערבה. ביציאה מהיעף 

השני באיזור חושניה, יצא ששנינו יצאנו מקבילים וטסים בגובה 700 רגל ובמהירות 400 קשר. 

פרק כ' - שיבוש מערכות
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מבחינתנו נגמרה הגיחה. לא ידענו שיש טילים שיכולים לפגוע 
בגזרה אחורית. אני מסתכל שמאלה- רק משולשים נשארו 

מהאוירון שלו. כשטיל פוגע בעיט מאחור אז נשאר החרוט של 
מהאף ומשולשי הכנף- כל השאר מתפרק. המטוס נפל ישר לקר

קע והוא נהרג. אם היינו יודעים שטיל SA-6 יכול לפגוע מגזרה 
אחורית היינו יוצאים עם המטוס ב-480 קשר בגובה נמוך, ואז 

כנראה שהיינו מוגנים". 
110 שנפמ  היה זה אחד מבין שישה מטוסים נוספים של טייסת

געו במבצעים ברמת הגולן- חלק ניכר מהם מטילי SA-7, חלק 
חזרו לנחיתה והועברו לתיקון הנזקים.

טייסת 116 הצטרפה בבוקר זה לפעילות לדיכוי תותחי הנ"מ 
של הכוחות הסוריים ואלה שהגנו על סוללות הטילים. החל 

משעה 06:15, תקפה הטייסת כוחות סוריים באיזור חושנייה 
במרכז רמת הגולן. התקיפות נמשכו לאורך כל היום. בשעה 

07:00 המריאו שני זוגות של הטייסת- זוג אחד תקף מוצבים 
בין גרביה ובוטמיה תוך ירי של נ"מ וטילי כתף. בגלל שנאלצו לחמוק, הטייסים לא הבחינו 

בתוצאות. זוג שני תקף באיזור מוצב 107, מזרחית לאל רום. הובחנו פגיעות במטרה. הפעולה 
נעשתה כאשר עננות אפפה את מרחב הפעולה- שמונה שמיניות שכיסו את האיזור ממזרח 

לרמת הגולן.
זוג של 116 תקף גם בצומת אחמדיה ופגע בכוחות סוריים. באיזור נלחמו כוחות של חטיבה 7. 

המטוסים תקפו בחתף והשמידו מספר טנקים. בשעה 08:05 המריא זוג של 116 לתקיפת כוחות 
סוריים והופנה לעבר ריכוז שריון וסוללות תותחים שכבר התמקמו ממערב לקו הסגול, על 

דרך הנפט שחצתה את רמת הגולן. התקיפה עצרה את תנועת הגדוד ומנעה את תנועתו לעבר 
חושנייה. 

מבצעי מטוסי התקיפה נערכו בחיפוי של מטוסי קרב שמשימותיהם היו שתיים: מניעת יירוט 
מטוסי התקיפה על ידי מטוסים סוריים, ומניעת תקיפה של מטוסים סוריים על כוחות צה"ל. 
מטוסי טייסת 117 שפעלה מרמת דוד, יצאו לפטרולים בשמי הגליל ומעל רמת הגולן. בעוד 
המרחב האוירי של רמת הגולן ומזרחה לו מתמלא בשובלי טילים, בעשן של מטרות עולות 

באש ובמטוסים מופלים ונפגעים, פטרלו מטוסי טייסת 117 מעל הזירה, ומנעו התערבות של 
מטוסים סוריים.

זוג מטוסים מירז' של 117 ובו יהודה קורן ודן שיאון, המריא באור ראשון לפטרול. הם קבלו 
הוראה לפטרל לאורך הקו ברמת הגולן ולאחר מכן הופנו לאיזור תל פארס שהיה עמוק 

באמ"ט. סיפר דן שיאון: "לאחר זמן זיהיתי צפונית לנו רביעיית מיג 17 כחמישה-שבעה מייל 
ליד תל פארס. נכנסים לתקיפה בפניה שמאלית כיוון מזרח. היינו בהד-און ומשכנו כדי לתת 
להם לעבור ולהיכנס אחריהם. בזמן המשיכה ראיתי בזווית העין, שני מטוסים שלא זיהיתי, 
חולפים מערבית לנו מצפון לדרום. יהודה ירד אחרי אחד המטוסים ונכנס לסנדוויץ', כאשר 

מספר שלוש יורה עליו ואני התיישבתי על מספר ארבע. הזהרתי את יהודה ותוך כדי התארגנות 
לירי, קיבלנו מהבקר הוראת ניתוק מידי, והתרעה על מטוסים שיושבים עלינו. לפני ששברתי 
ניסיתי לשגר טיל, אבל הלחיצה היתה קצרה )המכל נפרץ( והטיל לא יצא. יהודה נפגע מירי 

של המיג אבל נחת בשלום. לאחר נחיתה התקשר עברי ואמר שהמטוסים שראיתי חולפים, היו 
כנראה מטוסי מיג 21 שליוו את המיגים וכנראה סיכנו אותנו ושארבעת המיגים הופלו לבסוף 

על ידי כוחותיהם". 

רב סרן רפי לב
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מבמקביל לתנועת הכוחות הסוריים לתוך רמת הגולן, תקפו מטו
סי מיג 17 וסוחוי 7 סוריים את כוחות צה"ל ברמת הגולן לכל 
אורך החזית. ביום זה הסורים ערכו 210 גיחות מהן 36 גיחות 

תקיפה. אנשי סוללות הטילים הסוריים לא הבחינו בין מירז'ים 
למיגים וירו על כולם. 

דרום הרמה נותר איזור בעייתי וכוחות צה"ל נתקלו בשטף של 
כוחות שריון וחי"ר סוריים, שהגיעו לרמת מגשימים ועד תל 

סאקי. החל משעה 07:00 יצאו 21 מטוסי סקייהוק של טייסת 
116 לסייע למוצבי צה"ל המכותרים, ולבלום את ההתקפה 

הסורית בדרום הרמה. בשעה 07:05 המריאו ערן רמות, שלמה 
קוליץ ושלמה נבו. הם תקפו כוחות שריון שהתרכזו צפונית 

לצומת מגשימים. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ וטילי כתף. 
אחד מהם פגע במטוסו של שלמה נבו, והוא נחת חירום ברמת 

דוד. אש הנ"מ היתה כבדה, ורק 12 מבין המטוסים תקפו, 
אחדים מהם נפגעו. 

אמנון שמיר נפגע מול קונייטרה
כוחות של חטיבה 7, בפיקודו של אל"מ יאנוש בן גל, בלמו את הכוחות הסוריים בצפון רמת 

מהגולן, והצליחו למנוע את תנועתם מערבה. בשעות הבוקר פנה יאנוש למפקד הפיקוד ובי
קש סיוע אוירי. זוג של טייסת 102 תקף את הכוחות סוריים, אולם היה צורך בעוד מטוסים. 

טייסת 116 שלחה זוג מטוסים, ובהם אמנון שמיר ושמואל אייל כדי לאתר שריון סורי על ציר 
"אמריקה"- הציר שהוביל מקונייטרה לדמשק. במטוסו של שמיר נתגלתה תקלה ושמואל לקח 
את ההובלה. מהירותו הנמוכה יחסית של הסקייהוק המיושן שהטיס, כשהוא נושא חימוש רב, 
היתה בעוכריהם של המטוסים, והם נחשפו לאש נ"מ כבדה של תותחים וטילי SA-7 שהופעלו 

על ידי כוחות החי"ר והשריון הסוריים. 
בהיותם באיזור רפיד, עוד לפני שהטילו את החימוש, נפגע מטוס הסקייהוק A-4E )מספר 211( 

של שמיר והוא נטש אותו בגובה נמוך באיזור נאפח, שם היתה מפקדת אוגדה 36. הוא חולץ 
והועבר ברכב ישראלי לבית חולים. על הגיחה הוא סיפר: "הסתובבנו מעל הכנרת ונשלחנו 

למטרה בצומת אחמדיה. טסנו לאורך הכביש האורכי בגובה נמוך, ישבתי בצד ימין של המוביל 
וכאשר רציתי לעבור לצד שמאל, הרגשתי פגיעה. פניתי לכיוון מערב ומשכתי. המטוס לא 

מהגיב. הרגשתי שהסטיק תקוע והנוריות דלקו גם כן. משכתי היגוי מיכני אך האף לא עלה. המ
נוע היה בכוח מלא, אך הרגשתי היתה שגם הוא לא מושך טוב. ניסיתי להעביר וסת למיכני אך 
גם זה לא השפיע. משכתי בידי העליונה ברגע שהמטוס החל להנמיך. לאחר היציאה הרגשתי 

שרגל אחת למעלה. בדיוק כשהצלחתי לשחרר את הרגל ראיתי את האדמה קרוב". 
שמיר הפצוע הגיע ברכב למחניים והועבר לבית חולים. למחרת הוא התעקש לחזור לטייסת 

ולאחר זמן מה קיבל אישור רפואי לחזור לטיסה. 

צבי הורוביץ נהרג
לבד מפעילותה המסורתית באיזור התעלה הוציאה טייסת 102, על פי הפ"מים שנשלחו 

ממפקדת חיל האויר, גם גיחות לצפון. רביעיית מטוסים של הטייסת, פוצלה לשני זוגות ואלה 
נשלחו לתקוף כוחות שריון סוריים בלב רמת הגולן. בזוג השני היו צבי הורוביץ )סקייהוק 

A-4H מספר 753( וחגי קורן. המטוסים המתינו במעגל המתנה מעל צפת, וכוונו על ידי הבקרה 
מלתקיפה. הם נכנסו לאיזור רפיד-חושניה, מן האזורים הסוערים של רמת הגולן, שם פרצו כו

חות  דיויזיה 5 של הצבא הסורי את הקו ונעו מערבה. הבקרה לא כיוונה אותם למטרה מסוימת 

פרק כ' - שיבוש מערכות
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אלא למטרות מזדמנות. האיזור היה מסוכן למטוסים: סוללות 
טילים ותותחי הנ"מ כיסו את האיזור בכל גובה כמעט. 

הורוביץ זיהה ריכוז שריון סורי והזוג נכנס לתקיפה מצפון 
לדרום בגובה 2500 רגל. ברגע בו שוחררו הפצצות, הבחין קורן 

בטיל המגיח מאחור ופוגע בחלק האחורי של הסקייהוק של 
 .SA-6 המוביל. לפי הערכה היה זה טיל

מהמטוס הבוער של הורוביץ נפל ופגע בקרקע באיזור רמת מג
שימים ליד מוצב 116. סרן צבי הורוביץ, איש מילואים ששרת 
בטייסת משנת 1969 ועתה היה בלימודים באוניברסיטה, נפגע 

מהטיל ונהרג.

תקיפת המטוסים ברמת הגולן נערכה במקביל לתקיפות במבצע 
מ"תגר" במצרים. סיפר על כך חגי קורן: "אני דוחף את הס

קייהוק העייף במעלה הדת"ק. וממש בקצה העליה, נשמעת 
בערוץ הטייסת ההודעה "וולט אחת נפגע. לא נראה מצנח". 
ידענו מי זה, כי ערב קודם לכך דולר ליבי שהיה אתי בחדר 

המילואים, חזר אחרי שהוא נחת חירום. ניסינו באותו ערב לצאת להרים כוסית, אבל הוא 
העדיף להשאר בחדר ולכתוב תחקיר. לימים הסתבר לנו שזה היה סיכום של הפגיעה הראשונה 

שלו. 
"בצורה זו אנו יוצאים ב-07:00 בבוקר, צבי הורוביץ ואני, לתקיפה ברמת הגולן. נכנסנו בגובה 

נמוך כאשר אנחנו רוכבים על הדופן של מצוק הכנרת, בסביבות מעלה גמלא או מעט יותר 
צפונית, מושכים ונכנסים לחתף. כשאנו מיוצבים ביעף, ראיתי בזוית העין הבזק, ויותר מאוחר 

ראיתי את הפגיעה של צבי בקרקע. התפתלתי, שחררתי פצצות ויצאתי לכיוון הכנרת. שוב 
בצורה לקונית הודעתי לבקר: 'אחת נפגע. לא נראה מצנח".

חמישה מבנים לתקיפת הסורים
טייסות חיל האויר היו כמרקחה עם ביטול מבצע "תגר" בדרום. לאחר ביטול המבצע במצרים, 

נשלחו פ"מים לטייסות לביצוע תקיפות בצפון ובדרום.
חמישה מבנים של טייסת 109 נשלחו לתקיפת הכוחות הסוריים, שהחלו עם שחר בתנועתם 

לתוך רמת הגולן. אנשי החפ"ק האוירי בצפון תיאמו את התקיפות. טייסת 109 היתה הטייסת 
הייעודית העיקרית במבצעים אלה. היא הוציאה חמישה מבנים לבלימת הכוחות הסוריים. 

גיורא ברנר )סקייהוק 36( וגבריאל וקס יצאו בשעה 08:00 לתקיפת כוחות שריון סוריים בדרום 
הרמה. בזמן השחרור נפגע מספר אחת מטיל SA-7. מערכת החשמל ניזוקה וגם גנרטור החירום 

לא יצא. נפ"מ ועליו חמש פצצות נשאר תלוי על תפס אחד, וגרם לטיסה לא סימטרית וגרר 
גבוה. ברנר הצליח להביא את המטוס לנחיתה, גמר את הבלמים ונכנס לרשת בקצה המסלול. 

רבע שעה לאחר מכן יצאו יורם לפידות וברוך הלחמי לתקיפת טנקים סוריים על ציר הנפט. 
ב-08:20 תקפו ישראל גבעול ואברי חורין טנקים בצומת מול נ"צ 4725. הם העלו באש שישה 

טנקים. במהלך התקיפה נפגע חורין מאש נ"מ, אולם הוא לא הבחין בכך וחזר לנחיתה. הוא 
סיפר: "אנו יוצאים לגיחת נפל"מ. חמש הפצצות היו בתליה ישרה. טסנו מאד נמוך. שנה לפני 
כן התאמנו בהתקפת נפל"ם על טנקים. המטוסים נכנסו אבל לא פגעו. אני החלטתי להכנס עד 

שהטנק יוצא לי מהכוונת. הייתי היחיד שפגע.
"עכשיו טסנו מדרום לצפון -מבנה מכונס מאד קרוב. אחרי כמה דקות בהן טסנו בין העשבים, 

אנו נכנסים לתקיפה. אני לא מתיחס לנ"מ ורואה 15 טנקים. נכנס עם הכוונת עד 30 מטר, 

סרן צבי הורוביץ
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משחרר את חמש הפצצות ונוסק מעלה. הכל מתחתי בוער שם. אחרי הנחיתה אני נכנס לדת"ק 
ורואה שהמכונאים חוורים. 'מה קרה?' שאלתי. והם הראו לי את כנף המטוס- היא נראתה כמו 

מסננת- חורים חורים. אני הולך לטייסת וגבעול אומר לי: 'בוא. אני רוצה לספר לך סיפור. 
גבעול שוחח לפני כן עם רפול, והוא סיפר לו ש-15 טנקים הושמדו בגיחה הזו".

בשעה 08:50 המריאו שלמה מילוא ואיתן להב לתקיפת שריון, צפונית לרמת מגשימים. הם 
הבחינו בפגיעות טובות. במהלך התקיפה נורה לעברם טיל SA-7 אולם הוא לא פגע. אריה דגן 

וגרשון פונק יצאו בשעה 10:40 לתקיפת מטרות בנקודה ברמת בגולן אולם לא שחררו כי לא 
הבחינו במטרות. 

שמים קודרים מעל סוריה
מבצעי התקיפה של חיל האויר נערכו מאור ראשון עד לשעה 10:00 לערך. למרות שחלק 
ממפקד יחידות הקרקע לא הבחינו בפעילות ולא קבלו את הסיוע הצמוד שבקשו, הצליחו 

התקיפות על הכוחות הסוריים לבלום במידה מסוימת את השטף, וגם במקומות בהם לא נפגעו, 
יכלו המפקדים הסוריים להתרשם כי המשך התנועה שלהם לא יהיה קל.

מטוסי חיל האויר ביצעו, החל משעה 05:59 בבוקר 97 גיחות פטרול ותקיפה של מטרות 
סוריות ברמת הגולן. מבין הגיחות 46 בוצעו בגזרה הדרומית שם פרצו כוחות של  דיויזיה 5 

הסורית לעבר הכנרת. המטוסים פגעו בכוחות הסוריים והצליחו להאט את התקדמותם מערבה. 
היתה זו שעה קריטית במלחמה על רמת הגולן, ופעולת המטוסים בלמה במעט את שטף 

הכוחות הסורים: בשעה 10:00 כבר הגיעו לאיזור כוחות ראשונים של חטיבה 179 וחטיבה 9, 
שבלמו את הכוחות המתקדמים וחסמו את נתיבי התנועה שלהם צפונית לאל על. גיחות נוספות 

יצאו לפטרול בשמי הצפון. 
מתקיפות מטוסי חיל האויר נערכו כולם באיזור מוגן טילים, והאיום על המטוסים היה רב. ההח
לטה לתקוף בתוך אמ"ט, היתה החלטה נועזת של מפקדת חיל האויר, ונעשתה מחוסר ברירה 

לנוכח הקריאות הנואשות של הפיקוד. הרושם המעיק כי הכוחות הסוריים מאיימים על הגליל, 
השפיע על נכונותם לסכן את מטוסי חיל האויר בפעולה בלב האמ"ט.

טייסי חיל האויר הצליחו לתקוף, לחמוק ולחזור לנחיתה לקראת המשימה הבאה. המחיר היה 
גבוה וטייסים נפגעו, אך הפעולה האוירית סייעה ללא ספק לבלימת הסורים בדרום רמת הגולן. 

המשך הסיוע האוירי היה נחוץ, וההשפעה של מטוסי התקיפה, למרות המחיר היקר ששולם, 
היתה ניכרת.

על השפעתם של מטוסי חיל האויר בבלימת הסורים בשעת בוקר של יום לחימה זה, חלוקות 
הדיעות. בעוד מפקדי כוחות היבשה מכריזים כי השפעת מטוסי חיל האויר לא היתה מוחשית 

והכוחות לא ראו את המטוסים, סברו אנשי חיל האויר כי הפעולה היתה בעלת השפעה קריטית 
וחיונית לבלימת הסורים. 

מוטי הוד שהיה היועץ האוירי של מפקד הפיקוד, היה מרוצה מתוצאות הפעילות האוירית ביום 
הלחימה השני: "בבוקר יום ראשון הצלחתי לשכנע את הרמטכ"ל ואת שר הבטחון, שיעמידו 
לרשותי עוד שתי טייסות. אמרתי להם: 'תנו לי שתי טייסות ואני את החלק הדרומי אחזיק עד 

שתגיע האוגדה של מוסה פלד'. קבלנו טייסת אחת של סקייהוקים, לא יותר מזה. ואת כל החלק 
הדרומי של הרמה החזקנו רק מהאויר. לא נתנו להם לרדת לעין גב. בגזרה שלנו לא היה טנק 

אחד... 

פרק כ' - שיבוש מערכות



יום הקריטי במלחמה: "זה ההגנה על ארץ ישראל"
מטוסי חיל האויר תקפו משעות הבוקר המוקדמות את הכוחות הסוריים שחדרו לרמת הגולן. 

מהפעילות היתה יעילה והמטוסים הצליחו לבלום את תנועת הכוחות בגזרות המרכזית והד
מרומית. הטייסים לא נרתעו גם מפעולה בתוך האמ"ט )איזור מוגן טילים(, אולם מספר הגי

חות היה קטן ולא הביא להכרעת המצב לטובת צה"ל. ההכנות לביצוע "תגר" היו בעיצומן, 
הטייסות בעלות מטוסי הפנטום ומטוסי הסקייהוק המתקדמים A-4N נערכו למבצע תקיפת 
 A-4H הטילים. בינתיים נשלחו טייסת הסער 105 והסקייהוק מספר 109 ו-110 ולהן מטוסי

ו-A-4E, לתקיפה בגולן. משעה 06:00 ועד השעה 10:00 בוצעו רק 55 גיחות:
- 16 גיחות הופנו לתקיפת כוחות סוריים בדרום רמת הגולן, מאיזור מגשימים וצפונה משם עד 

רפיד.
- 20 גיחות הופנו נגד מטרות לאורך ציר הנפט ובאיזור חושניה במרכז הרמה

- 19 גיחות יצאו נגד הכוחות בצפון רמת הגולן ובאיזור קונייטרה
בפעולות אלה הופלו שלושה מטוסי סקייהוק שטסו בגובה נמוך כדי להטיל פצצות נפל"ם. 

שר הביטחון, משה דיין אשר שהה בשחר ה-7 באוקטובר במפקדת פיקוד צפון, נפגש עם חקה 
ומפקדים בכירים אחרים ועמד על המצב ברמת הגולן. הוא חזר למטכ"ל, במצב רוח ירוד ופניו 

העידו על המשבר האישי הכבד שאפף אותו. הוא נפגש עם מפקד חיל האויר וציין כי למרות 
דעתו של סגן הרמטכ"ל, אלוף טל, כי למטוסים אין יכולת פעולה נגד שריון, השמידו מטוסי 

חיל האויר טנקים ברמת הגולן. פעילות חיל האויר, אמר "זה ההגנה על ארץ ישראל… זה מה 
שמציל אותנו…"

בשעות הבוקר תקפו מטוסי חיל-האויר בו-זמנית גשרים, ריכוזי שריון וכוחות חי"ר בתעלה. 
מעיקר המעמסה הוטלה על טייסות הסקייהוק והסער. חיל-האויר עדיין לא פגע בסוללות הטי

לים של סוריה או מצרים, ובשל כך נפגעו מטוסים רבים בשתי החזיתות. 
עתה הוחלט לצאת למבצע הגדול להשמדת מערך טילי הקרקע-אויר בתעלה. 

ההחלטה על השינוי בפעילות חיל האויר התקבלה עוד בלילה הקודם. בשעת לילה מאוחרת דנו 
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מבטים של מצוקה- גולדה מאיר, משה דיין וחיים ברלב בהתיעצות
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הרמטכ"ל ומפקד חיל האויר על המצב בחזיתות. פלד עמד על דעתו כי על מנת לאפשר למטוסי 
חיל האויר חופש פעולה, נגד הכוחות המצריים הצולחים את התעלה, יש לפעול בעדיפות 

ראשונה נגד מערך הטילים בגזרה. השגת עליונות אוירית לפני הסיוע לכוחות היבשה, הדגיש 
פלד, היתה חלק בלתי נפרד מתפיסת הלחימה של חיל האויר- חלק מהדוקטרינה הבסיסית 

עליה הוחלט. דיין הסכים עקרונית. 
מאלעזר הבין כי המחיר שמשלם חיל האויר בטייסים ובמטוסים בתקיפות אלה גבוה, ונעתר לד

רישות מפקד חיל האויר לתקוף את הטילים, כדי להסיר את המכשול הזה. בשעה 06:30 בבוקר 
7 באוקטובר, בעקבות הדיון הלילי שנערך במצפ"ע בלילה, אישר הרמטכ"ל, רב-אלוף דוד 

אלעזר, לצאת למבצע " תגר". מפקד חיל האויר, שקיבל את הסכמת שר הבטחון, הורה להיערך 
לביצוע תוכנית תקיפת מערך הטילים במצרים.

פרק כ' - שיבוש מערכות

יוצא לגיחה- מטוס סקייהוק של טייסת 115 יוצא לגיחת תקיפה עמוס בפצצות
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פרק כא'

מבצע "תגר 4" במצרים

יום ראשון, 7 באוקטובר 
________________________________________
מבצע " תגר" היה מבצע רב-היקף שחיל האויר תכנן אחרי מלחמת ההתשה, כדי להשמיד את 
מערך הטילים במצרים. המבצע וסדר הכוחות תוכננו על ידי אנשי מחלקת המבצעים ובראשם 
רס"ן מנחם שרון. במלחמה הוא יהיה מפקד טייסת 144 בעציון. הנתונים והמפות עודכנו לפי 

ההתפתחויות והשינויים בשטח.
מערך הטילים המצרי כלל ארבעה אזורים עיקריים בהם הופעלו ארבע דיויזיות הגנה אוירית. 

אלה כללו את היחידות הבאות:
- דיויזיה מספר 5 הגנה על מרחב הנילוס ועיר הבירה קהיר

- דיויזיה מספר 10 הגנה על צפון מצרים, מפורט סעיד אלכסנדריה ועד גבול לוב
- דיויזה 12 הגנה על סכר אסואן ומצרים עד איזור ים סוף

- דיויזיה 8 הפעילה שש חטיבות טילים מאיזור קנטרה ועד שלופה בעומק של 20 ק"מ ובמרחק 
של 15 ק"מ מקו התעלה. 

מארבע ה דיויזיות פיקדו על שבע חטיבות טילים )או חטק"א: חטיבת טילי קרקע-אויר( שהפעי
לו טילים מסוגים שונים: 

- חטק"א 98: האיזור הצפוני, מערבית לפורט סעיד
- חטק"א 107: המערך המרכזי-צפוני בקרבת קנטרה

- חטק"א 95: המערך המרכזי-דרומי בקרבת איסמעיליה 
- חטק"א 97: המערך הדרומי באיזור ג'ניפה 

- חטק"א 105: מערך טילים באיזור פאיד
- חטק"א 106: מערך הטילים באבו סולטן

- חטק"א 109: מערך הסוללות באיזור שלופה והסואץ. 

מערך הטילים כלל 146 סוללות שפעלו במסגרת ארבע דיויזיות נ"מ. אלה הפעילו: 41 סוללות
טילי SA-2B, וכן 31 סוללות SA-2C מתקדמות יותר, עשרים סוללות SA-3 ועשר סוללות 

טילי SA-6 ניידות. רוב הסוללות היו מוצבות בלב מצרים מסביב לאתרים איסטרטגיים, מתקני 
צבא וערים גדולות. על צפון התעלה הגנה חטיבת טילים 98 נפרדת, ובה חמש סוללות טילים 
שהוצבו מערבית לעיר באיזור גמיל ומזרחית בפורט פואד. פיקוד ההגנה האוירית של מצרים 
הפעיל סוללות SA-6 ניידות שהועברו בהתאם למצב, לכיסוי אתרים שההגנה עליהם נפגמה 

במהלך תקיפות חיל האויר.
על פי הדרישה המבצעית, היה צורך לציין את מיקומן של 80% לפחות מן הסוללות לפני 
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התקיפה. ואכן, לתקיפת המערך המצרי היה יתרון לעומת המערך הסורי: רוב סוללות הטילים 
היו נייחות ומקומן ידוע. 

לבד מסוללות הטילים כלל פיקוד ההגנה האוירית של מצרים טייסות מיג 21 שהופעלו בתיאום 
עם מערך טילי הקרקע-אויר. פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, נערך לקראת אפשרות כי חיל 
האויר יתקוף את מערך הטילים, והמודיעין של צה"ל קלט ידיעות על כך: "המצרים חוששים 

כי החל מאור ראשון, תהיה תקיפה אוירית מסיבית ומרוכזת על שדות תעופה במצרים, ויחידות 
הגנה אוירית, תוך שימוש בטילי שרייק, בחסימה אלקטרונית וביחידות יבשה. כמו כן ניתנה 
הוראה לקראת אפשרות הנחתת כוחות בעורף המצרי" נכתב באשגר מודיעין מאותו הבוקר. 

"תגר": שעת הש': 06:45
4" הורדה לטייסות מיד לאחר הדיון במטכ"ל, ושעת ה"ש" נקמ  פקודת הביצוע של מבצע " תגר

בעה ליום ה-7 באוקטובר בשעה 06:45. בשל המצב החמור בגזרת התעלה היו מפקדים בכירים 
שהציעו לבטל את המטס הראשון ולפתוח מיד בתקיפת הסוללות. בין אלה היו רמ"ח אויר דוד 

עברי ואביהו בן נון ראש ענף תקיפה. 
שלושה מאמצים עיקריים נקבעו למבצע זה:

- מטס ראשון - הכנה. דיכוי סוללות תותחי הנ"מ בדרך וסביב סוללות הטילים. שלב זה נועד 
להיערך מיד עם התחלת הפעולה ולהמשך כשעה. 

- מטס שני. תקיפת מערך הטילים המרכזי והדרומי. יבוצע כארבע שעות לאחר המטס הראשון.
תקיפת מערך הטילים יתחיל בפורט סעיד בצפון התעלה, ויבוצע כשעה לאחר ההתקפה על 

מערך הנ"מ. הכוונה היתה להשלים את השמדת המערך כולו במשך היום.
מ- מטס שלישי. מטס ניקוי, למקרה שהמצרים יציבו טילים במקום אלה שהושמדו. יבוצע כאר

בע שעות לאחר המטס השני, כדי להשלים את תקיפת הטילים.
- מטס רביעי. יבוצע בלילה, ויותקפו סוללות טילים שינועו לאיזור התעלה.

- מבצע "נגיחה" לתקיפת שדות תעופה בקרבת סוללות הטילים, כדי לשבש המראת מטוסי קרב 
העלולים להפריע למטוסי התקיפה. שלב זה נועד להתבצע במקביל לתקיפת סוללות תותחי 

הנ"מ. 
כמו כן תוכנן להפעיל מערכות תומכות נוספות:

- סוללות תותחים יתקפו את הסוללות זמן קצר לפני כניסת מטוסי חיל האויר. במסגרת מבצע 
"בנדיגו" נועדו תותחים ארוכי טווח להפגיז את סוללות הנ"מ והטילים, ולפזר מוץ לאורך 

מרחבי הפעולה של המטוסים. התוכנית לא הופעלה: הסוללות היו בדרכן לחזית וטרם התיצבו 
במקומות שיועדו להן. גם טנקי טיראן שנועדו להפגיז את הסוללות לא הגיעו לאתרי הפעולה.

- מטוסים חמושים בטילי שרייק יצאו ל"פטרולי אגרוף" מול הסוללות, לדיכוי מערכות קורנות.
- מערכות ל"א אויריות: חיל האויר יפעיל מסוקי יסעור, סופר פרלון ובל 205 שנשאו מערכות 

"כתף" לשיבוש מערכות המכ"ם
- מערכות ל"א קרקעיות. ערב המלחמה הופעל מערך ל"א בבסיסים נייחים- בין השאר באום 

חשיבה, בטאסה ובצפון סיני. מערך זה הושבת בעקבות התקפת מטוסי חיל האויר המצרי 
בפתיחת המלחמה, שהרסה חלק מן הבסיסים ופגעה במתקנים. הם לא יכלו עתה לסייע. בשל 

כך נלקח מספר רב של מסוקים כדי לסייע למשימות הל"א. מערכות "כתף" ואחרות, קרקעיות 
על כלי רכב )"שלף"( יצאו מתל נוף והוצבו בבסיס חיל האויר ליד אתר "דבלה" )מפקדת פיקוד 

דרום בסיני( 
- מטוסים לפיזור מוץ 

- מל"טים מסוג "תלם" של טייסת 200, הוצבו מול מרכז התעלה ונועדו לשיגור שתי דקות לפני 
הפעולה להטעייה ו"שאיבת טילים". 
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- מערכות שיבוש מערכות מכ"ם וקשר נערכו באתרים גבוהים ושולטים
- מטוסי תובלה לממסר טסו לאורף החוף

- מסוקי חילוץ נחתו באתרים שנקבעו להם
היחידות התומכות והמסייעות ירדו בלילה לסיני, והוצבו מול התעלה. הפעילות ההתקפית 

חולקה בין טייסות הסקייהוק והפנטום, בעוד טייסות הקרב נועדו לתת חיפוי אוירי למטוסי 
התקיפה. התכנון היה למבצע רחב היקף. סך הכל תוכננו להמריא למבצע "תגר" עשרות מטוסי 

תקיפה שיקבלו סיוע מכל מערכי החיל, כולל מסוקים לחילוץ ול"א, מטוסי תובלה לקשר, 
האזנה ול"א ועוד. 

כפי שתואר לפני כן, סוללות הטילים נעו ממחפורות אחת לאחרת, וגם מודיעין חיל האויר 
העריך נכונה כי הטילים לא יהיו במקומם בשעת ההתקפה האוירית הגדולה. 

המערכת הלכה והתכנסה סביב התוכנית. אולם היו בה פגמים חמורים: טיסות צילום לאיכון 
מדויק של הסוללות לא נערכו ומפות ותצ"אות של אנשי הצוות לא היו מעודכנות- אלה שהיו 

בידי הטייסים היו מעודכנות למספר ימים לפני כן. 
המבצע יצא לדרך בצורה משובשת מראשיתו.

מבצע "תגר" יוצא לדרך
בשעה 06:45. החל "תגר" שלב ראשון, לתקיפת תותחי הנ"מ, כהכנה להשמדת מערך הטילים. 
כעבור 40 דקות יצא מבצע "נגיחה" לדרך- הותקפו שמונה בסיסי אויר מצריים כדי לשתק את 

המסלולים ולקרקע את המטוסים שפעלו מהם, והיו עלולים לסכן את מטוסי חיל האויר. ארבע 
שעות לאחר מכן אמור היה חיל האויר להסתער על מערך הטילים. "לאחר מכן" הבטיח פלד, 
"יש סיכוי שכבר במטס השני ייערך 'תגר', ולאחר מכן יותקפו מטרות בשטח האויב, בשטחנו 

ועל התעלה ולאחר מכן יוכל חיל האויר לתת סיוע ממשי לכוחות היבשה". 
אך הדברים השתבשו ולא היה המשך לשני השלבים הראשונים שנערכו במקביל.

שלב א': דיכוי סוללות הנ"מ
טייסת 109 מרמת דוד העבירה את כל תשומת לבה לפעילות בדרום. היא שיגרה שישה מבנים 
למטס ההכנה לקראת "תגר". בשעה 06:12 המריאו ראשוני המטוסים למטס הראשון- ישראל 

בסטר ואריה קדמי יצאו בשעה זו להפצצת קלע על מטרות נ"מ, מול האי אל באלח. במהלך 
התקיפה נורו לעברם טילי SA-7 אך הם החטיאו. שתי דקות לאחר מכן יצאו דן לניס ויעקב 
)יעקוש( שרון לתקיפת סוללת טילי קרקע-אויר ליד פורט סעיד. לעבר המטוסים נורו מספר 

טילים, אך הם הצליחו לשבור וחמקו מהם. בשעה 06:17 המריאו עוד ארבעה זוגות- ובסך הכל 
שמונה מטוסי סקייהוק מטייסת 109, לתקיפת מטרות מצריות בהפצצות קלע. במטוסים היו 

מאיר )גולדי( גולדברג, ושלמה הניג )שהיה מותיקי הטייסים בחיל האויר(, במבנה השני יואב 
בן צבי ואלון גבעוני, בזוג השלישי היו בני ארד ויעקב הנימן וברביעי גדעון רביב ויוסף הירש. 

במהלך ההפצצה נורתה לעבר המבנים אש נ"מ כבדה. השמשה הקדמית במטוסו של הנימן 
נפגעה על ידי רסיס והוא החזירו לנחיתה בשלום. המבנה של רביב והירש הטיל את הפצצות 

בים עקב תקלה. 
102 מחצרים, טייסת 115 וטייסת 116 מתל נוף השתתפו בתקימ  גם מטוסי סקייהוק של טייסות

פת סוללות הנ"מ. 
רס"ן שמעון אש נהרג

טייסת 115 הוציאה מטוסים לתקיפת מערכי הנ"מ בתעלה. הטייסים צבי רוזן ויעקב רייזמן יצאו 
לתקיפת חתף על הנ"מ בתעלה. התקיפות נערכו בבודדים- מטוס מאחורי מטוס. מיד לאחר מכן 

נפגעו שני מטוסי סקייהוק. שני הטייסים, שמעון אש מטייסת 115 בתל נוף וליבי דולר מטיסת 
102 בחצרים נהרגו. 
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בסיסי אויר ונ"מ שהותקפו במבצע "תגר" במצרים
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מבצע "תגר" - 
מערכות ל"א תומכות

תחום הפעלת מערכות ל"א בחיל האויר היה מראשיתו, ונותר גם כיום, חסוי וסודי ביותר. 
במשך שנים נמנעו אנשי הל"א והמודיעין במפקדת החיל וביחידות עצמן, מהעברת מידע 
מחיוני ובסיסי, לא רק למי שאינו עוסק בתחום, אלא אף לצוותי האויר. הסיבה היתה מגוח

כת: הכוונה היתה למנוע מאיש צוות שיפול בשבי מסירת מידע על המערכות, סוגן ויכולתן 
המבצעית. )מערכות מיושנות אלה היו זה מכבר בידי הרוסים לאחר המלחמה בוייטנאם, 

ובהיותן מערכות משנות החמישים, היו מוכרות לרוסים גם מפעילות הריגול שלהם באירופה 
ובמקומות אחרים(. 

על תחום הל"א של חיל האויר היו אמונים אנשי יחידה 555, לימים "עורבי השחקים" 
ואחרות, היו אחראים על התקנת מערכות ל"א והפעלתן. המערכות הופעלו בזירות הלחימה 

לתמיכה במבצעי התקיפה והצילום של מטוסי חיל האויר. המערכות הופעלו מן הקרקע 
ומן האויר. לשם כך הפעילה מערכות "כתף" ממסוקים ומן הקרקע, מערכות "מכבש" מעל 

זחל"מים או נגמ"שים. מערכת מסוג זה שכונתה "שלף" הופעלה גם ממסוקים. 

פל"א
משיתוף הפעולה בין צוותי המסוקים למפעילי המערכות של יחידות הל"א לא היה נאות ברא
משית המלחמה- אנשי המסוקים לא הכירו את הדרישות והמגבלות של אנשי הל"א, והאחרו
נים לא הכירו את הבעיות המבצעיות של אנשי המסוקים- הטייסים, המכוננים והמפעילים. 

גם אנשי המבצעים במפקדה לא הכירו את מגבלות ויתרונות הפעלת הל"א, ותכננו נתיבי 
כניסה ויציאה למטוסי התקיפה, במקומות שלא אחת התנגשו בהפעלת מערכות הל"א. 
לכל משימה הוצאה פל"א- פקודת לוחמה אלקטרונית. מרחבי הפעולה, נתיבי הטיסה 

והגבהים של פעולת המסוקים מול מערכי הטילים, נקבעו על ידי אנשי המסוקים. כך נוצר 
ממצב שבו יעילות מערכות ה"כתף" לא היו גבוהות- לימים התברר כי לא אחת חדרו המסו

קים לאזורי אמ"ט מסוכנים. לאחר תקיפת הטילים באיזור קנטרה, שמחירה היה כבד, החליט 
מפקד חיל האויר לשתף את אנשי הל"א בקביעת נתיבי הטיסה והשיבוש של המסוקים ואף 

את נתיבי הכניסה לתקיפה של המטוסים, כדי שהסימוי יהיה יעיל. הרבה מאד לקחים נלמדו 

מסוק יסעור מותקן במערכות "כתף" לפני יציאה לפעולה בסיני
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בימי המלחמה ורובם יושמו מיד או אחריה.
SA-2 ו-SA-3. נגד מעמ  מערכות "כתף" פעלו נגד מכ"מי הגילוי, וסוללולת הטילים מדגם

רכות SA-6 הניידות הן לא פעלו. לצורך מבצעי הלחימה בטילי הקרקע-אויר השתמש חיל 
האויר במסוקי יסעור )טייסת 118(, סופר פרלון )טייסת 114( ובל 205 )טייסות 123 ו-124(. 

מסוקי סופר פרלון
חיל האויר הקצה את כל מסוקי הסופר-פרלון )תשעה מתוך עשרה שהיו שמישים( למשימות 

ל"א- זאת למרות מחאות של קציני הטייסת. רק בסוף המלחמה ניתן היה לשנות את תצורת 
המסוק למשימות פינוי ותובלה. מסוקי הסופר פרלון אומצו להפעלת מערכות "כתף" על ידי 

התקנת מסדי המערכות בתא המטען של המסוק הגדול. במסוק היו עמדות אלה:
- עמדת מפעיל בכיר שכללה: APA-69 )מקלט מוצא כיוון(, ומשדר חסימה: ALT-6 )משדר 

שיבוש וחסימה שפותח על ידי החברות ג'נרל אלקטריק ונותרת'רופ עבור מפציצים(
- עמדת מפעיל שכללה: APR-9 )מערכת קליטה שפותחה על ידי חברת נורת'רופ עבור חיל 

האויר והצי האמריקני לקליטת שידורי מכ"ם(, ומשדר ALT-6 לחסימה ושיבוש.
מהמערכות נבדלו בתחומי התדרים שלהן וכונו "מערכות "אדומות", "כחולות" או "שחו

רות". הן נבדלו בתחומי התדרים לסימוי. בכל מסוק היו קצין וארבעה מפעילים. 
טייסת 114 הפעילה עשר מערכות כתף: שלוש אדומות, שלוש כחולות וארבע שחורות.

מסוקי יסעור
ממסוקי יסעור נשאו מספר מערכות "כתף" שפעלו בתחומי תדרים שונים. היות ואנטנות המ

ערכות היו ממוקמות בפתח המסוק בצידו הימני, פעלו מסוקי היסעור "כתף" מצפון לדרום 
באיזור התעלה ומדרום לצפון כאשר פעלו לשיבוש המערכות באיזור רמת הגולן. מתכונת 

המסדים במסוק היתה דומה לזו של הסופר פרלון בשינויים מתחייבים ממבנה המסוק.

מערכות "כתף" מותקנות במסוק סופר פרלון

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים



מסוקי בל 205
גם מסוקי בל 205 הותאמו לנשיאת מערכות ל"א. מסוקי טייסת 123 שפעלו מחצרים, 

נשאו 7 מערכות כתף "ירוקות". מסוקי הבל 205 שפעלו מתל נוף בטייסת 124 נשאו שלוש 

מערכות "אדומות".  בכל מסוק 205 היה קצין הפעלה ומפעיל ל"א. טייסת 124 הפעילה גם 
מערכת "שלף"- "מכבש" מוטס לפריסה באזורים בלתי עבירים לקרקע.

מערכות הל"א נערכות למבצע "תגר 4"
במבצע "תגר" פעלו ה"כתפים" המוסקים, יחד עם יחידות ל"א קרקעיות בי"ב אום חשיבה 

וי"ב טאסה. פעולת המערכות החלה בשעה 06:43 עת החלו ארבעה מסוקי בל 205 של 123 
בחסימת מערכות הסריקה של המכ"מים, כדי למנוע גילוי מוקדם של התוקפים. 

06:48, הוכנסו לפעולה עוד שלוש מערכות כתף לחסימת סומ  ארבע דקות לאחר מכן, בשעה
ללות טק"א. אנשי הל"א לא ידעו במדויק היכן הסוללות המצריות ממוקמות, ולא מן הנמנע 
כי חלק מפעילותם של המסוקים היה בתוך אזורי האמ"ט החדשים, בעקבות תזוזת הסוללות 

מזרחה לעבר התעלה. אולם הן לא נדרשו לפעול זמן ממושך מדי: בשעה 06:45 הופסק 
מבצע "תגר" על פי הוראה של מפקד חיל האויר, בעקבות שיחה בינו לבין הרמטכ"ל.

חלק ממסוקי ה"כתף" הועברו בחופזה לצפון כדי לסייע במבצע "דוגמן 5".
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מערכות "כתף" מותקנות במסוק יסעור
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 -  AN/ALR-46
מערכת התרעת מכ"ם בפנטום

  )RWR Radar Warning Receiver( יחד עם מטוסי הפנטום רכש חיל האויר מערכת התרעה
מסוג AN/ALR-46. מערכת זו נועדה לתת לצוות המטוס התרעה, חזותית וקולית, על 

מערכות קורנות ה"מאירות" את המטוס. המערכת, שתוכננה בפרויקט חירום עבור מטוסי 
הלחימה של ארה"ב בויטנאם, היתה מסוגלת לגלות מערכות מכ"ם גילוי קרקעי, מכ"ם של 

מערכות נ"מ ומערכות טילים מסוג SA-2. לאחר מלחמת ההתשה נוספו לה גם נתוני מערכות 
ה-SA-3.מערכת התרעת המכ"ם כללה את המכלולים הבאים:

4 אנטנות ספירליות לגילוי 
מכ"ם הטילים, אנטנות 

לגילוי מכ"ם נ"מ, ואנטנה 
גילוי מכ"ם זירתי. המידע 

הנקלט באנטנות אלה, 
מוגבר ומועבר למחשב 

המערכת. בזכרון המחשב 
מנמצאים נתוני המער

כות הקורנות 
המאיימות 

באיזור הלחימה. 
לאחר שזיהה את 
המכ"ם המאיים, 
המחשב מעביר 

התרעה קולית 
לאזניות הצוות, 
והתרעה חזותית 

לצג התרעה בתא 
הטייס. 

השנתות המסמנות טווחי האיום מופיע האיום באותיות )AAA למשל לנ"מ( "2" לטילי 
SA-2 וכיו"ב. אורך הפס של כל התרעה מסמל את חומרת האיום כאשר בשנתות הפנימיות 

האיום הוא החמור ביותר. המפעיל בתא יכול לכוון את עוצמת הצליל וההתרעה או את 
עוצמת ההבהוב על הצג. 

מערכות אלה, אשר עודכנו אחרי המלחמה ויוצרו על ידי חברת א.אי.ל. )או אלישרא(  סומלו 
SPS-200 והותאמו למטוסי קרב אחרים.

למערכת פאסיבית זו ניתן לחבר מערכת סימוי אקטיבית, חיוצנית בדרך כלל, אותה יכול 
המטוס לשאת. במלחמת יום הכיפורים היו מספר מערכות אקטיביות למטוסי הפנטום של 
חיל האויר, בהן AN-ALQ-71, או AN-ALQ-101 )"אפונות"( המתואמות לתחומי תדרים 

של מערכות המכ"ם והטילים של האויב.

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים



294

"ירוק 2" נטש"
היה זה בשעה 06:53 כאשר רביעית מטוסים ובה יגאל גור, רס"ן שמעון אש, מרדכי כהן )פדו(, 

ודוד נוי נכנסו לתקיפה בתוך אש נ"מ קטלנית. שמעון אש היה טייס ותיק בחיל האויר, ועתה 
כאיש מילואים של הטייסת, היה מספר שתיים. מטוסו )סקייהוק A-4N מספר 312( נפגע ועלה 
באש באיזור "הברגה" על כביש איסמעילה-טאסה. ככל הנראה שמעון אש נטש, ומצנחו נראה 

יורד לקרקע. 
על הפגיעה באש סיפר פדו: "במשיכה לכניסה היה נ"מ כבד אך לא נראו טילים. לאחר היציאה 

ראיתי את מטוסו של אש מצטרף אלי, אך לפתע עבר אותי ופנה ימינה בהטיה קטנה. צעקתי 
לאש ליישר כנפיים, אך המטוס נכנס לאדמה. העפתי מבט לאחור וראיתי מצנח יורד לאטו 

לקרקע". 
רס"ן שמעון אש היה טייס מילואים ומבכירי הטייסים של 115. הוא היה מדריך טיסה באל על, 

ועסק בעיקר בנושאי אבטחת מטוסים ובטיחות באויר. שני מסוקים הוזנקו מרפידים לחלץ אותו 
אולם לא הצליחו לאתרו. לאחר מכן נודע כי מטוסו נפגע מטיל והוא נהרג. מטוסו נמצא אולם 

לא גופתו ומקום קבורתו לא נודע. 
פדו שגם מטוסו נפגע, החזיר את מטוסו לנחיתה בתל נוף.לאחר הפצצות הקלע הגיעו עוד 

מטוסים של 115 לתקיפות, בהם מטוסיהם של רוני טפר, אבנר רענן, גיורא אביגדורוב ודני נוי. 
במהלך טיסת חמיקה פגע מטוסו של אביגדורוב בקרקע החולית וניתר לאויר, אולם הוא הצליח 

להשתלט עליו ולהחזירו לנחיתה. 

רס"ן ליבי דולר נהרג
זמן מה לאחר מכן הוציאה טייסת 102 מספר מטוסים, חמושים בפצצות להפצצת קלע, ואחרים 

נשאו טילי "שרייק" לדיכוי קורנים, אותם שגרו מרחוק מול הסוללות המצריות. רס"ן ליבי 
דולר, היה טייס מילואים בטייסת 102 ומן הותיקים בקרב טייסי הסקייהוק. יום לפני כן הוא יצא 

במטוס 725 לתקיפת מוצב מילנו ומטוסו נפגע בצורה חמורה בזנבו, בחלק האחורי של הגוף 
וכן בצירי המדפים. דולר השתלט על המטוס והנחיתו בבסיס רפידים. אולם מזלו לא שפר עליו 
07:00 לתקיפת קלע על תומ  ביום זה, בתקיפת הנ"מ במבצע "תגר": רס"ן ליבי דולר יצא בשעה
תחי הנ"מ שהגנו על סוללות הטילים בגזרת שלופה. המטוסים נשאו מיכלי דלק וחמש פצצות 

ש"כ ומצרר בתליה ישירה. הם תקפו את המטרות ויצאו בפניה שמאלית בגובה אלף רגל. במלך 
הפניה שוגרו לעבר המטוסים טילים ממערך הטק"א באיזור שלופה, ומטוסו של דולר )סקייהוק 

A-4H מספר 768(, נפגע והתפוצץ. ליבי דולר, מותיקי טייסי המילואים וטייס בכיר באל על, 
נהרג.

פנטומים נגד הנ"מ
לא רק מטוסי סקייהוק תקפו את הנ"מ. טייסי הפנטום יצאו בבוקר זה לתקיפת ההכנה לדיכוי 

הנ"מ. טייסת 107 הוציאה לשלב הראשון של הפעולה שלושה מבנים. שני מטוסי פנטום ובהם 
הראל גילוץ-יוני אראל )פנטום 241( , אורי בקל-פלטיאלי )פנטום 172( יצאו לתקיפת קלע על 

תותחי נ"מ בתעלה. 

"תגר"- "פטרולי אגרוף" מול מערך הטילים
SA-6, שהתקדמו מערבה לכיוון התמ  למטס ההכנה הוחלט להוסיף גיחות תקיפה נגד סוללות

עלה. במבצע "תגר" שולבו עשר גיחות "פטרולי אגרוף" של מטוסי סקייהוק. רק שמונה יצאו 
לדרך. בשעה 06:35 נערכו המטוסים מול מערכי הטילים, המתינו לאיתותי מערכות הקליטה 

על קרינת מכ"ם מערכות הבקרה או סוללות הטילים, ושיגרו לעברם את טילי השרייק. הטילים 
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שכונו "אגרוף כחול" כללו 
ראשי ביות שהותאמו נגד 

קרינות בתדרים של מערכות 
 SA-2E-ו SA-2B טק"א מסוג

אולם הם שוגרו נגד סוללות 
 .SA-6

במהלך מבצע דיכוי הנ"מ 
שוגרו שמונה טילי שרייק, 
בתוצאות לא ברורות- חלק 
ממן המערכות הפסיקו פעול

תן, בשל כיבוי המערכות או 
בעקבות פגיעה בהן. חלק מן 

המערכות שנפגעו ספגו נזקים 
קלים יחסית.

בין שלב דיכוי הנ"מ לשלב 
התקיפה העיקרי המתוכנן על סוללות הטילים, הוציא חיל האויר מל"ט "מבט" לצילום המערך. 

לא ידוע אם אכן התוצאות שהביא סייעו לביצוע השלב המתוכנן הבא. תקיפת הסוללות לא 
בוצעה.

תריסר מטוסי טייסת 201 לדיכוי נ"מ
טייסת 201 תכננה להוציא תריסר מטוסי פנטום לתקיפת קלע על סוללות הנ"מ. רק 11 מטוסים 

יצאו לאחר שנתגלתה תקלה במבנה הראשון שמנעה המראת אחד המטוסים.
במטוסים היו: 

- מבנה "ליש": ישראל גוריון-יצחק אמיתי )פנטום 108(, מספר 2 לא יצא בגלל תקלה.
- מבנה "אייל": דני חלוץ- אלי בראל )פנטום 115(, גיל רגב-דרור יפה )פנטום 118(

- מבנה "פנתר": עדי בניה- דוד יאיר )פנטום 178(, אלי זוהר-גלעד גרבר )פנטום 121(
- מבנה ?: גורי פלטר-ערן כהן )פנטום 120(, יגאל סתוי- איתן שמואלי )פנטום 161(

- מבנה "נחש": חיים רם-יצחק ברעם, יהונתן אופיר- בני קריתי 
- מבנה "טלה": בן עמי פרי-עמיקם ליף, יעקב חיון-אילן לזר

11 המטוסים תקפו בקלע סוללות תותחי נ"מ במרכז התעלה, ליד איסמעילה, בגזרת כבריתמ
שלופה בדרום התעלה. המטוסים טסו נמוך מאד, הגיעו לנקודות היציאה המתוכננות ומשכו 

 .SA-7 להפצצת קלע. את המטוסים קבלה אש נ"מ כבדה של תותחים ולעברם שוגרו טילי
אותה עת היו מטוסי סקייהוק של 102 בשיאה של תקיפת הנ"מ. במהלך התקיפה היה חוסר 

תיאום בין מטוסי הפנטום של 201 שאך הגיעו לאיזור, ובין מטוסי הסקייהוק של טייסת 102 
שהשלימו את התקיפה וחלפו אותם בצורה מסוכנת. 

במהלך השבירה של גורי פלטר-ערן כהן, ומספר שתיים שלהם, יגאל סתוי-איתן שמואלי, 
התפוצץ מעליהם טיל SA-2 שגרם לנזקים לשני המטוסים אולם הם הצליחו להחזירם בשלום 

לנחיתה בחצור.
 

טייסת 119 הוציאה, החל משעה 06:00 לערך 12 גיחות קלע נגד סוללות נ"מ בין איסמעילה 
לדוור סואר. הזמ"מ היה 06:45. בין אלה היו אבי ברבר-ירון גרנות, אבישי כנען-יוסף הנדלר. 
המטוסים נתקלו באש נ"מ חזקה ולעברם שוגרו מספר טילי קרקע-אויר. הם הטילו תשע מתוך 

עשר פצצות המצרר שנשאו וחמקו מן האיזור.

רס"ן ליבי דולר רס"ן שמעון אש

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים
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גם זוג "שכיר" ובו אשר שניר-מנחם שגיא )פנטום 192( ורן רונן-שמעון גלאון נשאו עשר 
פצצות מצרר כל אחד, והטילו אותן על המטרות. היתה זו הגיחה הראשונה מבין 26 שביצע רן 

רונן, מפקד בסיס תל נוף, במלחמה. אחרי גיחות דיכוי אלה יצאו המטוסים לתקיפת בסיסי אויר 
מצריים, כדי למנוע הפרעה למטוסי התקיפה של חיל האויר בהמשך המבצע. 

למטס ההכנה של "תגר" שהחל בשעה 06:45 תוכננו לצאת 80 מטוסי תקיפה- רק 78 המריאו 
לאויר. 

"נגיחה מו'" - תקיפת בסיסי אויר מצריים
תקיפת בסיסי האויר המצריים נועדה למנוע ממטוסי קרב מצרים לסכל או להפריע לתקיפת 

סוללות הטילים. בשל כך הותקפו בסיסי האויר הקרובים לאיזור התעלה, בהם הופעלו טייסות 
הקרב המצריות העיקריות. מסיבה לא ברורה נדחתה הפעולה במספר דקות, ככל הנראה בשל 

אובך ועננות. התקיפה החלה בשעה 07:25 בבוקר. 

- תקיפת בני סואף: מטוסי פנטום של 107 "טייסת כתומי הזנב" מחצרים, תקפו את הבסיס 
בני סואף. בבסיס זה פעלה טייסת 49 שהפעילה מטוסי מיג 21 וטייסת סוחוי 17 שזה מקרוב 

נכנסו לשרות. 
לתקיפה יצאו שני מבנים של טייסת 107:

 - מבנה מזנון": יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 225(, נפתלי מימון-בן צבי )פנטום 181(, דוד 
גל-מיכה פרי )פנטום 170(, יורם פלד-משה פרג )פנטום 205(.

- מבנה "ארון": שלמה אגוזי-יוסי יבין )פנטום 253(, עוזי רוזן-גידי לרנר )פנטום 201(, חנוך 
פטישי-יוסי יערי, )פנטום 210(, מאיר מוסט- יצחק רז )פנטום 189(

 הרביעיה של ספקטור תקפה את המסלולים הדרומיים בעוד הרביעיה השניה של אגוזי, תקפה 
מוצב פיקוד ומכ"ם בתחום השדה. 

יוסי יערי קצין ההסטוריה של הטייסת, במבנה השני שתקף את בני סואף כתב על כך: "בבוקר 

חמוש לדיכוי- מטוס פנטום נושא עשר פצצות CBU ופוד "אפונה"
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טיסה מאד יפה ומיוחדת. טיסה ארוכה וחלק מהזמן אתה מסתכל סביב, רואה את הנופים ויש 
זמן להרהר. כיוון שלא הובלתי אז לא הייתי עסוק- לא בניווט, רק בהגנה. אתה מהרהר שזו 

מלחמה וזה מסוכן והלב מתחיל לדפוק. אנחנו מצפים שכל רגע יתנפלו עלינו מטוסים, אבל 
שום דבר לא קורה. טיסה פסטורלית לחלוטין. חוצים את הנילוס ורואים מראות שלפני כן 

ראיתי רק בתמונות ובטלויזיה- סירות עם מפרשים לבנים ענקיים, שום סימן למלחמה עד הרגע 
שמושכים. רואים את בני סואף כמו בצילומים, נכנסים, תוקפים יוצאים". 

המבנה של אגוזי שתקף את מוצב הפיקוד והמכ"ם דיווח על פגיעות טובות. 
ההתקפה היתה מוצלחת- המסלול הראשי של בני סואף נפגע ולא הושמש במשך היום.

- תקיפת ביר ערידה: שני מטוסי פנטום של טייסת 107, מבנה "כורסא" אותו הוביל רן 
גורן-יוסי קמאי )פנטום 179(, ועמו נסים אלעד-גלעד רוזנבלט )פנטום 186( תקפו את השדה 

בתקיפת קלע ופגעו במסלולים. )מקורות שונים דיווחו לאחר התקיפה כי על המסלול המופצץ 
הושמד מטוס מיג 21 שהופעל על ידי טייסים מצפון-קוריאה שפעלו מבסיס זה(.

:- תקיפת טנטא שישיית מטוסי פנטום של טייסת 201 תקפה בחתף את הבסיס הגדול ומסלומ
ליו. במבנה "נמר" היו רוני חולדאי-פלטיאל ברק )פנטום 145(, דורון שלו-אמנון טמיר, איתמר 
ברנע-יניב, מאיר שני-יוסי לב ארי, איתן פלד-אברהם עשאל )פנטום 140( אבנר נווה-עוזי שמיר 

)פנטום 109(. תוך כדי תקיפה שוגרו לעבר המטוסים שני טילי ק"א SA-2 ונורתה לעברם אש 
נ"מ. במהלך התקיפה הוזנקו שישה מטוסי מיג 21 לפטרול הגנה אוירית, דרומית לבסיס האויר 
אולם הם לא התערבו. בבדיקת תוצאות התקיפה נמצא כי המסלול הראשי והמשני נפגעו. בסיס 

טנטא היה בסיס מרכזי )יחד עם מנסורה( בהגנת הדלתא. היתה זו התקיפה הראשונה, מבין 
שלוש, של בסיס מצרי חשוב זה, בו פעלו טייסות הקרב המתקדמות ביותר של מצרים, וכן 

P-35 בקרבת הבסיס. הפעילות מטנטא לא הופמ  מטוסי המירז' הלוביים. כמו כן הותקף מכ"ם
סקה אולם בשעת התקיפה לא המריאו ממנו מטוסים מצריים ולא הפריעו לדיכוי הנ"מ בקרבת 

התעלה. 

- שני מיגים מעל מנסורה: רביעיה במבנה "מזכיר" של טייסת 119, ובה ארנון לבושין-חיים 
כץ )פנטום, 114(, רפי קורן-משה ברטוב, דב שפיר-דוד בנקיר ויואל אהרונוב-אילן פיין, תקפה 
את בסיס האויר במנסורה. הם חדרו לדלתא ממזרח למערב ישירות דרך התעלה, דרומית לפורט 

סעיד בין שני מערכי טילים מצריים. לבושין הוביל את המטוסים בטיסה נמוכה מעל הביצות, 
ופנה לעבר מנסורה. מטרת הזוג שהוביל, היתה הטלת פצצות מצרר על הנ"מ ונסיקה מעלה 

להגנת המבנים התוקפים. 
סיפר חיים כץ: "שקט לאורך הדרך. לפני המשיכה ראינו למעלה מיגים בהגנת שטח. לבושין 

משך, ואני שמרתי קשר עין עם זוג מיגים שטס כללית לכיוון שלנו. אחד עבר לפנינו והשני 
מאחורינו, כנראה בלי לראותנו. בכל מקרה, הם עברו לנו כ-180 מעלות והבנתי שכבר לא יסכנו 
אותנו. היו באיזור עוד הרבה מיגים, אך לא מסכנים. שחררנו חימוש וביציאה משכנו לעבר מיג 
שהיה למעלה. ירינו בו צרור ותוך כדי הירי, שוב חלף אותנו אותו זוג מיגים- אחד בינינו למיג 

שירינו בו, והשני מתחתינו. המיג נפגע והוציא מהכנף פוף לבן עם שובל. הוא הרים אף 90 
מעלות כלפי מעלה, התהפך וביציע כנראה ספליט-אס. לבושין הודיע לי שהפיל אותו, ואז המיג 

מהתישר... וטס אתנו 'קרבי להגנה'. לא המשכנו להתעסק אתו מכיוון שלא היה לנו דלק להסתב
כות, כך שלא ראינו את סופו. 

"באותה עת הצליח קורן )פנטום 159( לשגר דקר על מיג נוסף ולפגוע בו, אך לא ראה מה היה 
מבסופו. הנמכנו תוך שבירות וטסנו צפונה ב'הפיכות צמה' עם קורן. טסנו במהירות עצומה וב
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גובה נמוך מאד, בתוך כל ההייז של הדלתא. האויר היה כה צפוף וסמיך עד שראינו על הקרקע 
את צל המטוס עם כל מעטפת גלי ההלם שלו. בים התיכון משכנו לגובה והלכנו לאל עריש 

מחוסר דלק. קורן, יואל ושפיר חזרו הביתה".
שני המיגים נרשמו לזכות לבושין-חיים כץ, קורן-ברטוב. מיג נוסף הופל על ידי טק"א מצרי. 

הסטוריוני "קבוצת 73" טענו לאחר המלחמה כי שני מטוסי פנטום הופלו וארבעת אנשי צוותם 
נטשו והועברו לבית חולים לטיפול. הדברים לא היו אמת.

היתה זו ההתקפה הראשונה של מנסורה, אחד מן הבסיסים המרכזיים של חיל האויר המצרי 
בלב הדלתא, שהותקפו בתדירות גבוהה במיוחד, בשל היותו קרוב לחזית וממנו יצאו מטוסי 

תקיפה נגד כוחות צה"ל. 

סקייהוק מתמודד עם מיג 21
את הבסיס במנסורה תקפה גם שישית מטוסי A-4N של טייסת 115. בעוד מטוסי הפנטום 

של המבנה הראשון תקפו את המסלולים, מטרת מטוסי הסקייהוק היתה תקיפת מבנים, ובהם 
מפקדת הבסיס. המטוסים יצאו בזוג אחד ובו יאיר אלוני וישעיהו איתן לתקיפות קלע נגד הנ"מ, 

ורביעיה ובה חנוך פאר וגיורא רום, אורי מרגלית ויצחק תור. במהלך התקיפה והיציאה ממנה 
ניסו מיגים ליירט את הסקייהוקים של 115. רס"ן גיורא רום מפקד הטייסת, עדיין לא השתלט 

על תפעול המטוס, ולא הספיק ללמוד את מערכות השלכה של החימוש בחירום או את הפעלת 
התותחים במטוס, אולם לא היסס להכנס לקרב עם המיגים ואף לנסות ולשגר לעבר אחד מהם 

טיל. 
מנסורה היה אחד השדות הפעילים של מטוסי הקרב של חיל האויר המצרי, ומטוס סקייהוק 

משוטט יכול להיות טרף קל למטוסי המיג 21. רום הציב עצמו כמספר שתיים במבנה. באיזור 
מנסורה הוא נפגע והופל במלחמת ההתשה. הוא כתב: "אני יודע שמחכים לנו מיגים באיזור 

שדה התעופה, והלחץ שפעל עלי הוא רב. ואכן כבר לפני המשיכה היו די הרבה מיגים באיזור 
מנסורה. כשיצאתי מהתקיפה מצאתי עצמי לבד, מוקף על ידי ארבעה או חמישה מיגים- שניים 
מהם חלפו אותי בצד ימין ונכנסו לפני. שניים נוספים טסו משמאלי. כל זה מתרחש ואני אינני 
יודע איך עושים השלכה כללית, כדי שאוכל לנהל אתם קרב אויר ביעילות. התחלתי להשליך 

את הבידונים, כשאני בוחר תחנה תחנה, ומשליך בידון בכל אחת מהן. כשרציתי לשגר טיל 
לא ידעתי איך עושים זאת. ככל ששחקתי במפסקים הטיל לא שוגר, והדבר היחיד שעשיתי זה 

לצלם מיג שישב במרחק של כאלף מטרים לפני במשך הרבה מאד זמן". 
רום, אלוף הטיס הראשון של חיל האויר, שהטיס מירז'ים ורוח הקרב לא נעלמה ממנו, התמודד 

כבר מול מיגים ולא היה מוכן לוותר. ההתמודדות הפכה אישית: בדרך נערכו המטוסים לצאת 
מן האיזור וצפונה לעבר הים, כאשר אחד המיגים שהבחין בסקייהוק הבודד, פנה ליירט אותו. 

"הוא תפס אותי בסביבות פורט סעיד, שם ניהלתי אתו קרב אויר בין כארבע עד חמש דקות" 
סיפר רום, "כשאני מנסה להתחמק ממנו. בסופו של דבר החלטתי להעיף אותו קדימה, ואכן 

הוא עף והתיצב לידי. בשניה זו הפעלתי את כל המפסקים שהיו בתא לפני, כולל מפסק שהיה 
כתוב עליו GUN POD, כשלחצתי על ההדק נורה אכן צרור מהתותחים. באותו הרגע שהמיג 
ראה את הצרור, פתח מבער והסתלק. לאחר שהתנערתי גם ממנו, ירדתי לגובה נמוך ופניתי 

לכיוון הבית, כשאינני יודע אם הדלק שנותר במיכלי לאחר השלכת הבידונים, יספיק לי להגיע 
הביתה". 

רום חזר ונחת בתל נוף לאחר המפגש המאתגר עם המיג המצרי. היה זו הפעם הראשונה ומן 
הבודדות במלחמה בהן התמודד סקייהוק מול מיג 21. 

בסיס האויר החשוב מנסורה חזר לפעילות בתוך זמן קצר.

- תקיפת שוברא-חית: למרות ביצועיהם הנחותים ביכולת כינון וניווט, מטוסי הסקייהוק של 
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109 תוכננו לתקוף לא רק את מערך ההגנה על סוללות הטילים, אלא גם את סוללות הטילים 
עצמן ואת בסיסי האויר המצרים. שתי רביעיות A-4H מצוידות במערכות כח"ן "קריסטל", 

נשלחו לתקוף את הבסיס שוברא חית. הרביעיה הראשונה של טייסת 109 ובה סא"ל דוד יצחק 
מפקד הטייסת, ועמו יהודה בן ארי, רס"ן יעקב יריב )קוביק( מספר שלוש ועמי מנור מספר 

ארבע, המריאה בשעה 08:05 לתקיפת מסלולי הבסיס שוברא-חית. 
רביעיה שניה של 109 אותה הוביל אריה דגן ועמו גיל ארד, דוד פלד וגרשון פונק, הצטרפה 

שבע דקות לאחר מכן לתקיפת מכ"ם ליד בסיס האויר הרחוק. 
המצרים גילו את המטוסים עוד בהיותם מעל הים והזניקו מולם מטוסי מיג 21, אולם אלה לא 
הצליחו לפגוע בהם. מטוסי הסקייהוק תקפו את המסלולים כמתוכנן וביציאה נתקלו במיגים 

נוספים והצליחו לחמוק מהם. המיגים המתינו עד כניסת המטוסים לתקיפה וצללו לעבר מספר 
ארבע- האחרון. הוא חמק מהם בהצלחה. הסקייהוקים חזרו מעל המים לנחיתה בבסיסם ברמת 

דוד. המסלולים תוקנו לאחר זמן קצר, אולם בינתיים נמנעה המראת מטוסים ליירוט מטוסי 
התקיפה שתוכננו לפעול נגד סוללות הטילים. 

: בסיס האויר כותמיה, ששכן בין התעלה לקהיר, היה מן הבסיסים המסוכמ ה- תקיפת כותמי
נים למטוסי התקיפה במבצע. שני מטוסי פנטום של טייסת 119 ובהם עמרי אפק-אלעזר ליאור, 

ברוך בן דורי-זאב זאבי, במבנה "מסגר", תקפו את כותמיה בהפצצת קלע. הם יצאו מעל סיני, 
חצו את ים סוף, ומשם פנו צפונה לעבר בסיס האויר הגדול. השניים תקפו את המסלול, השמידו 

מיג 21 על הקרקע, תקפו ריכוזי נ"מ ומנהלה והשביתו את השדה לשלוש שעות. 
כמו כן הותקפה תחנת מכ"ם בקרה בקרבת טנטא על ידי ארבעה מטוסים. התחנה הושבתה.

- תקיפת ג'יאנקליס- שבעה מטוסי פנטום של טייסת 69 )במקום שמונה שתוכננו- באחד 
נתגלתה תקלה( המריאו מרמת דוד בשעה 07:25, לעבר ג'ינאקליס, שם שכנו שתי טייסות מיג 
21 וטייסת טופולב TU-16. מטוסי טייסת 27 הוזנקו לאויר. הפנטומים תקפו את השדה וגרמו 

לסגירת המסלול לארבע שעות וגם נכנסו לקרבות אויר.

פלדשו: מיגים לא משאירים באויר
טיסות מטוסי התקיפה לוו במטוסי קרב, שנועדו להגן על התוקפים מפני מטוסי יירוט מצריים, 

שהיה צפוי כי יזנקו לעבר המטוסים הישראלים. מעל בסיס האויר ג'יאנקליס אף נערך קרב אויר 
בין מטוסי הפנטום לבין מטוסי המיג 21. שתי רביעיות של טייסת 69 יצאו לתקיפת גינאנקליס. 

מיואל פלדשו )לימים תא"ל( ומאיר גור, נווט בכיר בטייסת )לימים אל"מ(, שובצו בזוג האחו
רי )פנטום 169(שנשא טילי אויר-אויר וחימוש מועט להגנה על יתר המטוסים. מספר שתיים 

שלהם היה זבולון אמיצי-גור ישראלי )פנטום 102(.
על תקיפת ג'ינאנקליס והפלת שני מיגים סיפר יואל פלדשו: "הייתי אז סרן צעיר, טייס פנטום 

ומפקד קורס אימון מבצעי. מבחינת הגיל, הייתי צעיר מכדי להוביל מטוסים נוספים. כאשר 
יללת הסירנה פילחה את האויר באותו יום שבת אחרמהצהריים, החלה מהומה שלמה. ההוראה 

הראשונה היתה להסתער לעבר המטוסים. כל מי שנותר ללא מטוס- ואני בכלל זה, חזר לטייסת.
בתום המטס הראשון, קרא לי סגן מפקד הטייסת והודיע לי שאני מיועד להוביל שלישייה 

ליירוט. בהתחשב בעובדה ששניים מהטייסים באותה שלישייה, היו ותיקים ממני בהרבה, היה 
מזה כבוד גדול. בגיחה זו הופנינו לעבר מיגים, שבדיעבד לא הופיעו. זרקנו בידונים וכך, למע

שה, השתלבתי בהובלה מבצעית. המשקל של הובלה מבצעית היה אז גדול.
העירו אותנו בארבע לפנות בוקר. שני מטסי תקיפה יועדו לאותו היום הראשון, להכנת תקיפת 
מהטילים בתעלה. המטס השני הופנה לתקיפת שדות תעופה. למטוס זה היינו אמורים לזנק שמי
ניה, אך בעמדת ההמראה חלה תקלה באחד המטוסים, וכך המראנו שביעייה. את המבנה כולו 

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים



הוביל מפקד הטייסת, יורם אגמון". 
פלדשו: "טסנו לשדה ג'ינאנקליס, שנמצא בחלק הצפוני מערבי של דלתת הנילוס. היה זה 

מהשדה המערבי ביותר שתקף חיל האויר במלחמה. הטיסה לשם התנהלה ברובה מעל הים בגו
בה נמוך מאד. מפקד הטייסת טס כה נמוך, עד שנדי מים גדולים התרוממו מאחורי מטוסו. קצת 
עייפים וקצת מתרגשים שוחחנו, הנווט ואני, ודמיינו לעצמנו כניסה לקרב אויר. אמרתי למאיר 

שקרב אויר זה לא השטח שלי. כל פעם שאני ממריא- המיגים בורחים וכאשר אני כבר מגיע 
ונכנס לקרב, הם נמלטים לתוך העננים. הייתי די מתוסכל מהעובדה הזו. כטייס קרב חייתי, 
חלמתי ונשמתי קרב אויר עם מיגים. הייתי משוכנע שבגיחה זו לא יהיו מיגים. מאיר מצידו 

החזיק בדיעה שונה, ולכן ערכנו סימולציה בתא. החלטנו מתי אנו עוברים מתקיפה לאויר-אויר. 
העברות מפסקים, ואת כל שאר הפעולות הנדרשות לקרב אויר.

"בינתיים הגענו לנקודה קצת מזרחית לאלכסנדריה, פנינו שמאלה על הדלתא ופגשנו בנוף 
ממהמם. ענני בוקר מעטים קדמו את פנינו. לאחר טיסה ארוכה מעל הים בגובה נמוך מאד, וב

עירנות גבוהה, כדי שלא להכנס למים, לא היה מראה יפה מזה שהתגלה לנו: ירק, תעלות מים 
ומפרשים גדולים של סירות. עמודי חשמל גבוהים שאילצו אותנו למשוך מידי פעם לגובה. 

שדה התעופה עצמו נמצא על הגבול שבין השטח המעובד והמדבר. המסלולים עצמם היו 
בחלק המדברי. 

"פנינו דרומה, כאשר מסביבנו נמצאים באויר עוד כמה מבנים, שתקפו שדות תעופה סמוכים. 
מבנים של סקייהוקים ופנטומים שחלקם היו על ערוצי הקשר שלנו.

אותה עת היה מבנה של מטוסי מיג 21 בגישה לנחיתה. הם היו עדיין עם גלגלים בחוץ ומדפים 
מורדים. ההפתעה היתה מושלמת. אבל המיגים קבלו כנראה אזהרה, מיהרו לכנס את הגלגלים 

ולנסוק מעלה ליירוט הפנטומים".
בבסיס פעלו מספר טייסות מיג 21 ובהן טייסת 27. ארבעה מטייסיה נסקו לאויר. במטוסים 

היו, לפי מקורות מצריים, המוביל מדחת זאקי, רידא אל עיראקי, מוחי פאהד, ועלי. הטייסים 
המצרים ידעו לספר על הפלת ארבעה מטוסי פנטום ישראלים. אולם הסיפור היה שונה. 

מתאר פלדשו: "בשלב מסוים הקטין לפתע המוביל את המהירות. משכנו למעלה ונכנסנו ליעף 
תקיפה. לא הבחנו בהתפוצצות הפצצות, אך עם המשיכה למעלה, זיהינו מיגים שהמריאו 

לעומתנו. בנקודה זו היה לי ברור שבתוך זמן קצר אני עובר לאויר-אויר, למרות שבהגדרה היה 
התפקיד שלנו ושל מספר שתיים, להתערב בקרב אויר רק לצורכי הגנה. הורו לנו שלא להסתבך 
שלא לצורך במרחק של 250 מייל מהבית. כל זה היה טוב בתיאוריה- לי היה ברור שכאשר אני 

מזהה מיג אני נכנס אתו לקרב. אף פעם לא חשבתי על הנושא בצורה אחרת. חיזוק נוסף היה 
האימון הקצר שערכנו בתא לפני כן. מיגים לא התכוונתי להשאיר שם. 

"בהמשך היעף ניקיתי את המטוס מכל הדברים המיותרים, נכנסתי לפס צליפה על אחד המיגים 
ושילחתי בו צרור. הטווח היה קרוב מאד- אך לא הצלחתי לזהות פגיעה. מאיר הנווט צעק לי: 
'על מה אתה צולף?!' עד לאותו רגע הוא לא הבין שאנחנו הולכים על אויר-אויר והיה בטוח 
שאני עובר ליעפי צליפה. את התשובה שלי אני זוכר עד היום: 'אנחנו הולכים להפיל מיגים'. 

באותו רגע התחיל רעש אדיר ברדיו. טייסי סקייהוקים, שתקפו מצפון מזרח לנו, פוצצו את 
הקשר בדיבורים. 

"כשישה מטוסי מיג 21 הגיחו לאויר, אך באובך הבוקר מצאתי קושי להבדיל בין מיג למטוס 
משלנו. האמת שלא העלתי על דעתי שחמישיית הפנטומים הנותרים, שעסקו בהפצצה, סיימו ונ

תקו מגע, בעוד שיש מיגים באויר. הסיבה העיקרית לכך היתה שמוביל הזוג שלפני, היה הטייס 
הותיק והמנוסה אהוד חנקין. אף פעם לא שיערתי שאהוד, שהיה טייס בכיר מאד בטייסת, יעזוב 

את המקום כל עוד נמצאים מיגים באויר. 
"יצאתי מהמיג שלי, שברתי שמאלה ולפנינו צצו שני מיגים. מספר שתיים שלי, שהתכוון כבר 

לנתק מגע, חזר לקרב. שברתי וסגרנו על מיג נוסף. הפעם התארגנו טוב יותר ואני בקשתי 
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ממאיר לנעול עליו. האמת שיכולתי לירות בו טיל- אך משום 
מה בחרתי בתותחים. הטייס המצרי היה כנראה מבוהל מאד, 
מפני שטס עם גלגלים ומדפים למטה- המיג התפוצץ באויר 

ונפל לאדמה.
ממשיך פלדשו: "בטווח של 800 מטר ממנו, הורה לי מאיר 

לשבור- מיג נוסף התישב על הזנב שלנו. שברתי חזק ועזבתי 
את המיג שלי. מספר שתיים, שהיה מאחורי המיג, שיגר עליו 
טיל דקר ופגע בו יפה מאד. הוריתי למספר שתיים להתארגן 

אתי למבנה ויחד נתקנו מגע". 
היה זה הפנטום של זבולון אמיצי-גור ישראלי שהתמודד גם 

הוא עם מיג 21 והפילו. הפלת המיג של פלדשו אושרה לאחר 
מכן על ידי גורמי מודיעין. שני מטוסים ראשונים נרשמו לזכות 

טייסת 69. 
פלדשו: "מבט על מד הדלק גילה לי כמות גדולה של דלק 
במיכלים. היה זה פיתוי רציני לחזור. מיגים לא משאירים 

באויר. מיגים צריכים להיות על הקרקע או בתוך הדת"קים או 
לא להיות בכלל... התיעצות קטנה בתא ואנחנו מחליטים לוותר. מאיצים ל-600 קשר וחוצים 

את הדלתא בכיוון הביתה.
"המוני מטוסים חיכו לנחיתה מעל הבסיס, כולם קצרים בדלק ובלאגן גדול היה ברדיו. כאשר 

נחתנו עדיין לא ידעתי שהמיג שיריתי בו נפגע ונפל. מספר שתיים מצידו, היה מדוכא מפני 
שלא הבחין בפגיעה שלו. אני אישרתי לו אותה. אם לומר את האמת, היתה זו הפעם הראשונה 

והיחידה בה נחתתי, תוך הרגשת שמחה על הפלה של מישהו אחר. אך כאשר הסתבר ששני 
המיגים נפגעו ונפלו, היתה השמחה שלמה- תקפנו, עשינו קרב אויר והפלנו שני מיגים בעומק 

שטח האויב. המיג שהפלתי, היה המיג הראשון שלי, הרגשה נפלאה. בהמשך היום ביצעה 
הטייסת שתי גיחות נוספות, כמוביל צעיר התמודדתי בשתי גיחות אלה ובגיחה הקודמת, עם 

החלטות קשות. מרחב ההחלטה שלך כמוביל הוא גדול, אך כמוהו גם האחריות". 

42 גיחות נגד שבעה בסיסי אויר 
שלב הדיכוי והסיכול על בסיסי האויר המצריים הסתיים- בסך הכל נערכו 42 גיחות נגד שבעה 
בסיסי אויר, מרכזי שליטה ומערכות המכ"ם של מצרים. לשעה הקרובה, עת יסתערו המטוסים 

על סוללות הטילים, לא היתה צפויה הפרעה של מיגים. השפעת התקיפות היתה עם כך, זמנית: 
מלמרות הפגיעות הטובות, נפתחו השדות מחדש לאחר מספר שעות, בהתאם לדרישות המבצ

עיות של חיל האויר המצרי. 
השלבים הראשונים, או "שלב ההכנות" של מבצע " תגר 4" הסתיימו. בסך הכל בוצעו 87 

גיחות תקיפה על הנ"מ ובסיסי האויר. גיחות אלה כללו שמונה "פטרולי אגרוף" מול הסוללות. 
אף מטוס פנטום לא נפגע בתקיפת בסיסי האויר. ארבעה מטוסי מיג 21 הופלו בקרבת אויר מעל 
הבסיסים המצריים, שניים נוספים הופלו בטילים מצריים ואחד נפגע על הקרקע. כל מטוסי חיל 

האויר שבו בשלום לבסיסיהם. הדיווחים היו אופטימיים והתוצאות היו משביעות רצון. 
עתה החלו טייסות חיל האויר להיערך לשלב הבא והעיקרי של "תגר": תקיפת סוללות הטילים. 

הכוונה היתה להתחיל מצפון נגד מערך פורט סעיד, ולכרסם את המערכים בזה אחר זה עד 
הסואץ. 

בעוד המטוסים נמצאים בשיאה של תקיפת מערך הנ"מ ובסיסי האויר, חלו התפתחויות חמורות 
מבצפון, והרמטכ"ל החליט לשנות את העדיפויות ולבטל את המשך התקיפה לטובת סיוע לכו

חות הנלחמים בצפון. 

יואל פלדשו



דיין: "הבית השלישי בסכנה" 
בשעות הבוקר המוקדמות, דיווח אלוף חופי לרמטכ"ל על המצב הקשה בצפון, וביקש להגביר 

את הסיוע האוירי בדחיפות. הוא מסר שכוחות סוריים שפרצו את הקו הסגול, פנו בשלוש 
מגמות עיקריות לתוך רמת הגולן. אותה שעה כבשו הסורים למעלה ממחצית רמת הגולן 

בדרום, פרצו במרכז ונערכו לתקיפה מאסיבית מול חטיבה 7 בצפון. כוחות המילואים אך החלו 
להתארגן ולנוע על המדרונות המערביים של הרמה ולטפס צפונה. בפיקוד העריכו שתקיפות 
חיל האויר ברמת הגולן הם יוכלו לבלום את הסורים, אם לא, כוחותיהם יחדרו עמוק לשטח 

ישראל. על הרמטכ"ל היה להחליט בין הצורך לסייע לכוחות הקרקע ברמה ובחזית המצרית, 
לבין השלמת תוכניות חיל האויר לתקיפת מערכי הטילים- ההחלטה על האפשרות השניה תמנע 

סיוע אוירי ממשי לכוחות הקרקע במשך שעות ארוכות.
בשעה 05:20 היה משה דיין בשדה דב . הוא התקשר לבני פלד ותיאר בפניו את המצב הקשה 
ברמת הגולן. דיין שעמד להמריא צפונה כדי לעמוד על התפתחות הלחימה, הדגיש בפני פלד 

כי הכל תלוי עתה בפעילות חיל האויר. בשעה 06:00 הוא להגיע חפ"ק פיקוד צפון, וקיבל 
דיווחים קודרים על המצב ברמת הגולן. למרות הסמכותיות שהפגין והעבר הבטחוני העשיר 

משלו כרמטכ"ל וכשר בטחון, הוא נתגלה עתה בשפל הבטחון העצמי שלו. מפקדים שהיו בקר
בתו תיארו כי היה המום, מדוכא, והתקשה להתבטא. כאשר אמר משפט ברור, היתה זו המלצתו 

הנואשת לחופי לנטוש את רמת הגולן ולפוצץ את הגשרים המובילים אליה. 

על המפות הפרושות בחמ"ל הפיקוד, יכול היה דיין לעמוד על התקדמות הכוחות הסוריים- 
חצים אדומים פרצו לתוך דרום רמת הגולן, כל המרחב נכבש ולא היו במקום כוחות שיכלו 

לעצור את השטף. במרכז רמת הגולן התנהלו קרבות בלימה קשים. רק בצפון הרמה הצליחו 
כוחות חטיבה 7 לבלום את התקדמות הכוחות הסורים. מוצב החרמון נפל. ידיעות על מצבם 
החמור של כוחות צה"ל בדרום רמת הגולן המשיכו להגיע. הכוחות דרשו סיוע אוריי דחוף. 

עתה החל השלב הבא בתוכנית הקרב הסורית: חדירת כוחות השריון דרך דיויזיות החי"ר 
למרכז הרמה. דיויזיה מספר 5 הסורית פרצה בדרום הרמה, ומצב חטיבה 188 "ברק", שלא 

הצליחה למנוע בכוחותיה הדלים את הפריצה, היה חמור. כל גדודיה כמעט הושמדו. כוחות 
דיויזיה מספר 7 הסורית התקדמו על ציר הנפט וטנקים שלה הגיעו עד גדרות הבסיס המרכזי 
בנאפח. מפקדת פיקוד צפון ואוגדה 36 שפעלו כאן, נטשו אותו ודלגו לבסיס בכנען. בדרום 

הרמה נכבשה רמת-מגשימים עד תל סאקי וטנקים סורים התקדמו על ציר אל-על וצפונה לכיוון 
מעלה-גמלה. 

התמוטטות מערך ההגנה של רמת הגולן היתה כואבת ומעוררת דאגה. 
דיין שוחח עם מספר מח"טים שהציגו בפניו תמונה עגומה על מצב כוחות צה"ל והזהירו 

אותו מפני אפשרות שהסורים יגלשו לעבר דגניה ועמק הירדן. הוא היה בדיעה נחרצת כי בשל 
המצב החמור ברמה הסורית, יש להפעיל מיד את האמצעי היחיד שעוד נותר בידי צה"ל לסיוע 
לכוחות הנלחמים- חיל האויר. הוא ביקש לשוחח עם דדו אך לא הצליח להשיגו. הוא התקשר 
ישירות עם מפקד חיל האויר. "הבית השלישי בסכנה", הזהיר אותו דיין, "אם לא יהיו רביעיות 
עד הצהריים, אז הם יפרצו לעמק הירדן" התריע, "וזה עדיף על כל דבר. חיל האויר הוא היחיד 

שיכול לסגור, עד שהשריון יגיע". זה היה הביטוי המוחשי לאותו "מצב קטסטרופה" אותו 
הגדיר הרמטכ"ל דוד אלעזר באחד מתרגילי המלחמה: מצב בו צה"ל מופתע ולא נותר אלא 

לסמוך על כוחות הסדיר וחיל האויר שימנעו את התמוטטות הקוים.
דיין היה נחוש בעמדתו זו ואף הביע אותה בפני מוטי הוד, היועץ האוירי של הפיקוד. בני פלד 

הבין את דאגתו הכנה של דיין והסכים עמו. הוא כינס את אנשי המבצעים: "חבר'ה. קריאה 
משר הבטחון. בלי פרזיולוגיה. 'הכל בידכם' על ציר רפיד מלא טנקים סוריים. אין אף טנק שלנו 

שעומד נגדם. ציר רפיד יורד לעמק הירדן ואם אנחנו לא נעצור אותם, הם יגיעו לעמק הירדן. 
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לעמק בטחה משם. הם עכשיו על ציר רפיד-עמק הירדן. אז עכשיו אומר השר שרק חיל האויר 
יכול לעצור אותם. אני רוצה שתתחילו להזרים כוחות לשם... המאמץ עכשיו הוא לבלום את 

הסורים ברמת הגולן". 
יש לציין כי דיין, כמו מפקד חיל האויר, לא חשבו בשלב זה אלא על גיוס והפעלת חיל האויר 
מבמאמץ לבלום את הכוחות הסוריים. עד כה לא נענו דרישות הפיקודים לסיוע- כולם היו עסו

קיפ במעקב אחר ביצוע "תגר". איש לא העלה בינתיים את האפשרות להקדים לתקיפה בצפון 
הנדרשת עתה בדחיפות, את מבצע "דוגמן" נגד מערך הטילים הסורי. אולם אלה במפקדת 

חיל האויר שתכננו את המבצעים ראו עתה הזדמנות להוציא אותם לפועל. בין מח"א, בני פלד 
לרמ"ח מבצעים שהיו במשל"ט חיל האויר, התנהלה בשעה 06:30 בבוקר, שיחה זו:

פלד: "פורמן. אחרי המטס הזה של 'תגר' אנחנו מחמשים לרמת הגולן והולכים להרוס את 
השריון הסורי. קדימה"

פורמן: "לא לעשות 'תגר' מטס שני?"
פלד: "לא לעשות 'תגר' מטס שני"

פורמן: "אולי אפשר לעשות גם את זה וגם את זה?"
פלד: "לא. לא נצליח"

פורמן: יש לנו בעיה עם הליקופטרים ול"א"
קצין לא מזוהה נשמע ברקע: "האם לא כדאי לעשות דוגמן'?"

סא"ל אביהו בן נון, שפיתח, הגה ותרגל את חיל האויר לקראת מבצע "דוגמן", הציע כי לפני 
התקיפה והסיוע לכוחות הקרקע, יצא חיל האויר לבצע את "דוגמן 5". הכוונות היו טובות: 

כך יוכל חיל האויר לפעול בחזית נקיה מטק"א. אולם להצעה, וקבלתה היה מחיר גבוה מאד. 
ההכנות ל"דוגמן" חייבו הכנת המטוסים, חימושם ותדלוקם- חלק ניכר מהם היו עדיין בדרכם 

מאיזור התעלה או בתקיפת המטרות במבצע "תגר". הכנת המטוסים וחימושם תמנע כל פעילות 
של טייסות התקיפה, במשך ארבע שעות ויותר- בשעות אלה, לא יוכלו מטוסי הפנטום או 

הסקייהוק שנועדו ל"דוגמן", ליטול חלק בתקיפות בצפון או בדרום. בעקבות כך עלול להחמיר 
המצב והכוחות הסוריים ימשיכו לשטוף את רמת הגולן, במיוחד בדרום הרמה מול מגשימים 

ואל על. היו אלה השעות הקריטיות ביותר במלחמה על רמת הגולן.
לא כולם הסכימו עם השינוי והעברת מרכז הפעילות לצפון. פורמן שאל: "מה זה במטס 

הבא?! תן לגמור לפחות דבר אחד. תן לגמור את התגר השני". רפי הרלב התערב גם הוא 
ואמר: "אנחנו עושים דבר דבר. עוד לא גמרנו דבר אחד כמו שצריך".

מהמצב במטכ"ל היה עגום לא פחות. התחושה היתה שרמת הגולן כולה עומדת ליפול לידי הסו
רים, וקיימת סכנה כי הכוחות הנעים מערבה יגלשו לכיוון אצבע הגליל. דדו היה קשוב לדעתו 

של דיין בדבר העדיפויות לפיהן יש להפעיל את חיל האויר. הוא יצא למשל"ט, ושאל לגבי 
הפעילות באותה שעה. המטס הראשון של מבצע " תגר"- תקיפת מערכי הנ"מ עומד להסתיים, 

השיב לו פלד, ובכוונתנו להמשיך במטס השני לתקיפת בסיסי האויר במצרים. 
הרמטכ"ל פנה לפלד: "מה נשמע?"

פלד: "גומרים את הקלע"
הרמטכ"ל: "האם אפשר ללכת לרמה?"

פלד פירש זאת: "לוותר על תגר, לחמש כוח לרמה ולהכין 'דוגמן'".
הרמטכ"ל: "האם ניתן לעשות את 'דוגמן' אחרי ' תגר' במצרים?"

פלד: "שלילי"
דדו: "מתי לכל המאוחר יש להחליט על ביצוע 'דוגמן' במקום ' תגר'?"

פלד: "בשבע וחצי - רבע לשמונה".
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למרות שהיה כאן "מקרה קסטרטרופה" מובהק, דדו ויתר: נראה כי הבין שפלד ישמח לצאת 
לביצוע "דוגמן" לפני הסיוע הקרקעי, למרות אובדן הזמן ולמרות המחיר שהמבצע עלול 

לגבות. עתה הוא עצמו הציע דחיה בסיוע לכוחות הקרקע, כדי לבצע את "דוגמן". 
פלד הציע להפנות לרמת הגולן את מטוסי הנשר, כדי לתקוף מטרות סוריות, אולם דדו המודאג 
רצה מטוסים רבים יותר, הוא רצה להעביר לשם את כל היכולת ההתקפית של חיל האויר: "על 

ידי גיחות קטנות, אני חושב שלא נכריע את הכף. מה שיכול להכריע את הכף ברמת הגולן זה 

'דוגמן' ואחר כך פעולה מסיבית. זה יכול לשבור את הצבא הסורי" אמר. פלד ויתר. הנשרים לא 
קבלו פקודה ולא המריאו לתקיפה.

"הפעל 'דוגמן' 5 ב' ... בטל 'תגר' מטס שני".
מפקד חיל האויר היה מוכן להיעתר לדדו ולשנות את הפעילות. הדבר אפשרי מבחינה טכנית 

אולם נדרשה החלטה לוותר על ההישגים של השלב הראשון של " תגר", שכן העברת חיל 
האויר לביצוע מבצע "דוגמן" תמשך כארבע שעות. 

פלד הבין את חומרת המצב בצפון ואת הצורך לתקוף את הכוחות הסוריים שחדרו לרמת 
הגולן. הכוחות דרשו מטוסים לסיוע מיידי לתקיפת הכוחות הסוריים- זו היתה הבעיה בצפון 
בשעות אלה. אולם פלד ואנשי המבצעים החליטו לנצל את השינוי שהציע הרמטכ"ל ולבצע 
את "דוגמן"- עוד לפני הסיוע המיידי שנדרש לכוחות. הכל בהתאם לתורת הלחימה של חיל 

האויר שעתה כבר לא היתה משמעותית ולא הכרחית. להחלטה היה מחיר כבד: בעוד טייסות 
הסקייהוק יכלו להמשיך לפעול, לא כך מטוסי הפנטום: שינוי חימוש המטוסים הגדולים 
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מכינים מטוס- צוות הקרקע מטפל בסקייהוק של טייסת 110 לפני המראה



לתקיפת סוללות הטילים, השביתה אותם למעשה למשך יותר משלוש שעות: הצוותים של 
ארבע טייסות, ולהן כמאה מטוסים, עסקו עתה בקדחתנות בהחלפת חימוש, תדלוק ותדריכים 

לטייסים שנדרשו ללמוד את המטרות תוך כדי יציאה למטוסים. הכל נעשה בחופזה: מבצע 
"דוגמן 5" יצא לדרך בלי להתיחס לתוכנית הסדורה שהוכנה, ללא כל ההגנות המתבקשות, 

וכמעט ללא הסיוע על ידי אמצעים נוספים. 

דדו, למרות המצב הקשה של כוחות צה"ל, נכנע לתכתיב שדרש עוד אתמול חיל האויר. הוא 
אישר לבצע בקדימות ראשונה את מטסי התקיפה נגד מערכי הטילים, ואחר כך התכוון לדרוש 
סיוע לכוחות היבשה. יום הלחימה הזה הוא "היום של חיל האויר" קבע בחוסר אונים כמעט, 
והוא יאפשר לו לפעול בדרכו. הוא סיים את פגישת התיאום עם מפקד חיל האויר. ההחלטה 

נפלה: מבטלים את המשך " תגר" במצרים, ויוצאים למבצע "דוגמן 5" בסוריה.

בשעה זו עדיין ניתן היה לעצור את מבצע " תגר" ולא לבצע אותו כלל. אולם מח"א החליט כי 
מגלגלי הביצוע בטייסות החלו לנוע כבר, המטוסים חומשו, והטייסים תודרכו למבצע, והמער

כת היתה כבר מוכנה לצאת לתקיפה. הוא החליט להשלים את השלבים הראשונים שלו, במה 
שכינה "תוספת אש לקו", ולא לבטל את תקיפת מערך הנ"מ ובסיסי האויר. 

06:57, עוד לפני שנודעו תוצאות התקיפה במצרים, ובעוד המטוסים צוללים על מטרומ  בשעה
תיהם במבצע הריכוך נגד הנ"מ, נשלח מברק מלשכת מח"א לכל הטייסות ולגורמי המבצעים: 

"הפעל 'דוגמן' 5ב'. שעת ה-ש' 11:30. בטל ' תגר' מטס שני".
מבצע " תגר" הופסק מבלי שמוצו תוצאותיו. המטס הראשון, מטס ההכנה נגד מערך תותחי 
הנ"מ היה בזבוז של מאמץ וחיי אדם. שני מטוסי סקייהוק נפגעו וטייסיהם, רס"ן שמעון אש 
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צביקה רוזנברג, חגי ישראלי, יאיר ברק, יואלי וחגי תמיר מטייסת 105 לאחר גיחה



וליבי דולר, נהרגו.

"גמישות תפעולית"
על ההחלטה להפסיק את "תגר" ולפתוח במבצע "דוגמן 5", נשמעו ביקורות רבות במהלך 

המלחמה ואחריה. להחלטה יש שני פנים: האחד, הפסקת מבצע שהחל בצורה טובה יחסית 
והפניית הכוח למשימה אחרת. והשניה יציאה למבצע חדש ללא הכנות מתאימות. אולם אין 

בכך משום בעיה: חיל האויר מטבעו בנוי לכך שיוכל לפעול ולעבור מחזית לחזית, במה 
שמכונה "גמישות תפעולית", וכך היה בכל ימי המלחמה. התקלה הגדולה היתה בהכנות הבלתי 

מספיקות למבצע "דוגמן 5". מפקדת חיל האויר פעלה בחופזה רבה ולא התארגנה כנדרש 
להוצאת פקודה מדויקת, מתאימה למציאות שהשתנתה בינתיים מעל רמת הגולן, ובהכנות לא 

מספיקות של טייסות התקיפה. 
אל"מ עמוס עמיר, לימים תא"ל, שעמד להכנס לתפקיד רמ"ח מבצעים במקום גיורא פורמן, 
מכתב בספרו "אש בשמים":"הרגשתי שנשימתו נעתקת ומעי מתהפכים בקרבי. ידעתי כי המ

שמעות האמיתית של פקודה זו היא כשלון צפוי, ברור, של המשימה בדרום, והקרבת המאמץ 
הדרומי לצורך כשלון אחר בחזית הצפון. נסיונות של קצינים בשולי הדיון הקשה הזה, לרכך 

את ההחלטה, כך שהמאמץ הדרומי לא יקטע כליל, הורדו מן הפרק... תחושתי היתה שחיל 
האויר, והצבא בכלל, שלמו בכך את מחיר עמדתו של מפקד, שהיה עילוי בתחומי הטכנולוגיה 

והארגון, אך היה חסר נסיון בתחום התכנון המבצעי, ולא העריך נכונה, כפי הנראה, את גודל 
הנזק הצפוי מהחלטתו הקשה". 

"החלטה שאינה ניתנת לשיקול נוסף" הורה בני פלד, למרות שעם השאיפה העמוקה להפתיע 
את הסורים ניתן היה להוציא בין "תגר" ל"דוגמן 5" גיחת צילום, לעדכן את המפות ולהוציא 

את המבצע בזמן שנקבע, או אף לדחות אותו מעט ולהשלים את ההכנות הנדרשות.

מל"טים משוגרים- המטוסים לא באים
בפקודות לתקיפת מערכי הטק"א בסוריה ובמצרים, תוכנן שילוב גורמים נוספים, לבד 

ממטוסים. אלה כללו ארטילריה לפגיעה בתותחי הנ"מ ובסוללות עצמן. מערכות ל"א ושיבוש 
קרקעיות הופעלו חלקית במצרים, ופחות מהמתוכנן גם ברמת הגולן. בדרום נפגעו מערכות 

הל"א בבסיס חיל האויר באום חשיבה ובאתרים אחרים. ברמת הגולן נכבש ביום אתמול מוצב 
החרמון, שהיה הנדבך העיקרי של חיל האויר בתחום הל"א. על אתרים אחרים, בהם תל אבו 

נידה )תל אביטל( וחרמונית הותקפו ונהרסו המתקנים מיד עם פרוץ הלחימה.
בפקודות המבצע "תגר" ו"דוגמן 5" שולבו גם מל"טים להטעיית מערכות המכ"ם וסוללות 
טילי הקרקע אויר. בבוקר ה-7 באוקטובר, עת החל מבצע " תגר", היתה טייסת 200 אמורה 

להשתתף במבצע ולשגר מל"ט נורת'רופ BQM-74 "צ'אקר )"תלם" בחיל האויר( להטעייה. 
אולם המל"טים הקדימו לזנק לאויר. המפעילים היו בצפון, במנחת דלתון ליד לצפת. מפקד 

הטייסת רס"ן שלמה ניר, קיבל ערב לפני כן את פקודת מבצע "דוגמן" בסוריה ונערך להפעלת 
טילי ההטעייה בזמן שנקבע: 07:00 בבוקר. 

מ"המלחמה תפסה אותנו, כמו את כל עם ישראל בהפתעה. ביום שבת קיבלנו את ההודעה שמתו
כננת תקיפה בסוריה למחרת באור ראשון" הוא סיפר.

אנשי המילואים שידעו להפעיל את מטוסי ה"צ'אקר" לא הגיעו עדיין, ולכן עלה שלמה ניר 
לאתר הפריסה בדלתון יחד עם אנשי המל"ט הגדול יותר, "מבט" )שאנשיו לא הכירו את מל"ט 

הצ'אקר(. "התחלתי ללמד את החבר'ה בשטח איך להעמיד משגרים, איך לחבר, והתפללנו 
שהכל יהיה בסדר". ואכן, בזמן המיועד לפי הפקודה, שוגרו שלושה "תלמים" לעבר סוריה. 
המפעילים עקבו אחר המל"טים שהוזנקו בעזרת רקטות לאויר, והמשיכו לטוס בעזרת מנוע 

סילון קטן. הם יצאו לעבר רמת הגולן כשהם משרכים עשן שחור. "דבר כזה לא ראיתם", אמר 
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שלמה, "פתאום עולים לאויר מעל 20 טילים וכשהם מתרוממים, השמש מכה בהם ורואים את 
הצבע הכסוף של הטיל, מול השובל הלבן מאחוריהם. חלקם אפילו פספסו את ה'תלמים' ופגעו 

אחד בשני. פעם ראשונה שזה קורה בהסטוריה". 
היה זו הפעלה מוצלחת ביותר של מערך טילי ה"תלם" להטעייה. התוצאות היו טובות: סוללות 

הטילים כילו עשרות טילים נגד המל"טים הקטנים ששוגרו לאויר, אך הפעולה לא השיגה את 
יעדה. שלמה ניר ציפה לראות את מטוסי התקיפה מסתערים על הטק"א אולם אלה לא הגיעו. 

הוא התקשר לסא"ל אביהו בן נון, ראש מחלקת תקיפה במחלקת המבצעים. "העסק עובד" הוא 
אמר לו בשמחה לא מוסתרת, התשובה שקיבל היתה מדכאת: "שלמה, אל תשאל, כל החיל 

עובד במצרים ושכחנו להגיד לך".
טייסת 200 נותרה בדלתון עם ארבעה מל"טים מסוג "תלם", ורק לאחר שהחלה הרכבת 

האוירית הגיעו מל"טים נוספים מדגם זה לשירותה.

בינתיים: סקייהוקים תוקפים בגולןה
מפקדת חיל האויר העבירה לטייסות את הפקודה המעודכנת למבצע תקיפת הטילים בסוריה. 

חלק מהן השתתפו בינתיים בתקיפה של הכוחות הסוריים. החפ"ק האוירי הפנה את טייסות 
התקיפה לסיוע לכוחות הנלחמים בצפון ובדרום. נותרו ארבע שעות למבצע הגדול, והן נוצלו 
לסיוע. טייסות הסקייהוק תקפו את הכוחות שפלשו לדרום הרמה, אלה שחדרו למרכזה ואלה 

שנבלמו בצפונה. בסך הכל ביום זה בוצעו 60 גיחות נגד השריון הסורי ברמת הגולן. המטוסים 
פעלו גם בתוך האמ"ט )איזור מוגן טילים(. טייסת 109 הוציאה בבוקר זה עשר גיחות לסיוע 

לכוחות השריון והחי"ר של צה"ל ברמת הגולן.
בעוד מטוסי התקיפה עסוקים בפעילות אוירית מול מערך הטילים המצרי, יצאו מטוסי מירז' 
101, 113, 117 ו-144 הממ  ונשר של טייסות הקרב, לפטרולים בשמי רמת הגולן וסיני. טייסות

ריאו למשימות הגנה אוירית. מפקד טייסת 144, סא"ל מנחם שרון, שמטוסי הנשר של הטייסת 
שלו היו מותאמים גם לנשיאת פצצות, חשש כי לא תהיה תעסוקה מספקת למטוסיו שתוכננו 
במיוחד לתקיפה אויר-קרקע. הוא דרש להפנות אליו פ"מים נוספים לתקיפה, לבד ממשימות 
144 וגם של טייסת 113 לתקיפת מטמ  אויר-אויר. ואכן באותו היום נשלחו מטוסים של טייסת
רות בסוריה ובמצרים. ארבעה מטוסי נשר של טייסת 113 המריאו ביום זה גם לתקיפת מכ"ם 

בטרטוס בסוריה. 

טייסת 105: שני טייסים וארבעה מטוסים אבדו
טייסת 105, היחידה בחיל האויר שהפעילה מטוסי סער, השתלבה במשימות התקיפה שהוטלו 
7 באוקטובר היה היום הקשה ביותר של הטייסת במלחמ -על חיל האויר ברמת הגולן ובדרום. ה

מת יום הכיפורים.
מבבוקר עמדה רביעית מטוסים ברחבת המטוסים בחצור, התישרה ונערכה להמריא לאויר. המט

רה היתה תקיפת שריון סורי באיזור רמת מגשימים. המוביל שלמה רוזן, המריא לאויר, ובאותה 
עת חש מספר שתיים, אבירם כהן, שהיה כבר במהירות המראה, שהמטוס מאבד ממהירותו 

בגלל תקלה במנוע. המטוס היה בתצורה כבדה ולבד ממיכלי דלק 1300 ליטר, נשא 10 פצצות 
100 ק"ג וטילי שפריר 2. אבירם ניסה להפסיק המראה אולם מטוסו לא נבלם והוא נכנס לרשת 
שנפרשה לרוחב המסלול. סער מספר 18, נשרף כולו. אבירם נכווה קשה כשיצא מהתא, נלקח 

לבית חולים ורק לאחר חודשיים וחצי שב הביתה לאחר שהחלים מכוויותיו. עם כוח רצון חזק, 
אבירם חזר לטיסה קרבית תוך שבעה חודשים מיום הפציעה ולימים פיקד על שתי טייסות קרב 

והשתחרר מחיל האויר בדרגת אל"מ .

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים
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סרן סמדר דורון נהרג
שלמה רוזן החליט להשלים את מבנה הרביעיה והמתין מעל 
אשדוד למחליף. השעה היתה מעט אחרי השעה 09:00. סרן 
סמדר דורון )סער 92( הצטרף אליו. המטוסים הגיעו לאיזור 

המיועד, משכו ונכנסו לתקיפה. 
סיפר רוזן: "זינקנו, אבירם ואני, לכיוון רמת הגולן. למספר 

שתיים במבנה, הייתה תקלת מנוע בזמן ההמראה. הוא הפסיק 
את ההמראה, נפצע, ואני המתנתי שיצטרף בן-זוג אחר, כדי 

שנוכל לבצע את המשימה. דורון הצטרף אלי וטסנו לעבר 
טבריה. כאן, במעגל ההמתנה, המתנו לתורנו להיכנס לתקיפה. 

אז התברר לנו לראשונה, שטנקים סוריים חדרו לרמת-הגולן. 
"בהתאם לדיווחים האלה, נמסרה לנו המטרה: היה עלינו 

לעצור ולהשמיד טנקים סוריים, שנעו בכביש שבין תל-פארס 
ורמת מגשימים. 

'יצאנו כיוון' מדגניה, נמוכים מאוד ובמהירות מרבית. במשיכה 
לתקיפה באיזור רמת-מגשימים הודיע לי דורון בקשר לשבור 

בגלל טילים. שברתי חזק. דורון חזר בקשר על הודעתו לשבור מטילים. הפעם היה קולו מתוח 
יותר. לא ראיתי את הטילים שנורו לעברנו ובשבירה, תוך כדי חיפוש אחר מטוסו של דורון, 

ראיתי כיצד טיל מתפוצץ בסמוך למטוסו, ולאחר מכן כנף ימין של המטוס החלה בוערת. 
דיווחתי לדורון על כך, ומכיוון שלא שמעתי כל תשובה, התחלתי לצעוק לדורון לקפוץ. חזרתי 

על כך מספר פעמים, ואז החל המטוס להסתחרר כשכנף ימין ממשיכה לבעור, עד אשר פגע 
באדמה, דרומית-מערבית לתל-פארס, מזרחית לכביש". 

טיל SA-6 פגע במטוס הסער של וסמדר דורון נהרג. 
חיל האויר שלח מטוסים לצפון אך מספר הגיחות לא התאים למצב החמור ששרר ברמת הגולן: 

הכוחות הסוריים המשיכו בתנופת הפריצה בדרום הרמה, חדרו במרכזה והתמודדו מול כוחות 
חטיבה 7 בצפונה. לכוחות השריון והחי"ר של צה"ל שעמדו מוטל התקפה חזיתית קשה נדרש 

סיוע אוירי משמעותי יותר, ובדחיפות. אבל רבים ממטוסי התקיפה של חיל האויר היו בשלב 
התארגנות למבצע "דוגמן 5" ולא המריאו לאויר. 

"הסיוע של חיל האויר לא הורגש"
מעל תרומתו של חיל האויר בבוקר אותו היום לבלימת הסורים בדרום רמת הגולן, חלוקות הדי

עות. על מימדי הסיוע אין עוררין: הוא היה מועט וקלוש. ענף הסטוריה של חיל האויר כתב כי 
בין שחר ה-7 באוקטובר ועד השעה 10:00 ערכו מטוסי חיל האויר 21 גיחות תקיפה בלבד נגד 

כוחות אויב ליד אחמדיה, תל פארס ועל הצטלבות כביש הנפט עם קו הגבול. תשעה טייסים 
דיווחו על פגיעה טובה במטרה, ארבעה דיווחו על פגיעה באיזור המטרה, חמישה דיווחו כי 

לא הבחינו במקום הפגיעה. פעילות זו נמשכה כארבע שעות. שישה מטוסים נפגעו, שני טייסים 
נהרגו. 

מפקד הפיקוד, אלוף יצחק חופי, אמר לבני פלד, בדברים שנשא בסימפוזיון שנערך באפעל: 
"הכוחות שלנו לא הרגישו את הסיוע של חיל האויר". גם בראיון לבטאון חיל האויר לאחר 

המלחמה הוא אמר כי "הסיוע של חיל האויר לא הורגש ולא סייע לעצור את השטף. אני לא 
יכול לומר שלא היה סיוע- אך הוא לא היה משמעותי, לא השפיע על מהלך הקרבות והכוחות 

מהקרקעיים לא קבלו עזרה לה היו זקוקים. הסכימו אתו גם מפקדים אחרים שביטלו את הפעו
לות האלה כחסרות חשיבות: רוב התקיפות נעשו מרחוק בתקיפות קלע לא יעילות. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

סרן סמדר דורון



309

בוקר זה היה מן הימים הקשים ביותר של הלחימה בצפון. בסיוע המועט והקלוש לא היה די 
כדי לסייע לכוחות צה"ל, חי"ר, שריון ויחידות אחר שנלחמו על חייהם מול השטף הסורי. אולי 

היה בו כדי להעלות במעט את מצב רוחם של הלוחמים. דיין שחזר בבוקר זה למשל"ט חיל 
האויר היה נרגש ומודאג מאד. בשפה מבולבלת, הוא אמר כי "חיל האויר הציל ציר אחד שהיה 
קריטי- הציר של רפיד. אבל יש להם פה עוד ציר ממול, ואני חושש שאם הציר הזה ילך ליפול 

הם לוחצים בצירים אחרים. הכוח המרכזי נסוג..." ובסיום דבריו אמר כי "תקיפת הגולן זה להגן 
על ארץ ישראל. זה מה שמפריד בינינו. לולי אתם..."

החוקר פרופ' דני אשר, שבחן את הסוגיה כתב כי "לא היה זה חיל האויר שמנע את ירידתם של 
הכוחות הקרקעיים הסורים, ביממה הראשונה של מלחמת יום הכיפורים, אל הכנרת ואל עמק 
הירדן. בלימתם והסגתם נעשו כולם על ידי כוחות הקרקע המשורינים של עוצבות המילואים" 

אנשי חיל האויר ראו בסיוע קלוש זה- ארבע גיחות לשעה של מטוסי סקייהוק, שלא כולם פגעו 
במטרותיהם, את הגורם שעצר את הכוחות הסורים. בני פלד בספרו "ימים של חשבון" כתב 

כי "חיל האויר מנע מהסורים להחזיק בדרום הרמה, שהיתה ריקה מכוחותינו ביום א' בבוקר, 
ולהגיע לחוף הצפוני של הכנרת". מוטי הוד הצטרף לדיעה זו ואמר כי "הסורים לא ירדו למטה, 

פשוט כי חיל האויר לא נתן להם לרדת. זו הסיבה היחידה למה הסורים לא נסעו עד עין גב". 
תא"ל יחזקאל סומך, שמונה לבדוק את פעילות חיל האויר בצפון, כתב בסיכום על "השפעת 

מפעולות חיל האויר בחזית הסורית במלחמת יום הכיפורים" כי לפעילות חיל האויר היתה "הש
פעה רבה על בלימת האויב ביום א', 7.10.93 בסביבת רמת מגשימים וכפר נאפח".

משקלוט שיחה בתא הרמשל"ט שנערכה בשעה עולה כי בני פלד פנה בזעם למפקד החפ"ק 
האוירי בפיקוד צפון: "סברון. אני רוצה להתרות בך. כל הזמן שאנחנו לא הולכים על 'דוגמן' 
בעוד שעתיים, שלוש, אל תשמיד לי מטוסים!" הוא צעק. במוטי הוד שישב לידו נזף: "אתה 

מכניס לי מטוסים בלי שום הכנה- ואני מאבד מטוסים מטילים... אני מבקש לעשות בזהירות" 
התרכך מעט, וסיים "ב-11:30 יש 'דוגמן'". 

פעילות חיל האויר בשמי רמת הגלון החלה בשעת בוקר מוקדמת. בשעה 10:00 נפסקו טיסות 
התקיפה, עת החלו בהשלמת ההכנות למבצע תקיפת הטק"א. עד אז ביצעו מטוסי התקיפה 

56 גיחות, מתוכן 40 מעל איזור הדרומי של רמת הגולן. בשעה 09:40 הורה מפקד חיל האויר 
להעביר את כל מבצעי הסיוע לתעלה. בין השעות 10:00 והתחלת מבצע ת"דוגמן 5" לא נראו 

עוד מטוסי חיל האויר מעל רמת הגולן. 
היה זה השקט שלפני הסערה.

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים



כוחות מצריים מתבצרים בסיני
גם בדרום היו התפתחויות מדאיגות. בבוקר ה-7 באוקטובר נמשכה חדירת כוחות החי"ר 

והשריון לתוך סיני. הכוחות שיפרו את התבצרותם במערכי ההגנה שהקימו והרחיבו אותם 
מזרחה, לטווח של שמונה עד עשרה קילומטרים. הם תקפו את המעוזים אותם עקפו בהסתערות 

הראשונה, באמצעות כוחות חי"ר, חרמ"ש וטנקים, וכבשו את המעוזים "לחצנית", "אורקל" 
ו"מילנו". לפני שהחל מבצע " תגר" כיסו ערפילי בוקר את איזור התעלה ומטוסי חיל האויר 

לא יכלו לסייע לכוחות צה"ל. עם התפזרות הערפילים יצאו המטוסים לתקוף כוחות המצריים 
באיזור התעלה. במהלך היום נערכו כ-60 גיחות תקיפה של מטוסי חיל האויר נגד מטרות 

מצריות ליד מעוז בודפסט, ונגד גשרים באיזור קנטרה, פירדן ושלופה דרומה יותר. 

חיל האויר המצרי תוקף
חיל האויר המצרי ופיקוד ההגנה האוירית של מצרים, ציפו לתגובה חריפה ולפעילות מאסיביות 

של חיל האויר עם החל יום הלחימה השני. בשל כך הם נקטו במספר אמצעים: הם כינסו את 
מטוסי הקרב תחת מחסות מוגנים, הכניסו לכוננות מירבית את מערך סוללות הטילים ומטוסי 

הקרב, והורו לכוחות בסיני להיערך להגנה מול תקיפות אויריות צפויות. אולם כל ההכנות 
האלה היו מיותרות: מטוסי חיל האויר לא נראו בשמים ורק מספר גיחות קטן נערך מול הכוחות 

המצריים.
מנגד, התקיפות בשלב הראשון של מבצע " תגר" נגד סוללות הנ"מ המצריות, לא נשארו ללא 
תגובה. מיד עם צאת המטוסים הישראלים מתקיפה והתרחקותם לשטח סיני, המריאו מטוסים 

מצריים לאויר. בשעה 08:00 תקפו מטוסי מיג 17 וסוחוי 7, בליווי עשרות מטוסי מיג 21, 
מסוללות טילי הוק של צה"ל בצפון התעלה ובמרכזה. המטוסים תקפו מוצבי צה"ל מול איסמ

עיליה, במיתלה, במוצב "בודפשט" ובאבו-סמרה על כביש החוף בצפון סיני. מקורות מצרים 
ידעו לספר כי ארבעה מטוסי סוחוי 7 של טייסת 52 מבילבייס, עליה פיקד לוטננט קולונל 

ויקטור נלסון תדאוש, שאך נכנס לתפקידו, תקפו טור ישראלי שנע מול כוחות הארמיה השניה. 
תדאוש עצמו הופל כאשר יצא ללוות אחד מטייסיו, שלא הצליח להטיל את הפצצות שלו. הוא 

היה המפקד השלישי של הטייסת בשלושת הימים האחרונים. 
בנוסף על מבצעי התקיפה, הנחיתו שישה מסוקי מי-8 מצריים כוחות קומנדו בג'בל-מטלה. 

שמונה מסוקים שהופיעו מצפון לראש סודר, הופלו באש נ"מ ועלו באש מספר קילומטרים מול 
ראש שרתיב. בסך הכל ערכו המצרים 435 גיחות ביום זה, רובן למטרות הגנה היקפית, ומתוכן 

36 גיחות תקיפה, ובפעילותם זו איבדו ארבעה מטוסים. 
בדרום חצי האי סיני, הפגיזו סטי"לים מצריים בתותחים את מוצבי צה"ל באופיר ואת שארם א 

שייח. רמ"ח מבצעים הורה להפעיל נגדם מטוסים והחל מרדף אחר הסטי"לים שנסוגו לנמלי 
הבית שלהם.

תקיפות חיל האויר נגד מטרות בתעלה נערכו בתדירות נמוכה. שני מטוסי נשר של טייסת 113, 
ובהם שלמה לוי ומנחם קשטן, תקפו גשר על פני תעלה סואץ. המטוסים יצאו בגובה נמוך 

לעבר מגדלי "צא כיוון", ומשם האיצו לתקיפת חתף. הם משכו ושחררו את הפצצות על הגשר 
שהושמד. אך היו אלה משימות תקיפה בודדות לטייסות אלה: משימתם העיקרית לאחר מכן 

תהיה פטרול והגנה אוירית.

דוד תבור מפיל מיג 21
מטוסי קרב של חיל האויר פטרלו בשמי סיני. אברהם גלעד ודוד תבור מטייסת 113, יצאו 

מערבה בכיוון 230. הבקרה כיוונה אותם לעבר מבנה של מטוסי מיג מצריים, שהגנו על מטוסי 
התקיפה. מעל אגם תמסח הם גילו מטוסי מיג 21 ונכנסו אתם לקרב. דוד תבור תמרן את מטוסו 

)נשר 93( מאחורי אחד המטוסים המצריים, והפיל אותו בטיל שפריר 2 מעל האגם. )בשנת 
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1985 יתמנה סא"ל דוד תבור למפקד טייסת 113(.
מטוסים מצריים תקפו מטרות ישראליות בעוד מטוסי מיג 21 
מחפים עליהם מלמעלה. מבנה של טייסת 101 שהיה בפטרול 

באותו איזור, הופנה לסייע למטוסי הנשר במהלך הקרב עם 
המיגים. רס"ן איתן כרמי, )נשר 85( שהוביל את הזוג הצטרף 

לקרב, והפיל בשעה 14:00 מיג 21 מצרי.
 

יצחק קופל ואלי גור נפגעים
המשימות שהופנו לטייסת 105 היו מופנות לצפון וגם לדרום. 
13:55 כזוג, לתקוף כומ  שאול פרידמן ויצחק קופל יצאו בשעה

חות מצרים בגדה המערבית של התעלה. הם נשאו ארבע פצצות 
נפל"ם כל אחד. המטוסים הנמיכו טוס במהלך התקיפה באיזור 

מבו היו עמודי אנטנות. בדיווח שמסר פרידמן לאחר שנחת בח
צור הוא סיפר כי ראה שתי להבות גדולות: אחת של הפצצות 

שלו שפגעו במטרה, והשניה של מטוס הסער של קופל, שככל 
הנראה פגע באנטנה, נפל לקרקע ועלה בלהבות. 

סרן יצחק קופל היה הנפגע הרביעי של טייסת 105 באותו היום והוא נהרג.
זוג נוסף של מטוסי סער מטייסת 105 ובו עזרא אהרון, הטייס הותיק, ואלי גור, יצאו בשעה 

14:12 לתקוף כוחות מצרים שנעו לעבר מוצב "בודפסט" בצפון סיני. המטוסים נסקו לתקיפה 
כאשר נראה לפתע בשמיים שובלים של טילי קרקע-אויר ששוגרו לעברם מסוללות פורט סעיד. 

הטייסים הבחינו בטילים ולאחר הכניסה לתקיפה שבר הזוג וחמק מהם, אולם המוביל היה 
נחוש לבצע את המשימה. הוא ביצע פניה נוספת בכיוון צפון-מזרח. בהיותו מעל הים נפגע 

המטוס של גור )סער 06( מטיל כמאתיים מטר צפונית למוצב החוף. הוא חש מכה חזקה ונטש 
את מטוסו בשלום בתוך המים. שם אספו אותו חיילים מצרים. עזרא אהרון הבחין בהיעדרו 
של מספר שתיים שלו רק לאחר שיצא ממטרת המשנה שנתנה לו על ידי הבקר, וחזר לחצור 

לנחיתה. 

פרק כא'- מבצע "תגר" במצרים

סרן יצחק קופל
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פרק כב'

"דוגמן 5ב" - 
כשלון כואב מול המערך הסורי 

יום ראשון, 7 באוקטובר 
________________________________________

צבא סוריה לא מיהר להציב סוללות נ"מ להגנת שמי המדינה לאחר מלחמת ההתשה. רק לאחר 
שנלמדו לקחי המלחמה בין המטוסים הישראלים לטק"א במצרים, ובשל המספר הרב של 

חדירות שערכו מטוסים ישראלים לשטח סוריה, הוחלט על הקמת מערך להגנת הבירה דמשק 
ובסיסי האויר העיקריים. 

הצבת סוללות הטילים, בתחילה סביב דמשק ואחר כך מול רמת הגולן, גרמה דאגה בקרב אנשי 
המבצעים של חיל האויר, והם החלו בתכנון מבצע רב היקף להשמדתם: מבצע "דוגמן 5". 

התוכנית החלה קורמת עור וגידים בשנת 1972, כאשר החלו הסורים לעבות את מערך ההגנה 
האוירית שלהם בצורה משמעותית. היא כללה, במתכונתה המקורית, תוכנית לתקיפת תחנות 

מכ"ם, סוללות טילים בחאן-א-שייך בצפון ומול חזית רמת-הגולן. במרס 1973, לאור הגידול 
במערך הטילים במרחב דמשק עודכנה הפקודה, וכללה תוכנית לתקיפה של כל המערך הסורי 

בין חאן-א-שייך לדמשק ועוד תשע סוללות טילים שנפרשו דרומה יותר. 
כמתואר למעלה, ערך חיל האויר ב-9 בנובמבר 1972 התקפה רבתי על הסוללה הראשונה 

שהוצבה מזרחית לשייח מסכין. במבצע "דוגמן 11" תקפו 12 מטוסי פנטום של טייסת 107 את 
הסוללה והטילו עליה 50 פצצות. הסוללה הושמדה כליל. תקיפת הסוללה החרידה את הרוסים 

והם עודדו את נשיא סוריה להקים מערך מסועף של סוללות להגנת דמשק ורמת הגולן. 
במאי 1973, לאור השינויים וגידול מערך הטילים, שוב עודכנה הפקודה וכללה תוכנית נרחבת 
לתקיפת המערך המערבי הקרוב לחזית, וגם המערך המזרחי המרוחק יותר בעומק )והיה מוצב 

באגן דמשק(. כשלושה חודשים לפני המלחמה נערך שינוי רבתי במיקום סוללות הטילים 
הסוריות בקו החזית- העדיפות ניתנה עתה לכיסוי המרחב האוירי מעל רמת הגולן. הוא כלל 

עתה עשרים וחמש סוללות, מהן 15 סוללות ניידות SA-6. באוגוסט נכתבה פקודת "דוגמן 
5" מחדש, וכמו פקודת " תגר", היא היתה תוכנית מקיפה להשמדת כל מערך הטילים הסורי 
במבצע אחוד ורב שלבים. הפקודה המעודכנת הופצה לטייסות ב-13 בספטמבר, כשבועיים 

לפני המלחמה. 
פקודת האב כללה שתי תוכניות משנה: "דוגמן 5א" הכללית, שתבוצע במקרה שישראל יוזמת; 

"דוגמן 5ב" למקרה של תקיפה במצב של מלחמה, כאשר הכוחות הסוריים מקדימים לתקוף 
בהפתעה.



313

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי

המידע המודיעיני על מערכות הטילים של הסורים ומיקומן בפקודה האחרונה לא היה מעודכן. 
2 באוקטובר. כדי לגרות את הסורים להפעיל את מערמ -הצילום האחרון של המערך נערך ב

כותיהם הציע מח"א בליל 7-6 באוקטובר, לפני הוצאת מבצעי התקיפה נגד הסורים, לשלוח 
שלושה מטוסי פיתיון לרמת הגולן, כדי שהסוללות ישגרו לעברם טילים ויחשפו את מיקומן. 
המשימות לא יצאו לפועל. לאחר הרהור שני החליט מח"א כי עדיף לטפל בסוללות במקומן 

הנוכחי הידוע, כביכול, ומנגד היה חשש שהתקיפה תעורר תקרית גדולה או מלחמה. 

סוללות נייחות וסוללות ניידות
ההיערכות הסורית מול רמת הגולן, כללה שלושה מערכים עיקריים: 

- מערכות מכ"ם לגילוי והנחייה, ומרכזי בקרה שהוצבו באתרים גבוהים. בין אלה היו חאן א 
שייח, זמרין, שייח מסכין, וארכיס.

- סוללות נייחות להגנת בסיסים ומתקנים. 
- סוללות ניידות להגנת כוחות החי"ר והשריון, שנעו יחד עם הכוחות ברמות החטיבה 

והדיויזיה. 
לבד מסוללות הטילים, כלל המערך אלפי תותחי נ"מ בקטרים שונים, מ-23 ועד 100 מ"מ, 

מחלקם מונחי מכ"ם. בסוריה הוצבו עוד סוללות שהגנו על דמשק ובסיסים בצפון המדינה ומער
בה. חלק מאלה הועברו דרומה ערב המלחמה לעיבוי ההגנה נגד מטוסים.

מערך הטק"א הסורי ערב התקיפה
מודיעין חיל האויר הכין מפת מיקום סוללות הטק"א על פי תצ"אות שבוצעו מספר ימים לפני 

מהמלחמה. אולם בפרוץ המלחמה המצב היה שונה: בעוד סוללות הטילים הנייחות נותרו במ
קומן, כל סוללות הטילים הניידות, נעו מערבה והוצבו באתרים חדשים. חמש חטיבות טילים 

הוצבו מול רמת הגולן ולהגנת דמשק )ראה מפה(.
כפי שניתן לראות במפה, המעודכנת ל-6 באוקטובר )היא הוכנה מספר ימים לפני כן ואינה 

מעודכנת ליום פתיחת המלחמה(, מערך הטק"א היה:
- מערך הסוללות הסורי סביב דמשק כלל שש סוללות שהיו מוצבות בשולי העיר. ממזרח 

סוללת טילים מסוג SA-2E )סו-23(, סוללת SA-3 )סה-21( וסוללת SA-2B )סה-22 באיזור 
 SA-2B סה-19 באיזור ירמוך(. ממערב סוללת( SA-3 בדרום היתה מוצבת סוללת .)שבעא

)סה-15( וסוללת SA-3 )סה-11 באיזור אל ענתר(. סוללות אלה- כולן נייחות שפעלו מבסיסים 
קבועים, לא הותקפו. מטוסי 69 חדרו ממערב ומדרום להן. 

- בצפון הגולן, מזרחית לחרמון ועד לקו קנטרה, פעל מערך טילים נייח ונייד. במערך שנועד 
להגן על כוחות דיויזיה 7 ולאחר מכן דיויזיות מספר 1 ו-3, היו: סוללה SA-2E )סה-13( בחאן 

אל שייח. סוללה זו עתידה להוות אבן נגף לכל מבצעי חיל האויר בהמשך המלחמה. 
סוללת טילי SA-3 )סה-20( וממערב לה צבר של שש סוללות שבוקרו על ידי מרכז שליטה 

ברכס ארכיס מערבית לעבעב. במערך היו: סוללה SA-2E )סה-16( שתי סוללות SA-6 )סד-9 
וסד-10 בכנכר(, סוללה SA-2B )סה-15 בסאהל אל סחרה(, סוללה SA-3 )סה-10( וסוללה 

SA-6 )סה-8(. 
ממזרחית לקונייטרה פעלה חטיבת טילים נוספת. מפקדת החטיבה והמכ"ם המרכזי הוצב באר

כיס. מערך זה שנשלט ממרכז הבקרה בסמלין נועד להגן על כוחות הדיויזיה ה-9 ובו היו סוללת 
SA-2B )סד-17(, ושתי סוללות SA-6 )סד-3 ו-סד-5(. לבד מסוללת ה-SA-2B הנייחת כל הסומ

ללות האחרות נעו מערבה כעשרה קילומטרים ונצבו מול פתחת קונייטרה. במערך זה היו גם 
מרכז הבקרה החטיבתי וסוללות SA-6 )סוללות סד-4 ו-סד-6(. דרומית למערך זה היתה מוצבת 

סוללת SA-3 )סג-12( שלא נועדה להתקף, וסוללות SA-6 )סג-6 וסד-7( שהוצבה באל-בחת, 
שתי סוללות נוספות שאוכנו )האחת ב-2 באוקטובר( הוצבו בתל אל פסה והשניה באל חברית. 
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- מול בליטת תל פארס הוצבו סוללות ניידות מסוג SA-6 שמרכזן היה בסמלין. הסוללות הוצבו 
בסנמין )סד-5(, סוללה אחרת )סד-3( באום אל עווטב, דרומית לאנחל )סג-12( ג'סר )סג-6(, 

וסוללה נוספת באיזור נמר. 
החטיבה הדרומית של מערך הטק"א הסורי היתה מוצבת מול דרום רמת הגולן, סביב העיירה 
נואה, ונועדה לתת חיפוי לפעילות כוחות הדיויזיה ה-5 הסורית. היא כללה את המכ"ם ומרכז 

הבקרה בשייח מסכין. סוללת SA-2E )סג-17(, סוללת SA-2B )סג-19 מערבית לאזרע ליד 
מחנה צבאי(, וארבע סוללות SA-6 )סג-7 שהוצבה בכניף אייסן, סג-5, סג-3 וסוללת נוספת 
שהוצבה בעין דכר(. שלוש סוללות נוספות חתמו את המערך בדרום: סוללת SA-2E )סג-15 

בדעל(, סוללת SA-2B )סב-16( ושתי סוללות SA-3 )סב-15 באיזור עותמן וסוללה נוספת(. על 
שייך מסכין הגנה סוללת SA-6 )סג-9(. סוללה נוספת )סג-7(הוצבה בכניף אייסן, סוללה נוספת 

במערך בגבעה 1624 ושתי סוללות חדשות הוצבו מערבית וצפונית לשייח מסכין.
ממזרח למערך הנייד הוצבו סוללות SA-2 ארוכות טווח ו-SA-3 בעלות טווח בינוני, שנועדו 

לתת הגנה מפני מטוסים מגביהי טוס. סוללות אלה הוצבו )מצפון לדרום(: סוללה SA-2E )סג-
17( באיזור סכרה, SA-3 )סה-20( בגבעה 2382, סוללת SA-2B )סב-16( בעריה אל מגרביה. 

סוללות אלה יטרידו את מטוסי חיל האויר שיצאו לתקיפה מעל המרחב האוירי של ירדן ודרום 
סוריה.

יש לציין כי הסוללות שנעו עם הכוחות, פעלו תחת פיקוד מפקדת החטיבה, ונתוני המכ"ם 
מוהמטרות הועברו אלחוטית והיו משולבים במערך ההגנה הכולל. ההתרעות והנתונים נשל

חו לפיקוד ההגנה האוירית הסורית במפקדת חיל האויר. מערכות המכ"ם של כל המערך היו 
מקושרות, כך שהסוללות יכלו לקבל נתוני שיגור לא רק מהמכ"ם האינטגרלי שלהן, אלא גם 

ממערכות מכ"ם אחרות. דבר זה נועד להפתיע מטוסים אשר הגיעו מכיוונים שונים, ולשגר 
לעברם טילים מסוללות שכנות. 

הכוחות הקרקעיים הפעילו אלפי טילי כתף מסוג SA-7 סטרלה, וכן סוללות תותחים ניידות 
שכונו "שילקה" ZSU-23/4 להגנת הכוחות. 

מערך הטילים הנייד נע מערבה
7 באוקטובר, מערך הטק"א הסורי שניצבו מול כוחות צה"ל כבר לא היה דומה למעמ -בבוקר ה

רך הטק"א שתואר לפני כן, ואשר צויר על מפות אנשי המבצעים והטייסות. בעוד מערך ההגנה 
על דמשק ניצב במקומו, נעו המערכים הניידים מערבה עם הכוחות. שר ההגנה הסורי, מוסטפה 

טלאס, כתב לאחר המלחמה, כי הסוללות הונעו ממקומן שלוש שעות לפני פרוץ המלחמה. 
אנשי המבצעים במפקדת חיל האויר עמלו רבות לעדכן את הפקודה, על פי מידע והאזנה, עד 

מליציאת המטוסים למסלולים. מידע שנאסף הביא לשינוי, וחלק מן המובילים קיבל מפות מעוד
כנות של מיקום הסוללות, אולם גם מידע זה היה מיושן ולא התאים לשעת הפעולה- הסוללות 

נעו זה מכבר ממקומן. 
הדוקטרינה הרוסית להפעלת סוללות הטילים היתה מורכבת. הסוללות, גם הנייחות, שינו את 

מיקומן בכל ערב ופעלו מתוך מחפורות אחרות שהוכנו לכך מראש. הסוללות הניידות נעו 
יחד עם הכוחות ומעט מאחוריהם. בשל כך, כאשר החלו הכוחות בתזוזה מערבה לעבר גבול 

ישראל, כבר היו סוללות הטילים בתנועה ויצאו מן המחפורות בהן נצבו ערב המלחמה. 
עובדות אלה היו ידועות, והופיעו בכל הספרות המקצועית שפורסמה ערב המלחמה. מודיעין 

חיל האויר הבחין בשיטה זו גם במלחמת ההתשה. 
סוללות SA-6 של המערך הצפוני שנועד להגן על דיויזיה 7 ונשלט מהמרכז בארכיס ניצבו כבר

בדורין בצפון, סוללה אחרת הגיעה לחאלס במערב )מרחק 10 ק"מ מהקו הסגול(, ושתי סוללות 
באל הבריה מול אלרום. 
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המערך המרכזי נע גם הוא כעשרה ק"מ מערבה, ושלוחותיו היו כבר כשבעה ק"מ מקונייטרה 
ודרומה לעין אל בשא. המערך הזה נשלט מסמלין. המערך הדרומי התקרב לקו המרחק שישה 
ק"מ מהקו הסגול, ויצר טרפז מערבית לנואה. היתה זו זירת טק"א חדשה לגמרי- שקשתותיה 
119 התמ  כיסו את כל רמת הגולן. גם הכוחות הקרקעיים נעו לתוך הגולן, וכאשר מטוסי טייסת

כוננו לצאת ממגדל "צא כיוון" הוא היה בטווח אש של תותחני הנ"מ הסוריים. מצב מטוסי 201 
היה אף חמור יותר: כאשר הפנטומים הגיעו למגדל "צא כיוון" הוא נמצא עשרה קילומטרים 

בשטח שנכבש על ידי דיויזיה 5. 

דוגמן 5ב: חדירה לקן הצרעות
הפקודה נשלחה לטייסות וליחידות הפועלות, בעוד מבצע " תגר" נמצא בביצוע- ההכנות 

מלתקיפה בסוריה נעשו בחופזה. בתוכנית המקורית היה שלב ראשון לדיכוי הנ"מ ושלב שני לת
קיפת הסוללות. עתה הוחלט לשלב בין התקיפות ולבצע אותן יחד. חלק מן הטייסים והנווטים 

שהספיקו לנחות, למדו את המפות במהירות, וטייסים אחרים אשר חזרו זה עתה מתקיפת מערך 
הנ"מ ושדות התעופה במצרים, נטלו את המפות ויצאו לדרך ללא בחינת הנתיבים והמטרות 

כראוי. 
מהשינויים התכופים בפקודות שהוציאה מפקדת חיל האויר, ביטול המשימות והחלפתן במשי

מות חדשות, הגבירו את חוסר הנוחות בטייסות הלחימה. החלטות אלה, במיוחד ביטול גיחות 
ההמשך לתקיפת סוללות הטילים במבצע " תגר", הפתיעו את הטייסות. אולם רק זמן קצר נותר 

להם להתכונן לביצוע הפקודה הגדולה הבאה: "דוגמן 5ב". הטייסות נערכו בחופזה והתכוננו 
להוצאת המטוסים. 

הפקודה לביצוע "דוגמן 5ב" ירדה לטייסות סמוך לשעה 07:00 בבוקר, בעת שקרוב למאה 
מטוסים עוד היו נתונים במבצע תקיפת בסיסי האויר או מערך הגנת הנ"מ של המערך המצרי. 

הקושי העיקרי היה חוסר מידע על מיקום הסוללות. המעטפות החומות בהן הפקודה, מפות 
ונתוני המבצע החדש, הוצאו מן הכספות. התצ"אות שאנשי התכנון גילו בתיקי המשימה, היו 

מיושנים- בצילומים היה מסומן המיקום כפי שהיה שבועות רבים לפני המלחמה. רק בחלק 
מהטייסות בוצע תדריך מסודר, ובשאר הטייסות בוצע תדריך חפוז מקוצר זמן. היו טייסים 

שקיבלו את התדריך באויר לאחר שהמריאו עם מטוסיהם.

טעויות בתכנון- כשלים בביצוע
ההחלטה החפוזה לצאת למבצע, התבטאה גם ביציאה לא הולמת למשימת התקיפה. בניגוד 

לדרישות החיוניות, יצאו המטוסים ללא חלק מן המרכיבים הבסיסים של הפקודה:
- תחזית מזג אויר מעל איזור הפעולה לא היתה מעודכנת

- לא בוצע צילום מקדים לעדכון המיקום של מערך הטילים. בפועל הסתבר שרוב הסוללות 
מושתי מערכות המכ"ם החטיבתיות של הסורים, דילגו מערבה כדי לתת מטריית טילי נ"מ לכו

חות היבשה שחצו את הקו והתקדמו לתוך רמת הגולן.
- תמונת המודיעין שהתקבלה מהאזנות ומאיתור מכ"ן היתה שגויה- סוללות הטילים לא היו 

עוד במקומן. 
- מערך הל"א פעל בחסר: יחידות הל"א הקרקעיות, שהיו אמורות להשתתף בפעולה, כבר לא 

היו קיימות- הן נשטפו על ידי כוחות הקומנדו בהר החרמון, ועתה נמצאו על כל ציודן המסווג, 
בידי הרוסים. היחידות על הר אביטל וחרמונית בהן פעלו יחידות ל"א היו נתונות לירי תותחים 

סוריים ולא פעלו. 
- רוב יחידות הל"א המוטסות של חיל האויר, היו אותה עת בדרום. המסוקים הרבים- יסעורים, 

סופר פרלון ובל 205, הוחשו לתל נוף ורק חלקם הוזנקו לצפון. 
מ- מל"טים להטעיה כבר שוגרו ואזלו. היות והמל"טים שוגרו בשעת בוקר לפי הפקודה המקו

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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רית, לא נותרו עוד מל"טים לשיגור בזמן הפעלת "דוגמן 5".
- לא היה סיוע של תותחים לפיזור מוץ. התותחים שהיו אמורים להפגיז את הסוללות )כחלק 

ממבצע "ולריאן"(, לא הגיעו עדיין לרמת הגולן. הסוללות הבודדות שהספיקו להגיע לאיזור, 
היו עסוקות במשימות חיוניות אחרות- סיוע לכוחות צה"ל שניסו לחלץ עצמם מערבה. בשל כך 

הוחלט לא להיעזר בירי ארטילרי וירי מוץ על-ידי האגדים הארטילריים של פיקוד צפון. 
- חיל האויר ויתר על תקיפה מקדימה או מקבילה של בסיסי האויר הסוריים, שמטוסיהם היו 

עלולים לשבש את התקיפה.

אנשי המבצעים תכננו גם כי כל המבנים המיועדים לתקוף מטרות קרקעיות קרוב לקו הגבול 
או לתקוף טילים לאחר תקיפת הסוללות, יופנו לתקיפת כוחות סורים, כסיוע ביניים לכוחות 
הפיקוד. כמו כן נקבע כי כל ההפצצות של המבנים שיועדו לתקוף סוללות, שיאותרו לאחר 

המטס העיקרי, יבוטלו.
מול המבנים התוקפים נוצרה עם תזוזת הכוחות הסוריים בעיה לא צפויה: נתיבי הכניסה של 

המטוסים, במיוחד אלה של טייסות 119 ו-201, חלפו מעל כוחות הדיויזיה ה-5 הסורית. מחיר 
הטעות היה חמור, כפי שיתואר להלן. דיויזיה מספר 5 מעליה חלפו המטוסים, היתה מצוידת 

בכמויות גדולות של תותחי נ"מ, כולל מערכות ZSU-23-4 "שילקה" מונחות מכ"ם וטילי כתף 
SA-7. אנשי המבצעים לא טרחו להעביר לטייסות ולמתכנני הגיחות את מיקומם של כוחות 

הקרקע הסוריים בשטח - חלק מן הנתיבים שצוירו לפני המלחמה עברו ממש מעל או ליד 
הכוחות הסוריים. המחיר על הטעות החמורה היה כבד.

מחלק מהמובילים בטייסות ערערו על הנתיבים. אנשי המבצעים ניאותו לעדכן את מפות הנתי
בים לחלק מן המבנים. תיקונים הגיעו לטייסת 119 ולטיסות 201 ו-107. אולם היה זה נסיון 

נואל לתקן את השגיאות במבצע- גם הפקודות החדשות והנ"צ שצוירו על המפות היו שגויים- 
המערך הסורי כבר לא היה במקומו. 

למרות המתואר נותר עדיין מבצע "דוגמן 5ב" כמבצע מורכב ביותר שחייב שמירה על לוחות 
זמנים מדויקים ועל משמעת מבצעית קפדנית.

היה נדמה כי כל הנתונים מובילים לתוצאה אחת: כשלון חמור.

חמש גזרות לתקיפה 
ארבע טייסות פנטום וארבע טייסות סקייהוק נועדו ליטול חלק במבצע לתקיפת מערך הטילים 

שהגן על הכוחות הסוריים ברמת הגולן. מטוסי הסקייהוק נועדו לפגוע ולהשבית את מערכי 
ההגנה על הסוללות- תותחי הנ"מ שהגנו עליהן וגם שיבוש של תחנות המכ"ם על ידי מערכות 

ל"א. כמו כן הן נועדו לתקוף סוללות דרומיות. מטוסים אחרים נועדו לפטרל מנגד לזירה, 
חמושים בטילי שרייק נגד קורנים, ולשגר אותם לפני התקיפה עצמה. את ההשמדה נועדו לבצע 

מטוסי הפנטום והסקייהוקים A-4N של טייסת 115 - המטוסים היחידים בחיל האויר בעלי 
מערכות כח"ן מתאימות, חימוש מגוון ורב, מהירות חדירה גבוהה, ויכולת הגנה עצמית נגד 

מטוסי קרב מאיימים.

מבצעי דיכוי הנ"מ וסיוע
לפני התחלת מבצע השמדת סוללות הטילים, נשלחו מטוסים לדיכוי הנ"מ, ולסיוע:

 SA-2-טייסת 109 "טייסת העמק", נועדה להפעיל מערכות "יבלת" מול מערך סוללות ה -
וארבעה מטוסים יועדו להפצצות קלע על הנ"מ.

- טייסת 110 "אבירי הצפון", נועדה לבצע "פטרולי אגרוף" מנגד ולשגר את הטילים לעבר 
מערכות קורנות.

- טייסת 116 "הכנף המעופפת" - חמישה מטוסים לדיכוי מערך הנ"מ מדרום
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נתיבי החדירה של טייסות הפנטומים 69, 107, 119, 201 וטייסת הסקייהוק 115 
5". ניתן לעמוד על תזוזת הסוללות מערבה ועל מיקום הכוחות הסוו  במבצע "דוגמן

ריים בשעת התקיפה. הסימולים ה"חלולים" הם מיקומי הסוללות שסומנו על מפות 
התקיפה של ה-6 באוקטובר
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"דוגמן ב 5" - 
לוחמה אלקטרונית במבצע

בעקבות ההחלטה על ביטול השלבים העיקריים במבצע "תגר" נגד המערך המצרי, הוצאה 
פקודה להעלות את מסוקי ה"כתף" מסיני לצפון. ההעברה היתה חפוזה ולאנשי הל"א לא 

היה די זמן ללמוד את הפקודה ולהבין את משמעותה. 
07:20 התקבמ  עם כך פעילותם גם פעילותם החלקית מנעה פגיעה במטוסי התקיפה. בשעה
לה הפקודה ביחידה 555: הפסקת "תגר" והתחלת ביצוע "דוגמן 5". המסוקים הפסיקו את 

פעילותם נגד המערך במצרים, ועזבו בחופזה, החל מ-07:30 לערך, את נתיבי הטיסה שלהם 
בסיני. השעה שתוכננה למבצע "דוגמן 5ב" היתה 11:30. 

המסוקים נחתו באל עריש, שם היה מרכז הפעלה קדמי של היחידה, וקבלו פקודה לשוב 
מיד לתל נוף. שלא כמו ב"תגר", שם פעלו המסוקים בשיתוף עם יחידות ל"א קרקעיות, 

)שהופעלו מאום חשיבה וטאסה(, בצפון הם פעלו לבדם: אתרי ההפעלה של היחידה 
בחרמון ובהר אביטל נכבשו או הוצאו מפעולה מיד עם פרוץ המלחמה. הציוד הסודי של 

היחידה בחרמון ומפעיליו, נלקחו בשבי על ידי הסורים. תל אביטל היה מטווח על ידי 
תותחים סוריים. 

היעדר הפעילות מאתרים מרכזיים אלה, פגעה קשות ביכולת הל"א במבצע. 
12 מסוקי "כתף" גויסו למבצע: שבעה מסוקי יסעור של טייסת 118, שני מסוקי סופר פרלון 

114 ושלושה מסוקי בל 205 של טייסת 123. רק חלק מבין מערכות הל"א המוסמ  של טייסת
קות הופעלו. 

בשעה 11:20 שייטו שישה מסוקי יסעור בנתיבי הטיסה המיועדים להם, פניהם מזרחה ותוך 
שהם קולטים את שידורי מערכות המכ"ם והטילים של ההגנה האוירית הסורית. ארבע דקות 

לפני כניסת מטוסי התקיפה הם החלו בשיבוש וחסימה, מתוך כוונה לסיים את הפעולה 
בשעה 11:51. בעוד מטוסי התקיפה צוללים על המטרות ונוסקים מעלה, המשיכו המסוקים 

בפעולה כל אותה עת. 
למרות כשלון מבצע התקיפה המורכב, אנשי הל"א יכולים היו להיות מרוצים מתוצאות 

פעולתם: טילים רבים שוגרו אך רק מטוס אחד נפגע מטיל קרקע-אויר.
ארבעה פנטומים של 201 שטסו נמוך ולאט ולא ציפו לפגיעה בהם בשטח רמת הגולן, נפגעו 

מאש נ"מ סורית. מטוס נוסף שנפגע מאש נ"מ חזר ללא הנווט שנטש. פנטום של טייסת 69 
התרסק בשל עקשנותו של הצוות לתקוף סוללה שכבר לא היתה במקומה. פנטום של 119 

נפגע וצוותו נשבה.

מערכות לשיבוש מכ"ם
לבד ממערכות "כתף" הופעלו גם מטוסים "יבלת" לשיבוש מכ"ם ה-SA-2. שני מבנים של 

109 נשאו מערכות שיבוש מסוג "יבלת"- היו אלה מערכות מיושנות שהופעלו במלחמת 
ששת הימים מתחת לכנפי מטוסי הווטור של טייסת 110. הם טסו גבוה בשטח ישראל מול 

מערך הטילים הסוריה והמשיכו לפטרל מעל הגליל מול רמת הגולן, כדי לסמא מנגד את 
מערכות המכ"ם הסוריות. חלק ממטוסי הפנטום נשאו מארזי שיבוש מסוג  AN/ALQ-71 או 
AN/ALQ-101 )"אפונה" בחיל האויר( ואחרים, שסייעו רבות למניעת הנעילה והקליטה של 

מערכות המכ"ם נגד המטוסים התוקפים.
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- טייסת 105 "העקרב" - 8 פיזור מוץ בין נתיב החדירה לסוללות הטילים

תקיפת סוללות הטילים
מערך הטילים הסורי חולק לגזרות שהוקצו לחמש הטייסות התוקפות: 

- טייסת 69 "הפטישים", נועדה לתקוף את הסוללות הצפוניות, על ידי חדירה מלבנון ותקיפה 
דרומה ומזרחה. במערך זה היו סוללות מסוגים שונים, כולל טילי SA-6 ניידים. 

- טייסת 119 "העטלף", נועדה לתקוף את הגזרה המרכזית ולחדור לאיזור צפונית ודרומית 
לקונייטרה בטיסה ישירה מהגליל. 

-טייסת 201 "האחת", נועדה לחדור ישירות ממרכז הגליל אל רמת הגולן ומזרחה. מגדל צא 
כיוון היה באיזור פארס, אשר היה כפי שנכתב כבר, בידי הכוחות הסוריים. 

- טייסת 107 "כתומי הזנב", תוכננה לתקוף מדרום, אולם מפקדה הסיט את נתיב התקיפה 
להגעה וחדירה משטח ירדן.

- טייסת 115 "הדרקון המעופף" )במטוסי סקייהוק A-4N משופרים(- חמישה זוגות נועדו 
לתקוף סוללות במערך הדרומי.

במבצע "דוגמן 5ב" ויתרו אנשי המבצעים על תקיפת בסיסי האויר הסוריים, וכדי להגן על 
המטוסים התוקפים הוזנקו לאויר מטוסי מירז' ונשר לחיפוי והגנה אוירית. רק מספר מועט של 

מטוסי מיג 21 נראו באויר. מטוסים של 117 פטרלו במרחב האוירי של ישראל- ואחרים היו 
בכוננות הזנקה במקרה שיתגלו מטוסים סוריים. 

כדי להגביר את ההפתעה ולהכות בכוח משמעותי, בטרם יתאוששו הסוללות הוחלט על תקיפה 
בו זמנית, בהפרשים של דקות, תוך הקפדה רבה על נתיבי החדירה והיציאה.

חלק מן המטוסים טרם נחת ממבצעי התקיפה במבצע "תגר" במצרים וחלק מאלה שהגיעו לא 
ניתן היה לתדלק ולחמש ל"דוגמן". גם המבנים היו חסרים: שלא כמקובל בחיל האויר, הוחלט 

הפעם לתקוף בזוגות ושלישיות )ולא ברביעיות( וכל מבנה קיבל סוללה אחת. מפקדת חיל 
האויר החליטה לאפשר לטייסות, במקרה הצורך, להקטין את המבנה הבסיסי לשלושה ואף 

לשני מטוסים. 
בסך הכל נועדו לצאת למבצע 113 מטוסים, אולם רק 86 מטוסים )76%( מתוכם אכן יצאו 

למבצע הגדול. הפקודה שמה דגש על הקפדה בזמן המשיכה, התקיפה והיציאה, במרווחים של 
שניות. כמו כן נקבע כי אם המטרה אינה מאותרת, יש לתקוף מטרה חלופית. על הצוותים נאסר 

לחזור ולבצע יעפים נוספים או לחפש מטרות חדשות. לפי הערכת אנשי חקר ביצועים, היה 
צפוי כי על כל סוללה מותקפת יפגע מטוס פנטום אחד.

מטס לדיכוי סוללות הנ"מ
חלק נכבד ממטלות מבצע "דוגמן 5ב" הוטל על טייסות הסקייהוק. שמונה מטוסים חמושים 

18 מטוסים חמושים בפצצות להפצצות קלע על הנ"מ ועוד עשרה מטוסים להפמ  בטילי שרייק,
צצות חתף השתתפו בלחימה.

משיטת הפעולה של מטוסי הסקייהוק היתה משולבת, בדיוק של שניות, עם כניסת מטוסי הפנ
טום: המטוסים נועדו לחדור בגובה נמוך, להטיל את הפצצות בקלע, לנסוק מעלה תוך ביצוע 
מגלגול "אימלמן" ולחזור לכיוון ממנו באו. בשעה שהתרוממו לאויר, ו"משכו" לעברם את הטי
לים, היו מטוסי הפנטום אמורים לחדור מתחתם ולמשוך מעלה לתקיפת חתף. מטרת התרגיל 
המשולב היתה להסיט את תשומת הלב של מפעילי הסוללות לעבר הסקייהוקים המתרחקים 

בעוד הפנטומים נכנסים לתקיפה מהירה.
בשעה 11:20 בוצע מטס הכנה ראשוני לתקיפת סוללות נ"מ. טייסת 116 קבלה בשעה 07:00 

את הפקודה להפעיל את פקודת "דוגמן 5ב". חלק מן המטוסים אך חזר מפעולת התקיפה 
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במצרים. הטייסים התכנסו לתדריך, אותו העביר הטייס הותיק רותם כרובי. "הולכים על הנ"מ 
בסוריה בדממת אלחוט" הוא הנחה את הטייסים, "מי שנפגע או מתקלקל לא פותח את הפה 
רק אחרי שעת הש'. גובה נמוך עד המטרה, משיכה לקלע ושבירה חדה לגובה, כשהקורנסים 

עוברים מתחת להמשך הכתישה". 
המכונאים ואנשי התחזוקה לא הספיקו להכין את המטוסים שנדרשו בפקודה. היה צורך לתקן 
חלק מהם. שמונה מטוסים של טייסת 116 תוכננו לפעול לפני תקיפות הקלע נגד הנ"מ, אולם 
מרק אחד המריא לתקיפה. זמן קצר לאחר מכן הצטרפו אליו עוד חמישה זוגות מהטייסת לתקי

פות הקלע, כולם חמושים בפצצות CBU )פצצות מצרר(. 
לוח הזמנים היה צפוף: הזמ"מ הראשון היה בשעה 11:20 ואחריו היה אמורים להכנס זוגות 
נוספים כל שלוש דקות. טייסים ותיקים בחנו את המפות ונתיבי הכניסה וציינו כי פני השטח 

של רמת הגולן לא מתאימים לטיסה בגובה כה נמוך. אך עתה לא היה זמן לתקן. התיאום נמדד 
בשניות.

במועד שנקבע החל מבצע התקיפה הגדול. הסקייהוקים הגיעו לנקודות היציאה שלהם, נסקו 
מעלה ושחררו את הפצצות בהפצצת קלע- אך הכוחות שהפעילו את סוללות הנ"מ לא היו 

במקום- זה מכבר הם נעו מערבה עם הכוחות הפורצים לרמת הגולן. מטוסי ריכוך הנ"מ נכנסו 
למלכודת: לעברם נורתה אש נ"מ כבדה שהפעילו הכוחות הסוריים מכיוונים שונים ולא 

צפויים. טילי SA-7 זנבו במטוסים- בהם מטוס הסקייהוק של יריב ליטני )מטוס 216( שעבורו 
היתה זו הגיחה המבצעית הראשונה. הוא הצליח לחמוק ופנה ב-6.7 ג'י בשבירה חריפה. 

טכנאים מצריים מכינים משגר SA-3 לפעולה
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שכחו את המל"טים...
במלחמת יום הכיפורים, פעלה בחיל האויר טייסת מל"טים אחת, טייסת 200, שהפעילה 

מטוסים משני סוגים: מל"טי "מבט" לצילום ומלט"ים מסוג "תלם" להטעייה.
בימים הראשונים של המלחמה היה תיאום קלוש בין אנשי המבצעים ומפקדי הטייסת. 

הטייסת היתה אמורה להפעיל מטוסי הטעייה מול מערכי הטילים. "ביום הכיפורים הסד"כ 
שלנו היה קטן מאוד" אמר סא"ל שלמה ניר, מפקד הטייסת, "היינו טייסת שלא הפריעה 

לאף אחד, והאחרונה שחשבו עליה כשנשארה בצפון". בבוקר ה-7 באוקטובר, שוגרו שני 
מל"טים מסוג "תלם" שמשכו עשרות טילים סוריים, ומל"ט שלישי שוגר לאחר מכן. אנשי 

הצוות לא ידעו כי הלו"ז שונה וכי המטוסים לא יתקפו באותה עת כמתוכנן. אמר ניר: 
"היום המל"טים פועלים ביום ובלילה ומשדרים בזמן אמת. יש לי הזכות להגיד שהמורשת 

של הכטב"מים מתחילה ממני. 
יש בכך סיפוק אדיר, זה לא עוזב 

אותי. איך אומרים? כולם היו 
בני".

לאחר מבצעי "תגר", ו"דוגמן", 
שוגרו "תלמים" מסיני כהקדמה 

למבצעי תקיפה לאורך תעלת 
סואץ. בסך הכל שוגרו במלחמה 

23 תלמים, מהם 18 שיגורים 
מוצלחים ו-5 נתגלו כשיגורי נפל. 
אנשי הטייסת יודעים לספר כי על 

כל שיגור של 4-2 תלמים שיגרו 
המצרים 25-20 טילים לאויר, 
ולכן הוכיחו עצמם כפתיונות 

יעילים מאוד. תוספת חשובה של 
200 "תלמים" הגיעה מארה"ב, 

במהלך המלחמה.

שני מל"טים בלבד נותרו...
בגזרה הדרומית פרסה טייסת 
200 את מל"טי המב"ט באתר 

מרוחק. לאחר תקיפה אוירית של 
רביעיית מטוסי מיג 17 על איזור 

ההפעלה, דולגו המל"טים לבסיס 
חיל האויר. 

מהמל"טים הופעלו באופן אינט
נסיבי במשך 12 ימי לחימה. הם 

ביצעו 19 גיחות, במהלכן נמחו 10 
מל"טים. 

לאחר המלחמה הוחלט לעבות את סד"כ המב"ט שנשחק במלחמה, ו-24 מל"טים חדשים 
הוזמנו עבור הטייסת.

מל"ט "צ'אקר" על משגרו
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טייסת 109 - נגד נ"מ וטילים
טייסת 109 הוציאה שמונה מבנים לדיכוי נ"מ, ואחרים לשיבוש מערכות קורנות. המרחק לרמת 

הגולן היה קצר. במבנה הראשון שהמריא בשעה 11:09 היו בני ארד ואריה קדמי, לתקיפת 
סוללה SA-2E )סה-13( בחאן א שייח בתקיפת קלע. היה זה המערך המרכזי של הסוללות 

הסוריות שמוקמו בין קונייטרה לדמשק. לעברם שוגרו טילי נ"מ. לאחר התקיפה הם המשיכו 
בצליפה על טנקים סוריים שפעלו באיזור. בני צינקר ואהרון נוי תקפו סוללות נ"מ בקלע בצפון, 

באיזור מזרעת בית ג'אן. אלה נועדו למנוע פגיעה בפנטומים של 69 שכבר פנו לעבר החרמון. 
ממיד עם התקרבם לאיזור התרוממו לאויר מספר טילי קרקע-אויר ונורתה לעברם אש נ"מ צפו

פה. הם הטילו את הפצצות וחמקו מערבה בלי פגע. 
בשעה 11:09 המריאו גם יואב בן צבי ויוסף הירש ותקפו סוללת נ"מ בכפר ג'בע. שני מבנים 

 SA-6 ובהם מאיר גולדברג )גולדי( ויעקב שרון ובשני שלמה רז ואלון גבעוני, תקפו את סוללת
)סה-8( מזרחית לסעסע בפצצות מצרר. גם תקיפה זו נעדה למנוע פגיעה במטוסי 69. לאחר 

שיצאו מתקיפה גילו כי מחפורת הסוללה היתה ריקה. הטילים כבר לא היו במקומם. תוך כדי 
מתקיפה החלו נראים מרחוק שובלי העשן של מבני מטוסי הפנטום שמשכו מעל החרמון והת

קרבו למשימתם. מטוסי הסקייהוק של 109 חזרו לנחיתה ברמת דוד מעט אחרי השעה 11:30. 
ישראל בסטר ושאול סיימון השתתפו בהפצצה של כוחות סוריים ולאחר שיצאו מתקיפה חלף 

לידם טיל קרקע-אויר. הצפיפות בשמי הגליל היתה רבה: סיימון ביקש לעקוף את החרמון 
מצפון ובמהלך החזרה לרמת דוד חלף בתוך אחד המבנים של 69, אותו הוביל אהוד חנקין-

שאול לוי שהגיע מצפון. .מכל התקיפות בהן השתתפה במבצע "דוגמן 5", נחלצה טייסת 109 
בפגיעות קלות ולא אבדה אף לוחם אוירי. 

גלים עלומים לעבר הסוללות
ארבעה מטוסי סקייהוק של 109 ובהם גדעון רביב וחגי תורן, יהודה בן ארי ושלמה הניג, 

נשאו כל אחד מערכת ל"א מסוג "יבלת" כדי לשבש את המכ"ם של טילי ה-SA-2. המטוסים 
אחרו להגיע לנתיבים שיועדו להם: הם נועדו להכנס לפעולה שבע דקות לפני כניסת המטוסים 
הראשונים אולם איחרו והגיעו לנתיביהם רק שמונה דקות לאחר שהחלה התקיפה. הם פטרלו 

בנתיבים מתוכננים בשטח ישראל מול מערך הטילים הסורי. אחרי כניסת גלי התקיפה העיקריים 
נכנסו לנתיבים המיועדים והפעילו את מערכות הסימוי. טילי SA-2 סוריים לא שוגרו לאויר- 

אם בגלל השיבוש שהופעל על ידי ה"יבלת" או בגלל כיבוי מערכות המכ"ם.
בשעה 11:27 מעט לפני כניסת מטוסי הפנטום, יצאו שבעה מטוסי סקייהוק של טייסת 110, 

חמושים בטילי "שרייק" והתיצבו ל"פטרולי אגרוף" מנגד למערך הטילים. הם ניצבו מול חמש 
 SA-2E סה-9, סה-8, סד-8, סד-5, סד-4( אותן נועדו לתקוף מטוסי 69, סוללת( SA-6 סוללות

)סג-17( שהותקפה על ידי 107 במרכז המערך, וסוללה SA-3 )סב-15( אליה נשלחו מטוסי 
115, בדרום מערך הטק"א. במטוסים היו מיכאל פרידלנדר, יהודה ענבר, בנימין בן צב, אריה 

דובנוב, אריה מרלינג שהופנו לעבר ה-SA-6, יואש קושניר ל-SA-2E ומוזס ל-SA-3, בהתאמה.
ברגע שראשי החישה של הטילים קלטו שידורי מכ"ם הם שיגרו אותם לעבר מקור הקרינה. 

מרלינג נפגע מהתפוצצות השרייק, רק סב-15 נפגעה. את ההמולה מעל רמת הגולן ניצלו מבנים 
אחרים של 109 לתקיפת כוחות סוריים דרומה יותר. לאחר תום מבצע ההכנה נגד סוללות הנ"מ, 

יצאו ישראל בסטר ושאול סיימון לסייע לכוחות צה"ל בצפון רמת הגולן. במהלך התקיפה 
זינב בהם טיל קרקע-אויר אולם הוא לא פגע- הם חמקו ממנו בצלילה נמוכה. אותה עת סערו 

השמיים טייסי הסקייהוק יכלו להבחין גם מרחוק בשובלי העשן הארוכים שהסגירו את קרבתם 
של מטוסי הפנטום הגדולים. עשרות מטוסי פנטום, חמושים, כבדים ולוהטים היו בדרכם לרמת 

הגולן. 
המבצע לתקיפת סוללות הטילים החל.
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"דוגמן 5"- פנטומים על הטילים
טייסת 69 - טעות יקרה בניווט

טייסת 69 "הפטישים" בפיקודו של סא"ל יורם אגמון, מטייסי הפנטום הראשונים של חיל 
האויר, קבלה בשעה 06:57 את הפקודה להפעיל את "דוגמן 5ב". מפקד הטייסת, היה אותה עת 

בדרכו צפונה חזרה ממצרים, שם השתתף במבצע "תגר 4". הוא לא היה לבד- שבעה מטוסים 
שתקפו את בסיס האויר ג'ינאנקליס, היו גם הם בדרכם חזרה לרמת דוד. לאנשי התחזוקה והגף 

הטכני לא היה זמן רב מדי להכין את המטוסים שהיו בדת"קים כנדרש, והכל נעשה בחופזה. 
הטייסים נקראו לתדריך מזורז. את הגיחה הוביל סמ"ט ב' של הטייסת, יצחק גת. 

ב-11:15 המריאו המטוסים לדרך. טייסת 69 תכננה להוציא למבצע 16 מטוסים, אולם רק 13 
היו שמישים- הם המריאו בחמישה מבנים. יותר מכך: מוביל אחד המבנים שאיחר להמריא, 

הפר את דממת האלחוט שנדרשה מאנשי הצוות, בנסיון לקבל נתונים, ורק לאחר מכן הצטרף 
אליהם. 

המטרה העיקרית של טייסת 69 היתה חטיבת טילים מעורבת, ובה טילי SA-3 ,SA-2 וטילי 
SA-6 ניידים. היא היתה מוצבת מזרחית לרכס החרמון, בין גבול ישראל לאגן דמשק. בחטיבה 

SA-6, אוכנו בצילום שנעשה ב-2 באוקטובר( היו מכ"ם ההתרמ  )חלק מהסוללות שלה מדגם
עה המרכזי בארכיס, סוללת SA-2E )סה-16( על רכס נישא, סוללת SA-2B )סה-15( וסוללה 

SA-6 )סה-8( מזרחית להן. נתיב הטיסה והחדירה של המטוסים היה מתחת לכיסוי המכ"ם של 
סוללות דמשק, הקיפו את סוללת חאן אל שייח, אולם היה קרוב לחטיבת הטילים הצפונית- 

המצוידת בטילי SA-6. המסוכנים. 
מבעוד יורם אגמון מפקד הטייסת חוזר מתקיפת "תגר" ואביאם סלע סמ"ט א' טרם חזר מהש

ליחות בארה"ב, נותר יצחק גת סמ"ט ב' כמוביל הבכיר הסדיר בטייסת. גת שהיה מנהל לחימה 
משך כל הלילה, עבר שעות פעילות מתישות, ועם קבלת הפ"מ הציב עצמו להובלת מבצע 

"דוגמן 5" של הטייסת. חבריו הבחינו בעייפותו אך הוא התעקש להוביל את התקיפה.
13 מטוסי טייסת 69 התחלקו לחמישה מבנים שסומלו 69-71, 69-74 ו-69-75. 

- מבנה 1: יצחק גת-דני ויטמן, עמי אלקלעי- יורם רובינשטיין, גרינבלט-שלמה גרנית
- מבנה 2: דוד בריסק-אלי טובל )פנטום 249(, דוד זית-מנחם פז )פנטום 235( יורם שחר-גיל 

בן בצלאל )פנטום 139(
- מבנה 3: זאב רז-מאיר גור, יעקב רון-אמיר רפאלי

- מבנה 4: אהוד חנקין-שאול לוי )פנטום 123(, דני סחף-חיים שחר, עמוס משיח-ערן מור 
)פנטום 132 - התקלקל(

- מבנה 5: יואל פלדשו-אלכס הראל, תמיר אניב-יהושע וולפסון, דני שפיצר-זאב יוגב
המטוסים נועדו לתקוף בחתף את סוללות סה-10, סה-15, סה-11 )קלע(, סה-13 )קלע(, סה-8 

חתף(, סה-9 )טיל שרייק(.
הפנטומים הכבדים המריאו צפונה לשטח לבנון, ומשם פנו מזרחה לעבר אגם קרעון. נקודת 

מ"צא כיוון" של המבנה היתה מעל הכפר קוק מזרחית לחרמון. משם היו אמורים להתפרש כמ
ניפה, ולצאת כיוון לעבר הסוללה שיועדה לו. כאשר הגיעו המטוסים העמוסים לאיזור החרמון, 

הם נאלצו לטפס בכוח מלא וכך קטנה מהירות החדירה שלהם. בשל טעות בניווט הם הגיעו 
לנקודת יציאה שגויה, והתברר כי הטעות היתה קריטית: מטוסי הפנטום תכננו להגיע לנקודה 

שנקבעה, למשוך מעלה בחתף, ולאחר מכן לפנות ימינה בצלילה ובזוית מסוימת לעבר המטרה. 
הם היו אמורים בשלב זה להתהפך, לזהות את המטרה ולהטיל את הפצצות. כאן השתבשו 

הדברים: הטייסים מצאו עצמם בדיוק מעל המטרות, ולא היתה להם יכולת ליצור זוית פניה של 
45 מעלות, שנדרשה לצורך תקיפת חתף. 

מכמייל אחד לפני הכפר קוק, מוקדם מן המתוכנן, התפזרו המבנים כמניפה, ויצאו לעבר מטרו
תיהם. יצחק גת מוביל המבנה שהבחין בטעות בניווט, הורה למבנה שלו לתקן בחריפות. הוא 

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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משך להפצצת חתף בנקודה הנכונה, אולם מבט מטה הראה 
לו כי הסוללה שלו ריקה. שאר המבנים לא הספיקו לתקן לפני 

המשיכה, ומצאו עצמם נוסקים אנכית מעל המטרות שלהם. 
סיפר דוד בריסק, מוביל המבנה השני: "איציק גת שם עצמו 

מוביל הגיחה. זו היתה טעות והיה לנו ויכוח על כך. חנקין היה 
ותיק יותר בטייסת, אולם בחודשים האחרונים הגיע לרמת דוד 

וטס בעיקר על מירז'- אותו הוא אהב. בהסעה למסלולים, רז 
התקלקל. הוא הספיק להחליף מטוס והגיע אחרי כולם. הוא 

למעשה המריא לבד כדי להשיג את האחרים. קשה היה לתאם- 
היתה דממת אלחוט והוא הצטרף למבנה אחר. אחרי זה כאשר 

הגיעו לרכס, התוכנית היתה להכנס ב-550 קשר- מנוע יבש 
מלא. עם כל הפצצות והעליה על הרכס, שמונה דקות אחרי 

המראה מרמת דוד. הדלק למבערים היה נשאב ממיכלי הגוף 
ועכשיו הוא הגיע מהבידונים- הדלק נגמר ואנחנו ביבש מלא. 
מעל כפר קוק היתה טעות- זה היה כפר קטן על ציר. כאן היה 

8000 רגל. המטומ  צריך לטפס מעל החרמון שגובה הפסגה שלו
סים המשיכו לטפס אבל היינו גלוים לעיני כל- כל תותחי הנ"מ והנשק הקל היו מופנים לעברנו. 

והם התחילו לירות בכל הכלים. אלפי כלים ניו שם וירו. ירדנו לגובה נמוך, סגרנו לסרק כדי 
להגיע ל-550 קשר בגלל שהיתה מגבלת מרעומים. פנינו ימינה לנתיב המתוכנן. אני הייתי קרוב 

לגת, לא יכולתי לזוז מחשש להתנגשות כי היינו עלולים לעלות אחד על השני. הכל היה קרוב 
מאד למטרות. כולנו פספסנו את המטרות. חנקין-לוי ראה את המטרה מתחתיו, ניסה להכניס 

את המטוס בכוח והתרסק.
180 מעמ  "המבנה האחרון של פלדשו ושפיצר הצטרף אליהם. הם היו לא במקום. פלדשו עשה
לות, בניגוד להוראות, ושפיצר שהיה בצד, ראה יותר טוב את המטרה ותקף אותה. אנו תקפנו. 
לא היתה שם סוללה. חזרנו עם חורים מהפגיעות בהלוך ובחזור. תותחי הנ"מ היו עשרה מייל 

מגבול ישראל וכולם ירו עלינו". 
דני סחף, שהיה במבנה אותו הוביל אהוד חנקין, תיאר את התקיפה: "הנתיב לתקיפה לקח 
אותנו צפונה, נדמה לי לכפר שנקרא רשידיה בלבנון. שם היינו אמורים לבצע פניה של 90 
מעלות, שהיתה אמורה להביא אותנו אל נתיב התקיפה במטרה. מה שקרה היה, שהמבנה 

הראשון, המטוס הראשון, טעה בזיהוי הכפר ופנה מוקדם מדי. לכן במקום שנגיע לנתיב שבצד 
המטרה, זה הביא אותנו לנתיב שהוא בדיוק מעל המטרה. ואז כשמשכנו, המטרה היתה בעצם 

בדיוק מתחתנו. בדיעבד זה מה שהביא לכך שאהוד נהרג. כולם טעו בדרך בעקבות אותו טייס, 
זה קרה לכל המבנה. היחיד שתקף לבסוף היה יואל פלדשו- וגם הוא עשה זאת אחרי שעזב את 
המקום, התרחק ונכנס מחדש. מן המקום שבו היינו לא היה ניתן להכנס לתקיפה. שאר המבנים 

לא עשו כמו יואל, אלא חזרו הביתה". 
מבין 13 המטוסים שיצאו לגיחה, רק שלושה אנשי צוות הצליחו לזהות את המטרות. כאן 

ציפתה להם הפתעה נוספת: מרבית המחפורות היו ריקות והטילים שהיו אמורים להיות בהן 
לא נמצאו שם. שבעה מבין הטייסים ניסו לאלתר והטילו את הפצצות על מטרות מזדמנות. 

הם שחררו את החימוש והתרחקו מן האיזור בגובה נמוך. אש נ"מ חזקה מתותחים, טילי כתף 
ומערכות "שילקה" ליוותה את פני המטוסים הצוללים המתרחקים. רק ארבעה מבין המטוסים 

שחררו את הפצצות.

אהוד חנקין-שאול לוי נהרגו
רס"ן אהוד חנקין ונווטו רס"ן שאול לוי, הובילו מבנה לתקיפה. מספר שתיים היה דני סחף- 

רס"ן יצחק גת
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חיים שחר )בובו(. אהוד היה 
מן הראשונים שיצאו לארה"ב 
ללימוד הפנטום והיה עתה מן 

הבכירים והותיקים במערך 
הפנטום. הוא נחשב אחד 

הטייסים המעולים והמבטיחים 
משל חיל האויר. ערב המלח

מה הוא היה אמור לקבל את 
הפיקוד על טייסת הפנטומים 

119. שאול לוי היה גם הוא 
בין "עשרת המופלאים" של 
מחיל האויר, והצטיין במקצו

עיות ובנחישות מבצעית רבה. 
הוא היה הנווט הראשון בחיל 
האויר שקודם לתפקיד סמ"ט. 

חמש דקות לאחר הזמ"מ, ב-11:35 נסקו המטוסים לתקיפת חתף. חנקין הפך את מטוסו והבחין 
כי הסוללה שיועדה לו נמצאת ממש מתחתיו. הוא ניסה לסטות מעט הצידה ולתקן אולם מטוסו 

הכבד, העמוס פצצות ודלק, צלל אנכית לעבר האדמה והתפוצץ על חימושו והדלק שנשא. 
רס"ן אהוד חנקין ורס"ן שאול לוי נהרגו במקום. 

על נפילתו של אהוד חנקין-שאול לוי, אמר סא"ל אביהו בן נון, בספר לזכרו של אהוד חנקין: 
"אני חושב שאני מבין מה קרה לו, והיה על זה גם תחקור מהיר מאד. אהוד בא על נתיב אל 

מטרה שהיתה מתוכננת, אבל היא לא היתה במקום. המטרות הוזזו. הוא היה בטיסה שנקראת 
חתף, שצריך לבצע באופן מאד מדויק. מיד עם המשיכה לגובה הוא ראה שהמטרה יותר קרובה 

משחשב, והוא היה צריך לצלול הרבה יותר תלול. כיוון שלפצצות עצמן יש רסיסים, אם אתה 
ממפציץ נמוך מדי, אתה נכנס לפיצוץ של עצמך. אתה יכול גם להכנס לקרקע- אחד משני הדב
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רים האלה קרה לאהוד. אני לא זוכר בדיוק מה הוחלט אז בתחקיר. אולי בכלל קרה לו ששכח 
שגובה פני הקרקע הם בגובה 3000 רגל, ולכן חישוב הגובה שלו היה שגוי. כשאתה בלחץ 

ויורים עליך טילים- אתה עלול לטעות בחישוב. לא ידוע מה בדיוק קרה. בכל אופן ברור שהוא 
תקף מטרה הרבה יותר קרובה ויותר תלולה ממה שהיה מתוכנן".

גופותיהם של אהוד חנקין ושאול לוי הוחזרו לארץ כשבעה חודשים לאחר המלחמה.
שניהם קבלו לאחר מותם את עיטור העוז על דבקות במטרה. 

פנטומים מסתערים מדרום
מטוסי הפנטום שהמריאו מתל נוף וחצור, פנו מערבה והתנקזו לנתיבים שהוליכו לאורך שפת 

הים. טייסת 119 פנתה מתל נוף מערבה וטסה לאורך החוף. מטוסי 201 שיצאו מחצור נעו 
בנתיב דומה, כאשר אך דקות בודדות מפרידות בין המבנים. מעל מכמורת השתרכו שובלים 

שחורים של עשן ממנועי המטוסים- הכל היה צפוף, המטוסים נעו בדממת אלחוט בגובה נמוך 
ובסיכון חמור להתנגשות. טייסת 107 מחצרים התרחקה ממערבולות המבנים האחרים, ויצאה 

מזרחה לעבר ירדן. מבני המטוסים שהגיעו מכיוונים שונים, נתגלו על ידי מערך ההגנה האוירית 
הסורית. ברגע שהמטוסים התקרבו הוצאה הוראה למטוסי המיג 21, אשר פטרלו מעל רמת 

מהגולן להתרחק, ולמערך הטק"א ניתנה הוראה "אש חופשית" על המטוסים. למרות זאת מפעי
לי המערכות הופתעו לגלות כי אינם מצליחים לנעול על המטוסים המתקרבים, וזאת בשל סימוי 

חזק שהופעל לעברם ממסוקי ה"כתף" ומערכות ה"יבלת" שהופעלו על ידי חיל האויר.
 

טייסת 119: תוקפים והסוללות ריקות
טייסת 119 "העטלף", הוציאה 18 מטוסים למבצע "דוגמן 5ב". שלושה מבנים נועדו לבצע 

מקלע מקדים לריכוך סוללות הנ"מ- שאר המבנים טסו לעבר האיזור ברביעיות, שנפרדו לש
לישיות או זוגות, בנקודות צא כיוון אחרונות לפני חציית הגבול מזרחה. לטייסת נקבעו שני 
מגדלי "צא כיוון": "מגדל 1" מעל החרמונית וחדירה צפונית לקונייטרה ומגדל 2" מעל הר 
שיפון דרומית לעיר. שם פנו למזרח. נ"מ צפוף הקביל את פני המטוסים והמשיכה לתקיפה 

התבצעה בתוך מסך נ"מ. 
הסוללות היו: סוללות SA-6: סד-11, סד-6, סד-8, סד-5, סד-4. סוללת SA-2B: סד-17. 

המבנים של 119 היו:
מטרה מטוס   צוות     מבנה  

________________________________________________________

קלע על סוללות הנ"מ  ארנון לבושין-ליאור אלעזר פנטום 119   מזכיר 1  
קלע על סוללות הנ"מ  פנטום 127  מיכאל לב-שמשון רוזן  מזכיר 2 

סוללת טילים פנטום 165  שוטר 1 צבי קנטורג'י-צידון  
נשבו סוללת טילים   פנטום 192  אבי ברבר-צבי אפיק   שוטר 2  

סוללת טילים פנטום 163  אשר שניר-מנחם שגיא  שכיר 1 
סוללת טילים פנטום 159  רן גרנות-שמעון גלאון   שכיר 2 
סוללת טילים פנטום 144  רפי קורן-צבי בנימיני   שכיר 3 

סוללת טילים פנטום 152   שמואל בן-רום-חיים כץ   מפיק 1 
סוללת טילים פנטום 167  ברוך בן דורי-משה טורנר  מפיק 2 
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סוללת טילים פנטום 149   דב שפיר-מרדכי אילני   שופט 1 
סוללת טילים יואל אהרונוב-רחמים סופר  פנטום 160  שופט 2 
סוללת טילים פנטום 165  אבישי כנען-דוד בנקיר   שופט 3 

סוללת טילים פנטום 147  עמרי אפק-ירון גרנות   מסגר 1  
סוללת טילים פנטום 106  גיורא אורן-משה ברטוב   מסגר 2  

סוללת טילים 751 1  פנטום 146  דוד דרורי-יצחק גרוסמן  מסגר 3  
סוללת טילים פנטום 158  גדעון שפר-נתן פרי   751
סוללת טילים פנטום 142  אליעזר פריגת-זאב זאבי    2 746
סוללת טילים פנטום 125  דוד ארז-אילן פיין    3 752

המטוסים היו מיועדים לתקוף את הסוללות בגזרה המרכזית של המערך. הם המריאו מתל 
נוף, טסו ישירות לעבר רמת הגולן, ומעל הגליל פנו מזרחה לחציית רכס ההרים ממזרח לעמק 
החולה. מתכנני התקיפה היו מודעים לאפשרות שתותחי נ"מ יקבילו את פניהם, ולכן הנתיבים 

האחרונים תוכננו בצורה עקלתונית ככל האפשר, כדי לא לעבור מעל ריכוזי נ"מ אלה.
למרות זאת נורה נ"מ צפוף מאד, והמשיכה התבצעה דרך מסך נ"מ שהקשה על זיהוי המטרות. 

לבד מדיכוי הנ"מ יצאו ארבעה מבנים לעבר סוללות הטילים.
119-74 ו-119-75 פנו מזרחה לעבר סוללת SA-6 )סד-8( במהלך החדירה הם חדרו לתמ  מבנה

חום האפקטיבי של המערך הסורי שכבר קודם, כאמור, מערבה. ארבעה מתוך המטוסים הטילו 
את פצצותיהם. הסוללה היתה ריקה.

"לחלק מן המבנים נתמזל וכניסתם היתה טובה ומדויקת, וכן גם הפגיעות" נכתב בספר 
הטייסת. "חלק אחר, בשל ביצוע הנתיב העקלתוני, לא משך לכניסה בדיוק במקום המתוכנן. 

והתקשה בזיהוי המטרה. כמובן שהפגיעות לא היו מדויקות. במקרה של בן-רום, היתה הכניסה 
שטוחה והמשיכה קרובה למשיכה של אפק, כך שהמטוס נכנס ל'במפ', ושניה לפני שחרור 

הפצצות, ירדה האצבע של בן-רום מהפיקל, והפצצות לא השתחררו. בן רום לא ויתר: הוא יצא 
לפניה חוזרת, למרות הפקודה שאסרה על כך, והפציץ את המטרה שלו בדירקט". 

אבי ברבר-צבי אפיק נפגעו
עבור סגן אבי ברבר, זו היתה הטיסה השלישית באותו היום )בגיחה הראשונה יצא לתקיפה 

במבצע " תגר 4" בתעלה, בגיחה שניה הטיס מטוס חזרה מאופיר ובגיחה השלישית, תקיפת 
סוללות הטילים הסוריות(. ברבר-אפיק )פנטום 192( נפגעו מאש הנ"מ הכבדה. הם נטשו 

בהיותם בגובה 1000 רגל, בשטח הסורי ונלקחו בשבי. 
על הגיחה סיפר ברבר, שטס עם מפעיל המערכות הצעיר, סג"מ צבי אפיק: "החלק הראשון 

של הטיסה עבר חלק. המוביל שלי במבנה, היה חבר עוד מימי הגן, צבי קנטור. בדרך חזרה לא 
טסנו ישר הביתה, אלא נאלצנו לעשות פנייה לכיוון צפון בגובה, לאפשר למבנים שבאו אחרינו 

לעבור מתחתינו ורק אז להנמיך. תוך כדי הנמכה, הרגשתי מכה קטנה מאוד באוירון. עד היום 
איני יודע מה פגע בי. להערכתי זו היתה אש נ"מ, אף אחד לא ראה שום טיל באיזור. לא חשבתי 

שזה משהו רציני, אבל כנראה שטעיתי". 
שש דקות לאחר הזמ"מ לתקיפה, משך ברבר הצעיר את המטוס מערבה והתרחק כ-24 ק"מ 
מאיזור התקיפה, אולם באיזור היו כוחות נ"מ של הסורים שירו לעבר המטוסים אש כבדה. 
ZSU-23-4 "שילקה". לפתע נדלקה נורית המערכת ההדמ  מטוס הפנטום נפגע מפגזי מערכת
ראולית. ברבר הוריד את הראש כדי לראות איזו מערכת נפגעה. "פתאום נעלם לי האוירון" 

סיפר. הפנטום הגדול לא הגיב- הוא איבד שליטה על המטוס ולא היתה לו ברירה אלא לנטוש. 
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דיכוי סוללות טילים- 
השיטות לא נלמדו

קבעון מחשבתי ולקחים שלא יושמו
ממלחמת האויר בוייטנאם, כמו מלחמת ההתשה, היתה כר נרחב ללימוד לקחים בנושא הלחי

מה בסוללות הטילים.
חיל האויר הישראלי מיקם את השמדת מערך הטילים בראש סולם העדיפויות המבצעי שלו, 

אולם למעשה לא הכין עצמו כנדרש למשימה זו.
אנשי המבצעים התכוננו להתמודד עם הבעיה בשיטה הקלאסית של "פצצה על הסוללה". 
למרות הגורמים המסייעים שהוכנו, התברר כי כאשר הם נדרשו להתיצב לפעולה, הם היו 

רק שחקני משנה, שלא הגיעו כמעט לכלל ביטוי, ולא יכלו אלא להסיח במעט את דעתם של 
מפעילי מערך הטילים במצרים ובסוריה, לגבי המתחולל סביבם.

פיקוד ההגנה האוירית של מצרים, וחיל האויר ההסורי הצליחו להקים "חומה בצורה" של 
טילים ותותחי נ"מ, אותה הצליח לחיל האויר למוטט, לבנה אחר לבנה, רק אחרי מאמצים 

רבים וממושכים. מבצעי "תיגר" ו"דוגמן" היו מבצעים שתוכננו בקפידה, מבחינת אמצעים 
ולוחות זמנים, והעסיקו את מפקדת חיל האויר במשך שלוש השנים בין ההתשה ליום כיפור. 
אולם אנשי חיל האויר לא הביאו בחשבון כי הצלחת המבצעים, תלויה במידה רבה בגורמים 
חיצוניים. אלה היו עלולים לשנות את כל התמונה- מזג אויר מעונן, או היעדרן של מערכות 

תומכות כמו תותחים לפיזור מוץ ועוד, פגעו בביצוע.
גם מידע על מהירות ההתאוששות של סוללות תותחי הנ"מ והסוללות עצמן לא נלמדו. 

השלב הראשון של "תיגר 4" בוצע- דיכוי ההגנה הסביבתית על הסוללות, אולם היה חסר 
כל ערך ולמעשה עלה בחייהם של שני לוחמים: המצרים יכלו לחדש את פעולת מערך הנ"מ 

בתוך דקות. ואכן הם היו מוכנים ועשו זאת: כל שהיה צריך זה להציב מחדש את התותחים 
ולחדש את מלאי התחמושת. גם בתכנון האופטימלי אפשר להם חיל האויר יותר משעה 
כדי להתאושש בין השלב הראשון של המבצע לשלבו השני. גם השמדה של הטילים על 

הסוללות עצמן לא היתה יכולה להועיל אלא לשעה לכל היותר- המצרים למדו להציב את 
הטילים- גם טילי SA-2 הגדולים, על בסיסי השיגור בתוך 12 דקות לכל היותר. 

בסוריה השתבש מבצע "דוגמן 5" בצורה בולטת יותר: חוסר תיאום בין אנשי המבצעים 
במטכ"ל/פיקוד צפון, הביא לכך שהמטוסים חלפו לפני התקיפה מעל מערך נ"מ סורי נייד, 

עת היו כבר הכוחות הסוריים בתוך שטח רמת הגולן- רוב המטוסים נפגעו עוד לפני שהטילו 
פצצה אחת על הסוללות. מנתונים של יחידות הל"א עלה כי לבד ממטוס אחד, אף מטוס לא 
נפגע מטיל קרקע-אויר בתקיפה - רוב המטוסים נפגעו מתותחי הנ"מ שהגננו על הסוללות. 

מערכות "כתף" מיושנות
שלא כמו חיל האויר האמריקני אשר הקים מערך של "לוחמי טילים" פעיל בדמות טייסות 

ה-Wild Weasle, שיצאו חלוצות לפני מטוסי התקיפה להשמדת סוללות הטילים והמערכות 
הקורנות, בחיל האויר לא הוקם מערך מסוג זה- הקבעון המחשבתי גרם לכך שהתפיסה 

מלפיה "מטוסים הם התשובה לבעיית הטילים"- נותר בעינו. המבצעים סמכו על מטוסי ההפ
צצה החמושים בפצצות ברזל, ועל מסוקים נושאי מערכות קליטה ושיבוש מיושנות משנות 

החמישים. 
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חיל האויר הכין גם מערכות תומכות נוספות. היתה כוונה להשתמש בסוללות תותחים כדי 
לפגוע בסוללות מן הקרקע ולפזר מוץ להטעיית מערכות המכ"ם והטילים. תוכנן לשגר טילי 

הטעייה מסוג "צ'אקר" )תלם( וכן לירות פגזי תותחים מטנקי שלל, לירי שטוח ומדויק על 
הסוללות. אולם הכל היה מתאים למצב תיאורטי בו צה"ל וחיל האויר הם השולטים במצב  
ויוזמים את התקיפה בהפתעה- מרגע שהשתבשו הדברים בעקבות היוזמה המצרית סורית, 

השתבש כל התכנון והפעולה נעשו בחופזה- "תיגר" לא הושלם ו"דוגמן" יצא לדרך כאשר 
כל המרכיבים העיקריים, לבד ממטוסי התקיפה עצמם- לא היו במקומם ולא היו מוכנים 

לפעולה בזמן הנדרש.

מטוסי לחימה ללא מערכות התרעה
שלא כמו חיל האויר האמריקני, אשר התקין לכל מטוס לחימה שלו, יכולת לגלות איום של 

סוללות טילים, חיל האויר הישראלי העדיף )בעיקר משיקולים תקציביים( שלא לתת עדיפות 
RWR )מערכות התמ  להגנה על מטוסי הלחימה שלו- רק מטוסי הפנטום הגיעו עם מערכות

רעה מכ"מיות(- וטייסי שאר מטוסי הלחימה- הסקייהוק, המירז', הנשר והסער, היו צריכים 
לסמוך על כושר הראיה של הטייסים ועל אזהרות של חבריהם למשימה. הטייסים קבלו 

סיוע של מערכות ל"א קרקעיות ואוירות, אולם אלה לא יכלו לעקוב אחר השינויים בזירת 
הלחימה ולא להשיב עליהם במהירות נדרשת. 

מסוקי יסעור, סופר פרלון ובל 205 נשאו מערכות "כתף", ומפעילים במטוסי דקוטה, נורד 
וסטרטוקרוזר עקבו אחר מערכות הקשר ומערכות קורנות של סוריה ומצרים. באלה לא היה 
די לסייע למטוסי התקיפה- המצרים והסורים, היו מומחים בלחימה אלקטרונית, והיועצים 
הרוסיים שהיו מוצבים כמעט בכל סוללה, נתנו עצות כיצד להפעיל בצורה אפקטיבית את 

המערכות. הרוסים הפעילו במהלך כל הלחימה מערכות שיבוש מתקדמות, שמנעו מהבקרה 
ומהטייסים קבלת תמונת איומים נכונה. 

לאחר מלחמת יום כיפורים הוחלט לצייד חלק ממטוסי הסקייהוק של טייסת 102 במכלולי 
שיבוש בפרויקט שכונה "אידיליה". אולם היה זה פרויקט זמני. רק לאחר המלחמה הציבו 

אנשי חיל האויר דרישות למערכות הגנה ושיבוש עצמיות למטוסים כפי שהדבר כיום.
כיום מטוס לחימה- אויר-אויר או אויר-קרקע ואפילו מטוסי תובלה ומסוקים, אינם יוצאים 

למשימות מבצעיות ללא מערכות התרעה ואף שיבוש "אישיות".

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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"היינו מהירים מאוד ובגובה 
נמוך. האוירון נעמד, אני לא 

יודע לאיזה g הגענו. כי ראשי 
נפל על מסך המכ"ם ונכנסתי 

לבלק-אאוט. אני לא רואה כלום, 
רק שומע. כשה-g משתחרר, אני 

מצליח להגיע לידית הנטישה 
התחתונה, ומושך. החופה עפה 

והתחילה רוח. אני שומע את 
חופת הנווט, ברקע נשמע רשף 
של רקטות. אני ממתין וממתין 

עד שהכסא שלי יעבוד - וזה 
נראה כמו נצח ואני מתעורר 

מה-g על המצנח". שני אנשי 
הצוות, בהם ברבר שנפצע מירי 

של חיילים סוריים, נחתו ליד 
סוללת תותחים סורית, ונפלו בשבי. אבי ברבר הוחזר אחרי המלחמה, השתחרר מחיל האויר 

וקיבל בדצמבר 2011 את "אות המופת בטיסה". 
 SA-2B שלושה מבנים נוספים פנו מזרחה, כאמור, דרומית לקונייטרה. מטרתם היתה סוללת
)סד-17( ושלוש סוללות SA-6 )סד-3, סד-5 וסד-6(. שניים מבין המטוסים במשימה 119-72 

הטילו את החימוש, במבנה 119-73 שלושה מטוסים, ובמבנה 119-76 שלושה מטוסים.
מדו"ח ראשוני של אנשי הצוות עלה, כי מטוסי 119 פגעו בשלוש סוללות. אולם לאחר התחקיר 

המפורט יותר ודו"ח מודיעין בעקבות המבצע, התברר כי אף סוללה לא היתה מאוישת ורוב 
האתרים היו ריקים.

טייסת 201: הותיקים חשו חוסר נוחות
טייסת 201 "האחת", היתה טייסת החוד של חיל האויר- כטייסת הפנטום הראשונה היא ביצעה 

משימות אויר-אויר כמו אויר-קרקע, ומאז הקמתה במלחמת ההתשה, הוטלו עליה משימות 
קשות ותובעניות. טייסיה ונווטיה היו מראשוני טייסי הפנטום ובין המנוסים ביותר בהפעלתו 

במשימות מבצעיות.
כאשר נתקבלה פקודת "דוגמן 5", בחנו אותה הטייסים ומיד התעוררה בהם תחושת אי נוחות. 
סרן עדי בניה, מטייסי הפנטום הנועזים והמנוסים, היה מנהל הלחימה ביום זה. הגיחה נראתה 

לו בעייתית: ללא מודיעין מעודכן, ללא מידע על מיקום כוחותינו ומטוסים שלא היו מוכנים 
עדיין- הם שבו זה עתה מגיחות בסיני. הוא חש כי לא כך יוצאים למשימה.

רס"ן רוני חולדאי, מ"מ מפקד הטייסת יפתח זמר )ששהה עם משלחת בחו"ל(, נכנס לתפקידו 
אך שבועות מספר לפני כן. גם אצלו, כמו אצל ותיקים בטייסת, התעוררו מחשבות מדאיגות: 

היה ברור שיש ריכוזים של צבא סורי בנקודת החדירה של המטוסים. "התשובה שקבלנו 
מבמטה", הוא יכתוב בספר הטייסת, "ואמנם נראתה גם לי, שאין זמן לשנות. עדיין היינו במנט

ליות שהתקיפה חייבת להתחשב בכל הטייסות. בכל זאת ניתנה הנחייה לשנות ולא לצאת ממש 
מעל הנקודה במידה ורואים נ"מ".

הוא העביר את התדריך למשימה והוביל אותה. לידו היה מפקד הבסיס, אל"מ עמוס לפידות, 
שהגיע כדי לעודד את אנשי הצוות ולהעמידם על חשיבות הגיחה לצה"ל ולחיל האויר. הוא 

התעקש כי יש למלא את המשימה כלשונה וכרוחה.
סרן דני חלוץ )לימים מפקד חיל האויר והרמטכ"ל( כתב: "פקודת המשימה 'דוגמן 5ב' נשלחה 

סגן צבי אפיקסגן אבי ברבר
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לטייסות. אנשי הטייסת פתחו את המעטפות החומות ולמדו את פרטי המשימה. אנשי הצוות 
הותיקים חשו חוסר נוחות, בשל נתיבי הטיסה ושיטת הפעולה. דוד יאיר, הנווט הותיק של 

טייסת 201, הבין כי נתיב הטיסה מסוכן, היות והוא עובר מעל תל פארס, שם היו כבר כוחות 
סוריים מוגנים היטב בתותחי נ"מ, ומאחוריהם טילי הקרקע-אויר. רוני חולדאי חש גם הוא 
חוסר נוחות, אולם היתה חזקה עליו הדבקות במשימה, והוא בטח ביכולת אנשי המבצעים 

במטה לתכנן היטב את המשימה. גם מפקד הבסיס אל"מ עמוס לפידות, שבפניו הובאה הבעיה 
נטה, על סמך מסורת ארוכה של בטחון בהחלטות אנשי המודיעין והמבצעים, לדחות את כל 

הטענות". גורם הזמן השפיע עליו ועל חולדאי להתעלם מטענות הטייסים חשו כולם. 
201 מחצור תוכננה להוציא 21 מטוסים. לבסוף המריאו רק 15 מטוסים )71 אחוז( בשימ  טייסת

שה מבנים. שני המבנים הראשונים נועדו להשמיד את מערכות המכ"ם בשייח מסכין ומכ"ם 
זמרין, חמשת המבנים הבאים נועדו להשמיד את סוללות טילי הקרקע-אויר.

טייסת 201 הכינה 17 מבנים לתקיפה במסגרת מבצע "דוגמן 5ב"- שני מטוסים התקלקלו ולא 
המריאו. המטרות של 201: מכ"ם שייח מסכין, מכ"ם זמרין, סוללות SA-6: סד-4 )3 בחתף, 1 

בקלע(, סג-4 )אחד בקלע( סג-62 )1 בחתף, 1 בקלע(.
המבנים שהוכנו היו:

מטרה מטוס   צוות     מבנה  
__________________________________________________________

נפגע מכ"ם שייח מסכין   פנטום 678   רוני חולדאי-פלטיאל ברק  נמר 1,  
נפגע מכ"ם שייח מסכין   פנטום ?   אורי שעני-יוסי לב-ארי   נמר 2,  

התקלקל תקלה לפני המראה  ליש 1 ?       
פנטום 693 גורי פלטר-אילן לזר  ליש 2  

לא שחרר  פנטום 697     גדעון אילת-אמנון טמיר   ליש 3  

סוללה סג-SA-6 4 מצרר פנטום 618  יגאל-סתוי- יהואר גל   חיה 578 
נפגע סוללה סג-SA-6 6 מצרר  פנטום ?   מוטי רדר-בני קריתי   חיה 561 

נפגע מכ"ם זמרין    פנטום 609  איתן לוי-יאיר דוד   תנין 1  
נפגע מכ"ם זמרין    פנטום 682  יעקב חיון-עוזי שמיר   תנין 2  

מכ"ם זמרין  פנטום 620  דורון שלו-אורי ערד   תנין 3  

נפגע   SA-6 4-סוללה סג פנטום 633  איתן פלד-אלי בראל  כלב 1  
ליף נשבה     SA-6 6-סוללה סג פנטום 615  גד סמוק-אביקם ליף  כלב 2 
סמוק נחת           

נשבו סוללה סג-6    פנטום 621   אורי שחק-גלעד גרבר   כלב 3  

סוללה סג-6 פנטום    דני חלוץ- ערן כהן   אייל 1  
פנטום 673 אתמר ברנע-איתן שמואלי   אייל 2  

נשבו פנטום 645      מאיר שני-אברהם עשאל  עכבר 1  
נשבו פנטום 616      חיים רם-יצחק יהב   עכבר 2  
נפגעו פנטום 683     בן עמי פרי-יצחק ברעם   כבש 1  
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15 מטוסי פנטום חמושים ואדירי כוח נערכו בצידי המסלול בחצורת "שלד דג"- שבעה 
מטוסים מזה ושמונה מטוסים מזה משני צידי המסלול, כשחרטומי המטוסים פונים לכיוון 

ההמראה. 
המטוסים נצבו ברחבות ההיערכות להמראה. לפתע הגיע אל"מ עמוס לפידות עם רכבו לאיזור 

בו היו כבר מטוסים רבים, ובידיו המפה החדשה של נתיבי חדירה מעודכנים. על שלט קרטון 
הוא כתב כי "יש אישור לשנות את הנתיבים". אולם כולם היו נתונים בהכנות להמראה, כיול 
המערכות והמכשירים. איש כבר לא התיחס לכך. הנווטים הרכינו ראשיהם לעבר המפות כדי 

ללמוד את הנתיבים, ולהכין את מערכות הניווט. הטייסים היו עסוקים בהתארגנות אחרונה 
להמראה. מבערי המטוסים רעמו והפנטומים הכבדים התגלגלו על מסלול ההמראה. הדבר לא 

הובא לידיעת המובילים האחרים. המטוסים יצאו מערבה לעבר הים ומעל מכמורת החלו בפניה 
ימינה ומזרחה לעבר רמת הגולן. 15 מטוסים יצאו בשישה מבנים חסרים- שלישיות וזוגות 

במקום רביעיות.
הטייסים הראשונים הפעילו מנועים, דחפו מצערות למבערים וכבר התגלגלו על המסלול 

הארוך. רעם אדיר התפשט מעל חצור כאשר החלו המטוסים להתגלגל על המסלול. ארמדת 
מהמטוסים, כולם משרכים אחריהם שובלי עשן שחורים לאחר כיבוי המבערים, פנתה ימינה ופ

ניה צפונה- כולם שמרו על גובה נמוך טסו לאורך החוף ופנו מזרחה. מעל דגניה חצו את הכנרת 
ותקנו מעט מזרחה לעבר רמת הגולן. הרמת חרטום עדינה אל מעל רכסי הגולן ופניה לעבר תל 
פארס. המהירות יורדת והטייסים דוחפים מצערות. עוד כעשרה קילומטרים והם מעל המטרה. 

נתיבי הטיסה של 201 לעבר המטרות, היו נתיבי תקיפת-מצח חזיתיים הישר לעבר סוללות 
הטילים. בדרכם למטרות, תוכננו המטוסים לחלוף את "מגדל 4" מעל תל פארס, להתפרס 

לעבר הסוללות, למשוך בחתף ולתקוף. אולם הנתיבים שצוירו על המפות, נועדו לימים בהם 
הקו הסגול היה בתוקף, היוזמה בידי צה"ל והרמה בידי ישראל: בשעה בה חלפו המטוסים 

ומשכו לקראת תקיפה, היה האיזור בידי כוחות חי"ר ושריון של הדיויזיה הסורית מספר 5. אלה 
היו מצוידים בתותחי נ"מ, בטילי SA-7 ניידים, וגם סוללות הטילים של הדיויזיה, אותן נועדו 

מטוסי 201 לתקוף, היו סוללות ניידות מסוג SA-6. המלכודת היתה מוכנה.
ליאיר דוד הנווט הבכיר של הטייסת, ואנשי צוותו, לא היה ספק כי הם יתקלו באש נ"מ כבדה 
של סוללות הטילים הניידות, והתותחים, ובהם ה-ZSU-23-4 "שילקה" בעלת ארבעת הקנים 

בקוטר 23 מ"מ. ואכן כך היה.

מלכודת קטלנית בתל פארס
המטוסים התכנסו מאחורי המוביל במבנה קרבי. הם התקרבו לרמת הגולן, חלפו מעל עמק 

בית שאן בגובה נמוך, והתכוננו להתפרס כמניפה מעל הר פארס במזרח רמת הגולן. הנסיקה 
אל מעל הרמה הפחיתה מעט ממהירות המטוסים העמוסים- זה היה הזמן הקריטי מאד לכניסה 

לתקיפה. ואכן, עוד לפני שהמטוסים הגיעו ליעדיהם, קיבל את פניהם מטח אש נ"מ חזק של 
הכוחות מעליהם חלפו בגובה נמוך- כל המקלעים, תותחי הנ"מ וטילי הכתף היו מכוונים 

מעלה, לעבר מטוסי הפנטום של 201 שנערכו לנסיקה לתקיפת חתף. השמיים המעוננים הפכו 
לתופת של אש ועשן. טילי כתף ציירו נתיבים בהירים ואפורים סביב המטוסים. עננים של פגזים 
שהתפוצצו באויר קשטו את השמים. מטוסים ראשונים נדלקו, אחרים ספגו את חבטות הפגזים 

ורק לאחר מספר דקות הבחינו אנשי הצוות שלהם כי נפגעו. 

כאן התפרשו המבנים למטרותיהם: המבנים הראשונים תקפו שני אתרי מכ"ם על רכס שייח 
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מסכין ועל גבעפנה ימינה עם אורי שעני-יוסי לב-ארי, לתקיפת מכ"ם שייח מסכין, דרומית 
מזרחית לרמה. מספר אחת במשימה 201-71 שחרר את הפצצות ולא ראה את התוצאה. מספר 

שתיים לא שחרר את הפצצות בגלל לחיצה קלה מדי על מתג השחרור. 
מבנה "תנין" ובו איתן לוי-יאיר דוד, מספר שתיים קובי חיון-שמידקו ומספר שלוש, דורון 
שלו-אורי ערד, יצאו לתקוף את מכ"ם זמרין. המטוס הראשון במשימה 201-73 פנה לעבר 
מכ"ם זמרין ופגע היטב. המכ"ם הושמד. במהלך התקיפה המטוס נפגע אולם הצוות נחלץ. 

מקובי חיון-שמידקו הטילו גם הם את הפצצות על המטרה אך מטוסם נפגע. הם פנו לעבר הכנ
רת, ושם איבד המטוס את שני מנועיו. הם נטשו מעל הכנרת, משם חולצו על ידי מסוק. 

טילי הקרקע אויר שהיו מסומנים בשלוש מחפורות, לעברם פנו מבנים אחרים כבר לא היו 
במקומן. 

מבנה נוסף במשימה 201-75 פנה לעבר סוללת SA-6 )סג-6( ומצא אותה ריקה. סרן דני חלוץ, 
מן הטייסים הבולטים של הטייסת, הוביל זוג לתקיפת סוללת SA-6. זו לו הפעם הראשונה 

שהוא מוביל זוג - והאתגר קשה ביותר. הזמ"מ נקוב בשניות: 11:30:30. איש הצוות שלו, ערן 
מכהן בן דגניה. מספר שתיים: איתמר ברנע והנווט איתן שמואלי. הם היו המבנה החמישי לתקי

פה. אות הקריאה של המבנה: "אייל". חלוץ קיבל את הפקודה ותדרך את אנשי הצוות במבנה. 
הם הגיעו לדת"ק שם חנו מטוסי הפנטום הגדולים. הניעו ויצאו לרחבות שלפני המסלול. 

המטוס כבד מאד- עמוס בדלק ופצצות. הוא הצטרף ל-14 מטוסי הטייסת שכבר נסקו בדרכם 
מערבה וצפונה. 

201-74 תקף את סוללת הטילים מדגם SA-6 )סד-4( שלושה מטומ  המבנה הרביעיה במשימה
סים שחררו את הפצצות. המטוסים נבלעו בין מטוסי טייסת 119 שתקפו באותו איזור עצמו.

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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מלפי התכנון נועדו שני מבנים לבצע תקיפת קלע מרחוק על סו
ללות סג-6 ועל סג-4 בהתקפות חתף. התוכנית השתבשה בגלל 
תקלות בשלושה מטוסים, בהם המטוס של עמירם אלאסף והוא 

לא יצא לפעולה. מטוס נוסף שנועד לתקוף את סוללה סג-4 
נפגע בדרך למטרה.

שני שלבים היו לפעולה: שלב ראשון התקפות קלע מרחוק 
על סוללות SA-6 )סג-4 וסג-6(ולאחר מכן התקפות חתף על 

סוללות נוספות ומערכות מכ"ם. את תקיפות הקלע ביצע מבנה 
"כלב 1", יגאל סתוי-יהואר גל שתקף את סוללה סג-4. "כלב 

2", ובו מוטי רדר-בני קריתי תקף את אותה סוללה ומטוס 
שלוש במבנה, "כלב 3", ובו אורי שחק-גלעד גרבר )פנטום 

621( תקפו את סוללת סג-6. המטוס היה חמוש בפצצות מצרר.
הזוג ובו גורי פלטר-אילן לזר, גדעון אילת-אמנון טמיר, היה 

3. מספר אחת שחרר ולא פגע בממ -מיועד לתקוף את סוללה סד
טרה ומספר שתיים, צלל לעבר המטרה אולם הצוות לא שחרר 

בעקבות חמיקה מטיל ששוגר לעברו. סיפר גדעון אילת: "מיד עם העליה על הרמה, התברר 
המצב לאמיתו- ריכוזים גדולים של שריון סורי יושבים מעל הכנרת, ופה ושם מספר מצומצם 

של סנטוריונים תועים. צומת רפיד על האף, אנחנו חוצים את הגבול, חודרים דרך מסך כבד של 
נ"מ וזרתות, ובמזל לא נפגעים. טילים מתחילים להתעופף, ועוד לפני ההגעה למטרה שלי, כבר 

התחלנו לשמוע שיש נטישות ויש הפגעויות". 
השמים מעל רמת הגולן רעדו ממטחי התותחים- מטוסים חדרו בגובה נמוך ומשכו להפצצות 

מחתף, מטוסים אחרים חמקו בגובה נמוך לאחר הטילו את הפצצות, עשן ואש התמרו גם מה
מחפורות המופצצות שהיו ריקות. איתן לוי- דוד יאיר תקפו סוללת טילי SA-6. תוך כי יציאה, 
נדלקה בתא מנורת אש מנוע שמאל. איתן כיבה מנוע והפנה חרטומו במהירות מערבה, לעבר 

רמת דוד. המטוס נפגע מטיל SA-7 או מנ"מ. מספר שתיים במבנה, קובי חיון-עוזי שמיר נסקו 
מעלה וניסו לאתר את המטרה. היא איננה במקום. הם תקפו מחפורת טילים מזדמנת ויצאו 

בגובה נמוך. המטוס נפגע מנ"מ ויצא בצלילה מערבה במבער מלא. הם המשיכו עד הכנרת שם 
נטשו. 

באויר נשמעו אנשי הצוות קוראים האחד לשני, בשמותיהם- בזמן חירום לא שומרים על בטחון 
קשר. "איתן לוי חטף!", נשמעה קריאה אחת ואחריה "חיון חטף!" האזהרות הפכו היסטריות- 

צווחניות. 
לעבר סוללה סד-4 יצאו מספר אחת מאיר שני )שניבוי(-אברהם עשאל. הם החליטו לעקוף 

את תל כודנה ומספר שתיים, חיים רם-יצחק יהב, פנה בעקבותיהם. המטוס שחרר את הפצצות 
אולם הם לא ראו תוצאות. לפתע חשו פגיעה קלה בגוף המטוס ופנו מיד מערבה. שניבוי נסק 
לגובה 500 רגל וסגר מנוע שמאל. הלחצים ההדראולים ירדו והשליטה במטוס נעשתה קשה 

יותר, לפתע המטוס ערך גלגול והטייס איבד שליטה עליו. שני אנשי הצוות נטשו בזה אחר 
זה. עשאל הספיק להודיע בקשר על הנטישה. חיילים סוריים רבים החלו לרוץ לעברם ואף ירו 

עליהם בעודם באויר. עשאל נפגע ברגלו השמאלית ולא חש בה. הוא יאבד אותה בשבי. 
עם תחילת הפניה נפגע מטוסם של חיים רם-יצחק יהב בגחון ונורת אש נדלקת בתא. המטוס 

נפגע מיד לאחר מכן פעם שניה. הם נטשו בגובה 200 רגל ונשבו מיד.
צפוף בשמי הצפון

שמי רמת הגולן המעוננים היו מכוסים עשן ושובלי טילים קשטו אותם לגובה רב. למטה בערו 
מטנקים, מחנות וכלי רכב. המיגים שהיו באויר שמרו מרחק- למפעילי הסוללות היתה יד חופ

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי

אברהם עשאל
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שית להפיל כל מטוס- ואכן ההתכשות בין מערך הטק"א הסורי למטוסי חיל האויר היה אלים. 
במרחב שמימדיו אינם עולים על חמישים ק"מ על עשרים ק"מ חלפו, תקפו וחמקו עשרות 

מטוסים בו זמנית. תוצאות המפגש בין מטוסי טייסת 201 לבין מערך הנ"מ הסורי היו מיידיות 
וקשות. 

"אני מחפש את נקודת יציאת הכיוון להתקפה" מתאר דני חלוץ, "איתמר איתי. מתוכננת כניסה 
שמאלית לתקיפה. תל פארס על אף המטוס. חוצים קו 'גבול'. חדרנו אל התופת. שלושים שניות 

לפני, מוביל מאיר שני את המבנה שלו לתקיפה. אש נגד מטוסים מכל הסוגים ומכל הכיוונים 
נורית לעברנו. האדמה ממש יורקת אש- נראה שכל הצבא הסורי הרים את הקנים למעלה וירה. 

מערכת ההתרעה האלקטרונית צווחת בקול מעצבן ובצלילים משתנים על פי סוג האיום, ומראה 
לנו על הצג הקטן משמאל, בצבעים ירוקים, את הסוג, הכיוון והקרבה של סוללות הטילים 

שגילו אותנו". 
שני פנטומים ובהם מאיר שני-אברהם עשהאל וחיים רם-יצחק יהב נפגעו כבר בדרך למטרה: 

הצוות הראשון עקף את תל כודנה במרכז רמת הגולן, ומספר שתיים פנה יחד אתם. גם בן-עמי 
פרי-יצחק ברעם, לאחר שעזבו את המטוסים במבנה שהתקלקלו, הצטרפו לשני המטוסים. 

סיפר בן עמי על הפגיעה במטוסי המבנה: "בכל איזור פארס היה מסך נ"מ. ראיתי ששני מתחיל 
מלפנות חזרה לכיוון הכנרת, כשרם פונה אחריו. שאלתי את שני באם נפגע, אך לא קבלתי תשו
בה. ואז ראיתי שרם נפגע באיזור מנוע שמאל, ואש קטנה מלחכת לו את הכנף. שאלתי אותו 
באם נפגע. והוא השיב בחיוב. שני נעלם ויותר לא ראיתי אותו. ליויתי את רם שהחל למשוך 
לגובה ונפגע בשנית, כשהאש הולכת וגדלה. הוריתי לו לכבות מנוע שמאל שבער חזק. הוא 

השיב שקיבל, וכיבה את המנוע. האש הלכה וגדלה, צעקתי לו לקפוץ. המטוס החל מבצע מעין 
ברל-רול, והתפרק באויר. לא ראינו את כל הברל-רול, כך שלא ידענו אם רם ויהב נטשו".

מטוס שלישי נפגע גם הוא עוד לפני שהטיל את הפצצות. היה זה מטוסם של אורי שחק-גלעד 
גרבר )פנטום 621(, שטס במקביל למטוסו של חלוץ. הם נפגעו ממש לפני המשיכה לתקיפה. 

מערכות הקשר ששתקו עד עכשיו נפרצו- קולות הקרב היו צורמים, קריאות, אזהרות והתרעות. 

אני מושך והמטרה ריקה...
חלוץ המשיך מזרחה והפנה מבט לעבר המטוסים הבוערים. הוא עקב אחר שובלי האש ששרכו 

אחריהם הטילים שנורו לשמים. והיו שם הרבה שובלים.
"טילים מעופפים, אמנם בשלב זה לא עלינו, אבל זה בכל זאת מפחיד" הוא מתאר. "מבער 

מלא. אני מושך ואיתמר ברנע איתי. זוית האף כ-45 מעלות כלפי מעלה. העיניים רצות על פי 
תוואי השטח ומזהות את מקום הסוללה. בגובה 4500 רגל אני מתחיל לגלגל לכיוון המטרה. 

המטוס ממשיך עדיין לטפס. כשמהירותו יורדת בהדרגה עד 350 קשר )כ-650 קמ"ש( אני כבר 
בגובה 6500 רגל, הפוך על הגב. מוריד את אף המטוס אל המקום שבו אמור להמצא מרכז 

בקרת האש של הסוללה. אינני רואה אם האתר מאויש, עוצר את ריצת הכוונת על נקודת המכוון 
ומשחרר את הפצצות. נראות פגיעות לא רעות במקום שבו אמור להמצא מרכז בקרת האש של 

הסוללה, אלא שבדיעבד התברר כי יצאנו לגיחה עם מודיעין שגוי, והמטרה היה ריקה..." 
חלוץ, שמטוסו, משוחרר מהפצצות, היה עתה קל יותר, הוריד את חרטום הפנטום מטה לעבר 

הקרקע. הוא הפנה מבטים מהירים לצדדים וחיפש את איתמר בן זוגו למבנה. איתמר ערך 
תמרוני חמיקה חריפים ושבירות ימינה ושמאלה. "אנו פונים מערבה" מתאר חלוץ, "ורואים 

בעיניים כלות שני פנטומים נוספים פגועים. להבות אש ארוכות עוטפות אותם. אני צועק בקשר 
לפנטום אחד, אני לא יודע מי זה היה: 'פנטום בכיוון מערב קפוץ- אתה בוער!! ' אני רואה 

חלקים ניתקים ממנו ולבסוף פיצוץ. המטוס מתפרק. איני רואה נטישות. 
חלוץ: "אני מתרכז בהטסת המטוס שלי, מנמיך לגובה העשבים, בוחר באלטרנטיבה הגרועה 
פחות מבחינתי: בין להפגע מירי כדורים או מטיל, בחרתי בכדורים. מניפת השובלים הלבנים 
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אפורים שאני רואה לפתע משמאל, אינה של הצוות אירובטי- 
אלה שלושה טילים המשוגרים ומנהגים לכיוונינו. הגיע תורנו, 

אני חושב בשקט. 
''אייל' שבור שמאלה!' אני אומר-צועק לאיתמר ולעצמי. 

שובר בחריפות בגובה נמוך שמאלה, כדי לראות את הטילים 
טוב יותר, ומיד מושך ב-g גבוה כלפי מעלה. אחד הטילים 

מתפוצץ רחוק על הקרקע. אך השניים האחרים עוקבים אחרי 
ואחרי איתמר כלפי מעלה. 'זה לא משחק, הדבר הזה!'. אני 

אומר לעצמי ובחריפות מגלגל את המטוס כמעט על גבו, ושובר 
ימינה ולמטה. הטילים ממשיכים בנסיקתם כלפי מעלה, כאילו 

מצדיעים לנו, ועוזבים אותנו לנפשנו ולמחשבותינו". 
"נדמה לי כי איתמר בנסיונותיו לשבור ולהתחמק מהם כמעט 

נכנס לאדמה. אני כועס עליו, מתוך דאגה שמה יתרסק תוך כדי 
נסיונות ההתחמקות. 'שתיים תתרומם, לא לגרד את האדמה!' 

אני מורה לו". 
מחלוץ יצא משטח רמת הגולן, כינס את מספר שתיים וחזר לח

צור. בדרך הם מיעטו לדבר "אני מביט על המטוס שלידי" מתאר חלוץ בשביעות רצון, "מספר 
שתיים שלי. איתמר, יושב קרוב אלי, כמה טוב שהוא איתי. גם הוא, גם אני, היינו יכולים עכשיו 

להיות תלויים על מצנח מעל הכוחות הסוריים- וזה עוד במקרה הטוב..."

שחק: תחושה של בטחון אדיר 
אורי שחק-גלעד גרבר, מספר שלוש במבנה "כלב" נכנסו לתקיפה. סיפר אורי שחק: "בלילה 

התארגנו בצורה מסודרת יותר, ולמחרת התכונן חיל האויר למבצע, שבו היינו אמורים לתקוף 
מגשרים שהניחו המצרים במהלך הלילה על תעלת סואץ. לא יצאתי לתקיפה הזאת משום שהמ

טוס שלי התקלקל, וכשחזרתי לטייסת ראיתי על לוח המבצעים- במקום מטס שני ומטס שלישי 
שהיו אמורים לצאת למצרים- מתכוננים לצאת לתקיפה בסוריה. שאלתי מה פתאום בסוריה 

ואמרו לי שכוחות סורים נכנסו לרמת הגולן- אין מי שיבלום אותם ועל חיל האויר לעשות זאת, 
אחרת הם עלולים להגיע טבריה ואולי אפילו לחיפה.

"יצאנו לרמת הגולן. המשימה הראשונה שלנו היתה לתקוף סוללות טילי קרקע-אויר בכל גזרת 
SA-6 והן התקדמו יחד עם הכומ  רמת הגולן הסורית. לסורים היו סוללות טילים ניידות מסוג

חות. לא היה לנו מודיעין עדכני, לא ידענו בדיוק איפה נמצאים הכוחות הסוריים ולא היתה לנו 
הגנה אלקטרונית בפני הטילים שלהם, כי כל אמצעי ההגנה של חיל האויר נמצאו בסיני לקראת 

התקיפה שהיינו אמורים לבצע בגזרת תעלת סואץ.
בזמן הטיסה בדרך לרמת הגולן, היתה בי תחושה של בטחון אדיר. המראנו מחצור, טסנו 

מבגובה נמוך מאד מעל הים )גבעות הכורכר באיזור נתניה והרצליה היו גבוהות מאתנו( ובד
ממת אלחוט, כדי שהסורים לא יגלו אותנו. עשרות מטוסים נעו בשיירה- כולם כבדים, עמוסי 

פצצות. ואני אומר לגלעד: 'הפעם אנחנו הולכים להכניס להם'. פנינו מזרחה לכיוון רמת הגולן 
וכבר מרחוק ראיתי שכולה עשנה. טיפסנו לעבר רמת הגולן בגובה נמוך מאד, כמעט מגרדים 

את צמרות העצים, ובמהירות גבוהה- כאלף קילומטר בשעה.
"נכנסנו לתוך השטח הסורי, ולא ידענו שסוללות הטילים, שאותן היינו אמורים לתקוף, אינן 
נמצאות במקום שחיפשנו. כשהגענו לאיזור המטרה התרוממתי לגובה. היו לי 45-30 שניות 
לזהות את המטרה, להכנס, להפציץ ולהסתלק משם, אחרת אהיה פגיע. חפשתי את המטרה 

ולא ראיתי אותה. קשה לתאר את ההרגשה המחורבנת הזאת- אתה מסתכן בתוך השטח הסורי, 
יורים עליך ואתה צריך להפציץ מטרה- אבל היא איננה. שאלתי את גלעד אם הוא רואה את 
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חבול ופגוע- מטוסו של גד סמוק. מסילת ההפלטה של תא הנווט בולטת בתא האחורי  
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המטרה וגם הוא לא ראה. ואז זיהיתי התפוצצויות מהמטוס שלפני. חשבתי שאולי הוא מזהה 
משהו והחלטתי לכוון ולהשליך את הפצצות באותו מקום. נכנסתי, שחררתי את הפצצות, 

יצאתי והתחלתי לרדת לגובה נמוך. עוד לפני שהגעתי לגובה ממש נמוך, ראיתי פתאום מצנח. 
זה היה מוזר מאד כי ראיתי מצנח אחד- ובפנטום יש שני אנשי צוות. ראיתי את המטוס ממשיך 

לטוס ולא הבנתי מה קרה שם. לימים נודע לי שהמטוס קיבל פגיעה בדיוק בין שני התאים כל 
הרסיסים עפו לתא האחורי והנווט, אביקם ליף, נטש את המטוס ואיבד את ההכרה. אמרתי 

לגלעד: 'בוא נשאר בשטח. נראה אולי נצליח לארגן חילוץ'. במקום לרדת לגובה נמוך, להאיץ 
למהירות גבוהה, ולטוס מערבה והביתה, השתהיתי בגובה והתחלתי לעשות פניה קלה. עברתי 

קרוב מאד לאביקם ולמצנח שלו. אבל באותו רגע לא ידעתי כמובן מי זה.
"פתאום הרגשתי פגיעה במטוס. גלעד אמר לי מיד: 'נפגענו. בוא ננטוש'. הסתכלתי בתא 

וראיתי לפי מנורות ההתרעה שמנוע אחד בוער, אבל המנוע השני נראה בסדר גמור. אמרתי 
לגלעד לבדוק אם יש אש והוא צעק לי : 'יש אש, יש אש!' אני לא ראיתי אותה כי הייתי עסוק 
בתא ובמכשירים. גלעד הסתכל החוצה וראה שהמטוס- מהכנפיים ואחורנית, בוער כמו לפיד. 
כיביתי את המנוע הבוער והשלכתי את המטען העודף מהמטוס. הפעלתי את המבער האחורי 

של המנוע החי כדי להשיג מהירות מירבית וקדימה, מערבה, הביתה! היה לי ברור שיהיה צורך 
לנטוש את המטוס הזה, אבל קיויתי שנספיק לפחות להגיע לשטח שלנו ושם לנטוש. היתה לי 
מבערך עוד דקה טיסה. ראיתי את קו התלים של רמת גולן ואמרתי לעצמי: רק לעבור אותם ואנ
חנו נוטשים. ואז כבה המנוע השני, ובפנטום בוער בלי מנועים- אין מה לחפש. אמרתי לגלעד 

'יאללה- החוצה!'
"וכאן יש שתי שניות שלא אשכח כל חיי: משכתי בידית של כסא המפלט ועל הפנים ירד מסך 
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מלהגנה מפני רוח. החזקתי את המסך בשתי הידיים וספרתי את הכדורים הפירוטכניים שמפעי
לים את מערכת ההפלטה. שמעתי את החופה שלי עפה, את החופה של הנווט, את הכסא של 

הנווט יוצא, ולבסוף הרגשתי בעיטה חזקה בישבן. הכסא התרומם לגובה יחד אתי, עשיתי כמה 
גלגולים באויר, עזבתי את הידית של כסא המפלט וחופת המצנח נפתחה. בשניה הראשונה 

השתרר שקט. דממה. ואז שמעתי פיצוץ אדיר. הסתכלתי לכוון הפיצוץ וראיתי מדורה ענקית- 
זה היה המטוס שלנו. הסתכלתי הצידה וראיתי את גלעד עם המצנח שלו במרחק 400-300 מטר 
ממני. שמעתי יריות של נק"ל שכוונו אלינו. הסתכלתי וראיתי למטה, מצד אחד חפירה מכוסה 

רשת הסוואה, וחיילים סוריים מתקרבים אלי בעודי באויר על המצנח, ומצד שני מבנה שגם 
ממנו יוצאים חיילים סוריים. הם באו אלי משני הצדדים, וכשהרגלים שלי פגעו בקרקע, ראיתי 

את החיילים הסוריים במרחק של כמה מטרים ממני, רצים לעברי כשרוביהם מכוונים אלי, 
ושמעתי את צעדיהם הכבדים על הקרקע הסלעית. הם הכו אותי ואבדתי את ההכרה".

השעה היתה 11:30 - זה היה הזמ"מ לתקיפה. אורי שחק נשבה, שהה בכלא הסורי עד סוף 
המלחמה וחזר לארץ לאחר מכן.

האירוע המצמרר בשמי רמת הגולן לא הסתיים: חלק מן הטייסים הטילו את הפצצות וחמקו 
מהחוצה מן האיזור, אחרים נלחמו עתה להצלת מטוסיהם שנפגעו. בהיות המטוסים בדרך החו
צה נמשך ירי הטילים. טיל SA-6 שוגר לעבר מטוסם של גדי סמוק-אביקם ליף )פנטום 615(, 

שהיה בפניה בגובה 500 רגל, ובהטייה לימין. המטוס נפגע בחלק הקדמי באיזור תאי הצוות. מן 
הפגיעה הופלט ליף החוצה, הוא איבד אצבע בנטישה ונפל בשבי. סמוק נשאר בתאו, והשתלט 

על המטוס, בלי לדעת מה קרה לנווט שלו. במטוס לא היה קשר ומערכת החשמל הפסיקה 
לפעול. הוא לקח כיוון לעבר רמת דוד. 

באותה שעה עשה מטוס נוסף )פנטום 678( את דרכו לעבר רמת דוד. היה זה מטוסם הפגוע של 
איתן לוי-דוד יאיר מאותה טייסת, שמשכו את מטוסם לרמת דוד. הם החלו בגישת הנחיתה, 

נחתו ונבלמו בכבל העצירה. משיצאו מהתאים הם הבחינו במטוס של סמוק הגולש לנחיתה על 
אותו מסלול ומיהרו להתרחק הצידה. 

סמוק התקרב לסף המסלול, והבחין בפנטום שנעצר בכבל. גדי סמוק, שזה עתה השלים קורס 
טייסי ניסוי, השתלט על הפנטום הכבד, והצליח לבלום אותו בחוזקה. הצמיגים במטוסו עלו 

באש מעוצמת חיכוך הבלמים, והוא ביצע פניה של 90 מעלות הצידה והורידו מן המסלול. שני 
המטוסים נצלו. 

רס"ן גד סמוק לא שרד את המלחמה. ב-17 באוקטובר נפל בחיזת המצרית. על מעשהו זה- 
הנחתת המטוס הפגוע, ומניעת התנגשות עם מטוס אחר שהיה על המסלול, קיבל את צל"ש 

הרמטכ"ל. בתעודת הצל"ש נכתב: 
תיאור המעשה: ביום 7 באוקטובר 1973 בעת תקיפת סוללות טילים בסוריה, נפגע 
מטוסו של רס"ן סמוק גד ז"ל מפגיעת טילי נ"מ. כתוצאה מן הפגיעה הועף הנווט 

מן המטוס החוצה. רס"ן סמוק גד ז"ל שלא הבחין בחסרונו של הנווט, כנראה בגלל 
הרעשים במטוס בעקבות הפגיעה, המשיך בטיסה חזרה לבסיסו. בעת הנחיתה, כאשר 

המטוס פגוע קשה, הקשר אינו פועל והגלגלים בוערים הבחין לפתע כי מטוס שנחת 
לפניו, נבלם ע"י הכבל וחונה באמצע המסלול. רס"ן סמוק גד ז"ל הצליח לבצע תמרון 

יוצא דופן על מנת לא לפגוע במטוס שנחת לפניו והיפנה את מטוסו לצד המסלול. 
בכך מנע הפגעות שני המטוסים ופגיעה באנשי הצוות שהיו ליד המטוס החונה. 

רס"ן סמוק גד ז"ל המשיך בלחימה וביום 17 באוקטובר 1973, בגיחה באיזור תעלת 
סואץ נפגע מטוסו, הוא צנח אך בהגיעו לקרקע נפגע ונהרג. במעשיו אלה גילה רס"ן 
סמוק גד ז"ל אומץ לב, קור רוח וכושר ביצוע מעולה. על מעשה זה הוענק לו: צל"ש 

הרמטכ"ל 
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סיון תשל"ז יוני 1974 
מרדכי גור, רב אלוף, ראש המטה הכללי

טייסת 107 - "הקרקע רותחת. עפים טילים"
טייסת הפנטום 107 "כתומי הזנב" הוציאה ארבעה צוותים לתקיפת קלע בבודדים. הזמ"מ: 
11:20. הם תקפו עמדות נ"מ סוריות שחיפו בחזית מערך סוללת הטילים ונחלצו מן האיזור 

.בגובה נמוך ארבעה מבנים של הטייסת יצאו לתקיפת סוללות הטילים עצמן: שלישיה ושלומ
שה זוגות. מבנים אלה שאורגנו בחופזה, נועדו לתקוף סוללות שהיו באיזור המזרחי של מערך 
הטילים, בקצה איזור הלג'ה ובהן סוללות נייחות וניידות. המטרות היו:  סוללת SA-2E סג-17, 

סוללת SA-3 סב-15 )3 בחתף, 1 בקלע( סוללת SA-6 סג-5 1 בקלע(.  המבנים היו:

מטרה מטוס   צוות     מבנה  
__________________________________________________________

מצרר סוללות נ"מ  פנטום 225  רוני פנאי- יצחק רז  שטיח 1 
מצרר סוללות נ"מ  פנטום 181  חנוך פטישי-אריה פרי  שטיח 2 
מצרר סוללות נ"מ  פנטום 186  חנן וקס-אילן זיו   שטיח 3 
מצרר סוללות נ"מ  פנטום 170  דוד גל- גלעד רוזנבלט  שטיח 4 

סוללה סג-17 פנטום 253  שלמה אגוזי-יוסי יבין   ארון 1  
סוללה סג-17 פנטום 176  דני שקי-דוד רגב   ארון 2  

סוללה סג-19 פנטום 241  ישראל קריגר-יוסי קמאי   מיטה 1  
סוללה סג-19 פנטום 222  עוזי רוזן-גידי לרנר   מיטה 2  

סוללה סג-15 פנטום 179  כורסא 1  רן גורן-יעקב שמואלי  
סוללה סג-15 פנטום 151  כורסא 2 דובי יפה- עופר בן-צבי  

סוללה סג-16 פנטום 172  יפתח ספקטור-יוני אראל   מזנון 1 
סוללה סג-16 פנטום 168  נסים אלעד-אבי כהן   מזנון 2  
סוללה סג-16 פנטום 208  הראל גילוץ-רועי מנוף   מזנון 3  

מהמבנים היו מאולתרים- חלק מן הטייסים והנווטים אך נחתו מתקיפות בסיסי האויר במצרי במ
בצע " תגר" עת קבלו לידיהם את הפ"מ לתקיפת הסוללות הסוריות. במהלך ההמראה, שטיח 2 

התקלקל, שטיח 1 הצטרף כמזנון 3. 
טייסי 107 קבלו את הפקודה ונערכו בחופזה לצאת לתקיפה. הכל היה בהול, מאולץ ולאנשי 
הצוות לא היה זמן לבחון את המפות והתצ"אות. ספקטור, מפקד הטייסת עוד הספיק לארגן 

ולפתור בעיות שונות בטייסת, בטרם עלה למטוסו במבנה האחרון, ויצא לדרך.
הכל היה חפוז ומזורז. כל המטוסים היו כבר על רחבות החניה לפני המסלול. היה צורך להמריא 

מיד כי התיאום היה מדויק והזמ"מ היה קרוב. באחד המטוסים היתה בעיה. הוא חזר בנהמת 
מנועים לדת"ק.

המטוסים המריאו וחצו את הגבול לירדן, ומשם טסו צפונה לעבר סוריה. הראל גילוץ-רועי 
ממנוף היה מספר ארבע בתקיפה. סיפורו יכול להיות דוגמה לבלבול, לחוסר הבהירות ולמו

דיעין החסר, אשר ליווה את התקיפה עוד לפני ההמראה. סיפר גילוץ: "אנחנו חזרנו מהגיחה 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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במצרים, נחתנו. קבלנו את המטרות שאנחנו צריכים לתקוף בסוריה, עם מודיעין די מסודר, 
עם מפות וצילומי אויר. למדנו את הנתיבים ויצאנו לעמדות המראה. עמדת המראה מתבצעת 
מבשקט מוחלט כדי שהאויב לא ידע שעומד לצאת מטס תקיפה. תוך כדי כך מגיעים אלי, ומס

מנים לי שאני לא טס למקום שאליו אני צריך לטוס, אלא אני טס אחרי מישהו, ואני אפילו לא 
יודע איזו מטרה הוא הולך לתקוף. אני יודע שהוא הולך לסוריה. אני יודע שהוא הולך למערך 

הטילים. אבל אני לא יודע איפה הוא הולך לתקוף באופן מוחלט- וזה לא דבר פשוט. זו צריכה 
להיות גיחה מאד מקצועית ומדויקת. אתה חייב לדעת איפה יש נ"מ ואיפה יש סוללות טילים 

אחרות. אם אתה עושה טעות אתה חוטף אותה ואתה פשוט לא חוזר משם. 
מ"לעומת הצורך להיות כל כך מדויק, התקיפה הזאת היא כמעט פרטיזנית. אתה טס אחרי מי

שהו, לשמחתי לפחות ידעתי שזה מפקד הטייסת, וסמכתי עליו שהוא יוביל נכון. מסתבר שגם 
הוא לא ידע בדיוק להיכן הוא צריך ללכת. הוא קיבל דקה לפני כן מעטפה לקוקפיט ואמרו לו 

'סע עם המפות האלה'. 
"אנחנו ממריאים מחצרים. מטוס כבד, מלא פצצות. עוברים את ירושלים, זה מאד מוזר באמצע 

ממלחמה, לעבור את כל המקומות שאתה רגיל לראות אותם באימונים. שקטים. לשמחתנו שק
טים. גולשים לבקעת הירדן וככל שמתקרבים לנקודת חציית הגבול המתח הולך ועולה. סוריה 

תמיד היתה בעינינו קן צרעות. עד כדי כך... מה גם שסוריה היתה איזור מוכה נ"מ, עם הרבה 
מאד נ"מ וטילים". 

מהאמ"ט היה חם- הירדנים נהגו לירות על כל מטוס שחלף בשמיהם. כולם ידעו כי הסורים בכו
ננות גבוהה. הטייסים של 107, שהגיעו למטרותיהם ממזרח, חדרו תוך סיכון רב לתוך המרחב 

בו היו אמורות היו להיות הסוללות, בשולי המערך ממזרח. יתכן אף כי הגנת הנ"מ עליהן היתה 
פחותה, בעת שכל המערך הביט מערבה. 

הפנטומים עקפו את המערך, נכנסו לתקיפה, משכו, התהפכו ואנשי הצוות אמצו את עיניהם 
בנסיון למצוא את המטרות, אך המחפורות היו ריקות- מנ"א וטילים לא היו שם. אנשי הצוות 

העבירו מבטים לימין ולשמאל, למקום שם היו אמורות להיות הסוללות, אך רובן כבר לא 
היה במקום- הן נעו עם הכוחות מערבה. לא היה הרבה זמן לחפש את המחפורות והסוללות 

הניידות, כל צוות עשה מאמצים להטיל פצצות על מטרה כלשהי, ובלבד שיהיו לתועלת. 
הזוג שהוביל אגוזי-יבין, זיהה את המטרה בקלות- אגוזי, סמ"ט א' של הטייסת, שהיה מספר 

אחת, פגע בול במטרה. מספר שתיים הטיל את הפצצות בתוך העשן שהעלתה הפגיעה של 
המוביל. את פני המטוסים קיבל מטח של טילי קרקע-אויר שהתפוצצו קרוב למטוסים. אבל שני 

המטוסים נסקו, תמרנו וחמקו מהם. 
הזוג השני אותו הוביל הסמ"ט ישראל קריגר, לא איתר את המטרה במשיכה, לא תקף, ניתק 

מגע יצא מערבה. את הפצצות השליך לים. 
סא"ל יפתח ספקטור מפקד הטייסת, שהיה מנהל הלחימה בבוקר ה-7 באוקטובר, הציב עצמו 

להובלת המבנה הרביעי, שלישיה שיצאה לתקיפה. כמתואר יצאו לפניו רק זוגות. הוא כתב: 
"הטייסת המריאה לרמה בחפזון, רביעיה אחרי רביעיה. אני שנשארתי לנהל, הייתי המוביל 
האחרון שהמריא ואתי שלישיה- כבר לא היה לנו מטוס להשלים רביעיה. ובאתי אל המערך 

מאחור. כצפוי, לא ציפה לנו שם איש והיה שקט, אף אחד לא ירה עלינו. אבל במקום שבו 
היתה צריכה להיות סוללת הטק"א שלי מדגם SA-6, לא מצאתי כלום. המקום שסומן לי על 
המפה היה ריק. הסוללה היתה סוללה מתנייעת וכמו רוב חברותיה, היא נסעה משם בעקבות 
הצבא הסורי הפורץ. מצאתי עצמי מטייל לי באמצע המערך הסורי ההתקפי. מתחתינו זרמו 

קבוצות של כלי רכב מערבה, לעבר עמק החולה. וסוללות תותחים העלו עשן. שייטתי שם בין 
כולם והרגשתי כאורח לא קרוא, שהופיע במסיבה לא לו". 

לעבר המטוס המשוטט שוגר טיל ובכך חשף את מיקום הסוללה. יוני אראל רמז לספקטור על 
מקום השיגור. ספקטור, שהתמחה זה מכבר באיתור סוללות חבויות, שבר מטה וצלל ישירות 

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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לעבר מחפורת השיגור. ספקטור: "ואכן, עמדה שם קבוצת רכבים, שנראתה מתאימה לתיאור 
של סוללת SA-6 והיא גם הוסיפה ושיגרה עוד טיל אחד קטן, ליתר בטחון וודאות. נפלנו 

עליהם ממרומים, עם שלושים ושלוש פצצות ופיזרנו לסורים את הצורה ואידינו אותם לשמים 
בחתיכות" תיאר בספר הטייסת.

בעקבות המטוס המוביל של ספקטור, באו מספרי שתיים ושלוש, שמשכו מגובה נמוך, צללו 
ותקפו את הסוללה. תיאר גילוץ: "הקרקע רותחת. עפים טילים. זה דבר מפחיד לראות. זו להבת 
אש שיוצאת, שרצה במהירות של כוכב נופל מהשמים ומשאירה אחריה שובל עשן. אחת אחרי 

השניה. המוביל שלי מודיע שהוא רואה סוללה שיורה, והוא הולך לתקוף אותה. זו ההחלטה 
הכי נכונה שיכולה להיות. מזהה אותה ומרים את האף. אנחנו מושכים יחד אתו. בזמן הזה טיל 

מפה טיל משם. די רחוק עדיין. מתגלגלים על הגב. מבחינתנו זה מצב שכל הקרקע מתהפכת. 
אתה רואה אותה 'למעלה' ואחרי שניה אחת היא 'למטה' בחזרה. אנחנו שמים את האף על 
המטרה, ובאותו רגע טיל יוצא מתוך הסוללה לכיוון שלנו- יש לך חמש שניות להחליט מה 

אתה עושה. זה רגע קשה מאד משום שאתה עשית את כל הדרך בשביל להגיע לנקודה הזו, וזו 
מלחמה שהיא מלחמה אמיתית- לא כמו מלחמת ההתשה שאם לא תפגע עכשיו, תחזור אחר 

כך ותפגע. את זה צריך לעשות.
"ההחלטה היתה קשה מאד. אני מחליט להמשיך למרות שאני רואה את הטיל בא. אני 

גם זוכר מתוך לימוד המודיעין שלימדו אותנו, שמעל הסוללה יש 'קונוס מת' משום 
שהמכ"ם לא יכול לראות בדיוק מעליה, אלא עד זוית של 70 מעלות. כאילו שהטיל 
הזה לא יכול לנהג אליך. הוא פשוט נורה כמו כדור נ"מ, אבל הוא לא מסוגל לנווט. 

כל זה בתוך חמש השניות שאתה מחליט להמשיך ולתקוף.
"אני ממשיך לצלול. הטיל ממשיך להתקרב. פיצוץ של הפצצות של המוביל שלי 
בתוך מרכז האש של הסוללה. בגלל זה, או שלא בגלל זה, הטיל מתחיל לעשות 

ברל-רולים קטנים כאלה מעין סיבובים קטנים, קצת מאבד שליטה וחולף לידי בטווח 
כזה, שאני שומע אותו ורואה גיצים של אש עפים ממנו. הוא חולף- ואני משחרר את 
הפצצות שלי. שובר. הפיכות הטיה חריפות. קורנס שמשקלו בשלב זה בערך עשרים 

טון, בגובה של כקילומטר וחצי, במהירות של 700 קמ"ש ומספיק לעשות שלושה 
גלגולים כאלה לפני שאני מגיע למטה- זה מטוס שכמעט יוצא מקופח מהדבר הזה.

"אני לא ראיתי שום טיל שנורה עלי בשלב הזה. זה היה ביצוע לגמרי עיוור. אבל אחד 
מהקולגות שלנו שתקף במקום סמוך, פשוט ראה את הסוללה שהיתה בצד וירתה 
עלינו. הוא ראה פיצוץ של טיל ומטוס יוצא. עוד פיצוץ של טיל ומטוס יוצא ועוד 

פעם כזו. ואנחנו מגיעים לגובה נמוך. שם כבר אין טילים ואנחנו מסתלקים דרומה 
לירדן- והביתה".

על התסכול בהפצצה שלא התממשה סיפר עוזי רוזן שיצא בזוג עם ישראל קריגר: 
"דוגמן 5 זה מסוג הגיחות המבצעיות שכל הטייסים רוצים לשכוח. אתה הולך לעשות 
גיחת תקיפה, ומצפה למשוך- מבט ימינה, מבט שמאלה, עוד מבט ועוד מבט, למצוא 

מאת המטרה שלך. להתקפל, לכוון, ללחוץ על הפיקל, להרגיש את הפצצות משת
חררות. שבירה חזקה ימינה או שמאלה, מבט למטה, לראות את הפצצות פוגעות 

במטרה, חזרה לגובה נמוך והביתה. את הדרך הביתה עשינו עם הפצצות. 
"מה השתבש בתכנון המבצעי ובמודיעין האסטרטגי של חיל האויר- לא ענין אותי כל 
כך. מה שענין אותי, זה התסכול האישי הקשה מאד, זה הכשלון במבחן. שלחו אותך 

לתקוף מטרה וזה לא משנה מה המטרה. מבצע מאד מורכב- המון מטוסים טסים, 
כל הדרך כולם בגובה נמוך, קרוב מאד אחד לשני. כולם נכנסים לתוך עמק הירדן 

בכדי שהמכ"מים לא יראו אותם. הכל מאד מתואם, מאד מתוזמן ובסוף- לא עומדים 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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במבחן ולא מבצעים את המשימה. 
"לא יודע מה השתבש- המטרה לא היתה שם. אנחנו משכנו במקום. בדיעבד אני יודע מה 

השתבש, אבל בתור טייס צעיר- לא ענין אותי מה השתבש. ענין אותי שנכשלנו במשימה- לא 
עמדנו במבחן. חזרנו הביתה עם הפצצות וזה דבר שאני הרבה שנים רציתי לשכוח".

רן גורן-יעקב שמואלי לא מצא את המטרה שלו. הוא התעקש להטיל פצצות על מטרה כלשהי. 
הוא חזר לעבר סוללת SA-3 שמעליה חלף לפני כן, ותקף אותה. היתה זו הסוללה היחידה 

שהושמדה בתקיפה כולה. 
בספרו "רם וברור" כותב ספקטור, מפקד הטייסת, על התקיפה: "רק כשנחתנו, ושמחנו לראות 

שכל שאר הטייסת שלנו גם היא כאן, עד האחרון, נודע לנו שלא רק שחיל האויר איבד כמה 
פנטומים במבצע הזה, אלא שגם לא השגנו שום הישג- מערך הטק"א הסורי כמעט ולא נשרט. 

פשוט- כל הסוללות לא היו במקום שהוכתב לנו, ורוב המטוסים פזרו את הפצצות שלהם על 
כלום. 'דוגמן' שנבנה כנגד סוללות טילים קבועות, נכשל כשלון חרוץ בפגישתו עם הסוללות 
הניידות". בתקיפה של טייסת 107 לא נפגע איש- כל המטוסים חזרו לנחיתה למרות הבלבול 

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי

דיכוי נ"מ- מטוס פנטום של טייסת 107 חמוש בפצצות מצרר יוצא ל"דוגמן 5" 



344

בראשית הדרך, הפקודות החפוזות והשינויים שהונחתו על הצוותים לפני ההמראה. 

המיגים עוקבים מרחוק
במהלך התקיפה כולה פטרלו מטוסי קרב סוריים בשמי הזירה, אך שמרו מרחק מן האיזור. כל 

רמת הגולן הוכרז על ידי הפיקוד הסורי כאיזור אמ"ט גם עבור מטוסים אלה, וכאשר ניתנה 
הפקודה לסוללות "אש חופשית", המיגים שמרו מרחק ולא נכנסו לתחום האסור.

טייסי התקיפה דווחו רק על מספר מיגים שחלפו בגובה רב מעל רמת הגולן, אולם אלה לא 
התערבו ולא ניסו ליירט את המטוסים התוקפים. ממול פטרלו מטוסי קרב של חיל האויר 

הישראלי- גם הם התרחקו מן האיזור המסוכן. הסורים דיווחו באותו היום כי הפילו 16 מטוסים 
ישראלים וכי אף מטוס אחד משלהם לא נפגע.

סקייהוקים של 115 מצטרפים לתקיפה
115 בתל נוף. הממ  מטוסי הסקייהוק היחידים שהשתתפו בתקיפת סוללות הטילים יצאו מטייסת

טוסים מדגם A-4N סקייהוק 2 , שולבו בתקיפה הודות לביצועיהם ובעיקר מהירותם ויכולתם 
למשוך לתקיפות חתף, גם כשהם עמוסים במטען פצצות. הם נשלחו לתקיפת סוללות טילים 

בדרום המערך. המטוסים היו מצוידים במערכות התרעה נגד מכ"ם אולם חימושם היה פצצות 
ש"כ ומצרר. חמישה זוגות של הטייסת נשלחו לתקיפת מערך הטילים בדרום הרמה. את שיירת 

הזוגות לתקיפה, הוביל דני פסח ועמו דב פרי, עופר יצחק )במבי( עם ערן פלג, יצחק גולן עם 
אברהם יקיר, שמעון הלר עם יוסי רם, ומיכאל ברזם עם יגאל אלדר. נתיב ההתקפה שנקבע 

לטייסת לא היה מקובל על ותיקי הטייסים. יצחק גולן המנוסה וטייס ווטור בעברו בחיל האויר, 
הודיע כי הוא משנה את הנתיב ויכנס מכיוון עמק הירמוך מדרום לכנרת ולא יגרר אחר "רכבת" 

הפנטומים. ואכן הדרישה נתקבלה. 
 SA-3 סג-7, סג-5, סג-3, עין דכר(, וסוללת( SA-6 הסוללות שיועדו לטייסת היו: 5 סוללות

15. המטוסים נכנסו מדרום והתפרסו לתקיה ולאחר מכן יצאו חזרה דרומה כדי שלא להתנמ -סב
גש בנתיבי מטוסי התקיפה הגדולים שהגיעו ממערב. פסח ופרי תקפו בהפצצת חתף את סוללת 
הטילים מדגם SA-6, ליד נואה וצפה פגיעות טובות- אך המחפורת היתה ריקה. דב פרי, מספר 

שתיים שלו, הבחין בטיל ששוגר מהסוללה והתרומם מולו. הוא שחרר מוץ שהיה טמון מאחורי 
מעצורי האויר שלו, וחמק מן הטיל שהנחייתו השתבשה. גם עופר ופלג מצאו מחפורת ריקה.  

גולן ויקיר דיווחו על השמדת המטרה. הלר תקף מטרה ריקה ורם חזר עם הפצצות בשל תקלה.  
הזוכג האחרון יצא לעבר סוללה חדרה אל היא לא נראתה. 

טייסות הפנטום יצאו חבולות ופגועות
אחרי פחות משעה, משנחתו עשרות הטונות של חנ"מ על רמת הגולן הסורית, והתפוצצו ברעש 
מחריש, היו שמי רמת הגולן עשנים, מפויחים. עתה שרר שקט באויר- המטוסים שנפגעו ונפלו 
נותרו עשנים על הקרקע, אלה שיצאו בשלום חזרו לבסיסים בישראל. שובלי הטילים נמוגו זה 

מכבר, ורעם המלחמה השתתק לפתע.
היה זה היום הקריטי ביותר במלחמה נגד טילים. 

בטייסות התקיפה התכנסו אנשי הצוות, עמוסים בציוד המילוט, אותו הניחו ברעש בחדרי 
הצב"ה. טייסות הפנטומים טרם התאוששו מן המשימה התובענית. טייסות הסקייהוק חזרו 

לרמת דוד ותל נוף. 
מבצע "דוגמן 5" הסתיים במפח נפש כללי. 58 מטוסים, בהם F-4E פנטום ו- A-4N סקייהוק, 

השתתפו במבצעי הדיכוי והתקיפה. הפגיעות במטוסים היו עוד לפני שהגיעו למטרות:
- מטוס של טייסת 69 ובו הצוות הבכיר ביותר שלה- אהוד חנקין-שאול לוי התפוצץ מעל 

מטרתו והם נהרגו. 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



345

- שני מטוסים של 201 נפגעו מאש נ"מ מעל רפיד. הצוותים אורי שחק-גלעד גרבר ומאיר שני 
-אברהם עשאל נטשו ונשבו. שני מטוסים של 201 נפגעו מאש נ"מ במהלך תקיפת מחפורות 
ריקות. הצוותים נטשו- חיים רם-איציק יהב נשבו, קובי חיון-עוזי שמיר נטשו בשטח ישראל.

- פנטום של טייסת 119 ובו אבי ברבר-צבי אפק נפגע מנ"מ 23 מ"מ ושניהם נטשו ונפלו בשבי. 
מ- עשרה מטוסים נוספים נפגעו מאש נ"מ הקרקעית, אך אנשי צוותיהם הצליחו להחזירם לבסי

סיהם או להנחיתם בחירום ברמת דוד. בין אלה מטוסו של גד סמוק שנחת לבד. 
טייסת 201, הטייסת המובילה של מערך הפנטום של חיל האויר השראלי, היתה הפגועה מכל 

מהטייסות שהשתתפו במבצע התקיפה: ראשוני הצוותים נפגעו באיזור רפיד, עוד לפני שהטי
לו פצצה אחת על המטרה. שלושה צוותים אחרים נפגעו מאש נ"מ כשתקפו מחפורות ריקות 
ונטשו מעל שטח שהיה בידי הסורים. היו ברי מזל שהצליחו למשוך את מטוסם חזרה לשטח 

ישראל. קובי חיון-עוזי שמיר גררו את מטוסם הפגוע עד קרית שמונה ושם נטשו. איתן לוי-דוד 
יאיר, משכו את מטוס הפנטום עד רמת דוד ונחתו שם. גד סמוק- חזר לבדו לנחיתת חירום על 

המסלול ברמת דוד. הנווט אביקם ליף לא היה אתו. הוא נטש ונשבה.
התקיפות חסרות התכלית והאכזבה העמוקה על הכשלון, היו נחלתם של רבים מבין הטייסים 

התוקפים. 
הסורים התכוננו למבצע התקיפה ונערכו לקראתו. הם רואים ביות זה, ובצדק אחד הימים 

החשובים ביותר במלחמה, ולא מפתיע כי הסורים ראו בתוצאת התקיפה הגדולה, ניצחון גדול 
למערך ההגנה נ"מ שלהם. מאז הם חוגגים בכל שנה את יום ה-7 באוקטובר כ"יום חיל ההגנה 

נגד מטוסים".

דיווחים אופטימיים- אך מוטעים
בעוד הלחימה באיזור התעלה נמשכת, מבצע "דוגמן 5" היה במרכז תשומת הלב של מפקדי 
צה"ל. בשעה 11:20 ירד הרמטכ"ל למשל"ט חיל האויר, כדי לעקוב מקרוב אחר התקדמות 
המבצע. הוא האזין לרשת הקשר והיה יכול לשמוע את דיווחי הטייסים. בשלב זה לא ניתן 

היה לקבל את תמונת הקרב המלאה. הקולות שנשמעו על פגיעות, חמיקות ונטישות היו רבים. 
האוירה היתה מתוחה. דדו חזר ללשכתו בשעה 11:55 אחרי שנודעו תוצאות חלקיות. בדיווח 

הראשוני של המודיעין נמסר כי נפגעו כ-70 אחוז מן הסוללות, חמישה מטוסי חיל האויר הופלו 
ושלושה צוותים נפלו בשטחנו. כאשר ברקע הדברים היתה הערכה כי מטוס יופל על כל סוללת 

שיחה אישית- סא"ל דוד יצחק, מפקד טייסת 109 איבד אח במלחמה והמשיך לטוס 
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טילים, הדיווחים נשמעו סבירים. מפקדי חיל האויר לא היו שקטים. הרדיו העביר דיווחים בזמן 
אמת- ואלה היו קשים לכל מי שהאזין להם. דיווחים על פגיעות, התרעות על טילים, על אש 

שאחזה במטוסים. הם הבינו מיד כי הטייסים שנכנסו לתקיפה ללא מודיעין ועדכון מטרות, ללא 
הגנה סביבתית, ללא מערכות הטעייה וירי תותחים- נלחמו עתה להיחלץ מן התופת ואחדים 

שילמו על כך בחייהם. ידיעה משמחת הגיעה לפתע ממקור לא ברור: 27 מבין 36 סוללות 
הטילים הסוריות שותקו. 

ככל שנקפו הדקות, התברר כי הידיעות על הצלחת המבצע נגד מערך הטילים היו מוקדמות 
מדי. בשעה 12:20 נמסרו תוצאות מעודכנות: תשעה מטוסים נפגעו, חמישה מטוסי פנטום 
וארבעה מטוסי סקייהוק. שתי סוללות נפגעו. האוירה במשל"ט היתה קשה והדבר הגיע גם 

למצפ"ע. הרמטכ"ל מסר את תוצאות מבצע "דוגמן" לשר הבטחון: התוצאות של דוגמן אינן 
טובות, אמר, תשעה מטוסים הופלו ושלושה-ארבעה מן הטייסים צנחו בשטח. בהקלטות של 
דיווח בחדר הרמטכ"ל משעה 12:30 נמסר כי הופלו רק חמישה מטוסים, וכי 26-25 סוללות 

27 שהיו מוצבות מול רמת הגולן, הפסיקו לעבוד. כאשר נערכו סיכומי הממ -טילים מתוך ה
בצע על סמך דיווחי הטייסים ואנשי המודיעין היתה האכזבה רבה: מתוך 25 הסוללות שהיו 

 SA-6-הושמדה ושניה נפגעה חלקית. סוללות ה SA-3 בתוכנית התקיפה, רק סוללה אחת מסוג
לא נפגעו כלל.

120 גיחות, 25 סוללות- רק אחת נפגעה
במבצע "דוגמן 5ב" נגד מערך הטילים שהיה מוצב מול רמת הגולן, בוצעו 120 גיחות תקיפה 
על 25 סוללות הטילים וכן הותקפו תותחי נ"מ. בתקיפה השתתפו 58 מטוסי פנטום וסקייהוק 

משופר.
טייסת 69: 13 מתוך 16 מטוסים מתוכננים המריאו לתקיפה.

טייסת 107: 13 מטוסים בלבד השתתפו בתקיפה.
טייסת 119: 18 מטוסים השתתפו בתקיפה.

טייסת 201: 15 מתוך 21 מטוסים מתוכננים השתתפו בתקיפה.

סוללות הטילים הסוריות לא נפגעו כמעט- אולם הן כילו טילי קרקע-אויר רבים בנסיון לפגוע 
במטוסי חיל האויר. בהמשך היום נתקלו מטוסי חיל האויר רק במספר קטן של טילים שסיכנו 

אותם.

40 מטוסי סקייהוק של טייסות 102, 109, 110, 115- ו-116 שנכנסו לפעולה החל משעה 
11:00, סייעו בתקיפה על ידי הפצצת מערכי הנ"מ בפצצות מצרר, משימות ל"א ועוד. המבמ

צע הגדול, בו תלו המטכ"ל וחיל האויר את יהבם- נכשל. שבע סוללות נייחות שהיו מוצבות 
בעומק המערך נותרו במקומן. שאר הסוללות, ובעיקר סוללות ה-SA-6 נעו ממקומן והותירו 

אחריהן מחפורות ריקות. 
מלכל מי שעקב אחר שיטות הפעולה המבצעיות של מערכי הנ"מ הרוסיים, היה ברור כי הסו

ללות לא יהיו במקומן, יחד עם הכוחות שפעלו בתוך רמת הגולן. אך איש לא טרח ללמוד את 
מהשיטה ואנשי המודיעין לא מצאו לנכון לעדכן את המתכננים. נחמה פורתא יכלו אנשי המבצ

עים למצוא בעובדה כי מבין כל המטוסים שנפגעו- רק אחד הופל מפגיעת טיל קרקע אויר. כל 
האחרים הופלו מאש נ"מ.

במבצע "דוגמן 5"הותקפו 25 סוללות, ונערכו 129 גיחות: תשע גיחות הטעייה ושיבוש, שבע 
גיחות "פטרולי אגרוף", 51 תקיפות בקלע, 62 הפצצות צלילה וחתף. במבצע אבדו 6 מטוסים. 
 SA-6-ממחקר תוצאות המבצע התברר כי בעוד הסוללות הנייחות נותרו במקומן, כל סוללות ה

 SA-6 אחת )זיהויה סב-15( סוללה SA-3 עברו לאתרים אחרים. במהלך המבצע הושמדו סוללת
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)זיהויה סד-6(, ונפגעה סוללת SA-2E )זיהויה סה-13(. 
הנתונים השוגיים והמידע על התוצאות לא היו מדויקים. בעוד אנטנות מערכות הקשר של 

מודיעין חיל האויר ואמ"ן עוקבים אחר הדיווחים, ומבוכה וחוסר בהירות לגבי תוצאות מבצע 
"דוגמן 5" הגדול שוררים במשל"ט ובמטכ"ל, המריאו שני מטוסים של 119 לצילום הזירה 

והתוצאות. 
בשעה 13:17 המריאו ארנון לבושין-ליאור אלעזר )פנטום 199( מלווה במטוס צילום נוסף 

)פנטום 149( ובו מפקד בסיס תל נוף רן רונן-אילן פיין. הם נסקו בשטח ירדן לגובה רבה 
התישרו מעל רמת הגולן וצילמו את הזירה העשנה. מיגים לא היו באויר וגם לא נעשו מאמצים 

ליירט את המטוסים. לא ידוע על טילים ששוגרו לעבר המטוסים. הפנטום לצילום עם המטוס 
המלווה, נחתו בשלום בתל נוף.

 אביהו בן נון: דוגמן- "הטעות הגדולה של המלחמה"
מפקדי חיל האויר לא השמיעו במהלך המלחמה ביקורת על החלטות מבצעיות, ובמיוחד על 

מהחלטות מפקד החיל, אלוף בנימין פלד. גם שנים רבות לאחר המלחמה לא היו בכירי החיל מו
כנים לשוחח על כך, ואחדות השורות של מפקדי חיל האויר נשמרה. רבים זעמו על ההחלטות 

בשליפה של מח"א, ובעיקר על ההתנהגות הלא הולמת כלפי מפקדים בכירים במלחמה. הם 
מחו על שיטת קבלת ההחלטות, ללא דיון מתאים וללא אפשרות לבקר אותן. למרות שבדעתם 
של חלק מן המפקדים עלתה האפשרות להדיח את מפקד חיל האויר, הם לא פיתחו את הרעיון 
ולא הציגו אותו בפני המטכ"ל או שר הבטחון. ביקורת לא הושמעה גם לא בדיונים מבצעיים 
פנימיים. חלק גדול מן המפקדים סברו כי התכנונים של המבצעים היו טובים, הטייסות תרגלו 

מאותם היטב, אולם הפקודות לא בוצעו, או שהן שונו ללא סיבה ברורה. חלק סוברים כי ההח
לטות לבצע את "דוגמן 5" ללא השלמת " תגר", במרווח זמנים בלתי אפשרי, היו מן הסיבות 

שגרמו לכשלון הכואב.
מתוסכל בין אנשי המבצעים היה סא"ל אביהו בן נון, ראש ענף תקיפה, שהיה המתכנן העיקרי 

5" לתקיפת הטילים. התכנון שלו לא בוצע. הוא כתב על מבצע "דוגמן 5" ובימ  של "דוגמן
צועו, בספר לזכרו של אהוד חנקין: "המבצע הזה שהוא נהרג בו, היה הטעות הגדולה ביותר 
של מלחמת יום כיפור. הטעות נבעה כתוצאה מלחץ של שר הבטחון שאמר 'הבית השלישי 

בסכנה'. ולכן מפקד חיל האויר, שהיה בישיבה עם הרמטכ"ל, הורה להעביר את כל חיל האויר 
מהמבצע במצרים, צפונה, להציל את רמת הגולן. כך יצאו לתקיפה בסוריה בלי מודיעין מספיק 

טוב. לטייסים לא היה המידע הדרוש- וזה היה כשלון. הכשלון היה צורב במיוחד כי הוא בא 
בתחילת המלחמה. 

"היתה לנו טקטיקה חדשה שתכננו מראש, אבל הכשלון גרם לחוסר בטחון עצמי להמשיך 
בתכנון המקורי. היו גם הרבה אבידות, שאהוד היה אחת מהן. אבדנו שם בזה אחר זה שישה 

פנטומים! זה השפיע על כל המשך המלחמה. רק כשבוע אחרי זה התאוששנו, המשכנו לפעול 
ובסוף הגענו לנצחון. אבל ליומיים הראשונים, לטעות הזו לעזוב הכל וללכת צפונה- היה מחיר 

גבוה מאד. אני הייתי האחראי על תכנון הפעולה, שהפסיקו לנו אותה, וגם אחראי על הביצוע 
שלה. והייתי נגד השינוי שהוכתב לנו, אבל זה כבר סיפור אחר". 

בן נון לא השמיע ביקורת על החלטת פלד להוציא את המבצע הגדול ללא הכנות. לא היה לו 
ספק כי המבצע היה מצליח אילו בוצע לפי התכנון, עם כל היחידות המסייעות ועם מודיעין 

מעודכן. 

" תגר" ו"דוגמן" לא בוצעו...
מפקדי חיל האויר לא השמיעו ביקורת, לא על המלחמה ולא על המבצעים של חיל האויר, 
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במשך שנים ארוכות לאחר המלחמה. במאמר אפולוגטי טען לימים סא"ל יוסי עבודי, ראש 
ענף הסטוריה בחיל האויר )מה בין " תגר" ל"דוגמן"- בפרסום של "מכון פישר"( כי מבצעים 

אלה למעשה לא בוצעו, ומה שבוצע היה חלקי או מבצע שונה: " תגר למעשה לא בוצע וכך גם 
מבצע 'דוגמן 5', הוא כתב: "אנסה לענות על שתי סוגיות: האם התכנון של ' תגר' ושל 'דוגמן' 
היה לקוי, והאם הביצוע היה לקוי... מבחינה היסטורית לא ניתן לנחש אם המבצע היה מצליח 

או נכשל - אם היה מתבצע לפרטי פרטיו כפי שתוכנן. ומאחר שלא בוצע בשלמותו, אפשר 
לומר ש' תגר' לא בוצעה". 

מלגבי מבצע 'דוגמן' הוא מפרש: "גם מבצע 'דוגמן' לא בוצע על-פי התכנון. כמעט כל האלמ
נטים התומכים והמסייעים למבצע לא בוצעו. לא בוצע צילום מקדים, והסוללות דילגו מערבה 

מבלי לאתר את מיקומן החדש. כך תקפו המטוסים אתרים ריקים. גופי ההטעיה לא שוגרו בזמן, 
לא בוצעו המטסים האחרים כפי שתוכנן מראש. לכן גם 'דוגמן' לא בוצע כפי שתוכנן. בוצע 

מבצע אחר שכונה 'דוגמן' שלא היה דומה כלל למקור" מסכם עבודי.
אנשי צבא יאמרו לך כי אי ביצוע של כל כך הרבה מרכיבים, ויציאה למבצע ללא הכנות 

מתאימות מכונה בשפה הצבאית "כשלון".

ההלם אחרי " תגר" ו"דוגמן 5" היה רב ותחושת הכשלון עמוקה. במשך הימים הבאים נמנע 
חיל האויר מטיפול בסוללות הטילים בסוריה או במצרים. אך הפתרונות שנמצאו לכך היו 

שונים בזירה המצרית ובזירה הסורית. במצרים נפסקו מבצעי תקיפת מערכי הטילים וחודשו רק 
לאחר מספר ימים. הם בוצעו בעיקר נגד המערך באיזור פורט סעיד בצפון התעלה. הגיע המצב 

לידי כך שמח"א התעקש כי כוחות הקרקע ישמידו עבורו את סוללות הטילים לפני שישלח 
מטוסים כדי לסייע להם. רק כאשר טנקים של צה"ל התחילו בהשמדה שיטתית של המערכים 
מעבר לתעלה, פתח חיל האויר במבצעי "מפצח" ופעל עד להשמדת כל מערך הטילים המצרי 
בחזית התעלה. מערך פורט-סעיד הושמד שלוש פעמים, ואחריו התפנה חיל האויר לתקוף את 
סוללות הטילים בקנטרה, איסמעיליה, שלופה-סואץ. עד סוף המלחמה הושמד רובו של מערך 

הטילים המצרי באיזור התעלה. 
בחזית הסורית, לעומת זאת, לא נערך מבצע "דוגמן" נוסף. מטוסי חיל האויר נשלחו לפעול נגד 

הכוחות הסוריים והעיראקיים גם באמ"ט, ובתוך הטווח האפקטיבי של מערכי הטילים. הדבר 
נמשך כך עד תום הלחימה בחזית הצפונית.

בעוד הכשלונות של "תגר" ודוגמן" מהדהדים בחדרי המבצעים במטכ"ל, החלו להגיע בשורות 
מעודדות יותר: המצב בחזית בצפון משתפר- כוחות השריון של צה"ל מצליחים לבלום את 
הסורים. אחרי הצהריים קיבל הרמטכ"ל דיווח כי הסורים נהדפו מנאפח, נבלמה התקדמות 

הדיויזיה הסורית מספר 7 מול חטיבה 7 הישראלית, ודיויזית השריון ה-3 אינה מצליחה לפרוץ 
את מערכי צה"ל. אך בסביבה זו של דיווחים על הצלחת כוחות השריון והחי"ר של צה"ל 

התערער הבטחון ביכולת חיל האויר. לשר הבטחון, משה דיין, שהשרה את רוחו העכורה על 
המטכ"ל כל אותו היום, הוצע בשעה הצהריים לתקוף טילים בפורט סעיד. הוא היה סקפטי 

לגבי התוצאות: "התוכנית של טליק היתה לדפוק את הסוללות של פורט סעיד, ואינני יודע אם 
יצא משהו מזה. הנה הלכו ברמת הגולן על הטילים והשאירו תשעה פנטומים" אמר בתגובה 

מתוסכלת ונואשת כלשהו.
מפקד חיל האויר השמיע לאחר המלחמה ביקורת על הלוחמים במבצע "דוגמן 5" והא היתה 
מקוממת במיוחד: "מתחקור עמוק של תוכנית 'דוגמן' כפי שבוצעה", הוא כתב בספרו ימים 

של חשבון" התברר שלא היתה שום סיבה לא להמשיך את המבצע הזה עד תום ולהשמיד את 
המערך כולו. האויב היה מטורטר, היתה גם תקופה שלא קיבל טילים ואספקה- זה היה הזמן 

לשבור אותו. גילינו גם שהדבקות במשימה של טייסי חיל האויר היתה לקויה בהחלט במבצע 
מזה. והסיבה: אימת המוות הבלתי מוצדקת מהיעילות הבלתי מבוססת של טילים והפחד ההס
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טרי מהם". דברים אלה זכו לאחר פרסומם לביקורת נוקבת מצד לוחמי חיל האויר- איש מהם 
לא נטש את המבצע, כתבו טייסים, והיו כאלה שנפגעו מחוסר השליטה של מפקד חיל האויר 

ואנשיו, ואף אמרו שפיקוד חיל האויר במלחמה היה הגרוע ביותר שהיה בצמרת חיל הזה בכל 
תולדותיו.

"נכשלנו"
מבצעי תקיפת הטילים הותיר טעם מר במיוחד בפיהם של צוותי האויר ואנשי המבצעים. 

המבצעים המורכבים שהיו בלב התכנון ותשומת הלב של חיל האויר, הטייסות ואנשי הצוות 
הלוחם, משך שלוש השנים האחרונות- נכשלו. כשלונות ה-7 באוקטובר, השרו רוח נכאים 
בטייסות הקרב. היו אשר הגדירו את ה-7 באוקטובר כ"יום השחור של חיל האויר". מפקדי 

הבסיסים והכנפות נדרשו לשוחח עם הלוחמים לאחר תום גיחות היום, ושיתפו אותם במצב, 
מתוך תחושה קשה של חוסר אונים. חמור מכך היה הקרע שנוצר בין הלוחמים למפקדים שם, 

במפקדת חיל האויר. עד כדי כך הגיעו הדברים שבטייסת 107 פנטומים כתב מפקד הטייסת, 
יפתח ספקטור, כי "יש לראות במפקדים הבכירים אויבים של הלוחמים".

הכשלון גרם זעזוע גם בתפיסות מבצעיות, ובחינה מחדש של שיטות ואמצעים: כיצד תוקפים 
סוללות טילים? האם מגבוה או מגובה נמוך? ומה עם הגנות הנ"מ סביבן? האם שולחים מבנים 

גדולים או מבנים קטנים וזריזים?
מה האמצעים להשמדת הטילים- פצצות, ירי מנגד, או אמצעים אחרים? בכל השאלות האלה 

ניסו לדון במפקדת חיל האויר. אך תשובה לא מצאו. הטייסות בחרו להחליט בעצמן. הן תקפו 
בשיטות שונות, ולא אחת היה צורך לשנות את השיטות והאמצעים תוך כדי תקיפה, ובין מבנה 

למבנה.
אנשי המבצעים והמודיעין במפקדת חיל האויר החליטו ללמוד את לקחי התקיפות. תקיפות 

מפוצלות על סוללות בודדות בצפון הרמה נערכו בימים הבאים. בגזרה הדרומית, יתחיל חיל 
האויר לפעול נגד מערכים בצפון התעלה ובמרכזה רק כשבוע לאחר מכן, אחרי הצליחה של 

כוחות צה"ל.
המשבר במפקדת חיל האויר הקיף למעשה את כל הפיקוד הבכיר שלו, ממפקד החיל ועד אנשי 

המודיעין והמבצעים. יחלוף עוד כשבוע, עד אשר המצב יתיצב ולוחמי השטח יוכלו לקבל 
פקודות נאותות, או לקבל משימות ולתכנן אותן על סמך מידע מעודכן שיש להם בטייסות. 

עד אותה עת הופלו 24 ממטוסי החיל- למרות הכל מפקד חיל האויר היה אופטימי: "סך כל 
המוראל הוא טוב למרות האבידות" הוא הרגיע.

יום ה-7 באוקטובר היה מן הימים הקשים לחיל האויר הישראלי. צה"ל ובמיוחד הרמטכ"ל 
עקבו מקרוב אחר מבצעי חיל האויר. יותר מכך: למרות מה שכינה "מקרה הקטסטרופה" אשר 

התפתח בצורה ברורה בשתי חזיתות הלחימה, היה הרמטכ"ל דדו מוכן לוותר לחיל האויר 
להמשיך ולאפשר לו לפעול על פי תפיסת העולם המבצעית שלו. לפיקוד חיל האויר נדרשו עוד 
עשרה ימים לערך כדי לחזור לעצמו. לאחר מסכת של החלטות תמוהות, של מפקדיו, כשלונות 

מואבדן חיי אדם, התאושש החיל לאחר יותר משבוע של לחימה. המודיעין, המבצעים והמער
כות התומכות, החלו לחזור לעצמן ולנהל את המלחמה בצורה מסודרת ולאחר חשיבה מבצעית 
וטכנית הולמת. אך רוח המרדנות של מפקדי חיל האויר נמשכה- גם בימים הלחימה הבאים הם 

לא היו מוכנים לקבל ולבצע את הפקודות של הרמטכ"ל והמטה הכללי כרוחן.

הלקח: כרסום שיטתי של המערך
חיל האויר לא היה יכול לוותר על תקיפת סוללות הטילים- אלא שבמבצעים הבאים הוא עשה 

זאת בשיטת הכרסום- כך היה באיזור התעלה וכך ברמת הגולן, שהמשיכה להיות אמ"ט עד סוף 
המלחמה.

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי
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במחקרי חקר ביצועים שנעשו לאחר המלחמה, נמצא כי עדיף לבצע פעילות נגד המערך כולו 
ולא לכרסם בו, היות והאפשרות לפגיעה במטוסים התוקפים על ידי סוללות שכנות היה גבוה. 
ואכן, במלחמת של"ג הוחלט להמתין ולבצע את מבצע "ערצב 19", רק לאחר שכל הסוללות 

הסוריות נמצאו כבר באתרים שיועדו להן.
בהמשך המלחמה הותקפו בהצלחה סוללות טילים סוריות בודדות שהיו מוצבות על נתיבי 

מחדירה של כוחות צה"ל בגזרת ההבקעה. עד סוף המלחמה הושמדו עשרות סוללות טילים סו
ריות שהיו בקרבת המובלעת, אולם פעולתן חודשה תוך זמן קצר. כל התקיפות של חיל-האויר 
ברמת-הגולן נערכו באמ"ט. הסורים מיהרו להציב טילים חדשים בכל אתר שנפגע. חיל-האויר 

חזר על ביצוע מבצע גדול בקנה מידה חלקי במבצעי "מפצח" רק לקראת סוף המלחמה, נגד 
המערך המצרי. גם מבצעים אלה הסתיימו בתוצאות כואבות.

מפקד חיל האויר החליט כי לנוכח כשלון " תגר" ו"דוגמן", לא יערכו עוד מבצעים נוספים 
מסוג זה עד סוף המלחמה. הוא הצהיר כי לא היה חסיד המבצעים האלה עוד לפני ביצועם: 

בפגישה שהיתה לו לאחר המלחמה עם עזר ויצמן הזועף, הוא האשים את ראש ענף מבצעים 
של חיל האויר לפני המלחמה, כי תכנן "מבצעים בלתי אפשריים". 

לסורים היתה נשימה ארוכה גם לאחר שנפגעו סוללות רבות שלהם. במקום הטילים ששוגרו 
לעבר מטוסי חיל האויר במלחמה )ויש שהעריכו זאת ב-860 טילים( או הושמדו, הציבו הסורים 

מערכות חדשות, חלקן מהמחסנים ואחרות שהוטסו בימים הבאים בחופזה מברית המועצות. 
שלא כמו בדרום, טייסי חיל האויר נשלחו לסייע לכוחות היבשה באמ"ט )איזור מוגן טילים( 

במשך כל ימי המלחמה. חלק מסוללות אלה הושמדו בעומק סוריה עת הגנו על ערים או בסיסי 
אויר. 

כשלון מבצע "תגר" ואחריו "דוגמן", השבית את כל הרעיונות והמבצעים לתקיפת מערכי 
טילים, והשגת עליונות אוירית בשמי הזרה, בשיטות שתוכננו. מטוסי חיל האויר יתקפו בהמשך 
הלחימה בתוך אמ"ט. הם יבחנו שיטות שונות לתקיפה מגובה נמוך, בינוני וגבוה, ויתברר להם 
כי גם מערכי הטילים מגיעים לרוויה ביכולתם לפגוע במטוסים. עד ה-18 באוקטובר לא יתבצע 

מבצע דומה לאלה- גם מבצע זה "מפצח 22" נגד מערך קנטרה, גבה מחיר דמים כבד.

מאמץ אוירי חוזר לעבר הגולן
כוחות היבשה בפיקוד דרום לא היו מודעים למאמץ המופנה צפונה. בעוד מבצע "דוגמן 5" 

נערך מול רמת הגולן, וגם הכוחות בצפון שהמתינו לסיוע אוירי לא קבלו אותו- תשומת הלב 
של המערכת היתה מופנת למבצע השמדת הטילים.

במשך שלוש השעות בהן לא קבלו כל סיוע, נמשכה הלחימה הקשה מול הכוחות הסוריים 
שהמשיכו לזרום לתוך רמת הגולן. רק בשעה 13:00 לערך חזרו מטוסי חיל האויר לסייע שוב 

בשדות הקרב. בפני הרמטכ"ל נצבה דילמה קשה: להפנות כוחות אויר לסיוע בצפון בזמן 
משמתנהל מבצע "דוגמן" והזירה צפופה, או להפנות את הכוחות הפנויים לעבר התעלה. הק

ריאות משתי החזיתות היו נואשות. בשעה 13:07 הורה הרמטכ"ל לפצל את פעילות חיל האויר 
ולהוציא גיחות מוגבלות לשתי החזיתות. 

בחזית הסורית חודשו מבצעי התקיפה לאחר מבצע "דוגמן". בהמשך היום תקפו מטוסי חיל-
האויר כוחות שריון, כוחות חי"ר, ריכוזי טנקים, סוללות תותחים וארטילריה. המטוסים תקפו 

מבחאן ארנבה, קוניטרה, רפיד, בגיזרה הדרומית בין רמת-מגשימים ונחל על, חושניה, חרמו
נית-בוקעתא, צומת אחמדיה, ברכת-רם תל-פרס והר יוסיפון. התקיפות המשמעותיות ביותר 

היו בשעות הבוקר בגזרה הדרומית של רמת-הגולן, שם הצליחו הסורים לפרוץ את קווי כוחות 
צה"ל ולהתקדם עמוק לתוך הרמה. בתקיפות אלה נספו שלושה טייסים. 

מיד אחרי סיום מבצע תקיפת הטילים ופתיחת השמים למטוסי קרב, תקפו הסורים את כוחות 
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צה"ל בעיקר בחושניה ובפתחת קוניטרה. בתקיפות השתתפו מטוסי מיג-21, מיג-17, סוחוי 
20/7 ומסוקי מי-8. מטוסים של חיל האויר העיראקי נצפו גם הם ביום זה מעל כוחות צה"ל. 

בשעה שמטוסי חיל האויר הסתערו על סוללות הטילים, ניהלו כוחות חטיבה 7 קרב בלימה 
קשה עם כוחות סוריים שבקשו לפרוץ בצפון רמת הגולן. הקרבות התנהלו באיזור בוקעתה, עם 

כוחות שריון שהתקדמו מזרחית להר חרמונית. אנשי השריון באיזור בקשו מספר פעמים סיוע 
אוירי בקרב הקשה, אולם הדרישות נענו רק חלקית. וגם זאת רק לאחר שאנשי המבצעים של 

מחיל האויר יכלו להקדיש תשומת לב לדרישות כוחות הקרקע. זה קרה רק בשעות אחר הצה
מריים. בשעת צהריים הגבירו כוחות שריון סוריים את לחצם באיזור תל פארס. כוחות אלה תוג

ברו ביחידות קומנדו שהונחתו באיזור ממסוקים. מולם ניהלו יחידות מבודדות של חטיבה 188 
קרבות בלימה קשים. שישה זוגות של מטוסי סקייהוק מטייסת 109 נשלחו לתקוף את הכוחות 

הסוריים, ופעלו באמ"ט. בשעה 12:59 יצאו יעקב קוביק וגבי גרזון לתקוף שריון סוריה בצומת 
חושניה, ובשעה 13:11 תקפו את הצומת דוד יצחק ויעקב הנימן. הם ביצעו שני יעפים לאיתור 
מטרות ובשלישי הם זיהו רק"מ BTR ותקפו אותו ורכב אחר בשני יעפים נוספים. לעברם נורה 

נק"ל ממערב. 

מלכודות למטוסי חיל האויר
במהלך המלחמה הפעילו הסורים מארבי טילים למטוסי חיל האויר. בשעה בה הופעל מערך 

הנ"מ והטילים, השמים נסגרו בפני מטוסי הקרב. כאשר נפתח המרחב קיבלו טייסי הקרב 
אישור להכנס לזירה. ואכן, במהלך פעילות חיל האויר במבצע "דוגמן 5" נסגרו השמים והם 

חזרו ונפתחו זמן מה לאחר מכן. מטוסי מיג סוריים הלו להגיע לאיזור. 
חיל האויר שלט במרחב האוירי בצפון. לחילות האויר הערביים לא היו יומרות גבוהות מדי: 

לאחר מבצעי התקיפה של יום אתמול, שבוצעו בתכנון קפדני ובביצוע טוב, הם הסתגרו 
בבסיסיהם מתוך כוונה שלא לאבד מטוסים ובעיקר טייסים. המטרה היתה להגן על שמי מצרים 
וסוריה מפני מטוסי חיל האויר. ביום זה התנהלו קרבות אויר בין מטוסים של חיל האויר שיצאו 

לתקוף מטרות צבאיות בלב מצרים לבין מטוסי ההגנה האוירית . 
טייסות הקרב והיירוט של חיל האויר פעלו במרחבים האויריים של ישראל: מטוסי טייסת 117 
פעלו בעיקר באיזור הצפון, ובעוד מטוסי שאר טייסות הקרב,- 101, 113 ו-144 פעלו במרחב 

סיני ובדרום. 
בשעה 13:00 תקפו מטוסי סקייהוק את הכוחות הסוריים באיזור רפיד. שתי רביעיות של מטוסי 

מיג 21 הגיעו כדי ליירט אותם. זוג מטוסי מירז' ובו קובי ריכטר )מירז' 66( ועמי להב הופנו 
מלעבר המיגים. ריכטר שהיה ותיק הפלות כבר במלחמה ההתשה, הסתער על אחד המיגים ובק

רב קצר הפילו בתותחיו. לאיזור הצטרפה בינתיים עוד רביעיית מיגים והבקרה שלחה לשם זוג 
מירז'ים של 117. במטוסים היו יובל נוימן )מירז' 47( ומשה בהירי. נוימן התקרב לאחד המיגים 

ושיגר לעברו טיל שפריר 2. המיג התפוצץ באויר. בינתיים הבחין במיג 21 נוסף, התקרב אליו 
והפילו בתותחים. המטוסים הסוריים התרחקו מן הזירה ולא נראו פוגעים בקרקע, אולם לאחר 

מכן הגיע דיווח מודיעין על נפילת שני מיגים והם נרשמו לזכותו של נוימן. סיפר יובל נוימן 
מוביל הזוג: "נשלחנו למפגש, שהיה מעל לצומת רפיד בגולן. גילינו  את השחקים של קובי 
ריכטר ושל עמי להב, שניהלו קרב עם משהו כמו שמונה מיגים במהירות נמוכה. נכנסתי על 

מיג בכיוון דרום, שיגרתי טיל שפריר 2 והמיג נפגע. יצאתי למעלה ונכנסתי על מיג אחר. יריתי 
בתותחים ופגעתי. מספר שתיים, משה בהירי, שאיבד את הקרב, לא ניתק מגע למרות שנאמר, 

וגמר דלק. לשאלה אם יגיע עניתי לו שכן, ואכן הוא ביצע נחיתת אונס מוצלחת ברמת דוד. 
"גאוותי באותו קרב היתה בעובדה שהצלחתי, בתיאום עם המגדל, להביא את בהירי לנחיתת 

אונס ללא מנוע, על מסלול 27, למרות שבגלל עננים ולחץ, לא ידע איפה הוא". 

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי



352

שחק 59 וסער 18 אבדו על המסלול בחצור
אחד ממטוסי הקרב המפורסמים ביותר של חיל האויר, הוא מטוס מירז' 3 מספר 59. מטוס 

זה הופעל בטייסת 101, ואף זכה לרשום לזכותו את ההפלה ה-13, והאחרונה שלו, במסגרת 
6 באוקטובר בשעה 14:00, עת הוזנקו שני מירז'ים של הטייסת לפטרומ -הטייסת. היה זה ב

לים להגנת שמי המדינה. המוביל, סרן איתן כרמי הפיל טיל אויר-קרקע מסוג AS-5 "קלט" 
ששוגר מספר דקות לפני כן ממפציץ טופולב TU-16 מצרי.

היה האירוע הבולט האחרון של מירז' 59 במלחמה. 
בבוקר 7 באוקטובר, עמד רס"ן ישראל בהרב, סמ"ט א' של טייסת 101, להוביל רביעיית 

מטוסים לפטרול. במהלך ריצת ההמראה, ולקראת ניתוק, התפוצץ גלגל ימין, והמטוס החל 
לסטות בחוזקה ימינה. בהרב החליט להמשיך בהמראה מתוך כוונה לנסות ולהמריא לאויר. 

בסוף המסלול החל המטוס לנתק ולטפס לגובה. לפתע הוא איבד מהירות שקע והחל מקרטע 
מעל גחונו. בהרב ניסה להשתלט על המטוס, אולם זה לא הגיב והמשיך להסחף לקצה המס

לול שם הוא ערך פניה הדוקה ופנה לאחור. גופו של המטוס התלקח וסביב נשמעו פיצוצים 
של פגזי התותחים. בהרב התיר עצמו מהרצועות וניסה למשוך את ידית פתיחת החופה, אך 

זו נתקעה, כתוצאה מעיוות שנגרם למערכת בזמן התאונה. חופת המטוס החלה להתחמם 
מולהיחרך מהאש שאחזה בה. אינסטינקטיבית הוא שלח את ידו הימנית החשופה לעבר הפ

רספקס הרותח, 
פילס לעצמו פתח 

בחופה החרוכה 
ונחלץ במהירות 

מהמטוס הבוער. 
המטוס שכב 

בקצה במסלול, 
גופו נשרף והולך, 

ובהרב חולץ מן 
המקום כשידו 
האחת פגועה 
ועליה כוויות. 
המטוס הועבר 

לשיפוץ בתעשיה האוירית, ולמעשה נבנה מחדש מחלקים שהוכנו עבור מטוסי הנשר שנבנו 
אותה עת במפעל. 

רס"ן ישראל בהרב המשיך לטוס בטייסת, וב-13 בחודש, לאחר נפילתו של מפקד הטייסת, 
אבי לניר, הוא פיקד בפועל על טייסת הקרב הראשונה עד תום המלחמה.

וגם סער 18 עולה באש
בעוד צוותי החירום והאמבולנסים מטפלים בחילוצו של ישראל בהרב מהמירז' החבול, 

אירע מקרה דומה למטוס סער של טייסת 105.
בשעות לפנה"צ המריא זוג מטוסי סער של טייסת 105 מבסיס חצור על מסלול 29. מבנה 
"סקי" יצא לתקיפת כוחות שריון סוריים ברמת הגולן. מוביל המבנה שלמה רוזן ומספר 

שתיים אבירם כהן. המטוסים היו מאוד כבדים ועמוסים בדלק ובפצצות. סיפר אבירם 
כהן: "במהירות 165 קשר, אירעה נפילת דחף פתאומית במנוע והמהירות החלה לרדת. 

כיון שמהירות הניתוק המתוכננת היתה 175 קשר, ולמטוס זה )כמו לחלק נוסף של מטוסי 
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הטייסת( לא היה כסא "00", ומגבלות נטישה בטוחה מכסא זה היו מינימום גובה - 800 רגל 
ומהירות מינימלית של 250 קשר, החלטתי להפסיק את ההמראה, סגרתי את המנוע, שידרתי 

למגדל את מצבי והמגדל הרים את רשת העצירה בסוף המסלול. 
תוך כדי ניסיונות העצירה והכוונון של המטוס, אירע תקר בגלגל ימין והמטוס החל להיסחף 

ימינה, במאמצים רבים הצלחתי לכוונו אל מרכז הרשת, כאשר הוא נכנס במהירות גבוהה 
לתוך רשת העצירה ומעט בזוית שמאלה - ולשמחתי  בדיעבד, לתוך כוון הרוח, כיוון 

שהמטוס עלה מיד באש עקב שבירת גלגל האף, הבלמים הלוהטים, והחיכוך עם המשטח 
ב"אוברן".

ניתקתי את עצמי מחגורות הכסא ולאחר שפתחתי פתיחה ראשונית את החופה. התחלתי  
להלום בכוחות נואשים בכתפי בחופה כדי שתתגבר על לחץ רשת העצירה ההולכת ונמסה 

מהאש והחום ותיפתח לגמרי, על מנת שאוכל להיחלץ מהקוקפיט.
אכן, לאחר שהצלחתי לפתוח את החופה, קפצתי החוצה ימינה, אל תוך הרוח, ונפלתי  על 

ידי וברכי, בתוך שלולית דלק של המטוס שנשפך מהמיכלים הנתיקים, אשר ניזוקו בעצירה 
החדה בתוך הרשת. איך שהתרוממתי על מנת לרוץ ולהתרחק ממקום הארוע, הגיע פתאום 
משב רוח אחורי חזק והדליק אותי כלפיד בוער. התחלתי לרוץ קדימה לתוך הרוח, והרחק 

מהמטוס הבוער, לכוון מספר לוחמי נ"מ אשר ישבו בכליהם וחששו להתקרב, ומיד עם 
חציית קו הירי של המטוס, התותחים החלו לירות מספר פגזים לאותו כוון. לשמחתי, המצנח 

היה עדיין 
מחובר לגבי 
והוא נפרש 

מאחורי ובער, 
אך בכך, 

ניצל גבי ולא 
נשרף".

צוות החילוץ 
אשר הגיע 

בהמשך 
כיבה את מה 
שנשאר אבל 

המטוס נשרף 
כליל. צוותי החילוץ היו עסוקים באירוע שקרה במסלול השני )מסלול 23( לטייס ישראל 

בהרב עם מטוס שחק 159 כ- 20 דקות לפני מקרה זה. בינתיים נחלצו לעזרתו של כהן מספר 
אנשי נ"מ ועזרו לו בכיבוי בגדי הבוערים.

לאחר מספר דקות, הגיע אמבולנס עם מפקד הבסיס - אל"מ עמוס לפידות אשר התלווה 
לפינוי, בתחילה למרפאה בבסיס ומיד לאחר מכן פונה אבירם במסוק לבית החולים תל 

השומר.
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בשעה 14:00 יצאו שלושה זוגות של טייסת 116, שניים מתוכם בהזנקה, והצטרפו לתקיפת 
הכוחות הסוריים. המטוסים תקפו כוחות שריון וכלי רכב אחרים. במהלך התקיפה נפגע מטוסו 

של ערן רמות המוביל, אולם הוא הצליח להנחית את מטוסו בשלום. מספר שתיים שמואל 
מדביר, לא שחרר חימוש ובשל מחסור בדלק נחת ברמת דוד. מטוסים אלה סייעו לבלימת התקד

מות הכוחות הסוריים בדרום רמת הגולן.
דוד פלד ואברי חורין מטייסת 109 יצאו להפצצת קלע בשעה 14:17. אחריהם המריאו בני ארד 

ויעקב שרון לתקיפת שריון מערבית לתל פארס. לעבר הזוג נורו טילי SA-7 אך הם החטיאו. 
14:39 המריאו ישראל בסטר ואיתן להב מטייסת 109 והם הופנו לתקיפת שריון בחושמ  בשעה

ניה. מספר שתיים נפגע וההפצצה לא בוצעה. 
התקיפות ברמת הגולן נמשכו עד שעות האור האחרונות. בשעה 15:48 תקפו יואב בן צבי ובועז 

רמות, כוחות קרקע סוריים ברמת הגולן. גדעון רביב ויוסף הירש תקפו רק"מ מערבית לתל 
פארס ונתקלו בירי נ"מ רב. מאיר גולדברג )גולדי( וישראל גבעול תקפו כוחות סוריים דרומית 

מזרחית להר יוסיפון, שם נתקלו בשריון ורק"מ לאורך הכביש. למספר שתיים לא השתחררו 
הפצצות בשל תקלת אצבע. לעבר הזוג שוגרו טילי SA-7 שלא פגעו. 

בשעה 15:30, בעוד התקיפות נמשכות, התקרבה לאיזור קונייטרה רביעיית מיג 21. אבשלום 
פרידמן )מירז' 79( ודני שליידר )מירז' 64( שהיו בפטרול בשמי ישראל, הופנו לעבר המיגים. 
כדי שלא יהיו בחסרון מול הרביעיה, הזניקה הבקרה עוד שני מירז'ים, ובהם אלישע פרידמן 
וצבי ורד. פרידמן פנה לעבר המיגים והפיל שניים מתוכם- האחד בטיל שפריר 2 ואת השני 
בתותחי מטוסו. גם דני שליידר התקרב לאחד המיגים ושיגר לעברו טיל. הוא לא ראה אותו 
נופל בגלל שנאלץ לתמרן ולחמוק מטיל SA-2 ששוגר לעברו. צבי ורד העיד כי המיג נפגע 

ונפל, והוא נרשם לזכות שליידר. צבי ורד עצמו )מירז' 07( ניהל קרב עם מיג 21 ופגע בו 

מטוס סקייהוק של טייסת 110 חמוש בפצצות "סנקאיי" 
להפצצה מגובה נמוך )במסגרת משמאל(
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בתותחיו. הוא ניתק מגע בגלל 
תקלת אלטרנטור וחזר לנחיתה 

עם אלישע פרידמן. 
זוג של טייסת 110 במטוסי 

סקייהוק A-4E שנשא פצצות 
MK.82 ו-CBU, המריא לתקימ
פה בשעה 15:55. אחריו יצא 
גם זוג של 116. אנשי הבקרה 

הגדירו את איזור התקיפה 
כאמ"ט מסוכן, ולכן החליטו 

לשנות את המטרה והפנו 
אותם לתקיפת כוחות באיזור 
בוקעתה בהפצצת קלע. ואכן 

לעבר המטוסים נורתה אש 
נ"מ כבדה ומספר טילי כתף 
סטרלה. אך הם תקפו וחמקו 

מן האיזור ללא פגע.
מבנה נוסף של 109 ובו יצחק דוד ואהרון נוי, יצא בשעה 16:39 לתקיפת שריון סורי דרומית 

מזרחית לקונייטרה. לעבר המטוסים שוגרו טילי SA-7 ונ"מ. ישראל גבעול וגבריאל סער תקפו 
4673 ופגעו בשריונית. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ כבדה. כל הפמ  שריון סורי מול גבעה

עילות נעשתה באמ"ט פעיל, אולם טייסי 109 הסכינו עם המצב ולא נרתעו מפעילות באזורים 
אלה.

ישראל רוזנבלום נהרג
זוג מטוסי סקייהוק של טייסת 115 ובו סגן ישראל רוזנבלום ושמאי קידר, יצא גם הוא בשעה 

17:00 לתקיפת כוחות סוריים באיזור חושניה-תל יוסיפון. לפי הוראות שקבלו היה עליהם 
להמתין במעגל המתנה בגובה 18,000 ולאחר מכן לתקוף כוחות שריון סוריים שחדרו ליד 

חושניה. כל אחד נשא שמונה פצצות MK.82. הבקרה העבירה להם מטרה אולם הם התקשו 
למצוא אותה ובעודם מנסים לאתר אותה, שוגר לעברם טיל SA-2 שפגע במטוסו של ישראל 
רוזנבלום )סקייהוק A-4N מספר 361( צפונית לתל פארס, והוא נפגע ונהרג. היתה זו טיסתו 

השניה של ישראל במלחמה. קידר לא הבחין במצנח וחזר לנחיתה. 

עמי להב- הפיל 2 מיגים ונפגע
אל הטייסות שפעלו בצפון הצטרפו זוג מטוסי פנטום של טייסת 69. המודיעין מסר על מסוקי 
מיל 8 הטסים לעבר החרמון, מלווים בהגנה של מטוסי מיג 21. מטוסי הפנטום הוזנקו מעמדת 
הכוננות. מוביל המבנה )פנטום 105( היה זאב רז-חיים שחר )בובו(. בפנטום השני היה מיכאל 
דביר. הם הופנו לעבר מטוסי מיג 21 שטסו באיזור החרמון. בעוד הבקרה מאבדת את המיגים, 

ניסו גם הפנטומים לגלות אותם אולם בגלל שטסו גבוה מהם לא יכלו לנעול עליהם את המכ"ם. 
הפנטומים ערכו פניה וגילו מבנה ובו ארבעה מיגים. שני הפנטומים פנו, כל אחד לעבר זוג 

מיגים. הפנטומים התקרבו אליהם מאחור. "השעה היתה כבר אחרי שקיעה" סיפר רז, "עדיין 
היה אור קלוש. אולם אני עקבתי במיוחד אחר המבערים של מיגים. הפלתי מיג 21 אחד בצרור 

של התותח". ארבעה מיגים נוספים הצטרפו בינתיים לקרב, עת החליטה הבקרה להזניק שני 
מטוסי מירז' של הכוננות ב-117, כדי להצטרף לפנטומים שהיו בנחיתות. מיג אחד הסתער על 

פרק כב'-" דוגמן 5ב"- כשלון כואב מול המערך הסורי

סגן ישראל רוזנבלום רס"ן עמי להב
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מטוס הפנטום של דביר ופגע בו, אך דביר הצליח להנחיתו בבסיס.
מבאויר היו עתה שבעת המיגים הנותרים, פנטום אחד שהמשיך בקרב ופנטום שני שחמק לנחי

תה ברמת דוד כשהוא פגוע. מטוסי המיג 21 המשיכו להגיע לאיזור. 
זוג הכוננות של 117 ובו סרן אורי גיל ורס"ן עמי להב )מירז' 32( הוזנקו מיד לאויר. הקרב היה 
חריף וטייסי המיגים מנוסים. גיל, טייס הקרב הותיק, ולהב התמודדו עם המיגים דקות ארוכות. 
עמי להב הבחין באחד המיגים, ושיגר לעברו טיל שפריר. הטיל פגע במטוס והמיג נפל לקרקע. 
מיג שני התארגן להפלת להב אולם הוא הצליח לחמוק ממנו, תמרן בחוזקה והפילו בטיל שני. 

במהלך הקרב הצליח אחד המיגים לתמרן עצמו מאחורי המירז' של להב, שיגר טיל אטול ופגע 
במירז'. המטוס הפגוע המשיך לטוס ולהב השתלט עליו והפנה אותו חזרה לשטח ישראל. אורי 

מגיל ליווה אותו בדרכו חזרה אולם לרוע מזלם חלפו שני המטוסים מעל החרמון, שם הפעי
לו הסורים מערך נ"מ צפוף. אש נ"מ פגעה במטוסו של להב והוא נפל והתרסק על מורדות 

החרמון. עמי להב נהרג. היה זה הקרב האחרון של טייסת 117 ליום זה, בו הפילה תשעה מטוסי 
אויב ואבדה טייס ומטוס אחד. 

עוד מטח רקטות על רמת דוד
הצבא הסורי מיקם את רקטות הקרקע-קרקע מסוג פרוג כדי שיפגעו בבסיס חיל האויר ברמת 
דוד. בתצ"א של גיחה שנערכה בשעה 14:00, אוכנו שלושה משגרים באיזור ג'אסם. שלושה 

כלי רכב נושאי טילים פרוג מוקמו גם בחרבת אל מארג'. 
מסיבה לא ברורה לא הותקפו סוללות הרקטות הסוריות האלה משך כל ימי המלחמה. צה"ל 

לא שלח מטוסים לתקוף אותם ולא הפגיזם בתותחים. בשעה 20:45 תקפו הסורים בטילי פרוג 
מטרות בגליל. בשעה 21:00 הגיע לסגן הרמטכ"ל דיווח על ירי של 15 רקטות פרוג לעבר נצרת 

ועל עוד שלושה לעבר רמת דוד. הטילים שכוונו לעבר כנף 1, נחתו בין מגדל העמק לקיבוץ 
שריד. כמו כן נתקבל דיווח על חמש עד עשר התפוצצויות באיזור נצרת, צפונה יותר. לאחר זמן 
דווח על ארבע פגיעות בחווה חקלאית ליד מגדל העמק - שלוש מהן אותרו, ונמצא כי הן גרמו 

נזקים קלים בלבד. שתי רקטות נפלו ליד הכביש הראשי בנהלל. ארבע הרקטות נורו על מגדל 
העמק במטח גדודי- פיזור הרקטות היה רחב, למרות שכולן כוונו לעבר בסיס האויר ברמת דוד. 

קול ישראל וגלי צה"ל הודיעו על נפילת הרקטות במגדל העמק, ובכך סייעו למעשה לסורים 
לכוון מדויק יותר לעבר רמת דוד.

צה"ל לא הגיב על שיגורי הרקטות האלה, ועל הנזקים ליישובים אזרחיים דווח רק לאחר פניית 
מראש הממשה, גולדה מאיר שבקשה לנצל את הפגיעה במטרות אזרחיות כדי לאשר תקיפת מט
רות איסטרטגיות בסוריה. ראוי לציין כי בידי צה"ל היו רקטות ארטילריות מסוג "עברי" אולם 
מסיבות לא ברורות הוא לא עשה בהן שימוש כל המלחמה, למרות כוונות להרעיש את דמשק 

עם כיבוש המובלעת הסורית.

?TU-22 האם ישלחו העיראקים את הטופולב
למודיעין נודע כי ב-7 באוקטובר עומדים להגיע לסוריה שני מפציצי טופולב TU-16 ומטוס 

איליושין IL-28 אחד. הועלתה גם הסברה כי העיראקים ישלחו לסוריה את מפציצי הטופולב 
TU-22 "בליינדר" העל-קוליים. הראשונים בהם נחתו זה מכבר בבסיס האויר חבניה בעיראק. 
המטוסים אלה לא היו מוכנים עדיין לפעולה מבצעית וגם טייסיהם העיראקיים טרם הוכשרו.
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פרק כג'

הסתערות על גשרי התעלה

יום ראשון, 7 אוקטובר
__________________________________________________________

לאחר מבצעי " תגר" ו"דוגמן", פיצל חיל האויר את פעילותו לזירות הצפונית והדרומית. הוא 
חזר לתקוף אזורים רבים בחזית הדרום, ובהם באיזור התעלה, שלופה, בודפשט, איסמעיליה, 
קנטרה, פורט-סעיד ופירדן. מטוסי סער, סקייהוק ופנטום תקפו ריכוזי טנקים, גשרים, שריון, 

כלי רכב, קו החפירות וריכוזי נ"מ. פגיעות טובות נראו גם במסלולים ובסוללות הטילים. 
בקרבות-אויר ובאש נ"מ הופלו 12 מטוסים מצריים. 

במפקדת חיל האויר התמודדו עתה עם הדרישה הדחופה של הרמטכ"ל לפעול נגד הכוחות 
המצריים שהמשיכו לחצות, ובמספרים גדולים, את התעלה. תשומת הלב המבצעית התמקדה 

בהשמדת הגשרים עליהם עברו כוחות השריון המצריים.
בהודעה מוזרה שפרסם מטה חיל האויר בשעה 10:30 נכתב: "תקיפת גשרי הצליחה על ידי 

כוחותינו. במאמץ לסגור את דרכי הנסיגה )!( של כוחות השריון הנמצאים בסיני, הותקפו אחר 
הצהריים גשרי הצליחה והושמדו לפחות שבעה מתוך כ-14 גשרים הגשרים הקיימים". ככל 

הידוע לא היו לכוחות המצרים באותו היום כל כוונה לחזור ולסגת אל מעבר לתעלה, וגם מספר 
הגשרים שהושמדו לא היה מבוסס. 

לפני שיצאו למבצע " תגר" נגד הטילים, ערכו מטוסי חיל האויר מספר גיחות בודדות כסיוע 
מלכוחות שנלחמו בדרום, אולם לסיוע זה, רובו ככולו בהפצצות קלע, לא היתה השפעה מש

מעותית. כל התקיפות נערכו באזורים מוגני טילים. המטוסים כוונו לסייע לכוחות אוגדה 162 
252 שעמדו מולם שטף הכוחות המצרים בזירות הלחימה. אוגדה 143 היתה בהתארגמ  ואוגדה

נות ונערכה לנוע למרכז זירת הלחימה מול פירדן ואיסמעיליה. אלוף גונן, שחילק באותו בוקר 
את הגזרה מול התעלה לחטיבות 162 ו-252 נשאל על ידי סגן הרמטכ"ל לגבי הסיוע שהוא 

מקבל. הוא השיב כי לסיוע האוירי לא היתה השפעה של ממש על הקו הקדמי. ואכן, הפצצות 
הקלע- השיטה לפיה נהגו טייסי חיל האויר לתקוף את מערך טילי הנ"מ וכוחות היבשה של 

מצרים, לא הניבה תוצאות- גיחות רבות אך הדיוק היה מועט, רוב הפצצות נפלו בשטחים 
עלומים, והתוצאות הברורות היו מעטות. 

עוד לפני התחלת מבצע "דוגמן" נעשו תקיפות ספורדיות בגזרת התעלה. התקיפות החלו בשעה 
10:00 לערך אולם נפסקו לשעות ארוכות כאשר תשומת הלב המבצעית היתה להשלמת מבצע 

השמדת הטילים בצפון. 
מטוסי חיל האויר פעלו אותה עת נגד גשרים וכוחות של הארמיה ה-3 שהמשיכו במרץ בצליחת 

התעלה. התקיפות נעשו נגד גשרים שהוצבו באיזור שלופה, מעוז "מפצח" והעיר סואץ. 
טייסת 110 מרמת דוד הצטרפה, לאחר התקיפות ברמת הגולן, בה נפגעו שבעה ממטוסיה, 

למבצעים בגזרת התעלה. בשעה 10:00 יצא זוג ובו צבי הס מפקד הטייסת, וחיים גופן הצעיר 

פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה
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למה נועדו המסוקים בחיל האויר?
בשנת 1965 החליט צה"ל להצטייד במסוקי סער גדולים. אלה נועדו להחליף את מסוקי 

הסיקוסקי S-58 הישנים, במסוקים חדשים בעלי קיבולת גדולה יותר. היו אלה מסוקי סופר 
פרלון )שנכנסו לשרות בשנת 1966( ואחריהם במסוקי סיקורסקי CH-53 ואגוסטה-בל 205 

)שנכנסו לשרות בסוף שנת 1969(.

המסוקים שנרכשו, בתיאום עם מפקדי כוחות היבשה והצנחנים, נועדו למשימות אלו: 
- הטסה של לוחמים וציוד בפעולות רבות היקף

- חילוץ והצלה של לוחמים ופצועים משדה הקרב.
- משימות חשאיות בעורף האויב.

במשך השנים החליט חיל האויר להתאים את המסוקים גם למשימות לוחמה אלקטרונית 
מעל ידי התקנה של מערכות קליטה, סימוי ושיבוש בתאי המטען של המסוקים. מער

כות אלה שכונו "כתף", פעלו במספר תחומי תדרים לפי המערכות הקורנות אותן נועדו 
לשבש.

במהלך מלחמה יום הכיפורים הפעיל חיל האויר:
15 מסוקי יסעור בטייסת 118

10 מסוקי סופר פרלון בטייסת 114
45 מסוקי בל 205 בטייסות 123 ו-124. 

כמו כן הופעלו מסוקי בל 206 בטייסת 125.

בתוכניות המלחמה של חיל האויר, הוחלט לעשות שמוש רב במסוקים למשימות "כתף". 
ערב המלחמה מותקנו תשעה מתוך עשרה מסוקי הסופר פרלון )העשירי היה מושבת עד 

סוף המלחמה בשל בעיות תחזוקה( וכן שמונה מסוקי יסעור. כמו כן הותקנו 16 מסוקי בל 
205 במערכות "כתף". אנשי הל"א הפעילו גם את מערכת "שלף"- מערכת ל"א קרקעית 

שהוטסה על ידי המסוקים הקטנים. היות ולא היה למערכת גנרטור נעשה שימוש במערכוח 
הכוח של הבל 205. כך נחת המסוק, מערכת "שלף" הוצאה ממנו, האנטנות הוצבו ומנוע 
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המסוק שימש כגנרטור לאספקת הכוח- ניצול מבוזבז של מערכות המטוס ושעות מנוע 
יקרות שנוצלו במשך שעה ארוכה. לאחר תום המשימה נאספו המערכות והמפעילים לתוך 

המסוק וחזרו לבסיסם.
ערב המלחמה תכנן חיל האויר להשתמש במערכות "כתף" ו"שלף" במבצע "תגר" בדרום 

ומבצע "דוגמן" בצפון. הדברים הובאו בפני שר הבטחון והרמטכ"ל שלא הביעו דעתם על 
מכך. הכוונה היתה להסיר את המערכות מיד אחרי המבצעים הגדולים, ולהחזיר את המסו

קים לתובלת לוחמים, חילוץ ופינוי פצועים.
לא כך היה במלחמה: למעשה כמעט כל המסוקים שהותקנו למשימות "כתף", המשיכו 

לפעול במשימות ל"א. תשעה מסוקי הסופר פרלון )כל המסוקים השמישים( ושמונה מסוקי 
יסעור )מתוך 15( הוקצו למשימות ל"א. 

משימות "כתף" לא היו חביבות על הטייסים, בשל החד-גוניות של הגיחה: טיסה לאורך 
"מסלול מירוצים", כאשר הם נתונים לאיומים של טילים ולא אחת חודרים ל"אמ"ט 

לוהט". אולם הם הבינו את חשיבות המשימה. יחד עם כך הם מחו על כך שצה"ל אינו 
עושה שימוש מוצדק במסוקים למטרות שלשמן נרכשו. איש במפקדת חיל האויר לא טרח 

לבחון את המצב, ובהם מפקד תל נוף שם פעלו שלוש טייסות- כך מערך המסוקים לא נוצל 
במלחמה למטרות לשמן נרכשו. 

בסיכום דיון שנערך אחרי המלחמה בבח"א 8, תל נוף, כתב סרן מנור מטייסת 114: "חוסר 
התכנון עושה עוול בנושא ניצול פוטנציאל ההליקופטרים. טייסת 114 עשתה בעצם רק 

'כתף' ואני לא שלם שהניצול היה נכון, וזאת הרגשה של כל הטייסים". עוד ציין: "מדינת 
ישראל צריכה הגנת ל"א, אז 114 עושה רק ל"א- זה היה טוב ביום הראשון ואפילו בשבוע 
הראשון. אבל לאט לאט המערך הדלדל, ואנחנו המשכנו גם בשבוע השני והשלישי לרדת 

לאל עריש עם שבעה, שמונה ולפעמים תשעה מטוסים. 
המסוקים נותרו באל עריש או רמת דוד, ממתינים לפקודות למשימות ל"א. היו אלה 

השעות בהן כוחות היבשה של צה"ל זעקו לפינוי מוסק של פצועים בצפון ובדרום- למעלה 
מ-600 פצועים דרשו פינוי מיידי, וברוב המקרים הם פונו רק שעות ארוכות לאחר מכן.
והוא מוסיף: "המטוסים לא טסו, עמדו על הקרקע וכשבקשנו הסברים נאמר שבמידה 

ויהיו שיקולים לתקוף באמ"ט יהיה צורך במטוסים, אבל לא תקפו באמ"ט והיום, אם ענף 
הגנה מבקש מספר מסוים של מטוסים אף אחד לא מתנגד כי לא מבינים בזה. לדעתי אחרי 

השבוע הראשון היה בזבוז טייסים ובזבוז טייסת וזה הכל בעיה של תכנון".
מפקד הטייסת, סא"ל ראובן לוי: "כל התיאוריות בנושא פריסת ששו"ת )שלוחת שדה 

למסוקים( השתנו. היה ידוע שביום הראשון והשני נעשה 'כתף'. עם גמר תקיפת מערכי 
הטילים, נפרק את כל המערכות ונתחיל להלחם כמו יתר ההליקופטרים. מה שקרה בשטח, 

שנשארנו עם המערכות עד סוף המלחמה". 
בטייסת 114 היו 14 צוותות ו-8 מסוקים שמישים. היא ביצעה 864 שעות טיסה, מתוכן 730 

שעות "כתף" ו-134 גיחות למשימות אחרות. בהמשך המלחמה היו בטייסת 114 שבעה 
מסוקי סופר פרלון, שלושה בתחזוקה וביא"א ושבעה צוותים בטייסת.

גם מפקד טייסת 118, סא"ל יובל אפרת, שיותר ממחצית מסוקי הטייסת שלו שימשו 
מלמשימות ל"א, חש כי המסוקים אינם מנוצלים למטרות שלשמן נרכשו. "הרגשנו שלוק

חים את היסעור ומרכיבים עליו 'כתף'- זה ניצול לא טוב של המטוס. אי אפשר לומר שלא 
ניתן למצוא מטוסים המתאימים ל'כתף', כאשר יסעור מתאים יותר למשימות אחרות. קונים 

יסעור עם הרבה מערכות, ולבצע אתו 'כתף' זה בזבוז. "לגבי ה'כתף'. מילה אחת: היה 
מתחת לכל רמה, ולא בסדר- בחיל האויר רמה כזאת. לדעתי צריך לשנות מההתחלה את כל 

הנושא".

למה נועדו המסוקים בחיל האויר?
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הניצול של המסוקים היה לוקה בחסר- הם הועברו ממשימה למשימה ללא תכנון וללא 
ביקורת מבצעית. 

חוסר יעילות בהפעלת הל"א המוטס
במהלך הימים שלאחר המלחמה נערכו בחיל האויר תחקירים מבצעיים לבחינת השפעת 

מערכות ה"כתף" וה"שלף" במבצעי חיל האויר, ולא הגיעו למסקנות ברורות. שלוש 
מערכות להוצאת פקודות פעלו במקביל: אנשי המבצעים של אויר-3 שהוציאו  פקודות 
מלטייסות, אנשי הטייסת שהיו צריכים לתרגם אותן לנתיבי טיסה, גבהים ו"מסלולי מירו
צים", ואנשי הל"א. אלה האחרונים היו ממודרים מאד. לא אחת חדרו הנתיבים לאזורי 

אמ"ט ומסוקים נפגעו )לפחות מסוק אחד הושמד לאחר שנכנס לאיזור אמ"ט והופל בטיל 
SA-2 מול טאסה(. 

היות ואנשי הל"א היו ממודרים והנושא שהפעילו היה חסוי מאד, לא היה תיאום בין אנשי 
המבצעים של ענף 3 לבין אנשי הל"א. פל"א )פקודות ל"א( שהגיעו לטייסות היו מותאמות 
לדרישות אנשי הל"א מבחינת נתיבי הטיסה, הכיוונים והגובה, במיוחד המרחק מהסוללות 
הקורנות או סוללות הטילים. לאחר מבצע "מפצח 22" מול סוללות קנטרה קבע מפקד חיל 

האויר כי הנתיב עליו יחליטו אנשי הל"א יהיה הקובע.
מכך יצא שכאשר הטילים הוזזו מערבה בצפון או מזרחה בדרום, מצאו עצמם צוותי המסו
קים כשהם טסים בתוך אמ"ט. מפקד טייסת 114, סא"ל ראובן לוי: "פקודת 'תגר' אמרה 

שכל מערך ההליקופטרים יבצע חסימות ל"א, והכינו תוכנית יפה מחוץ לאיזור אמ"ט עם 
נקודות ברורות, כשכל מערך הטילים ידוע וברור, ויושב בתוך הגזרה המערבית ואנחנו 

חוסמים מחוץ לאיזור האמ"ט. אחרי שלושה ימים, כשהמצרים כבר עברו לגזרה המזרחית, 
עדיין באתי ומצאתי טייסים טסים בנקודות הפטרול של 'תגר' באמ"ט. היו ידיעות שהם 

העבירו סוללות טילים והחבר'ה עדיין טסו על פי נקודות של 'תגר'. לא היתה מדיניות 
ברורה האם כולם נכנסים לאמ"ט, והאם זה לטובת היעילות של החסימה. הסתבר שזה לא 

היה בגלל מדיניות אלא בגלל מחדל. אף אחד לא חשב להזיז את ההליקופטרים ולחשוב 
מה קורה איתם, אלא זרקו ואמרו לחסום ל"א כמה שיותר מטוסים, כמה שיותר זמן באויר 

והחסימה תהיה מצוינת. לא היה ברור אם זה טוב או לא טוב, אם המרחק משנה או לא, 
מהגובה משפיע וכו'. עד שלא הופל היסעור אף אחד לא היה מוטרד. פתאום החלה פאני
קה. זרקו מספר- 'רוצו 50 ק"מ מזרחה!" אך לא ציינו והגדירו ממה- מקו התעלה, מקו 

הסוללות העדכניות, מקו כוחותיהם, מקו ההפצצה?"
ובתחקיר של בח"א 8 הוא ממשיך: "לכל טייסת היה קו אמ"ט משלה וגם לאויר-3 היה קו 

אמ"ט משלו. רק יצא שמגיע פ"מ לטייסת לחסום סוללה X. ראית בלים, יסעורים ופרלונים 
שיועדו לאותה נקודה מסתובבים בשמים, כל אחד במקום אחר ללא קשר ביניהם. איפה 

היעילות של מערכת בצורה זו?" 
8 אל"מ רן פקר, הגיע גם הוא למסמ  חיל האויר לא ניצל את יכולות המסוקים. מפקד בח"א
קנה דומה: "ההלקופטרים שרתו את חיל האויר- מעט מאד עשו מה שההליקופטר מיועד. 

הם לא עשו דברים מבחינת צה"ל". 

מסוקי החילוץ לא מתאימים
 במהלך המלחמה נקראו טייסות המסוקים לחלץ טייסים, ואולם נמצא כי חיל האויר לא 

קבע מדיניות ברורה ולא התכונן לביצוע פעולות אלה. 
תחקיר של בח"א 8 לאחר המלחמה, העלה כי מערכת הבקרה לא יכלה להשתלט על 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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נושא חילוץ אנשי צוות אויר, תוך כדי פעילות אוירית, ולא אחת ביטלה משימות גם כאשר 
ניתן היה לבצע אותן בהצלחה.

טייסים העידו כי העובדה שמסוקי החילוץ לא היו חמושים היתה בעוכרי מבצעי החילוץ. 
124 שהפעילה מסוקי בל 205, אמר בתחקיר כי"מערכת הקשר בין הממ  סרן לבנה מטייסת

חלץ, הניצול והבקר שהיתה צריכה להיות סגורה הכי טוב, היה חלשה מאד". "תא חיפוש 
והצלה" הנמצא בקרבת המשל"ט, לא היה בו די כדי לשלוט במבצעי חילוץ והצלה. כמו כן 

נתגלו תקלות רבות, רובן בשל בעיות תחזוקה של מערכות ה"רינה"- מכשירי הקשר בהם 
השתמשו הטייסים כדי לסמן את מקומם וליצור קשר עם המחלץ.  

היתה בעיה של טווחי השידור של מערכות הקשר גם במסוקים וגם במכשירי הקשר ניידים 
של אנשי צ"א. לבנה קרא להקים יחידות מיוחדות לחילוץ טייסים, מצוידת ומאוישת על 
ידי לוחמים ומערכות מתאימות, כולל מערכות נשק להגנה עצמית ולהרחקת חיילי אויב 

מקרבת המחולץ. הוא קרא להתקין שריון הגנה על מסוקי החילוץ במקומות קריטיים, כולל 
תא הטייס ואיזור המנוע והתמסורת. על המסוק להיות בעל נשק הגנתי יעיל ועוצמת אש 
מתאימה. עד אז היו מסוקי החילוץ חמושים במקלע כבד מסוג MG אולם לא היה בו די 

במקרה של פעולה אלימה לחילוץ טייס או פצוע. הטייס קרא גם להתקין במסוקים מערכות 
ל"א להתרעה מפני מערכות מכ"ם וטילים, כולל תותחי נ"מ וטילי כתף. 

ואכן לאחר המלחמה הקים חיל האויר את יחידת החילוץ, לימים 669, ששימשה בתפקידי 
חילוץ והצלה, לפני שצורפה שנים אחר כך ליחידה למשימות מיוחדות במסגרת כנף 7. 

למה נועדו המסוקים בחיל האויר?
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מלתקיפת מטרות מצריות בגזרת שלופה. במהלך תקיפה של גשרים בתעלה נפגע מטוס הס
קייהוק של גופן מפגיעת טיל כתף SA-7 והוא הצליח להנחיתו בשלום בבסיס אל עריש. 

צבא מצרים שיגר בשעות הבוקר המוקדמות שבע רקטות ארטילריה מסוג פרוג 7 לעבר רפידים 
ויב"א 511 באום מרג'ם. 

סקייהוק נגד מיג 17
בשעה 10:15 לערך, הגיעו אברהם וילן ואדם צבעוני מטייסת 110 לתקיפת טנקים מצריים 

שכתרו מעוז ישראלי. וילן היה מן הטייסים הותיקים בחיל האויר ונלחם במלחמת ששת הימים. 
עתה היה סמ"ט א' של הטייסת, ואחרי המלחמה יקבל עליה את הפיקוד. אדם צבעוני, טייס 
ותיק בחיל האויר שהטיס לפנים מטוסי ווטור והשתתף במלחמת ששת הימים ובהתשה. על 

17, סיפר וילן: "שמענו ברדיו את מפקד המוצב צועק 'תצילו אותמ  המפגש בו כמעט הפיל מיג
מנו, תוקפים אותנו!' טסנו בגובה נמוך ובכוח מלא ופתאום, שני קילומטרים ממני, אני רואה אר
בעה מטוסי מיג 17 יורים רקטות וטסים למפגש אתנו. הודעתי לצבעוני: 'מיגים בשעה שתיים 

וחצי'. התרוממתי קצת וראיתי אחד מהם חולף מתחתי. רציתי לזרוק את הפצצות ולהכנס לקרב 
אויר אבל לא יכולתי, כי המוצב שלנו היה ממש מתחתי. אחרי שלוש שניות משכתי והפצצות 

התגלגלו מטה. ראיתי אותן טסות לעבר המיג ומחטיאות אותו במטר או שניים- הוא נבהל נורא 
והתחיל לברוח לכיוון התעלה. את המיגים האחרים לא ראיתי. המיג שלי פתח מבער אחורי 

מוהחלטתי להבהיל אותו עם צרור קצר. הוא התחיל לנפנף כנפים וטס בזיגזגים. סגרתי את המר
חק והייתי 150 מטר ממנו- כיוונתי לפי כל החוקים והכנסתי את כל המפסקים. לחצתי על הדק 

ושום דבר לא קרה- התותחים לא פעלו. איך קיללתי את המטוס! אמרתי לעצמי שאת המיג הזה 
אני מפיל ויהי מה. החלטתי לשבת עליו עד שהוא יבהל ויפול. אבל אחרי שהוא השתולל, הוא 
פשוט נסק לשמים, והוביל לטילים מעל התעלה. ואני בלי דלק אחריו. צבעוני הודיע לי שהוא 

בקרב אויר גם כן, ואז הודעתי לו שחוזרים הביתה". 
היה זה מן המפגשים יוצאי הדופן בין מטוס סקייהוק למיג 17 שאירע במלחמה. 

מטוסים נגד כוחות הארמיה ה-3
טייסת 116 הצטרפה לתקיפות בדרום אחר הצהריים. החל משעה 15:30 המריאו שלושה זוגות 

לאיזור "מפצח". עבור חלק מן הטייסים הצעירים היתה זו התקיפה המבצעית הראשונה- בין 
אלה היו אלי סגל, רון ארבל ועדו רוזוליו. אולם ההצלחה לא היתה נחלת חלק מהם: רון ועדו 

נפגעו מאש נ"מ שנורתה לעברם. 
סא"ל אודי שלח, מפקד הטייסת, ורון ארבל יצאו לתקוף גשרים באיזור "מפצח", אך באויר 

שונתה מטרתם לחפירות ודיפונים באיזור. רון נפגע מאש נ"מ, והצליח להנחית את מטוסו באל 
עריש. זוג נוסף, נדב מרגלית ואליעזר כהן השמידו גשר ב"מפצח" ואחריהם נכנסו בתקיפת 

חתף מושהה יעקב ראובה ועדו רוזוליו על גשר אחר באיזור. עדו נפגע מפגז 57 מ"מ. 
על הגיחה, בה נאלץ להחליף מטוס בעייתי ולהמריא בהזנקה כמעט, כדי לתפוס את המוביל 
שלו סיפר עדו: "בגובה נמוך מאד מעל המיצרים, שתי דקות לפנינו, אני שומע את רון ארבל 
ממודיע 'נפגעתי'. שמש בעיניים. לא רואים כלום. מושך טיפה אחרי יעקב. אני רואה את הגש

מרים. חשבתי: גשרים זה גשרים. אבל הם שמו שם חוטים על המים. היעף היה בסדר, משח
ררים- אני יוצא אחרי יעקב ואז אני מרגיש מכה מאחור, אבל האוירון טס. אני רואה את נוריות 
ההתרעה דולקות. והסטיק מתחיל ללכת חופשי חופשי. משכתי הגאים מיכניים וככה, עם שתי 

ידיים, יצאתי מהעסק הזה". 
הסקייהוק הפגוע טס ליד מטוסו של יעקב ראובה. וזה הבחין במצבו והעיר לו: "תשמע, נפגעת 

קצת בזנב. תמשיך הביתה". ליד אל עריש החל המטוס להתנהג בצורה מוזרה: וו העצירה 
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פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה

ירד, והמטוס החל לרעוד כולו. שלח שהיה באיזור ועקב אחר טיסתו של רון, אישר לו, למרות 
הפגיעה, ללכת לנחיתה בתל נוף. רון הצליח להשתלט על מטוסו והנחיתו בבסיס הטייסת. הוא 
ירד מן המטוס ויצא להביט בו סביב. המראה לא היה מעודד: כל הצד השמאלי של הגה הגובה 

היה מרוסק, צינורות המערכות ההדראוליות היו קרועים וכל החלק האחורי נראה מרוטש.

טייסת -107 תקיפות בתעלה
טייסת 107 בחצרים הוציאה תשעה מבנים של זוג ורביעיה לתקיפת מטרות וגשרים על התעלה.

מבנה "כורסה" ובו אמיר נחומי-יוסי יערי, עם נפתלי מימון-משה פיינמסר, יצא לתקיפת גשר 
בגזרת פורט סעיד. בשעה 12:00 הצטרפו עוד מבנים של 107 לפעילות סביב הגשרים. 

- מבנה "פוטל" ובו אמיר נחומי-יוסי יערי )פנטום 205( ומספר שתיים נפתלי מימון-משה 
פיינמסר )פנטום 210( שאך נחתו מפעילותם במבצע "דוגמן 5" יצאו לתקיפת גשרים באיזור 

פורט סעיד. 
ארבעה זוגות נוספים יצאו לסייע ללוחמי בתעלה:

- פ"מ 107/4: חנן וקס-יעקב שמואלי )פנטום 181(, יורם פלד-פלטיאל )פנטום 170( 
- מבנה "כורסה" ובו רן גורן-מיכה אורן )פנטום 222(, עמיחי שמואלי-זיו )פנטום 151(, וזוג 

נוסף ובו רוני פנאי-יוסי קמאי, אורי בקל-משה פרג.
- מבנה "קמין" אותו הוביל שמואל גורדון-יוני אראל ועמו עוזי רוזן-כהן, יצאו לתקיפות קלע. 
ארבעה מבנים נוספים יצאו לתקיפות חתף על גשרים בתעלה. המטוסים תקפו בהפצצות חתף 

ובמהלך הפעילות וושגורו לעברם טילי קרקע-אויר אך הם חמקו מהם.

119 - שמונה זוגות על התעלה
טייסת 119 הוציאה החל משעה 15:00 שמונה זוגות לתקיפת גשרים ומטרות בתעלה. במטוסים 

היו:
- מבנה "חובל: אלעזר פריגת-חיים כץ )פנטום 163(, אבישי כנען-שמשון רוזן )פנטום 167(
- מבנה "מסיק": שמואל בן רום-מנחם שגיא )פנטום 131(, דני גורי-דוד בנקיר )פנטום 106(

- מבנה "שוטר": צבי קנטור-אהרון כץ )פנטום 165(, רפי קורן-זאב זאבי )פנטום 119(
- מבנה "נגר": גדעון שפר-משה ברטוב )פנטום 138(, גרנות-משה טורנר )פנטום 160(,

- מבנה "שכיר": אשר שניר-מרדכי אילני )פנטום 146(, דוד דרורי-יוסף הנדלר )פנטום 148(
- מבנה "מסגר": עמרי אפק-חיים ברקן )פנטום 152(, ארז-צבי בנימיני )פנטום 127(

- מבנה "שופט": דב שפיר-עופר צידון )פנטום 144(, ברוך בן דורי-ירון גרנות )פנטום 159(
- מבנה "מזכיר" : ארנון לבושין-ליאור אלעזר )פנטום 125(, ערן רמות-שמעון גלאון )פנטום 

 .)142
תקיפות אלה נעשו לאחר יממה של פעילות מתישה בגזרות הצפונית והדרומית. 16 המטוסים 

תקפו גשרים לאורך כל התעלה וכן כוחות מצריים שהתפרסו מהמכתשים וכבר חדרו לתוך סיני. 
כל המטוסים שבו בשלום לנחיתה.

גם טייסת 201 שלחה תריסר מטוסים בשישה זוגות לתקיפת כוחות מצריים. 
- מבנה "ליש": ישראל גוריון-ברוך גולן )פנטום 143(, משה קורן-? )פנטום ?(

- מבנה 1: גורי פלטר-עמירם טלמון )פנטום 116(, אלי זוהר-דרור יפה )פנטום 171(
- מבנה כלב": איתן פלד-יצחק ברעם )פנטום 190(, גדעון אילת-יהואר גל )פנטום 197(

- מבנה "אייל": דני חלוץ-ערן כהן )פנטום ?(,יגאל סתוי-בני קריתי )פנטום 134(
- מבנה "טלה": בן עמי פרי-אילן לזר )פנטום 178(, אופיר-אורי ערד )פנטום 120(

- מבנה "נחש": עמירם אליאסף-אלי בראל )פנטום 67(, גיל רגב-יוסי לב ארי )פנטום 183(
הפנטומים יצאו לתקיפת גשרים ומטרות בגזרה שבין הקילומטר ה-74 לקילומטר ה-135. 
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 SA-2 במהלך כל התקיפות ליוו את המטוסים שיגורים של טילי
וטילי כתף SA-7 שנורו מתוך ריכוזי הכוחות המצריים. מצב 
הכוחות היה נזיל- איש לא ידע בבירור היכן הקו הקדמי של 
הכוחות המצריים בעוד כוחות צה"ל היו בהתארגנות וחלקם 

מנמצאו בקרבת המעוזים או התעוזים. לא מפתיע כי כוחות הקר
קע מסרו על תקיפת כוחותינו בעוד שהטייסים והנווטים דיווחו 

על אש ידידודית ממקומות בהם היו אמורים להמצא כוחות 
מצריים. באותן שעות החלו מאסות הטנקים והשריון המצריות 

לחדור בעקבות החי"ר אל סיני.

טייסות הסקייהוק קבלו במהלך כל שעות היום פקודות משימה 
לתקיפת מטרות באיזור התעלה. הפעילות היתה רציפה ומבנים 

של זוגות ורביעיות יצאו בזה אחר זה לפעילות.

יורם לפידות נהרג
מטוסי טייסת 109 נקראו לפעול ברמת הגולן וגם לשלוח מבנים 

לעבר התעלה כדי לסכור מעט את שטף השריון שחצה את התעלה מזרחה לעבר סיני. 
שני מבנים יצאו החל מהשעה 11:19 בהפרש של דקה, לתקיפת גשרים על התעלה. גיורא ברנר 
וגבריאל וקס תקפו גשר ליד קנטרה. את פניהם קבלה אש נ"מ חזקה ואף טילי נ"מ, אולם אלה 
לא פגעו. המבנה השני ובו יורם לפידות )סקייהוק A-4H מספר 134( ומיכה שי, תקף גשר על 

התעלה. טילי נ"מ ותותחים ירו לעברם אש חזקה. הזוג ביצע שני יעפים וביעף השני נפגע 
מטוסו של לפידות, מאש תותח נ"מ מהיר מסוג ZSU-23 שהיה מוצב באיזור שלופה, בדרום 

התעלה. המטוס נפגע ולפידות נהרג. 
מבנה שלישי ובו שלמה מילוא וגיל ארד, יצא בשעה 12:59 לתקיפת שריון מזרחית לתעלה. 

לעבר שני המטוסים שוגרו טילים רבים אולם טיסת המטוסים בגובה נמוך, מנעה פגיעה בהם. 
תוצאות התקיפה לא היו טובות: הם הטילו פצצות CBU אולם אלה שוחררו נמוך מדי ולא 

נפתחו.
טייסת 102 אך השלימה את משימותיה בתחילת הפעילות של יום זה, וכבר קיבלה פ"מים 

לתקיפת גשרים על התעלה. כעשרה זוגות מהטייסת יצאו לתקוף את גשרי הצליחה ביעפי חתף, 
שאפשרו להם לזהות את הגשר ולכוון אליו טוב יותר מאשר בפצצות הקלע. 

הסקייהוקים הקטנים יצאו לתקיפה ללא מודיעין מעודכן, וזה שהגיע לטייסת היה לא אחת 
לקוי ולא מדויק. בשל כך היה על הטייסים לפעול עצמאית לגילוי הגשר ולתקוף אותו. חלק 

מן הטייסים ביקש לשנות את השיטה, לחזור ולהיערך לתקיפות הקלע ממרחק ומגובה מתאים. 
לתקיפת הגשרים לא היתה משמעות מבצעית רבה: המצרים התכוננו לאפשרות של תקיפתם 

ונערכו מבעוד מועד לתקן את הגשרים או להניח גשרים נוספים על פני התעלה.

מטוסו של יגאל ינאי נפגע
יגאל ינאי היה מוביל זוג של 102 לתקיפת גשר באיזור פירדן במרכז התעלה. עמו יצא כמספר 

שתיים מתי גלסנר. במהלך התקיפה שוגרו לעברם טילי SA-7 ומטוסו של ינאי נפגע. "אני 
יוצא מהיעף בפניה שמאלית מזרחה, ופתאום, כמו בעיטה חזקה מאד מאחור. סיבובי המנוע 

יורדים, מנורת אש נדלקת, אבל המטוס ממשיך לטוס. אני בכיוון מזרח, מעל כוחותינו ואומר 
לעצמי: 'מה פתאום לקפוץ- זה עוד טס, יש גובה'. מודיע למספר שתיים שאני הולך לרפידים 
ואז מסתבר שהוא עדיין בשטח, מסתובב למעלה ורואה את מצנח המעצור שלי יורד. הטיסה 
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מתחילה להסתבך כשאני מוריד כוח ורוצה להוסיף, אבל המנוע לא מגיב, ועוד כמה שניות אני 
מרגיש רטט וההגאים נעשים קשים. בקיצור: מטוס ללא הדראוליקה. אני מנתק הגאים ומודיע 
לרפידים שאני בא מצפון-מערב בגישה ישירה למסלול 15. זו הגישה הנראית לי טובה, מנסה 

לא להפחית מנוע ובערך בגובה 1500 רגל מודיע לי המגדל: 'לך סביב! יש לי הזנקה על 33!' 
מהודעתי שאין לי אפשרות לקפל גלגלים ואין לי כוח מנוע ללכת סביב, אבל הוא מתעקש שא

קפוץ בעם הרוח, מזרחית לבסיס. הוא השתכנע והזניק את המיירטים על המקביל. נחתתי. לא 
נעצרתי בכבל כפי שרציתי, ומזל שהמעצורים בעיט עובדים ללא לחץ הדראולי. הסעתי לחניה 

שם קבלו אותי מכונאים שידעו לשים סולם ופינים בכסא. כשירדתי מהמטוס הבנתי מה הנזק 
שנגרם: פגיעה מקצה צינור הפליטה ועד פאנל 80, שם נשפך כל השמן ההדראולי, וכמובן וו 

העצירה גם הוא לא היה". 

שי אביטל נהרג
שי אביטל ועמירם גיא מטייסת 102 יצאו בשעה 10:45 לפני הצהריים לתקוף טנקים מצריים 

באיזור מעבר הגידי מול שלופה. המטוסים היו חמושים בארבע פצצות נפל"ם כל אחד, וצללו 
על המטרות בתוך מטר של אש נ"מ וטילי קרקע-אויר. בהיותם בגובה נמוך של כ-300 רגל, פגע 

טיל בכנף השמאלית של המטוס אותו הטיס אביטל )סקייהוק A-4H מספר 760(.
אביטל היה החניך המצטיין של קורס טיס 65, והגיע לטייסת כשנתיים לפני המלחמה. 

על התקיפה סיפר גיא עמירם: "באים לתעלה בגובה מאד נמוך. ידענו כמובן שבתעלה עפים 
טילים ויש הרבה נ"מ. שי מתחיל לפנות שמאלה, דרומה, ולאט לאט מתרומם. אני כמספר 

שתיים צריך להיות מעליו, אבל ברור לי שמעליו זה גבוה מדי. אני צועק לו: 'אחת. רד נמוך, 
אתה מתרומם!'. ותוך כדי פניה, כשהוא קצת מעלי, אני רואה אותו חוטף טיל ומתרסק". שי 

שניים פגועים- שני גשרים שנפגעו בהפצצות חיל האויר ביום זה

פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה
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אביטל נפגע ונהרג.
טייסת 102 המשיכה בתקיפת מטרות ב"איזור הבית" שלה, בתעלת סואץ. מספר מבנים יצאו 

לתקוף כוחות מצריים שעברו את התעלה מזרחה. היה זה אחד הימים הקשים של הטייסת: היא 
איבדה באותו היום שלושה טייסים: ליבי דולר, צבי הורוביץ ושי אביטל. לבד מאלה נפגעו עוד 

שני מטוסים ונזקקו לטיפול יסודי לאחר הפגיעה בהם. 

סרן משה אסטרייכר נהרג
מטוסי חיל האויר ביצעו עד שעת הצהריים 60 גיחות נגד כוחות מצרים ליד מעוז בודפסט, ונגד 

גשרים באיזור קנטרה, הפירדן ובאיזור שלופה. 
זוג של טייסת 110 יצא בשעה 13:10 לתקיפת גשרים בתעלה. במטוסים, שנשאו ארבע פצצות 

נפל"ם כל אחד, היו יצחק פלג איש המילואים והמוביל ומשה אסטרייכר )סקייהוק A-4E מספר 
267(. סרן אוסטרייכר היה אותו עת מדריך בבית הספר לטיסה והצ"ח ב-110. בהיותם באויר 

העבירה אותם הבקרה לתקיפת כוחות מצריים מול מוצב בודפסט בצפון סיני. הם הגיעו נמוך 
ולא מאורגנים לתקיפה. הם החליטו לצאת חזרה להתארגנות.

לאחר פניה רחבה הם יצאו כ-12 מייל מזרחה, התארגנו ופנו חזרה מערבה לתקיפה. המצרים 
גילו אותם מיד עם חזרתם לאיזור. בהיותם בדרך לתקיפה שוגר לעברם מטח של חמישה טילי 
SA-3 ממערך הטילים בפורט סעיד. הטייסים גילו את הטילים ושברו בחריפות. לאחר חליפת 

שלושת הטילים הראשונים הודיע אסטרייכר כי נפגע. פלג השליך את החימוש לים, והחל 
לנסות ולאתר את מספר שתיים שלו. לאחר שלא הצליח לאתר אותו, שב לנחיתה ברמת דוד. 

סרן משה אוסטרייכר נפגע מעל המלחות דרומית לפורט סעיד, הוכרז נעדר ובמשך שנים ניסו 
לאתרו. במאי 1974 זוהתה גופתו והועברה לישראל.

רס"ן לוי בר-זיו נהרג
16:20 יצא זוג נוסף של טייסת 110, ובו סמ"ט ב' לוי בר-זיו ודוד לביא, חמושים בשמ  בשעה

מונה פצצות סנקאיי כל אחד, לתקוף גשרים. בר-זיו הצטרף אך מספר חודשים לפני כן לטייסת, 
בתפקיד סמ"ט ב'. הפעולה נערכה בלב איזור האמ"ט המצרי במרכז התעלה, מול האגם המר. 
הטלת פצצות סנקאיי, שהיו בעלי סנפירים נפרשים לבלימת מהירותם, אפשרה להגיע בגובה 

נמוך בלא להיחשף לסוללות הטילים, אולם הסיכון מפגיעת נ"מ היה גדול. למרות הטיסה 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הנמוכה, זוג המטוסים התגלה על ידי מכ"ם מצרי שהיה מוצב ממערב לתעלה. בר זיו הורה 
להמשיך בתקיפה והמטוסים ירדו לגובה נמוך יותר. הטייסים לא הצליחו לאתר גשרים. הם פנו 
חזרה מזרחה, הנמיכו לגובה 500 רגל, אולם הדבר לא הועיל: מערך הטילים המצרי גילה אותם 

שוב ושיגר לעברם מספר טילים. לביא זיהה את השיגור וצעק לבר-זיו לשבור, אולם הוא לא 
הספיק לנטוש- הטיל פגע במטוס הסקייהוק )דגם A-4E מספר 239( וזה התפרק באויר. חלקו 

הקדמי ובו בר-זיו נפל והתרסק על הקרקע. 
על דבקותו במטרה במבצע זה, קיבל זיו את צל"ש מפקד חיל האויר. 

כמו טייסת 102, גם טייסת 110 איבדה ביום זה שלושה טייסים- האחד בסוריה ושניים אחרים 
בגזרת התעלה. ארבעה מטוסים נפגעו ואחד הצליח לנחות חזרה בבסיס. 

הגשרים: "הסיכון הגדול ביותר לכוחות צה"ל בסיני"
תשומת הלב העיקרית של טייסות התקיפה של חיל האויר, לאחר כשלונות מבצעי תקיפת 

הטילים, חזרה לעבר מטרת רבת חשיבות וחוזרת: חיסול ופגיעה בגשרים על התעלה. המטכ"ל 
הגדיר אותם עתה כסיכון הגדול ביותר לכוחות צה"ל בסיני. התקיפות נמשכו גם בשעות אחר 

הצהריים המוקדמות. בשעה 15:30 הגיע דיווח על השמדת גשר אחד ועל גשר שני נפגע. 
מפקד חיל האויר, ראה עתה בהשמדת הגשרים משימה שאין שניה לה. "המשימה העיקרית של 
חיל האויר- ללכת על הגשרים, לרדת על כל הגשרים, לא חשוב המחיר שזה יעלה". אמר מפקד 
חיל האויר בשעה 16:10 לראש מחלקת המבצעים, תא"ל גיורא פורמן. היה זה בעקבות הוראה 

תקיפה של שר הביטחון משה דיין. 
פלד חזר למשל"ט והציג את הבעיה בפני אנשי המטה שלו. "שר הבטחון, שחזר מן הדרום, 
סבור שאנחנו עומדים כנראה לפני הרס הבית השלישי" אמר. "כדי להפר את הפסימיות של 
החבר'ה האלה" אמר פלד, "אנחנו צריכים להשמיד את כל הגשרים בתעלה בכל מחיר. זה 

הדבר הקריטי. אם אני יכול להודיע להם שאין גשרים בתעלה- אז הם יתעודדו קצת, הם יהיו 
מוכנים אולי להתקפת הנגד". ביומן רל"ש הרמטכ"ל נכתב כי הוא חזר על ההנחיה כי יש 

להרוס את הגשרים גם אם המחיר יהיה שיופלו כמה מטוסים.
לאחר כשלון מבצעי תקיפת הטילים במצרים וברמת הגולן, תקיפת הגשרים היתה למעשה 

המשימה העיקרית של חיל האויר בשעות אלה. תחושת הבהילות שודרה גם על ידי הרמטכ"ל. 

תקיפת הגשרים בתעלה על ידי מטוסי 109 חודשה בשעות אחר הצהריים. בשעה 15:30 תקפו 
בני צינקר ועמי מנור גשרים בדוור סואר. הם ניסו לאתר את הגשר המיועד לתקיפה אולם הוא 
לא היה במקום, והם תקפו מטרות מצריות בקרבת התעלה. תקיפה נוספת על הגשרים נערכה 

ב-15:39 על ידי אריה קדמי וחנן תורן. בשעה זו היתה כבר השמש מול עיני התוקפים. במהלך 
הטיסה ירד קדמי נמוך מאד וכמעט פגע בקרקע. הוא השליך את הפצצות שלו ופגע בגשר. 
אריה דגן וברוך הלחמי, יצאו גם הם לתקיפת גשרים בדוור סואר. בשעה 16:05 הם תקפו 

גשרים שנראו להם שקועים במים. הם החליטו לתקוף בנקודה בה התחבר הגשר לגדת התעלה 
ותקפו אותו. 

ב-82 הגיחות שביצעה טייסת 109 ביום השני ללחימה, נהרג טייס אחד ומטוסו הושמד וארבעה 
מטוסים נוספים נפגעו.

בשעה 16:20 המריא זוג מטוסי סקייהוק של טייסת 116 לתקיפת כוחות מצרים באיזור הגידי. 
מספר אחת שחרר את הפצצות אולם אצל מספר שתיים הן לא השתחררו והוא חזר לנחיתה.

תוקפים בגזרת הארמיה ה-2

פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה
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בשעה 16:30 המריא זוג סקייהוקים של טייסת 116 לעבר צומת איסמעילה. המטוסים תקפו 
כוחות מצריים צפונית לצומת. למספר שתיים לא השתחררו הפצצות. בשעה 16:45 המריאו 

מטוסים לתקיפת גשר בקילומטר ה-82 והשמידו אותו. הזוג השני, נתן ויטלסון ומשה רוזנברג 
)"צוציק"(, המריאו בשעה 17:05 תקפו גשר בקילומטר ה-61. הפעילות נעשתה באור אחרון, 
נתן פגע בקצה הגשר ו"צוציק" לא תקף בגלל שלא הבחין היטב במטרה, ושחרר את הפצצות 

שלו בים. היתה זו מן האחרונות במבצעי התקיפה של חיל האויר בגזרה זו באותו היום.
 

107 חוזרת לתקיפות הגשרים
תקיפת הגשרים, הפכה, כאמור, למשימה העיקרית של חיל האויר בשעות אלה. למרות הגיחות 

הרבות שנשלחו לעצור את שטף השריון המצרי שחצה עליהם את התעלה, נמשכו מסעי הרק"מ  
המצרי ממערב התעלה לתוך סיני, ושיקום הגשרים נעשה בעקשנות על ידי אנשי ההנדסה 

ובמיומנות רבה.
שעות האור האחרונות של ה-7 באוקטובר עדיין אפשרו למטוסי חיל האויר לפעול בגזרת 

התעלה, אולם החשיכה הקרבה, האיצה במתכננים לצאת לפעולה לפני שהמצרים יכניסו כוחות 
בכמות גדולה. ברקע כל משימות התקיפה האלה, עמדה העובדה כי לחיל האויר ולצה"ל לא 

היה מידע מדויק על מיקום הגשרים. המצרים טרחו ללא ליאות לשנות את מיקום הגשרים. 
מפקדת חיל האויר נאלצה לשלוח את המטוסים ללא ציון מדויק של מיקום הגשרים- אלה נעו 

ממקום למקום מידי לילה או סולקו בשעות האחרונות של הלילה ממקומם והוצבו במקום אחר. 
מפקד טייסת 107, יפתח ספקטור, החליט לטפל בבעיה בדרכו המיוחדת. הוא פיצל את המבנים 

ששלח לתעלה לשניים: בעוד מבנה אחד חודר למצרים מעל התעלה, המבנה השני נשאר מעל 
סיני, ומגובה רב צופה לעבר קו המים. כאשר המטוסים הראשונים גילו גשרים הם ציינו את 

מיקומם למבנה מעל סיני וזה נכנס ותקף אותם.
מיפתח ספקטור: "היה צריך לתקוף את הגשרים הללו, ומיד. לא היה מישהו אחר, פרט לפנ

טומים של חיל האויר. וכך איישנו כמה שיותר מבנים, ואלתרנו בחיפזון שיטות לחימה. ואני 
לקחתי אתי את מנוף ועוד שני מטוסים, ויצאנו לתעלה לחפש שם גשרים. מנוף ואני השארנו 

את שני הפנטומים האחרים להמתין בחוץ, בסיני הבטוחה, ונכנסנו רק שנינו וקורנס מספר 41 
שלנו אל התעלה. חדרנו לאיזור הסכנה בטיסה, נמוכה מול השמש השוקעת בעיניים. מעל קו 
המים משכנו לגובה ועשינו סיבוב הסתכלות ראשון מעל קטע כלשהו של התעלה. בגלל תנאי 
מזג האויר היינו חייבים לעבור לצד השני כדי לראות משהו, והצטרכנו להתעלם מפרחי הנ"מ 

השחורים- פיצוצי הפגזים שפרחו סביבנו, ומריח הבעירה של עשן חומר הנפץ השרוף שמילא 
את התא וחדר למסיכות החמצן.

"בסיבוב הראשון לא מצאנו דבר. אז יצאנו שוב לדיונות של סיני ונרגענו שם לרגע. וחזרנו 
באותו אופן ונכנסו לסיור נוסף, בקטע אחר וחפשנו עוד. ובסוף מנוף 'עין הנץ' ראה גשר וזה 

היה די קשה, תאמינו לי. הייתי המום לגלות שהגשרים הללו לא התנשאו מעל לתעלה אלא היו 
מונחים על המים- גשרי רכב על מצופים. והם היו חוטים דקים מאד, כמו חוטי תפירה- ולא 
התבלטו כלל, בעיקר באור הצהוב ובאויר האביך שלקראת החשיכה. אבל מצאנו אחד. ואז 

קראנו לשני בני המבנה שלנו שהמתינו בחוץ, כשהם מתכוננים נפשית להחליף אותנו ולסייר 
בעצמם אם אנחנו נשאר שם, ומנוף נתן להם את נקודת הציון של הגשר שמצאנו, וכולנו נכנסנו 

פנימה יחד והפצצנו את הגשר הזה.
"וכך באותה שיטה מאולתרת שהמצאנו שעה קודם לכן, פעלו עוד כמה מבנים מהטייסת שלנו. 

והסתובבו בשטח גם מבנים מטייסות אחרות, שאינני יודע איך הם תקפו. וייתכן שכולנו יחד 
שיבשנו משהו למצרים, ואולי אפילו הפחדנו מישהו למטה".

יחד עם ספקטור ורועי מנוף במבנה "מזנון" היו מאיר מוסט-חגי כץ, דני שקי-משה פיינמסר. 
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אחריהם יצאו לתקיפה מבנים נוספים: 
- מבנה "כורסה" אותו הוביל רן גורן-מיכה אורן )פנטום 205(, ועמו יורם פלד-אילן זיו )פנטום 

181( שתקפו גשר בקילומטר ה-65 של התעלה
- מבנה "מיטה", ישראל קריגר-אריה פרי )פנטום 179(, חנן וקס-אבי כהן )פנטום 186( שתקפו 

גשר בקילומטר ה-73 של התעלה 
- מבנה "שטיח", הראל גילוץ-יוני אראל )פנטום 201(, אורי בקל-פלטיאלי )פנטום 176(, 

שתקפו גשרים בקילומטר 67 ובקילומטר ה-71 של התעלה. 
עת הגיעו הזוגות לתקיפה ירדה כבר החשיכה על איזור התעלה. 

המטוסים הטילו פצצות מצרר שהתפזרו מעל האיזור, בעוד מטוסים אחרים צפו לעבר התעלה 
כדי לגלות את מיקום הגשרים. בין התקיפות של הגשרים הוזנקו רוני פנאי-יוסי יערי לפטרול 

יירוט, ואחריהם יצאו המטוסים לתקיפות נוספות על הגשרים.
107 שיועד במיוחד להשמדת גשרים ולהאטת תנועת הכוחות המשומ  היה זה יום עמוס בטייסת
רינים של מצרים. הפעילות נמשכה לתוך הלילה. גם המבנים הבאים של 107 נשלחו לתקיפת 

הגשרים. בין אלה היו נסים אלעד-יצחק רז, דובי יפה-יוסי יבין, חנוך פטישי-רוזנבלט. 
הפנטום של פטישי-רוזנבלט איבד אחד ממתלי הפצצות שלו לפני ההמראה. פטישי, שהיה 

ידוע בעקשנותו ובנחישותו להשלים את משימותיו, לא ויתר, וביצע קלע לילה צפונית לאי אל 
בלח, בו ניתן להבחין גם בשעת לילה חשוכה. לעבר המטוס שוגרו שלושה טילים מסוללות 

מהמערך בקנטרה ואיסמעיליה. הראשון שוגר בזמן המשיכה להפצצה, השני מיד אחריו והשלי
שי שוגר כמעט אנכית וניהג לעבר המטוס שחמק בינתיים מן המקום. סרן פטישי לימים אל"מ 
ומן הטייסים הנועזים של 107, שבר פעם ופעם שניה והצליח לחמוק מן הטילים. שני הטילים 

הראשונים פגעו באדמה בעקבות שבירות הפנטום, ובעקבותיהם גם השלישי שצלל לקרקע 
מאחורי המטוס. 

עוד ארבעה מטוסים של 107 יצאו לתקיפות קלע לילה על הגשרים בעוד שני מטוסים אחרים 
המריאו להנרה לתקיפת פטרול בשמי אופיר. 

גורדון: "הפור נפל: ממשיכים!
באחת מהגיחות נגד גשרי התעלה, יצאו רס"ן שמואל גורדון מבכירי הטייסת, עם הנווט הותיק 

רס"ן יעקב שמואלי. המטוס המריא מחצרים, טס בגובה רב ולקראת התעלה הנמיך ונכנס 
מלאיזור האמ"ט. הסביבה החלה להיות מסוכנת. סיפר גורדון: "רואים את ההרים והגבעות חול

פים מימין ומשמאל, כמעט בגובה הטיסה. יוצאים מהמתלה מערבה, והנה קורה הבלתי יאומן. 
משנינו מצפים במתח ובדריכות, כמעט מתוך השלמה עם גורלנו, להתרעות הראשונות. והנה למ
רבה ההפתעה לא נדלקת שום מנורה, לא נשמע שום קול התרעה. שמי התעלה אמנם מבזיקים, 

רועשים וגועשים, אך תא הטייס נשאר שקט. אני מסרב להאמין שאנחנו מצליחים להתחבא. 
בודק בחפזון את הנוריות ומערכות ההתרעה- האם ישנה תקלה טכנית והטיל הראשון יפגע בנו 

בתוך שניות ספורות, מבלי שנגלה אותו במעופו- או שהטיסה הנמוכה משיגה את מטרתה? 
או אולי ננעלים המכ"מים על מטוסים אחרים שפועלים באותה זירה, ומנסים אף הם לפלח את 

מעטפת ההגנה המצרית? האם משחק לנו מזלנו ואנחנו עומדים ליהנות מרגע אחד של חסד?
"'שלושים שניות' מכריז שמואלי, מונה את הזמן שנותר עד למשיכה ליעף ההפצצה. 'עשרים 

מוחמש, חמש עשרה'. בו ברגע פגה האשליה הגדולה. נס גדול לא קרה שם. כל מנורות האזה
רה וכל ההתרעות קמות לתחיה בבת אחת. קליעים נותבים של נ"מ וטיל ראשון עושים דרכם 

לעברנו. 
"אני עומד בפני דילמה אכזרית: אם אפנה לאחור ברגע זה, לא אוכל לחזור ולנסות לבצע את 
המשימה- עכשיו או לעולם לא. מחליט להמשיך. טיל נורה משמאל, שובר ושוב חזרה לכיוון 

פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה
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המטרה. 'עשר' ממשיך 
משמואלי למנות את הזמן הנו

תר. 'חמש, ארבע'. הפור נפל. 
ממשיכים. 'שלוש, שתיים, 

אחת'- משוך!
"הפנטום הכבד והמהיר 

מפנה את אפו כלפי מעלה. 
מותיר אותנו דבוקים למושב 

מעוצמת ה-g. מכאן ואילך 
ממתעלם מההתרעות, מהטי

לים ומהנותבים ומתרכז בדבר 
מאחד בלבד: למצוא את המט

רה ו'לשים עליה את הכוונת'. 
שמואלי מכריז על הגובה 

העולה: 'ארבעת אלפים רגל, 
חמשת אלפים, שש, שבע! 

משוב אומר תודה לירח, שלאורו נראה הפס השחור של התעלה, ולידו ריכוזים של נקודות שחו
רות- טנקים! והנה כשהירח חוצה את התעלה מתגלה הגשר הנכסף, המטרה לקראתה המראנו. 

כאן מוריד המטוס אף בחריפות ומתחיל בצלילה למטרה.
האדרנלין שגם קודם זרם לדם בכמויות, האיץ עוד יותר את זרימתו. סוגר מעט מנוע, לא להיות 
מהיר מדי, העיקר כרגע הוא כוונון מדויק. שמואלי מכריז על הגובה היורד: 'שש, חמש, שחרר 

חימוש!' הכוונת מגיעה למקום, הפיפר יושב על הגשר. לוחץ על מתג ההפצצה, וחש כיצד 
הפצצות משתחררות מהכנפיים והגחון. המטוס נעשה קל וזריז, אך בו ברגע משוגר אלינו טיל 

חדש.
"שמואלי צועק: 'משמאל! ואני שובר בפראות אל כיוון הטיל, ומוציא אותו ממסלולו אלינו 
על ידי התמרון החריף. נו, היכן פגעו הפצצות כבר לא נראה הלילה, עובר שביב של מחשבה 
במוחי. 'מימין' קורא שמואלי. שובר ימינה, גורם לטיל הבא לאבד אותנו. שוב שמאלה ושוב 

ימינה אך תמרונים אלו גורמים לפנטום לאבד מהירות. 'תגביר מהירות', ואני עומד בפני הצורך 
להפעיל מבער אחורי. זו החלטה קשה: מצד אחד באיזור מוכה טילים שכזה' אסור להיגרר 

במהירות נמוכה, אך מצד שני הפעלת המבער עלולה להפוך אותנו בלילה למטרה אטרקטיבית 
ביותר, בשל לשון האש הפורצת מזנב המטוס. המהירות הולכת וקטנה, לא נותרה לי ברירה- 

דוחף מצערות עד לסוף מהלכן, המבערים האחוריים מוצתים, ושוב אנו מודבקים אל המושבים 
כשהמנועים מזניקים את המטוס קדימה. 'עשר שניות, חמש עשרה' מד המהירות עולה ואפשר 

לכבות מבערים.
"שבירה ועוד שבירה, ולפתע משתררת דממה- לא עוד טילים, לא עוד נותבים, ההתרעות 

פוסקות, וכמו שקורה בקרבות אויר רבים, אנחנו לבד ושקט מסביב, כאילו כל מה שעבר עלינו 
זה עתה היה רק חלום בלהות. טסים הביתה בשתיקה מוחלטת, מניחים למתיחות להתפוגג 

בהדרגה. בדרך רואים שני כדורי אש מתלקחים בזה אחר זה מצפון לנו, ואיננו יודעים מה פשר 
הדבר. רק לאחר הנחיתה מתברר כי היו אלה מטוסים מטייסות פנטום אחרות שהופלו או נכנסו 
לקרקע באותה משימה. לאחר שלושים וארבע שנים נודע לנו שהמשימה היתה לבצע יעף קלע 

בעל סיכון מוגבל ודיוק פחות טוב, ולא תקיפת חתף כפי שביצענו".
השיטה שאלתר מפקד טייסת 107, יפתח ספקטור- שיטת "ציד" ו"תוקף" נגד הגשרים פעלה 
היטב. היה זה חידוש במשימות תקפה נגד מטרות שמקומן לא מזוהה- עד כה פעלו בשיטה 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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דומה לאיתור סוללות טילים ותקיפת בעזרת מטוס מת"צ 
ותוקף. טייסות אחרות המשיכו לפעול בשיטות הרגילות: 

איתור בעין של הגשר ותקיפתו או הטלה מרחוק של הפצצות 
בשיטת הקלע. כל מטוסי טייסת 107 יצאו מתקיפת הגשרים 

ללא אבידות.

עמי אלקלעי- שוקי וולפסון נפגעים
טייסת 69 מיקדה את פעילותה אחרי הצהריים בתקיפת גשרי 

שלופה בדרום התעלה, ריכוזי צבא באיזור קנטרה צפונה יותר 
ויעדים אחרים. ירי נ"מ מאסיבי ליווה את המטוסים התוקפים. 

מטוסי 69 יצאו החל משעה 15:52 בזוגות. את הזוג הראשון 
הוביל יורם-אגמון. עמו היו גדעון-יהלום ערן מור. שלושת 

המטוסים הראשונים תקפו ונחלצו בשלום. את הזוג השלישי 
הוביל יואל פלדשו. 

במטוס הרביעי היו עמינדב אלקלעי-ויהושע וולפסון )פנטום 
177( והוא נכנס לתקיפה. עמי אלקלעי, טייס ווטור ותיק שהמ

שתתף במלחמת ששת הימים ובהתשה, ביצע הסבה לפנטום שנה לפני מלחמת יום הכיפורים. 
הוא צלל ותקף, ובמהלך היציאה שוגרו לעבר מטוסו מספר טילי קרקע-אויר. הוא ניסה לחמוק 

אך רסיסי התפוצצות הטיל פגעו במטוס. עמי ויהושע נטשו בגובה 2000 רגל, על קו החזית, 
ונפלו בשבי המצרי. אלקלעי נפגע קשה ברגליו בעת הנטישה. אגמון הורה לפלדשו להשאר 
באיזור למקרה שיהיה צורך לנהל מבצע חילוץ. אלקלעי וולפסון נשבו בשטח הארמיה ה-3. 
לאחר שחזר מהשבי, עבר עמי שורה של טיפולים וניתוחים וחזר לטייסת לטוס על הפנטום 

למרות מגבלות מסויימות.
היה זה מטוס הפנטום השמיני של חיל האויר שאבד ביומיים האחרונים. מטוס פנטום נוסף ובו 

אילת זיבלט- גור ישראלי נפגע גם הוא מאש נ"מ אך הצוות החזירו לבסיס ברמת דוד. 

תוצאות תקיפת הגשרים מאכזבות
מאכזבות במיוחד היו ידיעות המודיעין שהגיעו לאחר מבצע תקיפת הגשרים המפרך. למרות 
הסיכון הרב שנטלו על עצמם טייסי חיל האויר, הכוחות המצריים תקנו את הגשרים הפגועים 

ואף הציבו גשרים חדשים על התעלה. עוזר ראש אמ"ן למחקר, תא"ל אריה שלו מסר על מצב 
 PMP שלושה גשרי ,TPP הגשרים: בצילום שנערך במשך היום אוכנו על התעלה חמישה גשרי

חמישה גשרי חי"ר ו-15 רפסודות יוניפלוט. השר הגיב באומרו כי ידוע לו על השמדת 11 
גשרים על התעלה. 

ראש מחלקת מודיעין חיל האויר, תא"ל רפי הרלב, צינן מעט את ההתלהבות: אכן נתקבלו 
ידיעות על כוחות מצריים שנעצרו בשל הפגעות גשרים. מדיווח מדויק יותר נודע כי נפגע גשר 
כ-10 ק"מ מדרום לאגם המר, וגשר נוסף בק"מ ה-46.5. הגשר בק"מ ה-66 לא נפגע וגם לא זה 

שהוצב בק"מ ה-71. 
שתי סיבות מנעו חיסול הגשרים למרות המאמץ הרב: חיל ההנדסה המצרי מיהר לתקן את 

הגשרים הפגועים, וההחלטה לצאת להפצצות קלע שלא היו מדויקות. רוב טייסות חיל האויר 
הטילו את הפצצות על הגשרים בהפצצת קלע מרחוק, ובלי להבחין בתוצאות. לבד מטייסת 

107 שנקטה בשיטה חדשה ומקורית, רוב ההפצצות לא היו יעילות. 
מח"א היה אופטמי למרות זאת: הוא העריך שלאחר פעילות חיל האויר, לא יהיה עוד גשר 

שריון על התעלה, אך הערכותיו התבדו. גשרי שריון המשיכו להזרים כוחות בגזרת הארמיה 

פרק כג'- הסתערות על גשרי התעלה
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ה-2. המצב היה טוב יותר במרחב הארמיה ה-3. ממחקר שערך ענף הסטוריה במטכ"ל, שבחן 
את תוצאות התקיפות עולה, כי בגזרת ארמיה זו, לא היה גשר תקין למעבר כלי רכב, החל 

משעה 17:30 ובמשך 24 השעות הבאות. בשניים משלושת הגשרים שהקימה הארמיה ה-3 
התהווה המצב הזה בעקבות תקיפות חיל האויר. בשעות הצהריים השמידו מטוסי חיל האויר 
חמישה מתוך עשרה גשרים לרק"מ שאותרו באיזור הארמיה ה-2. בשעות הלילה הוקם גשר 

חדש בדוור סואר. חיל האויר איתר את הגשר והשמיד אותו.

בעקבות הפניית המטוסים החוזרת ונשנית מזירה לזירה, מהחזית הצפונית לחזית הדרומית 
וחוזר חלילה, נדרשה מפקדת חיל האויר להגיב על קריאות אנשי המבצעים במטכ"ל, בלי 
יכולת לבחון את מצב באופן עצמאי. מפקד חיל האויר, שהיה נתון תחת לחץ רציף וצמוד 

של הרמטכ"ל שביקר לא אחת במשל"ט חיל האויר, לא ברר ולא בדק את המצב אלא נענה 
לקריאות הרמטכ"ל ואף שר הבטחון, שלא אחת עקף את הרמטכ"ל ופנה אליו ישירות.

בעיית הגשרים נותרה אקוטית ומיידית. מפקדת חיל האויר החליטה להמשיך בתקיפת הגשרים 
גם בשעות הלילה. האתרים בהם נפרצו פרצות והונחו הגשרים, היו מוכרים לאנשי המודיעין- 
במערכת העברת מידע מסודרת חיל האויר לא היה צריך להתאמץ כדי לגלות אותם. אולם מה 

שהיה ידוע לקציני אמ"ן לא הועבר למודיעין חיל האויר. כך יצאו המטוסים לתקוף את הגשרים 
כאשר אשר המידע על מיקומם הם מקבלים מחבריהם למבנים קודמים, שסיירו באיזור או 

תקפו.

201 שולחת זוגות לתעלה
בשעה בה תקפו מטוסי 107 את הגשרים נשלחו שלושה זוגות של 201 למשימות סיוע לכוחות 

בזוג הראשון, מבנה "נמר" היו רון חולדאי-ברק פלטיאלי )פנטום 193( ומספר שתיים מוטי 
רדר-טמיר. בזוג השני היו איתמר ברנע-עמירם טלמון, ואורי שעני-איתן שמואלי )פנטום 

190( ובמבנה השלישי, "ליש", היו ישראל גוריון-ברוך גולן )פנטום 140( ואלי זוהר-יהואר גל 
 ,SA-6 פנטום 171(. למרות שלא נקבעו להם מטרות מסוימות הם תקפו בקלע ופגעו בסוללת(

בסוללת נ"מ וגם בגשר על קילומטר 134 של התעלה. 
טייסת 69 ביצעה ביום זה 67 גיחות ורשמה לזכותה הפלת שלושה מיגים. הטייסת איבדה צוות 
5" בסוריה, וצוות נוסף נפל בשבי במצרים. "עוצמת המלמ  אחד בתקיפת סוללת טילים ב"דוגמן

חמה והאבידות יצרו תחושה קשה של פחד" כתב סמ"ט ב' של הטייסת רס"ן יצחק גת. 
 .

גונן: הסיוע האוירי לא יעיל
האכזבה מתוצאות מבצעי תקיפת הטילים במצרים ובסוריה היתה רבה. עתה נוסף לכך הכשלון 

בתקיפת הגשרים והתוצאות היו מפוקפקות. 
התוצאות המשמעותיות ביותר היו בקרבות אויר: מאז תחילת הלחימה הופלו 13 מטוסי קרב 

מצריים ועוד 14 עד 17 מסוקים. שלושה מטוסי סקייהוק אבדו.
ביום הלחימה השני, העברת כוחות השריון והכלים הכבדים היתה משימה מרכזית של הצבא 

המצרי. כוחות הארמיה ה-2 בצפון ומרכז התעלה, ודרומית לה  דיויזיות הארמיה ה-3 פרצו 
מדרומית לאגמים והרחיבו את השטח מזרחה משעה לשעה. היו שם גשרי חי"ר דקים, וגשרי טנ

קים כבדים ובולטים. מן האויר יכולים היו הטייסים להבחין באותם "משפכים" שניקזו עשרות 
דרכים אל נתיב שהוביל לגשר ולאחר החציה המהירה, נפרשו משם מחדש בתוך סיני. הם תפסו 

את העמדות שנועדו להם לפי תוכניות המלחמה שנלמדו מראש. כל מגננה כזו היתה מעובה 
בלוחמי חי"ר מצוידים בטילי "סאגר" במטולי RPG ובתותחים נגד טנקים. 

הפריצה לסיני נמשכה בכל עוזה: משמידי הטנקים יצאו נחשונים לפני שאר הכוחות, התקדמו 
לתוך סיני והקימו מגננים בהמתנה לכוחות השריון של צה"ל. מאחורי מגננה זו התיצבו, בשלב 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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הבא של הפשיטה המצרית הגדולה, הטנקים והתותחים שהתקדמו מאחורי החי"ר ונעו מזרחה 
לתוך סיני. תקיפת הגשרים היתה עתה במרכז תשומת הלב של כוחות צה"ל ובמיוחד של חיל 

האויר- לא היה כוח אחר שהיה יכול לעצור את השטף.
המאמץ להשמדת הגשרים על התעלה נמשך גם לתוך הלילה. מטוסי פנטום עמוסים עשו עתה 

מאמצים נואשים לאתר גשרים ולהשמידם. אנשי הצוות יכלו לעמוד לאור הירח על הפעילות 
באיזור הגשרים: בעוד לוחמי החי"ר המצריים מקימים את מערך ההגנה הקדמי, נעו מאות 

טנקים על גשרים מיוחדים שנועדו למעבר רק"מ כבד, ואלה היו הבעיה החמורה והסיכון הגדול 
לכוחות צה"ל. אך התקוות לא התממשו. היה צורך לקל החלטה כואבת. בשעת לילה מאוחרת 
מהחליט הרמשל"ט, תא"ל דוד עברי, להפסיק את תקיפות הגשרים עקב הפגיעה במטוסים והתו

צאות הקלושות שהושגו. 
60 גיחות נגד כוחות מצרים ליד מעוז בודפסט, ונגד גשרים באיזור קנמ  מטוסי חיל האויר ביצעו
טרה, הפירדן ובאיזור שלופה. חיל האויר הקדיש לתקיפת הגשרים כ-100 גיחות ביום זה ועוד 
40 גיחות בשעות הלילה. בשורה רעה נוספת נחתה על המצפ"ע בסיכומו של יום: חיל האויר 

הודיע כי איבד 30 מטוסי קרב בעשרים ושבע שעות הלחימה הראשונות. 

כוחות הארמיה ה-3 מתכנסים ליד האגמים
2 בפיקודו של ליווא סאעד מאמון, התפרסה מפורט סעיד ועד האגם המר לפי תוכמ -הארמיה ה

נית המלחמה המצרית. כוחות הארמיה ה-3 אשר חצו את התעלה ופעלו עתה מזרחית לאגמים. 
בעוד כוחות הארמיה ה-2 מלאו את משימותיהם בלוח הזמנים שנקבע, התעכבו כוחות הארמיה 

ה-3 בפיקודו של ליווא עבד אל מונעים אסל, בגלל מבנה הקרקע שלא אפשר פריצת חומת 
ההגנה בקצה התעלה ובעיות לוגיסטיות אחרות. מפקדת הארמיה פעלה בג'בל ג'אפרה באיזור 

ג'בל ג'ניפה. ומשם שלטה על הפעלת הכוחות במזרח התעלה ובמערבה.
אותה עת היו כבר מעבר לתעלה שתי  דיויזיות של הארמיה ה-3 שצלחו את התעלה ועתה תפסו 

שטחים מערבים לאגמים: 
-  דיויזיה מספר 7 - בגזרת ג'ניפה-שלופה

-  דיויזיה מספר 19 - בגזרת שלופה - א שאט
- חטיבת הטנקים 25 - בק"מ ה-137

מפקדי הארמיה ה-3 עשו עתה מאמץ ניכר להעביר את  דיויזיה ממוכנת מספר 6 ו דיויזיה מספר 
4 שלא צלחו.  הכוחות כללו גם שלוש  דיויזיות חי"ר:

-  דיויזיה 18 בגזרת קנטרה באלח
-  דיויזיה 2 בגזרת פירדן איסמעילה

-  דיויזיה 16 בגזרת איסמעילה דוור סואר

משך כל ימי המלחמה הציבו כוחות הארמיה ה-3 אתגרים בפני כוחות צה"ל הדלילים שפעלו 
משארם א שייח וצפונה עד התעלה. כוחות מצריים ניסו פעם אחר פעם לרדת דרומה לעבר ראס 

סודר ואבו רודס. חיל האויר היה יכול היה לפעול בחופשיות יחסית נגד כוחות אלה, אשר היו 
למעשה מחוץ למטרית הטילים, וחשופים מבחינת ההגנה האוירית. ציוד הנ"מ שלהם כלל רק 

 .SA-7 תותחי נ"מ או טילי כתף
35 של הצנמ  כוחות צה"ל שפעלו במרחב שלמה, היו שני גדודים של פלוגת סיור של חטיבה
חנים, שתי פלוגות של גדוד 17, פלוגות תעסוקה מבצעית, וחלק מחטיבה 72. בגזרה היו 42 
טנקים מסוג טיראן )טנקי שלל שהוכנסו לשרות צה"ל( של גדוד 4 מחטיבה 274, רק"מ שלל 

מסוג PT-76 ו-14 נגמ"שים מסוג BTR. כמו כן הופעלו סוללות מרגמות 120 מ"מ. 
כאשר גבר האיום מצד כוחות הארמיה ה-3, היתה כוונה לשלוח לשם עוד חמש סוללות מרגמה 

מסוג דומה. 
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ב-7 באוקטובר בשעה 22:00 התקבל דיווח על התקדמות כוחות מצריים באיזור ראס סודר. 
חלק מן הטנקים המצרים שחצו באיזור המזח, החלו לנוע דרומה. 

חיל האויר הפעיל שתי סוללות טילי קרקע-אויר מסוג הוק באיזור. לא אחת כאשר החלו כוחות 
מצריים לנוע דרומה, מיהרו מפקדי כוחות היבשה להורות על העברת סוללת ההוק באבו רודס, 

אולם חיל האויר התנגד לכך, היות וראה בה מוקד חשוב להגנה על הכוחות מפני מטוסים 
מצריים או מסוקי קומנדו שינסו לתקוף את כוחות צה"ל או לסייע לכוחות מצריים בתנועתם 

דרומה.

7 באוקטובר 1973 - היום שיזכר לדיראון
שעות החשיכה של ה-7 באוקטובר היו שעות של חשבון נפש במטכ"ל ובעיקר במפקדת חיל 

מהאויר. בעוד תוצאות היום הראשון למלחמה התקבלו כמחיר אפשרי של ההפתעה ואי המו
כנות של צה"ל וחיל האויר, הרי בליל 7-6 באוקטובר נעשו הכנות שנועדו ליצב את פעילות 

חיל האויר ולהחזיר את החיל לפעילות מבצעית מסודרת. אך חיל האויר, הרגיל לתכנון קפדני, 
פקודות ברורות וביצוע מדויק נכשל כפליים. מפקדת חיל האויר לא התאוששה מההלם אלא 

לאחר כשבוע. היא לא השתחררה מהפעילות המאולתרת, מן הפקודות החפוזות והבלתי 
שקולות ומן הצורך לכבות שריפות בצפון בדרום, מעל התעלה ומעבר לה. טייסים ומפקדים 

שבקרו במשל"ט חיל האויר ביום זה, תיארו את חוסר הסדר והיעדר השליטה של המפקדים על 
המתרחש ועל הפקודות החפוזות שירדו לטייסות.

7 באוקטובר, יום הלחימה השני הגיעו בזה אחר זה, בשל התערבות שר הבימ -הכשלונות של ה
טחון והרמטכ"ל, והחלטות חפוזות של מפקד חיל האויר, ללא תוכנית סדורה, וכאשר התנאים 
האובייקטיבים, מזג האויר, המספר הקטן של מטוסים ובעיות נוספות, מעמידים אתגר מבצעי 

קשה בפני מפקדת חיל האויר.
חיל האויר ביצע באותו היום 400 גיחות תקיפה על מטרות בצפון, 600 גיחות תקיפה על מטרות 

בדרום ועוד 150 גיחות להגנה אוירית בשמי ישראל. חיל האויר איבד ביום זה 24 מטוסים: 7 
10 סקייהוק, 1 מירז' 4 סער. תריסר אבדו בחזית הסורית ועשרה בחזית המצרית. הממ  פנטומים,
חיר באנשי צוות אויר היה גדול: 14 טייסים ואנשי צוות נהרגו, 11 נשבו )רובם במבצע "דוגמן 

5" בסוריה(, אחד נפצע ועוד חמישה נטשו. היגון אפף והתפשט על פני כל טייסות הלחימה.
בסך הכל אבדו בשלושים השעות הראשונות 28 מטוסים, ועוד 16 נפגעו ודרשו שיפוץ. 18 

אנשי צוות נהרגו, 13 נפלו בשבי וחמישה נפצעו.
לאחר יום הלחימה הראשון בו נדרשו למאמץ בפתיחת הלחימה, ביצעו חילות האויר הערביים 

ביום השני מספר לא מרשים של גיחות: 140 גיחות ביצע חיל האויר הסורי ו-48 גיחות חיל 
האויר המצרי. חילות האויר הערביים אבדו ביום זה 26 מטוסים. 

התסכול בקרב מפקדי חילות היבשה היה גדול לנוכח האשליה שהתנפצה. כוחות הקרקע של 
צה"ל קיוו לקבל סיוע רב יותר מחיל האויר והוא לא הגיע. בעוד הרמטכ"ל, פיקוד צפון ופיקוד 

דרום מזעיקים את חיל האויר, הם קבלו תשובות מקוממות, לפיהן החיל מתכנן תקיפה של 
מערכות מכ"ם במפרץ סואץ, בראס זעפרנה או תקיפת מכ"ם ימי בלטקיה בסוריה. 

גם בקרב הטייסות הלוחמות התפשטה תחושה קשה: לבד מן האובדן במטוסים, אובדן צוותי 
האויר, גברו הסימנים לכך שחיל האויר אינו מצליח להתאושש. הוא נכשל בכל משימותיו- 

מבצע " תגר" נקטע באיבו ומבצע "דוגמן" נכשל בצורה מכאיבה במיוחד. האימון במפקדת 
חיל האויר התפוגג. מול אלה נשמעו קריאות נואשות של כוחות היבשה לקבלת סיוע אוירי- 

שלא הגיע ברוב המקרים.
הרמטכ"ל ומפקד חיל האויר החליטו על חלוקת הפעילות בדרום ובצפון, אולם למעשה היה 

129 גיחות לסיוע בצפון )30 מהמטומ  שינוי במספר הגיחות שבוצעו בכל זירה. חיל האויר שלח
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סים לא שחררו חימוש מסיבות שונות(. בדרום בוצעו 340 גיחות )56 ללא שחרור חימוש(. את 
מירב הגיחות עשו טייסי הסקייהוק והסער, בעוד מטוסי הפנטום עסקו בלחימה נגד הגשרים, 

סוללות הטילים ונגד כוחות הארמיה ה-2 וה-3 שהמשיכו לזרום לסיני. 

בהמשך היום השני ללחימה ובשעות הלילה היתה משימתו העיקרית של חיל האויר השמדת 
הגשרים- מבצעי סיזיפי חסר תכלית כמעט, שהשפעתו על מצב הכוחות בדרום היתה זניחה. 

מח"א הבטיח לרמטכ"ל כי לאחר פעילות חיל אויר לא יוותר גשר אחד על התעלה, אך גם 
הבטחה יומרנית זו התבדתה. 

פטרולים ותקיפות לילה
מעם שעת החשיכה ערכו מטוסי הפנטום כעשרים פטרולים בבודדים מעל התעלה, תקפו בהפ

צצות קלע את הגשרים, ופטרלו מעל מרכז סיני וצפונו ומעל איזור אבו רודס ושארם א שייח.
חיל האויר לא התאושש מתוצאות יום לחימה הזה ומצבו של צה"ל ביום הבא היה גרוע אף 
יותר. מאמצים שעשה צה"ל למחרת, לסלק את הכוחות המצריים מן התעלה נכשלו במחיר 

כבד- חיל האויר, למרות הקריאות הנואשות של מפקדת פיקוד דרום ומפקד אוגדה 162 לא יצא 
לסייע ללוחמים: החשש כי מטוסים ייפגעו באיזור אמ"ט הכתיב את מהלכי מפקד חיל האויר 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

יב"א 511 על רכס או מרג'ם צפונית לרפידים. 
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ואנשיו. 

מאנשי המטכ"ל התכנסו בשעת לילה לדיון בהמשך הלחימה ובפעולות לקראת היום הבא. הוח
לט על ריכוז מאמצים בשתי גזרות: בצפון דחיקת הסורים אל מעבר לקו הסגול ובדרום עמידה 

מול הכוחות המצריים במרכז התעלה. 
מפקד חיל האויר כינס בשעה 21:00 את בכירי חיל האויר וקבע כי למחרת יוקצו כשבעים 

עד מאה מטוסים לסיוע לכוחות הקרקע בשתי הגזרות. אולם מטרתו המרכזית בפעילות יום 
המחרת תהיה פגיעה בבסיסי האויר הסוריים. המטרה היא "להוריד את חיל האויר הסורי 

מהראש שלנו... להשיג איזיהו הישג משמעותי, להשמיד את השדות- כך שנעשה לפחות פעולה 
אחת נקיה". הוא הצדיק את הפעולה בכך שחיל האויר יוכל לאחר מכן "לסייע לכוחות היבשה 

בדרום". 
גם בחזית המצרית הוא התכוון לתקוף את בסיס האויר גרדקה במפרץ סואץ, "כדי להוריד אותם 
מהגב... כי היא מאיימת על אופיר". אולם למצרים לא היו, ככל הידוע כל תוכניות לעבר אופיר, 

ובכל מקרה הדרישות של יום המחרת לסיוע היו קריטיות מול הכוחות הסוריים ובמיוחד מול 
הכוחות המצריים שעמדו במרכז התעלה מול אוגדה 162. 

אותה שעה עשה הרמטכ"ל את דרכו חזרה מאום חשיבה, ולאחר מכן נפגש עם מפקד חיל 
האויר ושמע על תוכניותיו. דדו היה זהיר: הוא ביקש לבצע את שתי המתקפות במדורג כדי 

שחיל האויר יוכל להתרכז בכל פעם במשימה בגזרה אחרת. בני פלד התעקש כי יוכל לפעול 
בשתי הגזרות: 

בהקלטות חדר הרמטכ"ל ביום זה נשמעו הדברים כך: 
פלד לדדו: "המפקד, יש לי מאה מטוסים לסיוע החל מאור ראשון. מאה מטוסים לסיוע- מזה 

40 לרמת הגולן ו-60 לתעלה. זה מספיק לי בשביל להחזיק רצף של סיוע אוירי".
הרמטכ"ל: "רצף קבוע של סיוע אוירי, מאסיבי?!"

פלד: "מאסיבי. הכי מאסיבי שרק אפשר להכניס". פלד הבהיר את תוכניות חיל האויר ואמר 
כי מטוסי התקיפה יוכלו להשתלב במאמצים בצפון ובדרום לאחר שישלימו משימותיהם, בין 
השאר תקיפת בסיסי אויר. מח"א הציג משימת תקיפה בבסיס גרדקה הרחוקה, מעבר למפרץ 

סואץ. הרמטכ"ל לא הבין את הדברים- מדוע יש לתקוף בסיסי אויר רחוקים? לתקוף בגרדקה 
הרחוקה? פלד הסביר כי הוא חושש מתקיפת מסוקים בדרום סיני. המשתתפים בדיון הופתעו, 

במיוחד סגן הרמטכ"ל שעקב מקרוב אחר הפעילות בדרום סיני. צה"ל לא התכון בשלב זה 
להפעיל את תוכנית "אור ירוק" לכיבוש שטח מצרי מעבר למפרץ סואץ, וחיל האויר לא נדרש 

לכל הכנות לפעולה באיזור זה.
"זה רציני?!" תמה סגן הרמטכ"ל שהשתתף בדיון. גורם שהצטרף לשיחה אמר כי אין ידיעות 

על ריכוז מסוקים בגרדקה או בדרום סיני. פלד הוריד את נושא תקיפת גרדקה מעל הפרק.
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שער ו'
מחדל מול הפירדן

8 אוקטובר 1973

מיג 17 תוקף- מטוסים מצריים תקפו את כוחות אוגדה 162 במהלך התנועה 
לעבר הפירדן ונחלצו בשלום



פרק כד'

מבצע התקפי של צה"ל - 
חיל האויר לא מסייע

יום שני, 8 באוקטובר
___________________________________________

לעצור את ההתמוטטות
תוצאות ימי הלחימה הראשונים נתכו כאשד של מים קרים על פני מפקדי חיל האויר. בכינוס 

ערב של בכירי החיל, בו השתתפו מפקדי הבסיסים והכנפות וראשי המחלקות במפקדה, נמסרו 
נתוני המפולת בה היה נתון חיל האויר. 13 מטוסי פנטום הופלו, 20 מטוסי סקייהוק, שלושה 
40 מטוסים בסך הכל. עשרות מטוסים אחרים, שהצצ  מטוסי מירז' ונשר, וארבעה מטוסי סער.

צליחו לחזור לנחיתה נזקקו לטיפול יסודי כדי להחזירם לכשירות. הנתונים על נפגעים עוררו חל
חלה: 50 אנשי צוות אויר נפגעו, מתוכם 24 נהרגו, 16 היו שבויים במצרים ובסוריה, רק עשרה 

נחלצו ממטוסיהם הפגועים. לא היתה טייסת קרב שמטוסיה לא נפגעו. 
צמצבן של טייסות הסקייהוק היה החמור ביותר- רבים חשו כי הם נשלחים למשימות ללא מו

דיעין מדויק, ללא הכנות מספיקות ובמטוסים שמצבם היה רעוע. רבים חשו כי לא ניתן לסמון 
עוד על המפקדה בתל אביב, ולא אחת על המובילים וחבריהם לטייסת. רבים חזרו לנחיתה 

הלומי קרב ונדרשו ימים אחדים עד שהתאוששו וחזרו ללבוש את חליפת הג'י והקסדה. 
יום ה-7 באוקטובר, היום השני ללחימה, חלף בתחושה קשה בצה"ל ובחיל האויר. כל תפיסות 

צהביטחון המבוססות התערערו, חשו כולם, והלחימה מתנפצת לנוכח מציאות חדשה. כל ההכ
נות שנעשו למבצעי חיסול הטילים לא הצליחו, חיל האויר נרתע מסיוע לכוחות היבשה.

הקרע בין הטייסות לבין המפקדה, שהחל להסדק בבוקר יום אתמול, נפער לחלל שלא ייסגר 
עד תום המלחמה. קריאות העזרה מצד יחידות השריון והחי"ר של צה"ל היו נואשות- מטוסי 

חיל האויר נדרשו לפעול בצפון נגד הדיויזיות הסוריות, ונשלחו מיד לדרום כדי לסייע לכוחות 
שעמדו בהסתערות של הכוחות המצריים. קצב האירועים היה מהיר והם באו בזה אחר זה, בלי 

לתת לאנשי המבצעים ולטייסות שהות להחזיר לעצמם את הדופק, ליצב את הפעילות ולהקדיש 
זמן ומחשבה למשימות הבאות. חמור מכך היה חוסר האימון בין הלוחמים לבין מפקדת חיל 

האויר ואנשי המודיעין והמבצעים שלה. מה שפעם התקבל כפקודה ללא עוררין, זכה לביקורת 
חמורה מצד מפקדי הטייסות, הטייסים המובילים והטייסים עצמם. 

גשרים נהרסים ונבנים מחדש
המשימות למחצית השניה של ליל 8-7 באוקטובר היו שגרתיות: סיורים לאורך מפרץ סואץ 

והמשך התקיפה של הגשרים. למרות יכולת הפעולה של מטוסי הפנטום בלילה ובכל מזג 
אויר, לא ניצל חיל האויר את השעות האלה, אלא לטפטופים של מטוסים בודדים נגד הגשרים 
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ומחנות אויב בקרבת התעלה. רוב הטייסים לא אהבו את המשימות האלה, שנעשו רובן ככולן 
בחשיכה ובתקיפות קלע- טיסה בגובה נמוך עד לצבר חביות מוארות, משיכה, הטלות הפצצות, 

היפוך בתרגיל אימלמן הדוק וחמיקה לאחור- וחזרה לבסיס. והכל בגובה הדיונות.
צטייסים רבים לא תרגלו את התקיפה המיוחדת הזאת, ורבים חששו מפגיעה בקרקע בשלב הרא
שון של הקלע. אחרים דאגו מפני הטילים שישוגרו לעברם בשלב בו הם נוסקים מעלה אחרי 
שלב ההטלה. כל הטיסות נעשו בבודדים- מחשש מפני התנגשות, ורק לטייסי הפנטום היתה 

עדנה- איש צוות שני שהיה יכול להתריע על קרבה גבוהה מדי לאדמה או על טילים.
טייסת 201 הוציאה בליל אוקטובר חשוך זה מטוסים בודדים לפטרולים באיזור אופיר. בשעה 
00:45 המריא מטוס לתקיפת קלע על גשר, בקילומטר ה-96 של התעלה. אנשי הצוות התקשו 

לראות את המטרה בגלל אובך, ותקפו את תחנת הרכבת במקום. טייסת 116 שלחה שני מטוסים 
לתקיפת מטרות מצריות באיזור מילנו בקילומטר ה-43. מטוס אחד יצא בשעה 22:40 והשני 

חמש דקות אחר כך. הודות למאמץ הלוחמים הושמדו באותו הלילה שמונה גשרים.
המצרים העריכו, שצה"ל יבצע באותו היום מתקפת-נגד, אחרי שכוחות המילואים יגיעו לסיני 

ויתיצבו ביחידותיהם מול התעלה. מסיבה זו תקפו מטוסי חיל-האויר המצרי יעדים באיזור 
התעלה ואף שלחו מסוקי קומנדו כדי לשבש את התנועה על הצירים. בפיקוד דרום גילו כ-10 

גיחות מסוקים בשעות הלילה. מטוסים נשלחו לפגוע בהם.

פלד: יש לי מספיק כוח
שני ימי הלחימה הראשונים היו מן הקשים שידע צה"ל מעולם- ההפתעה, הכשלונות והאבידות 

הרבות גרמו לערעור בטחונם של מפקדים ולוחמים. לאחר שקיבל את התוצאות העגומות של 
שני ימי הלחימה הראשונים ואת המידע על אובדן 40 מטוסי לחימה, ועל 24 אנשי צוות אויר 

שנהרגו, ביקש מפקד חיל האויר למתן את הפעילות ולדרוש תכנונים אפשריים וסבירים. 
עתה התכוננו קציני המטכ"ל ובראשם הרמטכ"ל, לבחון את התוכניות לימים הבאים. מפקדי 

שלוש האוגדות הדרומיות שהתארגנו, קלטו אנשי מילואים וציוד חדש ממחסני החירום, דרשו 
לצאת ממגננה להתקפה מהר ככל האפשר, כדי למנוע מהצבא המצרי להוסיף כוחות בסיני. 
מפקד פיקוד דרום, אלוף שמואל גורודיש, שלנגד עיניו עמד תרגיל צה"ל שנערך שנה לפני 

כן, דחק בקציניו וראה בצליחה את חזות הכל, כאילו מדובר היה בתטל"ג )תרגיל טקטי ללא 
גייסות( בהתשה.

בחצות כינס הרמטכ"ל את אנשי המטה והציג בפניהם את התוכניות ליום הלחימה הבא. לנגד 
עיניו עמדו שלוש משימות: 

- הסגת כוחות הארמיה ה-2 לעבר התעלה, ואולי אף מעבר לה, על ידי כוחות אוגדה 162. 
- התקפה על הארמיה ה-3 על ידי כוחות אוגדה 143. 

- התקפה מואצת בצפון, כדי לסלק את הכוחות הסוריים מעבר לקו הסגול ברמת הגולן. 

צדדו היה נחוש לשתף את חיל האויר בשלושת המאמצים, ולכן תכנן לבצע את ההתקפות במדו
רג ולאפשר סיוע אוירי מירבי לכל מאמץ ומאמץ.

מפקד חיל אויר, אלוף בני פלד, היה אופטימי: הוא הכריז כי יש לו די כוח אוירי לסייע באופן 
מאסיבי לכל אחד מן המאמצים. הוא אף פירט את היקף הכוחות שהוא מעמיד ליום לחימה זה 

בכל אחת מן הזירות: 
- שתי טייסות סקייהוק )ולהן 70 עד 100 מטוסים( יופעלו ברצף, מתוכם 40 מטוסי סקייהוק 

שיופנו לצפון. 60 מטוסי סקייהוק, בתוספת מטוסי פנטום וסער כנדרש, יופנו לדרום. 
- טייסות מירז' ונשר יוקצו לפטרול ולהגנה אוירית בשתי החזיתות. 

עוד אמר כי חיל האויר יהיה מוכן להתחיל לסייע מאור ראשון. בעקבות דברים מעודדים אלה 
החליט הרמטכ"ל לאפשר לפיקודים לקבוע את לוחות הזמנים ולבצע את התיאומים מול חיל 
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האויר ואנשי המבצעים שלו.
על רקע הביקורת שהשמיעו מפקדים בצה"ל על היעדר סיוע של חיל האויר ביומיים האחרונים, 

הציע פלד שהמטוסים יצאו חלוצים לתקיפת הכוחות הערביים, עוד לפני שיעשו זאת כוחות 
השריון. חיל האויר איבד בשני ימי הלחימה הראשונים 40 מטוסים, הוא ציין, אך הדגיש כי יהיו 

לו בבוקר יום הלחימה הבא כ-200 מטוסים שמישים. הרמטכ"ל, למרות התנגדותו של סגנו 
טל )שטען כי תקיפות של מטוסים נגד כוחות שריון בתנועה, אינן יעילות(, אישר הפעלת חיל 

האויר לפני התקיפות היבשתיות. 
צלא כולם בישיבה היו אופטימיים בקשר להפעלת חיל האויר: בתשובה לשאלת אחד המש

תתפים לגבי היכולת לפעול באמ"ט, ציין פלד כי חיל האויר חושב שהוא יכול לעשות את זה, 
אף שהוא צופה "אבידות מסוימות בגלל הטילים". השמש שזרחה על הכוחות שנערכו לנוע 

לעבר התעלה, האירה מציאות שונה לחלוטין.

תוקפים גשרים בתעלה
צהמלחמה על הגשרים היתה קשה ותוצאותיה לא היו מובטחות גם כשמיקומם היה ידוע. המ

צרים הגנו על הגשרים ומבואותיהם בנחישות רבה: סוללות נ"מ הקיפו אותן וטילי קרקע-אויר 
הוצבו סביבן. חלק מהסוללות הופעלו בינתיים מהעבר המזרחי של התעלה. לא אחת החליטו 

המצרים לפרק לפנות בוקר את גשריהם, כדי למנוע את השמדתם על-ידי מטוסי חיל-האויר. 
הגשרים הותקפו עם אור ראשון. טייסת 115 סקייהוק יצאה לתקיפת מטרות מצריות וגשרים 

בגזרה המרכזית מול קנטרה. בשעה 05:10 יצאו שני זוגות לאיתור מטרות על ציר הרוחב 
"לכסיקון". מטוסו של יוסי רם, שהיה מספר ארבע, חטף פגיעה של טיל כתף SA-7. הוא הודיע 
שנפגע, ויצא מהאיזור, יחד עם משה רוזנברג )"צוציק"( שהיה המוביל. הם הטילו את הפצצות 

צלים ויצאו חזרה לבסיסם. "צוציק" ליווה אותו והמליץ לו לא לנחות ברפידים בשל מצב המס
לולים שם, תוך ציון שהפגיעה קלה. לאחר שנחת הביט רמי במטוסו החבול ומצא כי לא הרבה 

נשאר מן הזנב של מטוסו...
צהזוג השני גילה ריכוז טנקים מצרי והטיל עליו פצצות סנקאיי )פצצות להטלה מגובה נמוך הנ

 SA-7 בלמות על ידי זנבות נפתחים בהשלכה( ופצצות מצרר. במהלך הטיסה נורו לעברם טילי
רבים, והם דיווחו כי מערכות הקשר שלהם שובשו בחסימות ורעשים קשים.

בשעה 05:40 ובשעה 06:10 החלו שמונה מטוסים של טייסת 115 לנוע לקראת המראה בשתי 
רביעיות. שניים מבין המטוסים התקלקלו והמבנים יצאו בשתי שלישיות. אחת מהן תקפה 

מטרות כשני קילומטרים צפונית מזרחית למעוז "מילנו", תוך טיסה בתוך ירי כבד של נ"מ. 
השלישיה השניה הטילה פצצות "מצוק" )פצצות מצרר נגד שריון( באיזור מעוז "מפרקת" 

בקילומטר ה-50 של התעלה. במהלך התקיפה נורו לעברם ארבעה טיל קרקע-אויר ואש נ"מ 
כבדה. המטוסים לא נפגעו.

צאותה שעה דיווחה המפקדה בבלוזה על תקיפת מטוסים מצריים. שניים מהם הופלו. הפי
קוד נדרש לתת לחיל האויר קו הפצצה והוא קבע אותו מזרחית לציר החת"מ. בשעה 06:14 

דווחה אוגדה 162 כי מטוסי חיל האויר תוקפים את כוחותיה באיזור ורמונט. קצין האג"מ דרש 
להעביר אותם לתדר האוגדה כדי לכוונם, אולם התיאום היה לקוי. "נגרם נזק קל- אבל אם 

ימשיכו יהיה נזק חמור" נכתב ביומן המבצעים של הפיקוד. אברהם אדן אמר: "אני לא מרוצה 
שמפעילים לא דרכנו, וכן שפעם אחת ירדו על אחד שלי, ובנס לא היו נזקים חמורים. לכן אם 
מחזיקים את זה בגזרה שלנו, אני מעדיף שזה יעשה דרכנו. יש לנו אליהם את המכשירים ויש 

לנו מי שיעשה את זה". גונן דרש מהיועץ האוירי של הפיקוד, להעביר את המאמץ האוירי 
העיקרי לגזרת "מפצח" )בין שני האגמים( וצפונה. ביומן מבצעים של פיקוד דרום נכתב כי 

מידי שעה יעבור מטוס בודד לאיזור הדרומי, עד ל"ניסן" לאתור תנועות מצריות נוספות באותה 
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שעה נקלט דיווח של חטיבה 
130 המצרית למפקדת הארמיה 
ה-3, על השמדת שני פנטומים 

ומירז' אחד בגזרתה. מפקד 162, 
שאחת החטיבות שלו היתה 

תחת התקפת מטוסים מצריים, 
דרש סיוע אוירי "שירד על איזור 

'כרמלה" ו'חליל'". חיל-האויר 
תקף גשרים גם דרומה, באזור 

סואץ. 

סגן צבי רוזן נפגע
בשעות הבוקר הוציאה טייסת 

115 חמישה זוגות לתקיפת גשצ
רים על התעלה, באיזור הארמיה 

ה-2. 
בשעה 05:45 יצאו רס"ן יצחק גולן וסגן צבי רוזן מטייסת 115 בתל נוף, כזוג ראשון לתקיפה. 
גולן היה טייס ווטור ותיק אשר השתתף במלחמת ששת הימים ואף הופל ונשבה מעל עיראק. 

הוא נטל חלק במלחמת ההתשה שלאחריה. מבנה "ריבה" נועד לתקוף בחתף- יציאת כיוון 
אחרונה מהמגדלים לעבר המטרה. בהיותם בדרכם למטרה שוגרו לעברם שני טילי קרקע-אויר. 

גולן המוביל הבחין בהם בהגיעם, אחד אחרי השני, ושבר בחוזקה. הוא פרץ לקשר והורה 
למספר שתיים "שבור!" שני המטוסים שברו. הטילים שהיו מדגם SA-6, המשיכו ופגעו 

במטוס הסקייהוק )A-4N מספר 366( של רוזן, מספר שתיים. המטוס נפגע קשה ורוזן איבד את 
השליטה ונטש את מטוסו הפגוע. גולן שעקב אחר נפילת המטוס, היה נחוש להמשיך ולבצע 

את המשימה. הוא ערך פניה, ביצע יעף נוסף והשמיד את הגשר. נפילת רוזן היתה פתיחה 
גרועה למבצעי הטייסת באותו היום. 

למקום הוזנק מסוק בל 205 שהיה בכוננות. בינתיים התפתחה דרמה מעל האיזור כאשר ארבעה 
מטוסים מצריים ניסו ליירט את מסוק החילוץ.

נסיון חילוץ ומפגש עם מיגים
עמוס שני, קברניט מסוק בל 205 בטייסת 123, הוזנק בשעה 06:00 לערך, לכיוון תעלת סואץ 

כדי לחלץ את צבי רוזן. הוא יצא לעבר המישור החולי הגדול, שבין העיר סואץ לבין גבעות 
אוּם-חשיבה. במסוק החילוץ היה צוות של שבעה לוחמים: שני, טייס משנה, מכונאי מוטס, 

רופא, חובש ושני לוחמי חי"ר. סיפר שני: "המסוק היה כבד למדי. זינקנו לכיוון איזור הנטישה. 
הטיסה לשם ארכה כ-20 דקות. במהלך ההתקרבות לאיזור קראנו בקשר ל'ריבה 2' - לטייס 

נוטש יש בחגורו מכשיר קשר קטן הנקרא 'רינה' המאפשר קשר עם מסוק החילוץ. 'ריבה '2 ענה 
לנו כי הוא בריא ושלם, אך חיילים מצריים רודפים אחריו. ביקשתי ממנו בקשר שינסה לברוח 
צולהסתתר, עד שנגיע אליו והוא אמר שאם הוא רץ הם יורים בו… הבנתי שסיכויי החילוץ נמו
כים. הגענו לאיזור הנטישה. במישור החול הגדול התחולל קרב שריון. היו המון טנקים והיה 

קשה לדעת אלה טנקים הם שלנו ואלה של האויב המצרי. התחלנו בחיפוש בגובה נמוך ומידי 
פעם קראנו בקשר ל'ריבה 2'. לא היתה כל תגובה. לאחר כ 40 דקות של חיפוש, הבנו שהוא 

כנראה נפל בשבי והחלטנו לחזור לרפידים.
"באותו רגע ממש ראינו במרחק קצר מדרום לנו רביעיית מטוסי מיג-17 בגובה שלנו. מיג-17 

עמוס שניצבי רוזן



היה מטוס קרב מצרי. גם הם ראו את המסוק ומיד השליכו את החימוש שהיה תלוי על כנפיהם, 
שלא יפריע בציד, ופנו אלינו. בודאי חשבו שזה יהיה ציד קל. המיגים הסתדרו בעיגול גדול 

סביב המסוק ותקפו אותנו מאחור באש תותחים בזה אחר זה. ראינו את פגזי התותחים פוגעים 
בקרקע לפנינו. לא היה היכן להסתתר במישור החול הגדול. הדרך היחידה שעמדה לפני היתה 
צלתמרן בפראות ובאופן שיקשה על הטייסים המצרים לכוון ולפגוע בנו, וכך עשיתי. הבטנו לא
חור, ובכל פעם שאחד המיגים התיישר מאחורינו בניסיון לירות בנו, פניתי בחריפות לצדדים, 

למעלה ולמטה ככל שמגבלות המסוק הכבד איפשרו. לאחר שניים-שלושה סבבים כאלה, 
הצטרפה ל'חגיגה' רביעיית מיגים נוספת. כעת נלחמנו מול שמונה מיגים. קראתי בקשר למטוסי 

צקרב ישראליים שיבואו לעזור, אך אלה לא הגיעו. המכונאי המוטס ירה במקלע המותקן על המ
סוק לעבר המיגים. כך נמשך האירוע מספר סבבים נוספים. לבסוף התייאשו הטייסים המצרים, 

עזבו אותנו לנפשנו ונעלמו. חזרנו לרפידים. משימתנו לא בוצעה, אך לפחות חזרנו בחיים".

חפ"ק ח"א בדרום מתאם את התקיפות
הפעילות האוירית נגד מטרות מצריות בתעלה, שאפיינה את שעות הבוקר, נוהלה על ידי קציני 
תיאום אוירי, טייסים לשעבר של חיל האויר, תחת פיקודו של אל"מ שמואל שטופר )שפר(. אך 

היא לא תמשך בשעות הבאות. בינתיים הושלמו מבצעי התקיפה לפי התכנון המוקדם. 
ארבעת המבנים הנוספים של טייסת 115 קבלו שינוי משימה בהיותם באויר, ונשלחו לאיזור 

אחר. הם ביצעו את משימותיהם החדשות וחזרו לבסיסם. מטוסים של הטייסת יצאו לאחר מכן 
לתקיפת ריכוזי שריון באיזור קנטרה. מיכאל ברזם וגיורא רום מפקד הטייסת, תקפו באיזור 

האגם המר הקטן עם 'מצוקים'. המטוסים פגעו במספר טנקים שהיו מפוזרים בשטח החולי. 
בשעה הקרובה יצאו עוד מספר מבנים של הטייסת לתקיפת מטרות בשטח סיני, ואחרים תקפו 

מטרות באיזור האגם המר הקטן דרומה משם. 

אודי שלח נפגע
בשעה 06:35 המריאו שני זוגות של טייסת 116. באחד מהם היה מפקד טייסת 116 סא"ל אודי 

שלח ועמו נועם ארגמן כמספר שתיים. צפונית לגשר פירדן זיהה שלח כוחות מצריים, ותקף 
אותם בפצצות סנקאיי ומצוקים. הכוחות המצריים ירו לעבר שני המטוסים אש נ"מ חזקה, כולל 

טילי כתף וטילי SA-2 ו-SA-6. הוא נפגע מפגז נ"מ שגרם לו לפציעה קלה. במהלך התקיפה 
איבד שלח את הקשר ומספר שתיים הוביל אותו לנחיתה. הזוג השני של 116 שיועד לתקוף 

מטרות באיזור "פורקן", התעכב, מצא עצמו ללא דלק וחזר בלי לתקוף.
מבצעי התקיפה נמשכו עוד זמן מה. מטוסי סקייהוק וסער השתתפו בתקיפות, וטייסיהם דיווחו 
על אש נ"מ חזקה ועל שיגור טילים לעברם. אחד ממטוסי הסקייהוק נפגע בזנבו מטיל אך חזר 
לנחיתה. התקיפות נמשכו לסירוגין עד שעות הערב. מטוסי פנטום וסקייהוק תקפו מטרות גם 
בקנטרה ובמזרח-התעלה. לבד מגשרים תקפו גם שריון, רק"מ וכלי-רכב באזור צפון התעלה.

אוגדה 162 - התקפה כושלת מול פירדן
חיל האויר החל את יום הפעילות שלו בתקיפת בסיסי אויר בסוריה. עתה עמדו המטוסים לסייע 

למתקפה הגדול של השריון מול הפירדן.
יומיים נדרשו לצה"ל כדי לבחון את המצב, להשלים עם אובדן התעלה ולקלוט את אנשי 

המילואים ביחידות האורגניות וגם הלא אורגניות שלהם בסיני. כוחות שבסיסם בנגב, נעו על 
שרשראות, וכילו בכך זמן ודלק יקרים, בדרכם לאוגדות שהתיצבו במרכז סיני. אך הדבר היה 

בלתי נמנע. הפיקוד הורה לחלק את הגזרה מול התעלה לשלוש: 
-אוגדה 162 בפיקודו של אלוף אברהם אדן, מונתה על הגזרה הצפונית
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-אוגדה 143 של אלוף אריק שרון על הגזרה המרכזית- שתיהן מול הארמיה ה-2. 
-אוגדה 252 בפיקודו של אלוף אלברט מנדלר, על האיזור הדרומי מול הארמיה ה-3. 

הרמטכ"ל הגיע לחמ"ל פיקוד דרום ב"דבלה" והנחה את המפקדים להכין מתקפת נגד מדורגת, 
צו"לקפל" את המערך המצרי מקנטרה ודרומה, כאשר יגיעו מרבית כוחות המילואים ויערכו בא

תרים שנקבעו להם. הוא הרחיב לגבי הכוחות שיפעלו במדורג: אוגדה אחת תתקוף, בעוד שתי 
האחרות ישמשו לבלימה והגנה בתחומן ויסייעו. לאחר מכן יתחלפו התפקידים של הכוחות- זו 

תתקוף והאחרות ישמשו כמגננה. אוגדה 162 נועדה לפעול ראשונה מול הארמיה ה-2 באיזור 
פירדן, ואוגדה 143 אחריה, בדרום, מול הארמיה ה-3.

ההתקפות האלה יבוצעו, אמר הרמטכ"ל, כי "בסיוע לאוגדות נפעיל את החי"ר הזה, ארטילריה 
ומאמץ אוירי מרוכז עם פצצות מצרר, כדי שהאוגדות יוכלו ללכת ולפצח טנקים".. 

בשעות אחר הצהריים של ה-7 באוקטובר, לאחר דיון אצל ראש הממשלה, הגיע הרמטכ"ל 
ל"דבלה" ושם דן עם המפקדים על התקפת הנגד המתוכננת ליום המחרת. בדיון הזהיר אלוף 

מנדלר מפקד אוגדה 252 )שלא עמדה להשתתף במבצע( כי "אם לא תהיה כתישה אוירית של 
הכוחות המצריים, יהיו לנו הרבה נפגעים" ניבא ולא ידע עד כמה דייק. 

התרגולת הצה"לית למלחמה, שנבחנה פעם אחר פעם ב"משחקי מלחמה" ובתרגילים, היתה 
בת שלושה שלבים: גיוס הכוחות והיערכות, בלימה על ידי הכוחות הסדירים וחיל האויר, ומיד 

לאחר מכן מבצע לצליחת התעלה. מפקד הפיקוד אלוף שמואל גורודיש, היה מן התומכים 
הנלהבים ברעיון לעבור מיד לצליחת התעלה, אף במחיר ויתור על שטחי סיני ובלימת הכוחות 

המצריים שנאחזו שם. תפיסות לחימה אלה, שתורגלו בין השאר בתרגיל "איל ברזל" שנה 
לפני המלחמה, היו מן הגורמים לבלבול הרב, שהיה ביום הלחימה של ה-8 באוקטובר, כאשר 

עוד לפני שכוחות צה"ל התקרבו לקו המים, כבר הגיעו למטכ"ל ידיעות כי אחד הכוחות אף 
השתלט כביכול על גשר מצרי, וכוחותיו היו כבר מעבר לתעלה.

הקרב של ה-8 באוקטובר, בלט בדבר מרכזי אחד: הסתערות של כוחות שריון קטנים של צה"ל 
מול מגנן מצרי עמוק, אותו הפעילו לא כוחות השריון דוקא, אלא כוחות חי"ר מצוידים בטילים 

ובמרנ"טים, שהוצבו כחוצץ בין כוחות צה"ל לבין התעלה. 
מערך ההגנה המעובה של הארמיה ה-2 כלל אלפי טילי נ"ט מונחי-כבל מסוג AT-3 סאגר, 

מטולי RPG-7 ותותחי נ"ט מקטרים שונים. המצרים ירו לעבר הכוחות הישראלים אש שטוחת 
מסלול מאיזור התעלה, אולם לא רק משטח סיני: הם הציבו טנקים, תותחים וטילי נ"ט על 

הרמפות בצורת האות "ח" או "ש" שהערימו מן העבר השני של התעלה. מגובה הרמפה, שהיה 
כשלושים מטרים )גובה הסוללה בצד הישראלי היה כעשרים מטרים(, ניתן היה לצפות על 

המישור המשתפל מקו האורך של טאסה לעבר התעלה, ולעמוד על תנועת הכוחות הישראלים 
מערבה, לעבר קו המים.

יחידות המילואים של צה"ל שהתגייסו בחופזה והגיעו לחזית מוקדם מן הצפוי, עודדו את 
פיקוד דרום לתכנן מתקפה לעבר תעלת סואץ באיזור הצפוני-מרכזי שלה. זאת למרות שכוחות 
הפיקוד טרם התארגנו ולא נעשה ריכוז משמעותי של היחידות המסייעות שלהם. המטרה היתה 
לנצל את סד"כ הכוחות הקיים, ולהסיג את הכוחות המצריים מוקדם ככל האפשר מהשטח הצר 

והארוך שכבשו בסיני- זאת עוד לפני שינסו להמשיך מזרחה לתוך סיני לכיבוש כביש החת"ם 
או המעברים. 

כוחות השריון של צה"ל פעלו על פי תפיסת הלחימה שקודשה על ידי אלוף ישראל טל, בוצעה 
על ידי האלוף ברן ואומצה על ידי גייסות השריון. הטנק יוכל להתגבר על כל הכוחות שיעמדו 

לפניו- הבטיחו, גם ללא סיוע חי"ר או מערכות תומכות אחרות, כולל ארטילריה, אויר, טילי 
נ"ט או תול"רים. התפיסה הזו נכשלה במבחן הראשון שלה מול הכוח המצרי בדרום.
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בלבול ומודיעין חסר בפיקוד דרום
הלהיטות של מפקד פיקוד הדרום, אלוף שמואל גונן )"גורודיש"(, לחצות את התעלה כיוונה 
צוהובילה את כל תוכניות הלחימה של הפיקוד, למרות ה"חומה עבה", של טנקים וטילים שה

ציבו המצרים. בעוד כוחות צה"ל נלחמים על חילוץ השרידים האחרונים של לוחמי המעוזים, 
העלו מפקדים בפיקוד את הרעיון ל"נפנף" את הכוחות המצרים על ידי תנועה מצפון לדרום, 

להשתלט על גשר אחד או יותר, ולחצות את התעלה. אולם היתה זו משאת נפש, שלא היה לה 
סיכוי להתגשם. 

לפי התוכנית נועדה אוגדה 162 של אדן להסיג את הכוחות של הארמיה ה-2 מצפון לדרום 
בעוד אוגדה 143 של אלוף שרון תפעל בצורה דומה בדרום התעלה נגד כוחות של הארמיה 

ה-3. אוגדה 162 נפרשה לאורך ציר בלוזה-טאסה בכוח של 183 טנקים:
- חטיבה 460, בפיקוד אל"מ גבי עמיר, בכוח של 50 טנקי M-60 פטון

- חטיבה 217, בפיקוד אל"מ נתן )נתק'ה( ניר )מאוגדה 146 שעלתה צפונה(, בכוח של 71 
טנקים

 -חטיבה 500, בפיקוד אל"מ אריה קרן, שחלק מיחידותיה עדיין היו בתנועה לשטחי הכינוס, 
ולה 62 טנקים

 - חטיבה 11 ממוכנת, בפיקוד אל"מ אהרן פלד )פדל'ה(, שכללה גדוד טנקים עם 44 טנקי סופר 
שרמן ושני גדודי חרמ"ש. היא היתה בדרכה אל שטחי הכינוס.

 -סוללת תותחי 155 מ"מ  

אוגדה 143 בפיקוד אריאל שרון כללה שלוש חטיבות שריון:
 -חטיבה 14 בפיקוד אל"מ אמנון רשף
 -חטיבה 421 בפיקוד אל"מ חיים ארז

 -חטיבה 600 בפיקוד אל"מ טוביה רביב

אוגדה 252, שהתייצבה בגזרה הדרומית של החזית, לא היתה חלק מהמתקפה ופעלה במגננה 
מול הכוחות המצריים שעמדו מולה.

חיל האויר יסייע...
יום זה היה מכריע במלחמה- צה"ל החליט, לפי תורת הלחימה, לפעול נגד הכוחות המצריים 
שהיו במגננה, ומיד לאחר מכן לתקוף ולחצות את התעלה. היתה תחושה כי כוחות מילואים 

במספר מספיק, וטנקים בכמות מתאימה, הצטרפו לסד"כ שלוש האוגדות. אולם הביצוע היה 
כושל. מפקדת פיקוד דרום לא הכינה כראוי את מפקדי הכוחות, ואף הזדרזה לשלוח אותם 

לעבר התעלה- מקום בו התנפצו מול מגננים חזקים ביותר נגד טנקים.
למרות שידע על התכנונים ליום המחרת בדרום, כל מעניניו של מפקד חיל האויר היו מופנים 
לתקיפת בסיסי האויר בסוריה ובמצרים. ולא רק בסיסים הקרובים לאיזור הלחימה: הוא תכנן 
לתקוף את בסיס גרדקה הרחוק במפרץ סואץ "כדי להוריד אותה מהגב... כי היא מאיימת על 

צאופיר" )תוכנית שבוטלה כמתואר לפני כן(. חיל האויר היה מתוכנן להשתתף לאחר מכן בפעי
לות רחבת היקף במבצע המתוכנן. התוכניות שהותוו במטכ"ל כללו הוצאת 33 זוגות מטוסים:

- במטס הראשון יופצצו שבעה גשרים על ידי שבעה זוגות מטוסים 
- מטס ובו רביעיות תקיפה, אחת ל-30 דקות, כאשר אחת תתקוף ושלוש ימתינו במעגלי המתנה 

מעל כוחות האוגדה ויקבלו ממנה מטרות לתקיפה 
הגזרה חולקה לשלושה מעגלים. עשרה זוגות נועדו למעגל הדרומי, חמישה למרכזי ו-12 

למעגל הצפוני. התיאום היה של שניות, ופעולת מטוסי חיל האויר נעשתה באיזור אמ"ט- מערך 
הטילים בקנטרה ובאיסמעיליה היה פעיל ועירני. 
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לקראת התקפת הנגד של אוגדה 162, ולאחר סיכום הדיונים והפקודות, היה נדמה כי צה"ל 
חוזר לעצמו: הטנקים יתקפו, הארטילריה תסייע וחיל האויר יכתוש את עמדות האויב. תחת 
08:00 לערך. בכל הדיונים בהם השצ  רושם זה ניהלו מפקדי החטיבות את הפעולה עד השעה

תתף הרמטכ"ל בפיקוד דרום ובמצפ"ע, הוא קבע כי הסיוע האוירי חיוני לביצוע מתקפת הנגד 
בדרום. באותו היום, במקביל לפעולה בדרום, נעשה מאמץ גדול גם בצפון: כוחות פיקוד צפון 

פתחו במתקפת נגד להסגת הכוחות הסוריים אל מעבר לקו הסגול.
לאחר ששב ממפקדת פיקוד דרום נועד הרמטכ"ל עם מפקד חיל האויר ודן עמו על הפעלה 

במדורג של מטוסי חיל האויר לטובת ההתקפה ברמת הגולן ולטובת האוגדות בסיני. 
בהקלטות חדר הרמטכ"ל נשמעו הדברים כך:

דדו: "עכשיו מבחינתך, אני ארצה לעשות את שלושתן מדורגות, בשביל ללכת פעם ברמת 
הגולן, פעם..."

פלד: "יש לי כוח בשביל שני המקומות"
דדו: "שתי מתקפות אוגדתיות בו-זמנית? נראה. אני אגיד לך אם לא תהיה ברירה נעבוד בשיטה 

על שתיהן"
פלד: "המפקד. יש לי מאה מטוסים לסיוע החל מאור ראשון. מאה מטוסים לסיוע, מזה 40 

לרמת הגולן ו-60 לתעלה. זה מספיק לי בשביל להחזיק רצף של סיוע אוירי".
דדו: "רצף קבוע של סיוע אוירי, מאסיבי?" תהה הרמטכ"ל.

פלד: "מאסיבי. הכי מאסיבי שרק אפשר להכניס". לאחר הבהרות אלה, רמז פלד כי מטוסי 
פנטום יצטרפו לסיוע לכוחות הלוחמים מיד אחרי שיחזרו מתקיפת בסיסי אויר בסוריה. הרעיון 

לתקוף בסיס אויר ביום כה קריטי לא היה ברור לרמטכ"ל ולא לסגנו. כמתואר למעלה, פלד 
צתכנן לתקוף גם בגרדקה מחשש מפני התקפת מסוקים על אופיר. הרמטכ"ל תהה: "זה רצי

ני?!" ופלד העיר כי יש הערכת מודיעין, אולם גורם נוסף בדיון אמר כי לא ידוע על כך. תקיפת 
גרדקה ירדה בעקבות כך מהפרק, אולם מטוסי חיל האויר יצאו לתקוף בסיסי אויר כפי שהציג 

מפקד חיל האויר.

למרות התוכניות והסיכומים, כאשר החל הקרב הופתעו הכוחות המסתערים למצוא כי הם 
לבדם- הם לא קבלו סיוע ארטילרי ולא סיוע אוירי. האוגדה והפיקוד לא סייעו בירי תותחים- 

לא להנחתת מסך אש מתגלגל לפני הכוחות ולא כדי לסייע להם נגד המתחמים המבוצרים 
של המצרים. גם התקווה לקבל סיוע אוירי התאיידה: חיל האויר החל בתקיפת מטרות בשעה 
05:30 בבוקר עוד לפני שהחלה תזוזת כוחות השריון, אבל תקיפות הסיוע לכוחות נפסקו עם 

התחלת המתקפה. הדברים השתבשו מאד מיד לאחר מכן. 

הרמטכ"ל: להפסיק את הסיוע האוירי
06:30 נודע כי שני מטוסים הופלו בצפון. שניים אחרים נפגעו בדרום. הרמטכ"ל, מסיצ  בשעה

בות לא ברורות החליט להפסיק את הסיוע המתוכנן לכוחות- בצפון וגם בדרום. הוחלט כי  חיל 
האויר יתן סיוע רק "על פי תיאום מיוחד". לא ידוע מה היתה הסיבה האמיתית להחלטה הרת 

צגורל זו- האם החשש מפני אזורי האמ"ט מול התעלה השפיעו על החלטה או סיבה אחרת- מש
מעותה המיידית היתה כי לוחמי אוגדה 162 שעמדו לנוע לעבר מתחמים מצריים עמוסי טנקים, 

תותחים ולוחמים חמושים בטילים נגד טנקים, לא יקבלו סיוע אוירי ויוותרו חשופים. 
ההחלטה לא נמסרה לאנשי הפיקוד. גם מפקד האוגדה שציפה לסיוע אוירי מיד עם התחלת 

התנועה מערבה, לא היה מודע להחלטה הזו וגם לא מפקחי החטיבות והגדודים.
מפקד הפיקוד, אלוף גונן היה מנותק מהמתרחש בזירת הקרב: בשעה 07:31 הוא נתן לאל"מ 

שפר, היועץ האוירי בפיקוד, פקודה להפסיק את תקיפת הגשרים כדי שכוחות אוגדה 162 
יתפסו עליו "טרמפ" בדרכם לחציית התעלה מערבה. 
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הטנקים פורצים מצפון לדרום
בשעה 08:00 החלה אוגדה 162 של אברהם אדן, במתקפה 

מתואמת לעבר מרכז התעלה באיזור גשר הפירדן )"חזיון" על 
מפת "סיריוס"(. חטיבות השריון של האוגדה נעו מערבה, מתוך 

מגמה "לקפל" את המערך המצרי מצפון לדרום. לפי הפקודה, 
התכוונו החטיבות לסלק את הכוחות המצרים במקביל לציר 

"לכסיקון". כאשר נכנסו לתחום האפקטיבי של הטילים ותותחי 
הטנקים של המצרים, נפתחה עליהם אש כבדה. המתקפה לא 

התפתחה כנדרש, כוחות החטיבות לא קבלו סיוע ארטילרי בנפח 
הולם, ובמיוחד התאכזבו המפקדים והחיילים מחוסר הסיוע של 

חיל האויר למתקפה. 
טעות קריטית נוספת שעשה מפקד הפיקוד, היתה ההוראה 

לאוגדה 143 של שרון לנוע דרומה. הכוונה היתה שהיא תבצע 
פעולת הרחקה של כוחות הארמיה ה-3 כפי שעושה אוגדה 162. 

צכאשר התבררה הטעות, נקראה האוגדה למהר ולשוב לעמ
דותיה בצפון במרכז, אולם חלק מהן נתפסו כבר על ידי כוחות מצריים. הכוחות חזרו לאיזור 
"מצמד" לאחר שנעו לשווא כ-120 קילומטרים, באחת הטעויות הגדולות ביותר של מפקדת 

פיקוד דרום. 
צהכוחות המצריים נערכו היטב מול כוחות צה"ל וצפו את התקפת הנגד שתגיע ביום זה. מי שה
תכונן לקרב שריון נגד שריון התבדה: כוחות אוגדה 162 התנפצו מול המגנן המצרי המעובה. 

המצרים נערכו להגנה ולא התכוונו לנוע מעמדותיהם- הם הציבו טנקים ונ"ט לאלפיהם מול 
כוחות צה"ל.

מטוסי חיל האויר לא נראו בשמים והסיוע המתוכנן לא הגיע. מנגד, במהלך התנועה דרומה, 
ובשעות בהן התארגנו הכוחות הלוחמים לקבלת דלק ותחמושת, לאחר השלב הראשון של 
הלחימה, הותקפו כוחות צה"ל על ידי מטוסי מיג 17 מצריים, חמושים ברקטות. המטוסים 

עשו שמות באחד הריכוזים של האוגדה, שם התאספו הזנבות הלוגיסטיים, התאג"ד, יחידות 
החימוש והאספקה ועוד. אף מטוס של חיל האויר לא נשלח כדי ליירט אותם.

סרן צבי בשן נהרג
כאמור, פעילות חיל האויר נעשתה בשעות הבוקר, לפני התקיפה של אוגדת ברן, ומאוחר יותר 
09:45, בעוד כוחות השריון של צה"ל נעים לעבר המתחם המוצ  כאשר כמעט הסתיימה. בשעה
גן של המצרים באיזור הפירדן, יצאו מטוסים של טייסת 116 לתקיפת מטרות מזדמנות באיזור 
"סרוק", בקילומטר ה-93 בדרום התעלה. באחד המטוסים נתגלתה תקלה והיה צורך לטפל בה 
לפני ההמראה. המטוסים הטילו את פצצות ה-CBU על כלי רכב קלים. הטיסות חודשו בשעה 

10:00 עת הוביל סרן צבי בשן, קצין המבצעים של טייסת 115 מבנה, ובו מנחם רוסו, גדי 
אולמן ואלי גדעון, לתקיפות באיזור התעלה. המטוסים שקבלו הנחיה צמודה של הבקר, ירדו 

לגובה נמוך, וליד התעלה קבלו הוראה למשוך ולהכנס לתקיפה. בשן הטיס אחד המטוסים 
החדישים של הטייסת- סקייהוק מתקדם )A-4N מספר 363(. הוא היה הראשון. לפתע נראה 

דבר מה ניתק ממטוסו. למרות זאת הוא נכנס לתקיפה ומנחם הבחין בלהבה היוצאת מן המטוס. 
הוא הודיע לבשן על כך ואולמן קרא לו לנטוש. "לא משחרר פצצות" הספיק בשן להודיע 

בקשר. מטוסו הבוער צלל לעבר האדמה. צבי בשן נהרג. בתחקיר לאחר הטיסה הודיעו שאר 
אנשי המבנה כי בשעת התקיפה לא הבחינו באש נ"מ או בטילים. הסיבות למותו של בשן נותרו 

עלומות.
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פרש בודד נגד סוללת טילים
טייסי חיל האויר היו להוטים לצאת למשימות, ולא אחת סיכנו עצמם במבצעים לא מתואמים. 

אהרון אחיעז, טייס בטייסת 115 איחר להגיע לתדריך הבוקר והחליט למרות זאת לצאת לגיחה. 
הוא הסיע לעבר מסלול ההמראה, עת הבחין בזוג פנטומים של 119 היוצא לתקיפה, והצטרף 
אליהם. הם טסו מעל הים לסיני, ושם ראה כי הם טסים בנתיב שונה מזה שהיה מסומן לו על 

המפה. המטוסים טסו בדממת אלחוט והוא נפרד מהם והצטרף למבנה אחר, שגם הוא היה 
מופנה למטרה בתעלה. אחיעז החליט לצאת לתקיפת סוללת טילים לבדו. 

הוא סיפר בספר הטייסת: "התקרבתי לתעלה לאחר יציאת כיוון לתקיפה. ירדתי לטיסה נמוכה 
מאד, ממש לפני התעלה ראיתי מגובה 50 רגל כוחות מצריים רבים, והאויר מלא אש נ"מ 

צצפופה. לפתע הרגשתי מכה, הבנתי שהמטוס נפגע. כתוצאה מן הפגיעה סטיתי מן הכיוון וכ
שהתיצבתי, ראיתי שכמות הדלק שלי יורדת. החלטתי לשחרר את הפצצות שלי ולחזור. פתאום 

ראיתי שני טילים טסים לעברי מכיוון 11 שלי. הבחנתי היטב בלהבה. משכתי כלפי מעלה, 
התהפכתי וצללתי כלפי מטה. בקושי יצאתי מן הצלילה כשהטילים חולפים מתחתי. החלטתי 

לנסות שנית לשחרר את הפצצות, חפשתי ומצאתי סוללת טילים, אך הייתי נמוך מדי, ומד הדלק 
הראה שהדלק אזל מן הכנפיים. החלטתי לחזור ונחתתי בטיפות הדלק האחרונות באל עריש. 

שם תוקן המטוס באופן ארעי ומיכלי הדלק מולאו מחדש. המראתי משם לתל נוף". 

מסוכן לטוס כאן
פעילות חיל האויר במשך היום היתה אמורה להיעשות על פי תוכנית מתואמת בה יכנסו מבנים 

בזה אחר זה לתקיפה. אולם אנשי המבצעים החליטו שאין לסכן את המטוסים: רוב פעילות 
התקיפה נעשתה באזורי לחימה רחוקים מהאיזור בו התנהלה הפעילות עתה. הגיחות היו 

אקראיות, לא ממוקדות ולא סייעו לכוחות הלוחמים בגזרת הפירדן. חמור מכך: עם התחלת 
הפעולה תקפו טייסי חיל האויר, שלא היו בקיאים בהתפתחות הקרבות ומקום קו האש, את 

כוחות חטיבה 217 עליה פיקד נתק'ה ניר. במהלך הפעולה ניסה אלוף אדן להפסיק את התקיפה 
על כוחותינו והציע לתאם את הסיוע האוירי על ידי בקרי האויר באוגדתו, אולם אנשי הפיקוד 

לא השיבו לו.

ערפל קרב וחוסר שליטה בדרום
בעוד כוחות אוגדה 162, ובמיוחד אלה של חטיבה 217 נאבקים על חייהם מול המגננה המצרית 
המעובה מול הפירדן, הפיצו גורמי הפיקוד שמועות אופטימיות על כיבוש גשר, ואף על חציית 

התעלה על ידי אחד הכוחות. ידיעות אופטימיות ושגויות אלה, גרמו לבלבול רב במטכ"ל, 
הדיווחים היו בניגוד למתרחש ולתוכניות המבצעיות, והראו כי למפקד הפיקוד אין שליטה על 

המצב והוא מדווח מהרהורי לבו. "הערפל של יום ב' הוא ערפל גדול מאד" אמר הרמטכ"ל 
בקבלו את הדיווחים המקוטעים. 

הכוחות פעלו גם ללא סיוע ארטילריה. חיל האויר נמנע מסיוע להתקפה היזומה הראשונה של 
צה"ל מול הכוחות המצריים. כמתואר, לפני התחלת הפעולה של אוגדה 162 נערכו 46 גיחות 

לא ממוקדות על מטרות מזדמנות, ללא קשר למתקפת האוגדה. חיל האויר לא הסתכן- חלק 
ניכר מהתקיפות נערכו צפונית או דרומית לאיזור הלחימה העיקרי, ורחוק מן האיזור בו היא 

נערכה. 24 גיחות מאולתרות וחסרות תכלית נערכו במהלכה- מספר לא קטן של טייסים השליך 
את החימוש בקלע וחמק במהירות מן האיזור. התקווה כי המטוסים ירככו מעט את האויב 

המצרי היו תקוות שווא. כוחות אוגדת ברן נותרו ללא כל סיוע אוירי ממשי. 
על פעילות האוגדה בשעות הבוקר של ה-8 באוקטובר כתב אדן בספרו: "הוספתי כי אני זקוק 
מאד לסיוע אוירי. גונן ענה שאני מקבל סיוע אוירי. השבתי שלא ידוע לי על כך... וכי מסרבים 
לתת לקצין הסיוע שלי, רשות להכוונת המטוסים על ידי בקרים קדמיים שלנו. גונן פנה לברר, 
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אחר כך שוב חזר והתקשר, והסביר לי שאינם יכולים לאפשר הכוונת המטוסים, כי חיל האויר 
פועל בשיטה מיוחדת, עקב התנאים הקשים כאן". אדן הזועם הפסיק את השיחה. "אני עסוק 

בניהול קרב קשה" אמר לגונן והוסיף כי עדיף יהיה אם יכין בינתיים סיוע אוירי לקראת תקיפה 
לעבר "חזיון" )גשר הפירדן( בשלב מאוחר יותר.  

מיג 17 נגד מפקדת אוגדה 162
מול היעדר פעילות של חיל האויר היו המטוסים המצריים פעילים יותר. תוכנית הפעילות שלו 

ליום זה היו:
- סיוע לכוחות בגזרה הצפונית- מטוסי מיג 17 מבסיס סלחיה יצאו לסייע לכוחות בגזרה 

הארמיה ה-2
- סיוע לכוחות בגזרה הדרומית- מטוסי מיג 21 מאינשאס ומיג 17 מכותמיה, נועדו לסייע 

לכוחות הארמיה ה-3
- משימות הגנה - מטוסי מיג 21 של חטיבה 11 מהבסיסים בני סואף, ביר ערידא וכותמיה, 

נועדו לתת הגנה אוירית למטוסי התקיפה ולהגן על שמי מצרים.
162 לעבר הפירדן, החלו מטוסי חיל האויר המצצ  בשעת בוקר, עם התחלת המתקפה של אוגדה
רי לתקוף את כוחות צה"ל. מבנה של מטוסי מיג 17 מצריים, חמושים ברקטות מתחת לכנפיהם 
ופצצות מתחת לגחונם, תקף את חטיבה 217 של אוגדה 162, שפעלה מול הפירדן. ולאחר מכן 
פגע במרכז הלוגיסטיקה והחימוש של אוגדת אדן וגרם נזקים לסדנה לטיפול בטנקים, ליחידות 

הנדסה ורפואה. עשרות חיילים נפגעו. המטוסים המצריים חזרו לבסיסם ללא פגע.
מטוסים מצרים תקפו החל משעה 08:45 יחידות בקרה ושליטה, סוללות טילים ובסיסי אויר. 

חיל האויר המצרי תכנן הפעלת כוחות קומנדו נגד אוגדה 162 אולם תקיפת בסיס האויר בראס 
זעפרנה על ידי חיל האויר, מנעה הפעלת המסוקים בסיני. בעקבות התקיפה חזרו המסוקים 

מזעפרנה לבסיס חאטבה. 
מטוסי חיל האויר לא נראו באויר גם כאשר הופסקה דריכות סוללות הטילים, עם כניסת מטוסי 

תקיפה לפעולה נגד כוחות צה"ל.
צעל חומרת מצבם של הכוחות באוגדת ברן שהיו בתנועה לעבר גשר הפירדן, ניתן לעמוד מהרי

שומים ביומן המבצעים של פיקוד דרום:
09:30 ברן פונה אל החמ"ל הפיקודי "אני רוצה שהוא יקבל את האויר, והרבה אויר, וינטרל את 

הסוללות שהוא מתקרב אליהן". 
גונן: "מחכה לסיוע אוירי. הסיוע יורד אליכם- היכן אתה רוצה אותם?"

ברן: "ב'חליל', וב'כרמלה'. בינתיים אמרו לי שאני לא מקבל את המטוסים ואני לא רוצה 
להכנס אם אין מטוסים"

גונן: "מטוסים יורדים שם"

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

צל"ש לפקח טיסה
ברמת-דוד שמעו בצער על נפילת שני מטוסי הסקיהוק בתקיפות ברמת הגולן. באותו זמן 
צחגגו במגדל-הפיקוח עם רס"ר מיכאל מוסקט, שזכה באותו בוקר לצל"ש, בעת שהותו במ

גדל כאחראי משמרת. וזה הסיפור: תוך כדי המראת רביעיית מטוסי מירז' לפיטרול, הבחין 
צמיכאל באש הפורצת ממנוע המטוס של הטייס סרן בהירי, וצעק לטייס להפסיק את ההמ

ראה. נראה, כי לא עלה בידי בהירי לבלום את המטוס. הוא הפעיל את כיסא-המפלט בגובה 
אפס, וכתוצאה מכך נשברו שתי רגליו בנחיתה. הפקח לא איבד את עשתונותיו, והרים את 

רשת העצירה שבקצה המסלול. המטוס נתפס ברשת, ולאחר מאמץ של אנשי התחזוקה, יצא 
לטיסה כבר למחרת היום. 
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ברן: "יש להם בעיות של טיסה מיוחדת- וזה לא יתכן".
גונן: " היום הם יכולים לטפל ב'רכבים' וב'כרמלה' כי שם מציקים לנו. אני הולך לבדוק"

ברן: "... מבקש לקבל סיוע ליד חטיבה 217 ברגע שהיא תכנס... כשאתפנה הייתי רוצה לקבל 
את האויר ליעד של 'פחם' שלו שיכנס".

בשעה 10:20 ביקש אדן סיוע אוירי פעם נוספת, אך לא נענה. מטוסים מצריים תקפו גם את 
חטיבה 460 של גבי אמיר ובשעה 11:25 הוא ביקש מאדן נואשות "כמה נאגלות... מהר מהר 

הם קוטלים לי את הכלים"'. 
לאחר מספר דקות שאל: "האם ציפורים בדרך אלי? ומפקד האוגדה ענה: 'חיובי".

המטוסים לא הגיעו. הפיקוד השיב כי "ציפורים כרגע בקרבות אויר... כשיגמרו ירדו אליך, 
שלוש ארבע פעמים". 

ברן נואש: "ענין הציפורים קצת מתמהמה". גם קלמן מגן ביקש ציפורים על "מילנו אך קודם 
כל על 'לחצנית' ו'דרורה' ואחר כך דרומה ל'מילנו'. אלוף הפיקוד הסכים. מפקד האוגדה פנה 
שוב: "אויר לסייע ל'פחם' )חטיבה 460( המצב שלו מחייב סיוע אויר. מחכה כבר הרבה זמן".

בשעה 11:43 נרשם ביומן המבצעים:
גונן: "סיוע אוירי, היכן?"

ברן: באיזור 'חזיון'"
גונן: "אנחנו הזמנו וזה יגיע"

ברן: עכשיו הם מגבירים את ההפגזה שלהם ולי הודיעו שלא נקבל"
גונן: "כן נקבל.. איפה אתה רוצה אותו בדיוק?"

צברן: "נעביר לגדה השניה. את הסיוע צריכים בגדה השניה" )הכוונה היתה לעבר סוללות תות
חים וטנקים שהפגיזו את כוחות האוגדה(.

בשעה 11:45 נכתב ביומן המבצעים:
מח"ט 460: "מבקש סיוע אוירי לגדה השניה. יש הרבה נפגעים"

ברן: "עוד מעט תקבל סיוע" 
חיל האויר אומר ש"אין כרגע מטוסים". 

לאחר קרבות קשים, ללא סיוע אוירי וללא ארטילריה, נכשלה המתקפה על הפירדן. 
מול הכוחות המצריים נותרו כוחות מועטים וגם הם סבלו אבידות ונפגעים. כוחות חטיבה 217 
שספגו אבידות ניכרות, נסוגו. אחד הגדודים, 113 בפיקודו של סא"ל אסף יגורי, נקלע למארב 
מצרי וספג מאות טילים נגד טנקים. אסף וחבורתו נפלו בשבי. 14 טנקים נפגעו בתוך זמן קצר. 

צרק ארבעה מתוכם הצליחו להיחלץ לאחור. לוחמי שריון רבים נראו קופצים מן הטנקים ונמל
טים רגלית בין דיונות החול. מבין 25 הטנקים של הגדוד נותרו רק תשעה. 54 לוחמים הרוגים 

או נעדרים נרשמו באותו ערב בחטיבה 217 של נתק'ה ניר. כוחות חטיבת נתק'ה ועמיר שנלחמו 
מול המגננה המצרית, בקשו נואשות ממפקד האוגדה לדרוש סיוע אוירי, נוכח מצבם הקשה. 

בשעה 12:40 יצאו ארבעה מטוסי סקייהוק של 110 לתקיפת קנטרה המזרחית ושריון בגדה 
המזרחית של התעלה. במטוסים היו צורן, צבעוני, לביא ומסד. "נראו תוצאות באיזור המטרה" 
הם דיווחו לאחר נחיתתם. בשעה 14:00 הוביל לוין מטייסת 115 זוג לתקיפת קנטרה. בהפצצת 

קלע. "שחררו באיזור המטרה". מטוסים נוספים לא נראו בשמים בשעה הקשה הזאת. 

לכשלונות שספג חיל האויר ביום השני למלחמה, היתה השפעה מקפיאה על פעילותו ביום 
זה ובימים שלאחר מכן. בעוד כוחות היבשה נדרשים לסיוע אוירי מול עוצמת הכוחות שעמדו 

צמולם בסיני וברמת הגולן, התברר למפקדי הכוחות יותר ויותר, כי חיל האויר אינו מוכן להש
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תתף במאמץ, ובמיוחד כשמדובר בפעולה באמ"ט.
מטוסי חיל האויר לעשרות המריאו בשלושת הימים הראשונים למלחמה, לתקוף מטרות סביב 

האמ"ט- כך היה בצפון וכך בתעלה. הם תקפו כל שניתן מחוץ לאיזור הסכנה: תחנות מכ"ם 
במפרץ סואץ, בסיסי אויר בראס זעפרנה, בסיס אויר בדלתא, ואף יעדים איסטרטגיים. אולם 
כל הפעילות הזו לא הועילה לכוחות הלוחמים מול הפירדן: באותן שעות קריטיות הם היו 

זקוקים לסיוע אוירי קרוב, או מה שכונה בחיל האויר "השתתפות בלחימה"- כדי להתמודד מול 
הכוחות המצרים שהגנו על התעלה. 

בני פלד: לא יהיה סיוע אוירי
כאשר תבעו מפקדי הכוחות לדעת מדוע לא קבלו סיוע אוירי, הם מצאו את הסיבה. כמתואר 

למעלה, שעה לאחר התחלת מתקפת הנגד, הודיע מפקד חיל אויר לרמטכ"ל כי בפעילות בשעה 
האחרונה, הופלו שני מטוסי סקייהוק בצפון ושני מטוסים בדרום. הוא לא היה מוכן לקבל 

שיעור אבידות כזה. האם זה היה סימן לבאות? חיל האויר שפעל באזורי אמ"ט לא העריך את 
מידת הסיכון שהוא מטיל על הטייסים. הרמטכ"ל החליט להפסיק את הסיוע האוירי, ולהפעילו 

צרק במקרים מיוחדים. בני פלד, בעצה אחת עם הרמטכ"ל, החליט לשנות את ההחלטות הקו
דמות: האזורים בהם פעלו כוחות צה"ל מסוכנים לפעולת מטוסים. בשל כך מטוסי חיל האויר 

לא יגיעו, לא תהיה כתישה של כוחות אויב ולא יהיה סיוע אוירי "אלא לפי דרישה".
החלטה לא ברורה זו, "אלא לפי דרישה"- סתמה את הגולל על מתן סיוע אוירי למתקפת אוגדה 
162. בסיומו של יום הלחימה, ולאחר דיווחים של הפיקוד, כאילו הכוחות כבשו אחד הגשרים 

וחצו את התעלה, התברר כי כל הדיווחים שהגיעו עד לממשלה, וציירו תמונה אופטימית של 
מהלך הלחימה, היו שגויים וחסרי בסיס. המתקפה היתה כשלון צורב עבור מפקד האוגדה 

ועבור מפקד פיקוד דרום, שבנה עליה תרחישים דמיוניים להמשך הלחימה. 72 טנקים נפגעו.
החלטת הרמטכ"ל, בהסכמה בשתיקה של מפקד חיל האויר, שלא לתת סיוע אוירי למתקפה, 

היתה מן ההחלטות השגויות והכואבות של המלחמה. 

"והפחות מובן- גם ללא סיוע אוירי"
מפקד אוגדה 162, אלוף אדן, כמו מפקד הפיקוד שמואל גורודיש, לא ידעו על החלטת 

הרמטכ"ל לבטל את הסיוע האוירי. בשל כך גם האכזבה שלהם היתה בולטת.
הקרבות של אוגדה 162 נמשכו גם אחרי הצהריים. במתקפה השניה שנפתחה בשעה 13:100 

הם נלחמו באיזור "חביבה" במרכז התעלה. יחסי הכוחות היו לרעת חטיבות האוגדה. גם עתה 
חסרו להם סיוע ארטילרי וסיוע אוירי ממשי. מצב הלוחמים היה קשה. 

במשך השעתיים הבאות לא היתה פעילות של חיל האויר. אוגדה 252 נלחמה מול הכוחות 
המצרים. בשעה 14:05 נכתב ביומן המבצעים של פיקוד דרום: 

גונן: " על מה אתה רוצה את האויר?
קלמן: "רציתי על 'לחצנית'. אמרו לי בסדר. בסוף קיבלתי תשובה שלילית. תגידו שלא מקבלים 

אויר ואז לא נעשה את התרגיל הזה". גונן פנה למפקד חיל האויר.
גונן: "מתחילה התקפת נגד לאורך כל הגזרה. היא עומדת להתחיל ובחלקה התחילה. יש ריכוז 
גדול של האויב באיזור החווה הסינית. כמות הכוח שקבלתי ממך מספיקה רק לגשרים וזה לא 

מספיק. אני מבקש שתגדיל ליותר"
פלד ענה לו לקונית: "בסדר"

באותה שעה היה גם קלמן מגן בלחימה קשה מול 'לחצנית'. הוא פנה לגונן וביקש סיוע אוירי. 
"לא תקבל סיוע אוירי" השיב לו גונן. מגן הנואש הגיב: "או.קיי. אני כבר אסתדר"

"הסיוע האוירי הוא הגורם היחיד שיכול לפצות עתה על מחסורי" תיאר מפקד אוגדה 162 
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בשפה נואשת את המצב בספרו "על גדות הסואץ", "אך בשום 
פנים ואופן איני מצליח לקבל את הסיוע האוירי לרשותי, 

כדי להפעילו במתואם עם ההסתערות. לפיכך אין לי ברירה 
אלא לנהל מתקפה איטית, בה ישפרו הטנקים עמדות קדימה 
לאט לאט, יקצרו את הטווחים אל האויב וייערכו להסתערות 

הסופית- כשיגיע הסיוע האוירי. הפיקוד חזר והבטיח שתוך 30 
דקות נקבל סיוע אוירי". 

הסיוע לא הגיע. 

ביום לחימה זה ביצע חיל האויר 18 תקיפות קלע לפני השעה 
08:00 - רק ארבעה מטוסים דיווחו על פגיעות במטרה. מהשצ

עה 08:00 ועד 15:00 - השעות בהן נערכה ההתקפה של אוגדה 
162, יצא חיל האויר ל-24 גיחות בלבד, והן בוצעו הרחק 

מאיזור הלחימה- רק שישה טייסים דיווחו על פגיעה במטרה. 
בשעה 14:30 הוחלט לעצור את ההתקפה הכושלת השניה 

על הפירדן. רשלנות וחוסר שליטה מתאימה של מפקד החפ"ק האוירי בפיקוד דרום, היו מן 
הסיבות למחדל זה. היועץ האוירי של הפיקוד, אל"מ שמואל שטופר )שפר( אמר לאחר המבצע 

צהכושל כי לא היה שותף לתכנונים, ולא היה מודע לתוכניות המלחמה של פיקוד הדרום. בעק
בות כך לא טיפל בפעילות התקיפה, וכוחות השריון נותרו חשופים לפעילות מטוסים מצריים 

במהלך כל שעות הלחימה. 
מטוסי חיל האויר לא נראו בשמים.

בשעות אחר הצהריים שלחו המצרים מטוסים לתקיפה נוספת על כוחות צה"ל ומוצבים בגזרות 
שונות. בשעה 16:23 נראו מטוסים באיזור החווה הסיני ובצפונה. מטוסים אחרים היו מעל 

מוצב "בוצר". כוחות אוגדה 162 המשיכו להלחם ובקשהו סיוע אוירי באיזור 'סרוק'-'יורק'. 
הפיקוד הבטיח כי מטוסי חיל האויר יופעלו עד הערב. בשעה 17:00 ביקש מח"ט 460 "סיוע 

אוירי דחוף... הם עולים עלינו בהמוניהם ואין לנו מספיק כוח. צריך ציפורים... דרוש חיל 
האויר דחוף". גונן פנה לרמטכ"ל: "לברן יש בעיות בתקיפה. נתק'ה לא יכול לעמוד מול והוא 

זקוק למטוסים". ביומן נרשם כי 'חזיון ב' עומד להכנע'. ברן פנה בשעה 17:05 לגונן וביקש 
מטוסים פעם נוספת. 

ברן: "מבקש ציפורים"
גונן: "באיזה מקום?"

ברן: "בכל הגזרה בין 'פורקן' ל'מצבר'
מח"א מודיע בינתיים לגונן: " חיל האויר מגיע לגזרה בשעה 19:00. ב-19:15 יבואו מטוסים 

לכל המקומות שהאלוף רוצה. רק בזמן זה יוכל חיל האויר לפעול". 
בינתיים נמשכו דרישות הסיוע של הכוחות של אוגדה 162. אך הן לא נענו. 

ברן: למח"ט 460: "האם הציפורים שלכם עוזרים לכם?"
מח"ט 460: "שלילי"

קצין אג"מ: "האם צריכים להגיע ציפורים?"
מח"ט 460: " רוצים ומבקשים. לא יודע אם יגיעו. מקווה שיגיעו".

בשעה 17:40 פונה גונן לפלד ומבקש פעם נוספת סיוע אוירי "בקלע מעל איזור הגשרים 
ומזרחה".

בינתיים החלה לרדת חשיכה על האיזור. סגן מפקד האוגדה מודיע לברן: "אין מטוסים. סוף"
בשעה זו מתנהל דיון בין עברי, רמ"ח אויר לסגן הרמטכ"ל ונבחן רעיון לסיוע האוירי.

אל"מ שמואל שפר
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טל: "כיצד ניתן לקרוא את הקרב באמצעות מטוסים?"
עברי: "באמצעות סקייהוקים"

טל: "ממחר יקוימו תצפיות אויריות מטכ"ליות ממטוסי סקייהוק".

2 עומצ -בשעת צהריים נוספה למבוכה ידיעה מודיעינית לפיה שתי דיויזיות של הארמיה ה
דות לתקוף את היחידות הצפוניות של אוגדה 162. גונן דרש מסגן הרמטכ"ל לשלוח את כל 
האויריה לתקוף את הגשרים. פלד לא אהב את הרעיון: "יש שם טילי SA-2 והם יורים כמו 

משוגעים" אמר בבור הפיקוד. הוא ציין כי לפי הידוע לו אין בגזרת החצייה הצפויה כל גשרים.    

ה-8 באוקטובר נרשם כאחד מן הימים הקשים בלחימת צה"ל מול הצבא המצרי. הוא בולט 
במיוחד לנוכח החזיונות ההזויים של האלוף גונן, שכבר בישר על כוחות צה"ל החוצים את 

התעלה על גשרים מצריים. האופטימיות במטכ"ל, שנבעה מדיווחים שגויים אלה, וחוסר מידע 
על המתרחש, התרסקה מול הכשלנות של אוגדה 162 ונחישותם של המצרים לבלום את כוחות 

צצה"ל. התיאום ביו אוגדות השריון לארטילריה שלהן ושל הפיקוד, ובמיוחד מול אנשי המבצ
עים של חיל האויר, היה כושל מראשיתו. אוגדה 162 אבדה ביום קרבות זה 125 לוחמים, 139 
נוספים נפצעו וחלק מן המפקדים והלוחמים נלקחו בשבי. 40 טנקים אבדו לאוגדה, מתוך 159 

איתם החלה את המתקפה.
צכתב אדן בספרו: "משלוש האוגדות רק אנו עמדנו לתקוף- ללא רגלים, ללא סיוע ארטיל

רי, והפחות מובן גם ללא סיוע אוירי. גונן הבטיח סיוע, אך בדיעבד התברר שהסיוע האוירי 
פוזר לכל עבר. מתוך עשרות רבות של גיחות שהופעלו בסיוע לכוחות הקרקע, הופעלו 70 

גיחות בגזרת ארמיה 3. רוב הגיחות הונחתו בגזרת ארמיה 2, ומתוכן רק 24 באיזור הפירדן. 
ומאלה עשר השכם בבוקר, לפני שהגענו לגזרה, שתיים בצהריים ו-12 בשעות אחר הצהריים 

המאוחרות, כשהדפנו את התקפות המצרים". 
 

איפה חיל האויר? 
מה גרם למחדל האוירי ב-8 באוקטובר מול הפירדן? האם הפגיעה בארבעה מטוסים היתה 

סיבה להפסיק כל סיוע אוירי לכוחות הלוחמים? מפקד חיל האויר ואנשיו היו שותפים לתוכנית 
התקיפה של אוגדה 162. האם חוסר התיאום בין המטכ"ל, פיקוד דרום ומפקדת חיל האויר הוא 
שהביא לכך שיועצי האויר שפעלו בפיקוד, לא ידעו כלל על המבצע שעמד להתפתח ביום זה? 

החלטת הרמטכ"ל לבטל את הסיוע, בתמיכתו בשתיקה של מפקד חיל האויר, היתה שגויה 
והרת אסון. 

08:00 ועד 15:00 נעצ  לפי דו"חות חיל האויר ביצעו המטוסים תקיפות בשעות הבוקר. משעה
רכו 62 גיחות תקיפה רחוק מגזרת הלחימה. 48 גיחות נוספות בוצעו על גשרי התעלה. בגיחות 

אלה אבדו שבעה מטוסים. עוד 125 גיחות בוצעו אחרי ההפסקה.

הכשלון מול הפירדן הצטרף לתחושת הטראומה של יום אתמול בצפון ובדרום. בעוד אנשי 
השריון נלחמים על חייהם מול המערך המצרי, שיתק החשש לאבד מטוסים את אנשי המבצעים 

בחיל האויר.
השאלה "איפה חיל האויר" קבלה ביום זה משמעות חריפה במיוחד, ועמדה בראש דאגותיהם 

של המפקדים, ובעיקר של לוחמי השריון אשר נלחמו על נפשם, בעוד מטוסי חיל האויר 
פועלים באזורים אחרים, רחוקים מזירת הלחימה ולא מסייעים להם, גם לא בהפצצות פחותותצ

סיכון, כולל הפצצות קלע מרחוק.
צכוחות האוגדה הפגועים נסוגו לאחור בחיפוי הדדי,. רק אז נשמעו מטוסים החולפים בש
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מים- אולם גם עתה הם לא נשלחו לאזורי 
הלחימה מוגני הטילים אלא פעלו הרחק 

משם, בדרום התעלה ובלב מצרים. 
גונן: "מצאנו עצמנו במגננה בלי 

עליונות אוירית"
אכזבה עמוקה מביצועי חיל האויר הביע 
אלוף שמואל גונן בדיון שנערך בפיקוד. 
הוא ציין כי בשלושת הימים בהם פועל 

הפיקוד, הוא לא קיבל סיוע ממשי מחיל 
האויר: "ביומיים האחרונים היה הפיקוד 

זקוק לסיוע אוירי מסיבי- אך לא קיבל 
אותו" אמר למפקדים בחמ"ל.  בקרב 

הפיקוד הבכיר, עלו גם תחושות קשות על 
כך שצה"ל, אשר השקיע כה רבות ברכש 

מטוסים וציוד, ואף העביר מעל מחצית 
מתקציב הבטחון לחיל האויר להצטיידות 
ולרכש, לא קיבל ממנו כל סיוע. האכזבה 

היתה ניכרת גם בפני אנשי החמ"ל של 
גורודיש: "בנינו סד"כ לאופק שפועל תחת 

עליונות אוירית, ומצאנו עצמנו במגננה בלי 
עליונות אוירית" הוא אמר.

מנחם שרון ושמחה קלמן: שלושה מיג 17
לעומת האכזבה מהסיוע האוירי שלוא הגיע, הציגו טייסי הקרב תוצאות של ממש. 

17, סוחוי 7 מחופים במטוצ  חיל האויר המצרי תקף ביום זה בסיני בכוחות רבים. מטוסי מיג
סי מיג 21, יצאו לתקוף סוללות טילים, מחנות וריכוזים של כוחות צה"ל. גם מטוסי מירז' 5 

לוביים השתתפו בתקיפה, ואף טילי אויר-קרקע ששוגרו ממפציצי טופלוב TU-16. מול אלה 
ידע חיל האויר לפעול ובהצלחה.

ה-8 באוקטובר היה אחד הימים המוצלחים של טייסת 144 מעציון. ביום זה הפילו טייסיה 
שמונה מטוסים של חילות האויר של מצרים וסוריה. 

מפקד הטייסת, סא"ל מנחם שרון, שחזר מוקדם יותר באותו הבוקר מתקיפת מכ"ם בג'בל דרוז, 
הוביל מבנה נשרים לעבר התעלה )נשר 28(. הוא הופנה לעבר רביעיית מיגים שתקפה באיזור 
הגידי. על קרב האויר בו הופלו שלושה מטוסי מיג 17 מצריים הוא סיפר: "חזרנו, ואז יצאתי 

באותו יום, 8 אוקטובר, והפלתי שני מיגים. בקרב הראשון טסתי עם שמחה קלמן, מספר שתיים 
חדש )נשר 33(, ויירטנו רביעית מיג-17 שתקפה סוללת טילי הוק בגידי". 

השעה היתה 08:40 בבוקר. מטוסי המיג 17 יצאו מתקיפת הסוללה. הנשרים, מצוידים בשני 
טילי שפריר 2 כל אחד, הגיעו אליהם מאחור ופנו לעבר הזוג האחורי. מוביל מבנה המיגים טס 

ישר ולאחר חציית התעלה הבחין כנראה במטוסים הישראלים ושבר חדות. מנחם ושמחה נכנסו 
לקרב. סיפר שרון: "אני יריתי טיל ופגעתי, הוא ירה טיל ופגע. עברנו לזוג הקדמי. שיגרתי טיל 

ומיד ראיתי שזה קרוב מדי, הטיל לא פגע ולא התפוצץ. מסספר שתיים שהיה מאחורי שיגר 
ופגע במיג השלישי. יריתי בו בתותחים ולא פגעתי בו. נשאר אחד ויריתי עליו... גמרתי את 

כל הכדורים, לא פגעתי, לא הלך. אני הפלתי אחד, הוא הפיל שנים. באה רביעיה של מיג-17, 
הופלו שלושה ואחד הגיע חזרה". 

מנחם שרון- הפלת מיג ב-8 באוקטובר
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וממשיך מנחם: "רצנו לנקודה 30 כי ראו שם מטרה. הגענו לשם, לא ראינו כלום והמשכנו 
חזרה הביתה. כשהיינו מעל יחידת הבקרה בסיני )511( פתאום ראינו שהיא מתפוצצת והסתבר 

שזה היה טיל קלט. אנחנו חשבנו שזה מטוסים, ירדנו והסתובבנו והמשכנו הביתה. 
"אז הגיעה ידיעה שמטוסי מירז' לוביים עם מכלי דלק אדומים תקפו את התחנה הזאת. אני 
מהר הוצאתי מברק 'לא, אדומים זה אנחנו' אבל זה כבר נפוץ. החשש שלי שאחד המטוסים 
שהיה עם מכלים אדומים, טס מעל כוחותינו בכלל, באיזור הארמיה השלישית, וחטף חורים 

מנ"מ. הוא נחת ברפידים. הפגיעות היו בכנפיים. מילאנו דלק רק בגוף, המטוס טס לתע"א 
ואחרי שלושה ימים או יומיים קבלנו אותו חזרה עם כנפיים חדשות". 

הסיבה לחשש: ייצור מיכלי הדלק למטוסי הנשר והמירז' נעשה בחופזה, והם נותרו עם כיסוי 
צפלסטי אדום שנועד להגן עליהם בזמן המשלוח. בטייסות לא הספיקו להסיר את הציפוי מהמי

כלים .
וממשיך שרון: "בשלב מסוים הבקר הפנה אותנו למטוס חודר באזור טסה )נקודה 30( רצנו 

לשם ולא ראינו כלום והמשכנו חזרה הביתה. כשהיינו מעל יחידת הבקרה בסיני )511( פתאום 
ראינו שיש בה פיצוצים. הנמכנו כדי לחפש מטוסי אויב ללא תוצאה והמשכנו הביתה". 

הסתבר שהיה זה טיל קרקע-אויר קלט מצרי הוא שפגע ביב"א באום מרג'ם. ביום זה שיגרו 
המצרים שישה טילי פרוג לעבר יב"א 511 ליד רפידים אך החטיאו.

נשרים מפילים 4 סוחוי מעל רפידים
09:30 תקפו ארבעה מטוסי סוחוי 7 את רפידים- אך מחיר התקיפה היה גבוה: מן המבצ  בשעה

 נה התוקף לא חזר אף אחד מן המטוסים לבסיסו.
בבסיס הדרומי היו אותה עת בכוננות חמישה טייסים של 101: מיכאל צוק )נשר 65(, עמיקם 

קל, מיכאל כץ )נשר 36(, דן סבר )נשר 17( ויהושע שפר. ארבעה מטוסים היו בכוננות להזנקה 
צמיידית. הבקרה גלתה מבנה מטוסים מצריים החוצה את התעלה. זוג ראשון, מיכאל צוק ועמי

קם קל הוזנקו ראשונים ומיד אחריהם זינק גם הזוג השני- מיכאל כץ ודן סבר.
על הגיחה סיפר כץ: "לפתע קורא לי הבקר ומודיע לי: ''מיקי לידיעתך יש מבנה של מטוסי 

תקיפה שחצה את הקו מזרחה'. 'אני מזנק!' הודעתי לו, והתשובה היתה: 'המתן, אנחנו נזניק 
צאותך'. ואז בניגוד לפקודה של הבקר, אני אומר לו 'אני מזנק! אקרא לך באויר!', מודיע למס

פר שתיים: ' שתיים להניע', מסמן למכונאים 'הנעה' ומודיע למגדל: 'הזנקה סגור את המסלול'. 
אור אדום ברמזור ותוך דקה אנחנו שועטים לעבר מסלול ההמראה. 

ממריאים, פותח מבער אחורי לכוח מלא, המטוס מתחיל להאיץ ואז אני מבחין לתדהמתי ממול 
ומעלי במטוסי סוחוי 7 צוללים מכיוון 15 ממש כלפי, ותוקפים אותנו ואת המסלול עם פצצות, 
בעודנו ממריאים עליו. נזכרתי בסרט צילום ממלחמת ששת הימים ובו רואים מטוס מירז' תוקף 
את שדה התעופה קהיר מערב ממריא על המסלול... 'מזל שזינקתי' אני חושב לעצמי כי אחרת 

לא היה שום סיכוי שנתפוס אותם ובו ברגע ידעתי: הם לא יחזרו הביתה בשלום ויהי מה! 
במשך ההמראה הסתכלתי במראות והפצצות התפוצצו מאחור מימיני ומשמאלי, לא פגעו 

לא בי ולא בדני, נעצתי את מבטי בסוחוי שצלל עלי, כדי לא לאבד קשר עין ולו לשנייה אחת 
לכן היה עלי להביט אחורה כשהוא מנמיך ופונה בגובה מאד נמוך מאחורי. כעת אני ממריא 
צובמקום להסתכל קדימה אני מביט אחורה, ובחוסר סבלנות רוצה כבר לנתק את המטוס מהמ
סלול, על מנת לא לאבד אותם ולרדוף אחריהם עד שיופלו. מציץ על מד המהירות ובמהירות 

המתאימה קורע את המטוס הכבד מהמסלול, 'שובר' שמאלה וממשיך לעקוב אחרי הסוחוי 
שנמצא מאחור ובורח. 

צ"אחרי הניתוק לא מוריד את העיניים מהסוחוי, בגובה אפס מבלי להסתכל, מרים את ידית הג
לגלים, אני מבחין בשתי נקודות שחורות על האופק הנמוך, ממשש כעת את הכפתור המתאים 
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ולוחץ על שחרור מיכלי הכנף בלי לראות כלל את הלחצן... אין לי זמן להביט פנימה, אני חייב 
לשמור איתם על קשר עין, הם כבר במהירות עתק ואנחנו רק מתחילים את ההאצה. 

מרגע זה אני משלים את הפניה לכיוון דרום מערב כדי "לחתוך" את נתיב הטיסה שלהם ולקצר 
טווחים. אנחנו רצים על המסלול, אני מסתכל בראי, רואה פוף כזה של פצצה בצד שמאל. 

הבנתי שכאן משהו לא בסדר. מנתק ומודיע לסבר שאנו נשארים במבער מלא. אני פונה פניה די 
הדוקה לרפידים מסתכל למעלה לגובה שש-חמש, ורואה שני מיכלים נופלים. אלה היו בידונים 
של שחק. הבנתי שאלה מהמטוס של צוק או של קל. ובאמת כשהסתכלתי יותר למטה וקדימה, 
ראיתי סוחוי יוצא מהפצצה ומתנדנד ותוקע שבירה ימינה בגובה נמוך מאד, נצמד לקרקע. טס 

בהתחלה בכיוון אחד-שמונה, ואחר זה שתיים-עשר. אמרתי לסבר שאני הולך אליו ושיחפש את 
הבן זוג שלו". 

סבר היה מטייסי 101 הותיקים וטס בנשר מספר 1. הוא עקב בעירנות אחרי המתרחש כל הזמן. 
ראה את הבידונים הנופלים של צוק, ראה את כץ )נשר 36( משליך בידונים. הוא הבחין באחד 
ממטוסי הסוחוי שיצאו מהפצצה, והסתער עליו. עתה היו מטוסי הנשר מאחורי מטוסי הסוחוי 

המצריים. 
מכאן אני ממשיך לפנות אחרי שני מטוסי הסוחוי האחוריים במבנה שתקף אותנו על המצ "כץ: 
סלול. מטוס הסוחוי הוא מטוס אוירודינמי מאד, בעל כנף חדה ודקה, דבר המאפשר לו לטוס 

במהירות עצומה בגובה נמוך וזהו המפלט שלו. את זה ידע גם הטייס שרדפתי אחריו. הוא טס 
במהירות מירבית בגובה נמוך ביותר. אמרתי לעצמי יש לי סבלנות, היום הם לא יחזרו הביתה 

בשלום! למטוס הנשר בו טסתי הייתה מגבלת קשר המסומנת בקו אדום על מד המהירות. 720 
צ- מעל המהירות הזו יש סכנה של היפוך הגאים, אוסילציה )תנודתיות( ועוד תופעות אוירודינ

מיות אחרות, שבתנאים נורמליים יכולים להדאיג. אבל לי אין זמן לדאגות, אני החלטתי שאני 
מפיל את זה שניסה להפציץ אותי ויהיה מה. משראיתי שאני לא מצליח לסגור את הטווח, 

דחפתי את מצערת המבער האחורי קדימה, והאצתי עד למהירות של 750 קשר, מעל למהירות 
המותרת, יותר מזה המטוס לא האיץ... כעת הלך הטווח ונסגר.

"הם טסו נמוך מאד 30 מעל חולות טסה, לכיוון מפרץ סואץ לעבר הבסיס שלהם, ואנחנו 
ברדיפה אחריהם במהירות רבה ובגובה אפס. אני זוכר שאמרתי לעצמי: 'אם הוא לא נופל כעת, 

אתפוס אותו בהקפה לקראת הנחיתה, ואם לא אז אפיל אותו בריצה על המסלול, ואם לא אז 
בעמדת החנייה, ואם לא אז כשהוא ילך לטייסת': זה שניסה להרוג אותי בהמראה, זה שהוא 

והחברים שלו הפציצו וגרמו להרג ופציעה של החיילים שלנו- הוא לא יחזור הביתה בשלום. 
"הטווח נסגר באיטיות רבה, בסבלנות שמתי את צללית הסוחוי במרכז הכוונת וחיכיתי שתהיה 

לי קליטה . קיבלתי חיווי וקליטה של הטיל. לחצתי על כפתור השיגור. והנה בטווח של כ-1000 
מטר השפריר ניתק מהכנף והאיץ במהירות לכיוון הסוחוי. הטיל פגע בקרקע ממש מתחת 

לסוחוי. ואז עשה הטייס המצרי את הטעות הראשונה: הוא החל לפנות ימינה ושמאלה לראות 
האם יש מאחוריו מישהו, שכן ככל הנראה זיהה את פיצוץ הטיל על הקרקע. הפניות האלה 
גרמו לי לסגור את הטווח החסר - אלא שכעת היתה לי בעיה אחרת: הסוחוי טס נמוך מאד 
דבר שמנע ממני לרדת לגובה נמוך ממנו מבלי שאפגע בקרקע, וזאת על מנת להכניס אותו 

שוב לכוונת. הסתכלתי קדימה וראיתי שלפנינו, במורד הדיונות לכיוון מפרץ סואץ, יש קפל 
קרקע שיורד באופן חד בכיוון הטיסה שלנו. ידעתי שאם אצליח להנמיך לפניו לעבר האזור 

הנמוך יותר, תיווצר לי שוב הזדמנות לכוון אליו את הטיל השני. בשנייה שרק יכולתי, הקדמתי 
אותו והנמכתי לפניו. זו היתה הטעות השנייה שלו: הנה הוא מנמיך לאט ונכנס לי שוב לכוונת 

לתנאים אופטימליים. הטווח מתאים, שוב זמזום בקסדה ואור ירוק המסמנים קליטה של הטיל, 
אני לוחץ על כפתור השיגור והטיל השני לא מאכזב: טס ישר לסוחוי ומפוצץ אותו באויר, כולו 

כדור אש ענק וחלקיו מתפזרים לכל עבר. ידעתי שהוא לא יחזור הביתה בשלום. 



נשר 15 אותו הטיס אסף בן נון בקרב של ה-8 באוקטובר, בבסיס עציון
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"אחד כל הכבוד", הודיע לי דני בקשר. כל אותו זמן דני טס בצד ימין שלי ומאחור. לפנינו בצד 
ימין טס מטוס הסוחוי השני. בהעדר טילים יכולתי לפנות לעברו, להתקרב ולהפיל אותו באש 
תותחים, ובטיסה אחת להפיל שני מטוסים או להנחות את דני להפיל את הסוחוי, שהיה ממש 

לפניו באמצעות אחד הטילים שלו וללא כל מאמץ. 
"שתיים. קשר עין עם הימני?" שאלתי. "חיובי" השיב דני. "לך עליו" אמרתי לו. דני היה בטווח 

ובתנאים אופטימליים, ירה את הטיל הראשון ופגע. "שתיים כל הכבוד" שידרתי לדני .
השלמנו את המשימה וחזרנו לנחיתה ברפידים. הפלנו את שני המטוסים במטוסי נשר תוצרת 

התעשייה האוירית ובטילי שפריר תוצרת רפאל.
לפני כן הפילו מטוסי נשר של טייסת אחות את הזוג הקדמי שהיה הרבה רחוק לפנינו. מטוסי 

הסוחוי לא שבו הביתה בשלום באותו יום. מאותו רגע פסקו התקיפות על רפידים. המצרים 
ידעו שהם לא יחזרו משם הביתה. 

"באותו יום ביצעתי חמש גיחות כולל הזנקה בלילה לגיחת הפצצת סירות קומנדו במפרץ סואץ. 
לימים התברר לי כי מיכלי הדלק שהשלכתי מהמטוס, ממש בניתוק מהמסלול, נפלו בקרבת 

מטוס נשר של 144 מוטס בידי אסף בן נון, לוחם ותיק ומנוסה, שנחת בשל מחסור בדלק. אני 
הסתכלתי אחורה בהמראה ולא ראיתי אותו בכלל... " 

7 תקפה את רפידים. גם הזוג הראצ  "יותר מאוחר, התברר כי למעשה שישיה של מטוסי סוחוי
שון זכה להפלות: קל ישב אחרי סוחוי, רדף אחריו, לא סגר מתחת 2000 מטר בגובה נמוך, אך 
הסוחוי שבר. צוק הפיל אחד, סבר אחד, אני אחד ואחד נפל לאדמה. בסיכום בקרב שלנו נפלו 

שם ארבעה סוחויים".

יורם שווייגר נפגע
102 מחצרים שלחה בשעות הבוקר ארבעה זוגות לתקיפת גשרים, ושתי רביעיות לתקיצ  טייסת

פת מכ"ם הגילוי בראס זעפרנה. שניים מהזוגות הופנו על ידי הבקר לתקיפת שריון מצרי בגזרה 
המזרחית של הארמיה ה-3, באיזור שלופה-סואץ. החל משעה 10:00 בהמשך הבוקר יצאו 

מבנים נוספים לתקיפה. 
מבנה ובו ארבעה מטוסי סקייהוק, אותו הוביל דוד מורג )ועמו ארנון שני, איתי ארד ויורם 

שווייגר(, הופנה לתקיפת שריון מצרי באיזור שלופה, הרחק מאיזור הפעולה של אוגדה 162. 
MK.82. הם התקצ  שניים מהמטוסים היו חמושים בפצצות מצרר, ושני האחרים בחמש פצצות

רבו לעיר סואץ בגובה נמוך מאד, מתוך כוונה לפנות משם לעבר המטרה. הראות היתה גרועה 
ואת פני המטוסים קבלה אש נ"מ חזקה וטילי קרקע-אויר. המטוסים ביצעו תקיפת חתף סמוך 

לתעלה, והחלו בפניה חזרה מזרחה. לאחר סיום הפניה חש שווייגר, מספר ארבע, במכה חזקה 
במטוסו. היתה זו גיחתו המבצעית הראשונה במלחמה. מטוסו )סקייהוק A-4H מספר 704( 

נפגע. 
סיפר שווייגר: "הפ"מ היה לאתר ולתקוף ריכוזי כוחות באיזור התעלה, בלי מטרה קונקרטית, 

ביום, ובגובה נמוך. משימת התאבדות בערך- במיוחד אם אתה מספר ארבע שטס יותר גבוה 
מכולם. היו לי בעיות קשר, ובמשיכה איבדתי את ארד. המתנתי מעט וראיתי שאני הולך לחצות 
את התעלה. משכתי ומיד נפגעתי. חטפתי טיל כתף, באמצע הפניה לכיוון דרום לאורך התעלה. 

משכתי למעלה עד שנגמרו ההגאים, ולא היהה נורית שלא דלקה. נטשתי קרוב מאד לתעלה 
סביב 1200 רגל. צנחתי בשיפולי המישור של התעלה כשאני רואה מרחוק כוחות מצריים. 

הורדתי את הציוד ורצתי מזרחה בתוך ואדי סמוך. אחרי כ-45 דקות שמעתי קרב טנקים קרוב. 
הצצתי בזהירות אל הגבעה ולא זיהיתי אם הם שלנו או של המצרים. אבל כשירו מערבה הבנתי 

שהם שלנו. יצאתי תוך נפנוף ידיים. רק אחרי המלחמה אמר לי אחד השריונאים שהם היו 
קרובים מאד לירות בי כי היה קומנדו מצרי בשטח". 
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שווייגר הועלה על טנק 
שחילץ נפגעים לאחור 

ולאחר מכן פונה במסוק 
לטייסת. אחרי כשבוע הוא 

חזר לטוס. 

איזור שלופה הותקף גם ידי 
פנטומים של 69. המטוסים 

תקפו כוחות מצריים וגשרים 
שהונחו על המים בדרום 
התעלה. במהלך התקיפה 

נפגע מטוסם של יורם 
לפידות-חיים שחר מנ"מ 

והם לא הטילו את החימוש. 
הצוות החזיר את המטוס 

בשלום והם נבלמו בכבל העצירה בשל תקלה במצנח הבלימה. 

גדעון בן אליעזר נהרג
האמ"ט בגזרה המרכזית של התעלה היה פעיל ומסוכן. זוג מטוסים של טייסת 102 ובו סרן 
גדעון בן אליעזר ויוסי חן, יצא בשעה 10:40, כעשר דקות לאחר המבנה של מורג, לתקיפת 

חתף ליד התעלה. באיזור פעלו סוללות טק"א ואלה שיגרו לעברם ארבעה או חמישה טילים, 
מיד כשנכנסו לתקיפה. שני המטוסים החלו לנתק מגע, וערכו פניה הדוקה בגובה של כ-150 

רגל. הטילים חלפו מעל יוסי חן. בן אליעזר צעק לו לשבור. בינתיים השלים טיל אחר את נתיבו 
TA-4H מספר 746(, וריסק את חלקו האחוצ  לעבר מטוסו הדו-מושבי של בן אליעזר )סקייהוק

רי. שני החלקים עלו באש, והחלק הקדמי, ובו תא הטייס, התרומם מעלה בלי שליטה, לפני 
שנפל בחבטה עמומה לעבר האדמה.

בן אליעזר, בוגר קורס 65 שהגיע לטייסת כשנתיים לפני המלחמה, נהרג. 
מחקירת האירוע ובחינת הטילים שהופעלו באיזור התברר כי טילים מסוג SA-6 שוגרו לעבר 
זוג המטוסים, ואחד מהם פגע במטוסו של בן-אליעזר. הטייסת איבדה ביום זה את גדעון בן 

צאליעזר ושני מטוסי סקייהוק. במהלך היום תקפו מטוסיה מיכלי דלק, בונקרים וסוללות ארטי
לריה בפורט סעיד, ובהמשך הלילה ביצעו מטוסיה תקיפות קלע באיזור התעלה. "לא ביצענו 

מעולם גיחות קלע באימונים" כתב אבי יגל בספר הטייסת, "ולכן בקשו מתנדבים למשימה 
החריגה. כל המתנדבים היו השדרה הצעירה של ההצ"חים, וביניהם גם אני. ביצוע המשימה עם 

מטוס כבד, עמוס פצצות מצרר, בלילה חשוך ותוך טיסה בגובה נמוך, עד לאיתור סימון האור 
)שדולק למשך דקה לפני הזמ"מ שנקבע מראש(, היה משימה לא פשוטה. שלושה מטוסים 
מטייסות אחרות לא חזרו מהסוג הזה של התקיפות, עקב כניסה לאדמה או הפגעות בגובה 

נמוך". 

חיל האויר: לא נכנסים לאמ"ט
במהלך הפעולה של כוחות אוגדת ברן, גילה אמ"ן כי כוחות של חטיבה 15 המצרית נסוגים 

מערבה מול האוגדה. אלוף רחבעם זאבי, עוזר הרמטכ"ל, שאל את מפקד חיל האויר אם יוכל 
לשלוח מטוסים לתקיפת הכוחות האלה. התשובה היתה שלילית ונחרצת: "שלוש דקות קודם 

צלכן נפגעו מירי טילים שני מטוסי חיל האויר בין קנטרה לסואץ", השיב מח"א, "לא נוכל לת

סרן גדעון בן אליעזר יורם שוויגר
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קוף באיזור לפני שישותקו הטילים, אם על ידי חציית התעלה או באמצעים אחרים". 
צהתשובה היתה מקוממת. זאבי הנואש ויתר על התקיפה. לא כך חשב הרמטכ"ל: הוא הורה לה
פעיל את חיל האויר למרות הסיכון- ומטוסים נשלחו לתקוף את האיזור בו פעל הכוח המצרי. 

חטיבות אוגדה 162 נעו לאחור והחלו לספוג אבידות ממטחים של טילי נ"ט. שמונה טנקים של 
חטיבה 460 נפגעו מטילי נ"ט. מפקד האוגדה חזר וביקש סיוע אוירי, והכוחות התארגנו בציפיה 

לסיוע אך לא קבלו אותו. אדן התקשר לגונן ודרש פעם נוספת סיוע אוירי. גונן הבטיח כי יקבל 
בתוך שעה ארטילריה ואויר, בינתיים הכוחות שהמתינו להם היו חשופים ונפגעו.

הפצצות מסביב לאיזור הלחימה
הלחימה של אוגדה 162 הסתיימה בפחי נפש. כל התקוות שתלו בפעולה, מאנשי הפיקוד ועד 

מפקדים בכירים במטכ"ל ושרי הממשלה, לא התממשו. 
בשעה 12:10 המריאו אהוד שלח ויואב כהן לתקיפת מטרות מצריות בין חזיון, בקילומטר 
ה-63 לאיזור הפירדן. הם תקפו מטרות מזדמנות ופגעו בהן, תוך ירי נ"מ כבד של הכוחות 

המצריים. במהלך התקיפה ירו המצרים מספר רב של טילי כתף, אחד מהם פגע ישירות במטוס 
הסקייהוק של שלח- זו הפעם השניה באותו היום. הוא הצליח להחזיר את מטוסו לנחיתה 

ושרידי טיל הכתף נמצאו טמונים בתוך מבנה הזנב הפגוע. 
זוגות של טייסת 115 נשלחו להשמיד ריכוזי טנקים באיזור המזרחי של תעלת סואץ. חנוך פאר 

ודוד קנת יצאו לסייע באיזור העיר קנטרה ואף פגעו במספר טנקים. מיכאל ברזם וגיורא רום 
יצאו דרומה יותר לאיזור האגם המר הקטן, חמושים בפצצות מצרר. לפני התקיפה ביצעו "יעף 

הפחדה" מול המצרים. הם תקפו לאחר מכן שריון באיזור ואף חיסלו מספר טנקים.
מטוסי חיל האויר תקפו מטרות של הארמיה ה-2 והארמיה ה-3 בהן גם פורט סעיד, קנטרה, 

ויחידות שריון בפירדן, איסמעיליה ודוור סואר. 
119 גויסו לתקיפת הכוחות המצריים. החל משעה 10:51 יצאו המטוצ  שלושה זוגות של טייסת

סים לתקיפה:
- מבנה "חובל" אותו הוביל אליעזר פריגת-עופר צידון )פנטום 147(, ועמו דוד דרורי-ירון 

גרנות )פנטום 158(, רפי קורן-חיים ברקן )פנטום 152( וערן רמות -דוד בנקיר )פנטום 127(. 
בין השעות 13:00 ל-13:35 המריאו שלושה זוגות סקייהוק של 116 לעבר התעלה. הם פטרלו 
באיזור, אולם לא תקפו מחשש למיגים. לאחר ששהו באיזור זמן ממושך וכילו את הדלק, חזרו 

לנחיתה בלי לבצע. גם בשלב זה של הלחימה היה בלבול וקשר לקוי בין הבקר שהנחה את 
המטוסים לתקיפה, לבין הקס"א שהיה בחמ"ל "דבלה" באום חשיבה. 

בשעה 14:00 תקפו מטוסי החיל את הכוחות המצריים בגזרה המרכזית, אי שם בין קנטרה 
לדוור סואר. מטוסי סער הפציצו באיסמעיליה חפירות וצמתים, מטוסי פנטום תקפו עמדת 

ארטילריה ומטוסי סקייהוק תקפו כוחות שריון. באיזור דוור-סואר תקפו מטוסי סער מטרות 
ומוצבים, ודיווחו על פגיעות בכלי-רכב. גם בפורט-סעיד נמשכו התקיפות: מטוסי סקייהוק 

תקפו מערכי טילים, מיכלי דלק, בונקרים ומבנים, והשיגו תוצאות טובות. 
חיל האויר התאושש בינתיים. ביום זה, בשעות אחר הצהריים, נערכו 165 גיחות נגד כוחות 

הארמיה ה-2, ועוד 70 גיחות נגד הארמיה ה-3.

התקפת נגד מצרית 
התקפת הנגד של אוגדה 162 הסתיימה. הטנקים שהצליחו להיחלץ לאחור, עשו דרכם מזרחה 

לתוך המערכים של האוגדה. השמיים היו מלאים בעמודי עשן של הטנקים הפגועים, וכלי 
הרכב שספגו פגיעות ונותרו במקום עומדם. עתה החלה פאזה חדשה באיזור הלחימה: המצרים 

יצאו להתקפת נגד מקומית. בשעה 14:30 עת החלה התקפת הנגד המצרית, פנה מפקד פיקוד 
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דרום, אלוף שמואל גונן למפקד חיל האויר, וביקש סיוע אוירי דחוף. כשעה אחר כך, ב-15:30 
יצא זוג מטוסים של טייסת 116 לתקוף כוחות מצריים באיזור החווה הסינית. בשל החשש מפני 

טילים ובשל שיבוש חמור של הקשר עם החפ"ק, תקפו המטוסים בקלע במקום בחתף, אולם 
החפ"ק לא היה מסוגל לתת נתונים גם לתקיפה מסוג זה. הפצצות הוטלו באיזור מטרה. 

תקיפות המטוסים המצריים חודשו בשעת הצהריים. מטוסי סוחוי 7 מצריים תקפו את בסיס 
האויר רפידים בסיני. שני מטוסים הופלו באש תותחי 20 מ"מ.

פנטום מול מיג 17 בלב סיני
בשעות אחר הצהריים, עת שככה המלחמה מול הפירדן, שלח חיל האויר מטוסים לאיזור. 

לבד מפגיעה במספר לא ידוע של מטרות מצריות משניות בחשיבותן, היו אלה תקיפות חסרות 
162 נסוגו זה מכבר מן האיזור, מכנסים את הכוחות ומאספים את ההרוצ  תוחלת: כוחות אוגדה
גים. חיל האויר לו המתינו מהבוקר הגיע- אך זה היה כבר מאוחר. אולם מטוסי התקיפה משני 

הצדדים נפגשו- פנטומים מול מיג 17.

לתקיפה הגיעו שישה זוגות של מטוסי פנטום מטייסות 107 ו-201. שני זוגות של 107 יצאו 
בשעה 16:00 אחרי הצהריים לתקיפת מטרות באיזור מוצב המזח. 

- מבנה "עציץ" אותו הוביל דוד גל-אריה פרי )פנטום 222(, ועמו רוני פנאי-גידי לרנר )פנטום 
230(, המריא בשעה 15:00. 

- מבנה "פוטל" שהוביל אמיר נחומי-דוד רגב )פנטום 181(, יורם פלד-כהן )פנטום 255(, 
תקף כשעה לאחר מכן. הם ערכו תקיפות קלע על מטרות בגזרת איסמעילה. שני מטוסים יצאו 

לתקיפה באיזור "מצמד", ומטוס נוסף להפצצת קלע באיזור פירדן.
בשעה 16:12 יצאו ארבעה זוגות של טייסת 201 להפצצות קלע על גשר באיזור "תולה". הנ"מ 

מכונאים בטייסת 102 מכינים מטוס סקייהוק לגיחה
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היה מועט ואולם טיל קרקע-אויר אחד שוגר לעבר מטוסי הפנטום אך לא פגע. שתי דקות אחר 
כך יצאו שני זוגות נוספים לתקיפת גשרים בחתף. 

- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו-פלטיאל ברק )פנטום 618(, ואלי זוהר-בני קרייתי יצאו לתקוף 
גשר דרומית לפירדן.

- מבנה "נמר": רון חולדאי-איתן כהן )פנטום 171(, עמירם אליאסף-שמעון נוי הופנו לעבר 
גשר צפוני יותר.

- מבנה "חתול": גד סמוק-דוד יאיר )פנטום 178( יגאל סתוי-שמעון צרור )פנטום 122(
- מבנה "גמל": יהונתן אופיר-יהואר גל, )פנטום 185(, משה קורן-אמנון טמיר )פנטום ?(

את פני המטוסים התוקפים הקבילו 12 מטוסי מיג 17 שנשלחו לתקוף כוחות את צה"ל באיזור 
הגידי. רביעייה ראשונה תקפה סוללת חת"מ ושמיניה תקפה את מפקדת פיקוד דרום באום 

חשיבה. לוחמי הנ"מ של גנמ"מ 66 שהיה מוצב באיזור, הפילו שני מטוסים בתותחי 20 ו-40 
מ"מ, האחד מעל הגידי והשני מעל אום חשיבה. שניים נוספים הופלו מעל טסה וסוללת אבו 

סמרה. ארבעה מטוסי מיג 17 נוספים נרשמו לזכותם של צוותי טייסת 201. 

ארבעה מיג 17 מעל אום חשיבה
סא"ל איתן בן אליהו, הגיע לטייסת מן המטה. נלהב להכנס לקרב אויר, הוא הוזנק לעבר מרכז 
סיני. שם תקפו מטוסי מיג 17 את אום חשיבה. בתא מאחור היה פלטיאל ברק )ספוש(, ומספר 

שתיים רוני חולדאי-ערן כהן. 
בן אליהו סיפר: "מושכים לחתף. וביציאה 'מריחים' מיגים בסביבה. אני דורש להכניס אותנו, 

ואמנם הבקר מפנה אותי לעבר אום חשיבה. פתאום הבלתי יאומן: 'כח מלא'. חסימות קשר. 

סופו של מיג 17: מרדף 
הפנטום של חולדאי-כהן 

אחרי המיג 17 כפי 
שנקלטו במצלמות של 

איתן בן אליהו-ברק, 
והפגיעה במיג )משמאל(
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אפילו על קשר פנים- לא מצליחים להוציא מלה. מגיעים לאום חשיבה וכמעט מתנגשים עם 
המיגים. אחרי יציאתם אנחנו אחריהם. אני נכנס על זוג, זוג שני מסכן אותי. שובר, נכנס שוב 

אחרי אחד שהולך הצידה. צרור ארוך, פגיעות, והוא ממשיך. רוני מצטרף אלי, אחרי. צרור 
600 מטר. פגיעות והוא ממשיך. אני עובר מעליו ואין טייס. מיד אחרי הירי של רוני, עמיצ -מ

רם אליאסף אחריו. אני מודיע לא לירות בו, כי הוא בלי טייס. עמירם ממשיך ופוגע שוב. אני 
ממשיך אחרי עוד אחד- כל זה תוך כדי בריחתם לעבר התעלה. בחציית קו מרביץ צרור ארוך 

מ-500 מטר ושובר מיד בלי לראות תוצאות". גם המיג השני נפל, ושניהם נזקפים לזכות איתןצ
ברק )ספוש(.

רוני חולדאי סיפר: "מיד אחרי הצרור שלי, איתן צועק שאין טייס. כמות הדלק 3500 ליברות. 
אני חושב ללכת הביתה. ואז כהן מזהיר אותי משני מיג 17 הנמצאים מאחורינו. 'תן לו לחלוף'. 
אני נכנס על אחד המיגים, כמות הדלק 3000 ליברות. כהן נועל, הטווח 450 מטר. צרור ראשון 

והמיג לא נפגע. מתקרבים. צרור ארוך מ-300 מטר, המיג נפגע היטב אבל לא מתפוצץ. הוא 
ממשיך בפניה שמאלית, עם הורדת אף, ונכנס לאדמה כשלידו מצנח". 

מיג רביעי נזקף לזכות הטייסת לאחר שאלי זהר-בני קרייתי נכנסו למספריים עם מיג שתמרן 
בחריפות עד שנכנס לאדמה. צילומי המיג 17 הנרדף על ידי הפנטום הם מצילומי המלחמה 

האוירית הדרמטיים ביותר במלחמה. 
לבד מהמטוסים שהופלו בקרבות אויר, הופלו עוד מטוס סוחוי 7 מצרי אחד מעל רפידים באש 

תותחי 20 מ"מ, מטוס הנטר עיראקי מעל טאסה גם הוא באש תותחי 20 מ"מ ומסוק מיל 8 
צפונית מזרחית לראס סודר בטיל הוק.

חיל האויר המצרי ערך 56 גיחות של מטוסי תקיפה: מטוסי המיג 17 והסוחוי 7, מלווים במטוסי 
מיג 21, תקפו פעמיים את בסיס האויר ברפידים, את מפקדת פיקוד דרום באום חשיבה ואת 

סוללת טילי הוק. מחיר התקיפה היה גבוה: 16 מבין המטוסים התוקפים הופלו באש מטוסי קרב 
או תותחי נ"מ.

"ברד" על יסעור ל"א
ביום הלחימה הסוער, נשלחו מסוקי בל 205 ויסעור למשימות ל"א מול פורט סעיד כדי לסייע 

למטוסי תקיפה של חיל האויר בחסימות. בהיות אחד ממסוקי היסעור בין רפידים לתעלה, 
נשמעה בקשר אזהרה של הבקר: "ברד! - רד מיד לגובה נמוך וטוס מזרחה!" הוא קיבל הוראה 

לנסוק לגובה 8000 רגל מערבית לאום חשיבה. אותה עת היו באויר מטוסי מיג 17, שחזרו 
מתקיפת מוצב הפיקוד ואחרים שפטרלו מעליהם להגנה. המיגים גילו את המסוק, טסו במעגלים 

סביבו וכל אחד בתורו ניסה להפילו. את המסוק )יסעור 35( הטיס יעקב בירן )ביקו( ועמו תמיר 
יערי כטייס משנה. התמרונים של ביקו והטיסה בגובה נמוך, מנעו פגיעה ביסעור. לאחר שכשל 
נסיונם להפיל את המסוק הגדול, ומחוסר דלק, פנו לעבר התעלה. אך הסכנה לא חלפה: במקום 

המיג 17 נראו לפתע ארבעה מטוסי מיג 21.
מפעילי מערכות הל"א נצמדו לחלונות כדי להזהיר על מטוסים המסכנים את המסוק. הם 

הבחינו במבנה של ארבעת המיג 21 שהחלו חגים סביב היסעור. בעוד ביקו מתמרן את המסוק 
בחריפות ומוריד אותו לגובה נמוך, ירו המיגים לעבר המסוק טילי אויר-אויר ואף המשיכו 

בתותחיהם. הקליעים פגעו בלהבי הרוטור הראשי. 
סיפר ביקו: "גל גדול של מטוסי תקיפה מצריים טסו לסיני לתקיפת כוחותינו, מלווים במטוסי 

מיג 21 לחיפוי. טייסי היסעורים, איש-איש לנפשו, החלו פונים מזרחה ויורדים לגובה נמוך. 
גם אנחנו הנמכנו מזרחה, לכיוון צומת ביר תמדה, צפונית לשדה התעופה ודרומית לרפידים. 

מעט אחרי שירדנו מרכס ההרים, מערבית לכביש רפידים דרומה. בעודנו טסים מזרחה, מופיעה 
מולנו רביעיית מטוסי מיג 17 אשר בדיוק חזרה מתקיפת כוחותינו". 

צסיפר אחד המפעילים: "אנחנו באויר, היסעור מתקדם בגובה נמוך. השמים כמרקחה. פנטו
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מים עוברים ביעף בדרך לתעלה או בחזרה ממנה. אנחנו מתחילים לעבוד. כל אחד בעמדתו, 
העיניים צמודות למסך והאוזניים לסאונד. לפתע רואים דרך חלונות היסעור שני מיג 21 

שמתבייתים עלינו. כעבור מן קצר שני טילי אויר-אויר מונחי-חום בדרך אלינו… אני מבין 
שזהו זה, כנראה הסוף. הכל פתאום השתנה. אני נגנב למציאות מקבילה אחרת, מאד שקטה 

לא מובנת. תמונות רצות בראש- הכל בקצב אחר, איטי, הזוי, מין זמן אחר שאוטוטו נגמר לך. 
רמי לוחץ כל הזמן בקשר עם ביקו. הקברניט מסביר לו בדיוק היכן הטילים בכל שניה. ביקו 

הקטן-הגדול מצליח להתחמק מהטילים בשניה האחרונה, ואז יורד, נופל לוואדיות לגובה אפס 
ממש. מגרדים את הקרקע- מטורף לגמרי. המיגים אחרינו, תותחיהם רועמים. המסוק חוטף 

ורועד אבל ממשיך"....
סיפר ביקו: "טייסי המיג 21, כנראה טובים יותר ומנוסים יותר מטייסי מטוסי התקיפה, נעו 

בטכניקהת תקיפה שונה: הם הסתדרו במעגל אינדיאני סביב היסעור אך היו אגרסיביים יותר, 
פעלו במעגלים קצרים יותר ונכנסו מתואמים- שניים בכל יעף. אחד להטעייה ואחד לביצוע. ... 
ההטסה במצב הזה אינה הטסה "טבעית'- כל השנים למדנו להסיט את הגאים בעדינות 'לסחוט 

אותם' ואילו כאן אתה נלחם על חייך וחיי הצוות בתנועות חריפות..."
לפתע נעלמו המיגים. הבקרה הפנתה לעברם מטוסי קרב של חיל האויר ואלה יירטו את 

המטוסים המצריים. ביקו ייצב את המסוק הגדול, התרומם והפנה אותו לעבר אל עריש לבדיקת 
נזקים. לאחר שהייה קלה המשיך היסעור לתל נוף.

מטוסו של מפקד חצור נפגע
לפנות ערב נשלחו מטוסי פנטום של טייסת 201 להפצצות קלע נגד טנקים מצריים שפעלו 

בסיני. בשעה 17:00 הזניקה טייסת 201 שני זוגות לפטרול מעל סיני. המבנים היו:
- מבנה "פנתר": עדי בניה-יורם רומם )פנטום 193(, דני חלוץ-אורי ערד )פנטום 185(

- מבנה "טלה": בן עמי פרי-עמירם טלמון )פנטום 122(, אבנר נווה-יהואר גל )פנטום 166(
המטוסים פטרלו מעל מערב סיני אולם לכדי מגע עם מטוסי אויב לא הגיעו.

בעוד השמש שוקעת במערב, הוציאה הטייסת שלישית מטוסים נוספת לתקיפה בקלע על 

־מימין: ביקו בוחן את הנז
קים ליסעור לאחר הנחיתה. 

משמאל: תמיר יערי
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עמדות שכבש הצבא המצרי, לאחר נסיגת כוחות אוגדה 143 מחמוטל" ו"מיסורי". במטוסים 
היו גורי פלטר-ברוך גולן )פנטום 190(, איתמר ברנע-יצחק ברעם, ואליהם הצטרף מפקד חצור, 

אל"מ עמוס לפידות-אילן לזר )פנטום 134( כמספר שלוש. במהלך התקיפה שנעשתה מגובה 
נמוך, בתנאי ראות גרועים ואובך, התקלקל המחשב של פלטר, והוא הטיל את הפצצות בהטלה 
ישירה.לעבר המטוסים שוגרו מספר טילי SA-6 . פלטר חמק תוך תמרון חריף, אולם מטוסו של 

לפידות נפגע בצורה חמורה. הוא נחת חירום בבסיס רפידים. 
סיפר אילן: "משימה שנראתה לכאורה פשוטה. משיכה, הכל עובד- חוץ מהפצצות שאינם 
משתחררות. עוברים מהר לדירקט ואז מתחילים לראות את הנ"מ. כדורים אדומים שרצים 

לעברך. הם נראים הרבה יותר מבהילים מאשר ביום. נדמה לי שאני מבחין בטיל- אבל הוא 
לא מסכן. כשנראה שזה מצליח, זה בא. רשף חזק משמאל ומיד אחריו פיצוץ חזק, חלול 

כנראה, של הטיל. כנראה שחוץ מן המנועים לא עובד כלום. מחפשים את רפידים וכדי להוסיף 
לשמחה, המסלול הראשי סגור ועל המקביל דולקים פנסים רק בצד אחד. מורידים מדפים והוק, 

ואנחנו בפיינל. מורידים מהירות, מתחילים נדנודים, ואני מרגיש איך הסטיק רץ מרגל לרגל. 
עמוס מנסה ליצב ומודיע לי שאתכונן לנטישה- רעיון שכלל לא מוצא בחן בעיני. בינתיים, עקב 

הגברת המהירות, עמוס השתלט על המטוס- נתפסים בכבל ונעצרים".
היה זה אחד המקרים הראשונים בהם נפגע מטוסו של מפקד בכיר במהלך תקיפה מבצעית.

פלטר שנחת ליד המטוס הפגוע, העביר את מטוסו ללפידות כדי שיחזור לחצור, וחזר במטוס 
134 המחורר בעשרות פגיעות, קורקע והוחצ  תובלה מזדמן לתל אביב ומשם שב לבסיסו. מטוס

זר לשימוש רק אחרי המלחמה.
צמטוסי חיל האויר יצאו בשעות הלילה להתקפות קלע על גשרים וכוחות, באיזורים בלתי ידו

עים. טייסת 116 קבלה משימה לתקיפת המכ"ם המצרי באיזור ביר ערידה. בשל הטווח הרחוק 
והפרעות הקשר, הוקצה לתיאום הקשר אחד המטוסים, אולם המשימה בוטלה. 

בסיומו של יום הלחימה הקריטי, יכול היה חיל האויר לסכם את פעילותו. בוצעו 22 גיחות 
שתוצאותיהן היו קלושות: רובן נעשו בתקיפות קלע מרחוק- "הפצצת בוץ" כינו לוחמי המרינס 

הפצצות חסרות תכלית אלה. כאן המטוסים הפציצו את דיונות החול הריקות.
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מערך פורט סעיד - התקיפה השניה משתבשת
בעוד המלחמה של אוגדה 162 מתנהלת מול הפירדן, ניהל חיל האויר מערכה שניה ועצמאית 

מול פורט סעיד. "אנו הולכים בשעה 11:00 לנקות את מערך הטילים של פורט סעיד ואחרי זה 
לתקוף את כל המערך הארטילרי של פורט סעיד" אמר בני פלד לשר הבטחון ולרמטכ"ל אחרי 

שנתקבלו תוצאות התקיפה של בסיסי האויר בסוריה. 
ביום זה הותקף מערך הטילים המוצב שם בפעם השניה. בתקיפה הראשונה המערך נפגע אך לא 

הושמד. 
המערך בצפון התעלה היה מערך מבודד, ללא הגנה הדדית של סוללות ממערכים שכנים. 

סוללות הטילים היו מרוכזות בלשון החוף באל גמיל, מערבית לעיר פורט סעיד וממזרח בפורט 
צפואד. מסביב היו אגמי המנזלה שבודדו את המקום ומנעו גישה וקשר רציף עם המערכים הד

רומיים יותר. במקום היתה מוצבת חטיבת ההגנה האוירית מספר 98 ולה חמש סוללות: שתיים 
מסוג SA-2B, סוללה אחת SA-2C משופרת ושתי סוללות SA-3. מחפורת נוספת שימשה 

לדילוג הסוללות בשעות לילה. על הסוללות שהיו חשופות, כולל מערכות המכ"ם שלהן, הגנו 
תותחי נ"מ וטילי כתף רבים. 

המערך בפורט סעיד היה קריטי להמשך פעילות חיל האויר מעל הדלתא: מערכות המכ"ם 
שהוצבו באיזור יכלו לגלות מטוסים ממרחק רב הודות לפני השטח- ים שהשתרע למרחוק 

צפונית למבוא התעלה. בשל כך הוצבו במקום סוללות טילי SA-2 שכיסו טווח ארוך במיוחד, 
ונועדו לפגוע במטוסים בעודם הרחק מהחוף המצרי.

מיקום הסוללות במבוא התעלה, באתר ששלט על נתיב החדירה של מטוסי חיל האויר לדלתא 
ולאיזור התעלה, חייב את אנשי המבצעים בחיל האויר, לתכנן מבצעי תקיפה נוספים להשמדת 

הסוללות. ואכן המאבק על הסוללות היה חסר פשרות: חיל האויר תקף והשמיד אותן פעם 
אחר פעם, ומנגד התעקשו מפקדי פיקוד ההגנה האוירית של מצרים להציב את הטילים מחדש 

ולהפעיל את המערך בתמידות נגד מטוסי חיל האויר.
היו עוד סיבות לחשיבות חיסול הטילים בפורט סעיד. צה"ל התכוון לכבוש את האיזור. 

הרמטכ"ל ובמיוחד סגנו ישראל טל, המשיכו לפתח את הרעיונות לביצוע מבצע "צפניה" 
לכיבוש איזור פורט סעיד ופורט פואד משני צידי התעלה. המטרה היתה להשיג יתרון פוליטי. 

השמדת מערך הטילים והכוחות שהוצבו שם, היתה דרישה מקדמית לפעילות קרקעית או ימית 
נגד פתח התעלה הצפוני.

מטרה נוספת, שהתבררה רק לאחר המלחמה, היתה למנוע מהמצרים והרוסים להציב באיזור 
את טילי הקרקע-קרקע מסוג סקאד. משימות סיור רבות נשלחו כדי לעמוד על פעילתום של 

הטכנאים הרוסיים, ותנועתם של משגרי טילי הסקאד באיזור שבין בילבייס לפורט סעיד.
במטכ"ל לא היה ברור אם ומתי יתבצע מבצע "צפניה". בין אנשי המבצעים של חיל האויר 

לאנשי פיקוד דרום, היה ויכוח על הצורך בתקיפה אוירית. רמ"ח מבצעים גיורא פורמן, שוחח 
עם אל"מ שמואל שפר, היועץ האוירי בחמ"ל פיקוד דרום. הוא הדגיש את חשיבות השמדת 

המערך- אנשי הפיקוד אמרו לו כי אין טעם שחיל האויר יאבד מטוסים בתקיפת הטילים: אם 
יוחלט על ביצוע "צפניה", יוכלו כוחות השריון של פיקוד דרום לחצות את התעלה ולחסל את 

הסוללות, ובכך לחסוך אבידות למטוסים. פורמן לא היה מעודכן- מבצע "צפניה" לא תוכנן 
לביצוע בזמן הקרוב. פורמן ציין "אני הולך רק על הפ"ד, הכוונה שאנחנו נכסח, נמשיך עם חיל 

האויר שם, ואתם עוד הלילה תעברו לצד השני ותחסכו לנו את ה'תגר'".
עדיף להתצ  כולם הסכימו עתה כי אם יוחל במבצע קרקעי יש הגיון בטיעון של חיל האויר, וכי
חיל במבצע נטרול סוללות הטילים בפורט סעיד. מבצע "צפניה" לא בוצע לבסוף כלל, אולם 

השמדת מערך פורט סעיד היתה עדיין חיונית.
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התקיפות בוטלו- תקיפת פורט סעיד נכשלה
התוכנית נערכה על פי פ"מ 84 של פקודת "תגר". היא כללה שיגור של מל"טי הטעייה מסוג 

"צ'אקר", ירי תותחים על הסוללות מסיני, ותקיפה על פורט סעיד.
התקיפה החלה לפני הצהריים. שתי רביעיות של טייסת 109 מרמת דוד, המריאו לתקיפת 

מטרות בצפון סיני ופורט סעיד. הזמ"מ היה 11:20. בעוד מטוסי התקיפה נערכים לפעולה, 
יצאו ארבעה מטוסי סקייהוק של טייסת 109, מצוידים במערכת ל"א "יבלת", לחסימת מערכות 

המכ"ם באיזור ולשיבושן. בזוג הראשון, שהמריא בשעה 10:24 היו שלמה מילוא וישראל 
גבעול. שאול סימון עם ברוך הלחמי היו בזוג השני. הם פטרלו מול איזור הפעולה ויצאו 

ל"מסלול מירוצים" לשיבוש מעל הים, כשהם טסים במקביל למערך בפורט סעיד. 
בשעה 10:41 המריאו ארבעה מטוסי התקיפה של 109, ובהם שלמה רז, חנן תורן, עמי מנור 

צואיתן להב, לתקיפת מטרות בפורט סעיד. באויר היתה פעילות רבה- תותחי נ"מ ירו וטילים שו
גרו לאויר. אש הטילים והנ"מ היתה כבדה והמוביל החליט לבטל את התקיפה "בגלל שיגורים 

על מבנים קודמים". 
רביעיה נוספת יצאה בשעה 10:45. בין טייסי טייסת 110 היו אילן ד., מור, זימון וגיא מצוידיים 

בשמונה פצצות מצרר כל אחד לתקיפת נ"מ. גם הם לא תקפו בשל חשש מהטילים. המטוסים 
הוחזרו להתארגנות מחודשת, מתוך כוונה להחזירם לתקיפה מאוחר יותר באותו היום. תקיפת 

הבוקר בוטלה, למורת רוחו של מפקד חיל האויר.
הפעם השתתפו בתקיפה מטוסי פנטום וסקייהוק שהשמידו שתי סוללות. שלוש נוספות נפגעו. 

מערך הל"א מסייע לתקיפה
בעקבות התקיפה שלא הושלמה נגד מערך הטילים במצרים ובסוריה ב-7 באוקטובר, 

החליטו אנשי המבצעים לשנות את התפיסה המבצעית ול"קלף" את מערכי הטילים, מערך 
אחר מערך ולא בפעולה אחודה. 

מערך ראשון שטופל בשיטה זו, היה המערך בפורט סעיד, שמנע פעולה חופשית של 
מטוסי חיל האויר לתוך מצרים. ב-8 באוקטובר תקף חיל האויר את מערך הטק"א הצפוני 

בפורט סעיד. מטוס פנטום תקפו את הסוללות בסיוע צמוד של מערך הל"א. 
היה זה אחד מימי הלחימה הקשים של חיל האויר- באותו יום איבד חיל האויר שמונה 

מטוסים- שלושה בקרבות אויר וחמישה בסיוע קרקע- אף מטוס לא נפגע במשימות תקיפת 
טק"א.

חלוקת נתיבי טיסה וגבהים
 כדי להשיג אפקטיביות רבה יותר, נקבעו נתיבי טיסה וגבהים שונים למסוקי הל"א. 

אורך נתיב הפעולה היה 10 עד 15 ק"מ וזמן הטיסה כשש דקות. 
- מסוקי היסעור טסו בגובה 7000 עד 9000 רגל.

- מסוקי סופר פרלון בגובה 6000 עד 8000
- מסוקי בל 205 בגובה  5000 עד 6000 רגל.

אנטנות החסימה היו מותקנות בצד ימין של המסוקים, ובשל כך בחזית המצרית טסו 
המסוקים מצפון לדרום בעוד בחזית הסורית טסו מדרום לצפון. 

החסימות בוצעו על פי הפל"א- פקודת המשימה למערכות הל"א, אולם המפעילים יכלו 
לשנות את התדרים על פי השידורים שנקלטו על ידי המערכות במסוקים עצמם.
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שורת מטוסי פנטום של טייסת 107 הנערכים לקראת המראה מחצרים
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אך המשימה לא הושלמה כנדרש. אחר הצהריים יצאו מטוסי חיל האויר לתקיפה מחודשת 
על מערך הטילים. מטוסי סקייהוק תקפו עד שעת החשיכה מטרות באיזור ובלילה המשיכו 

בתקיפות קלע.

הפנטומים מדכאים נ"מ ותוקפים סוללות
מפקד חיל האויר התעקש להשלים את המשימה. לפי התכנון היו מטוסי פנטום ואחריהם 

סקייהוק, מתוכננים לתקוף את הסוללות. כפעולת הכנה תקפו מטוסי הסקייהוק את עמדות 
הנ"מ וההגנות סביב הסוללות.

בתקיפה השתתפו שני זוגות של 107, שלושה זוגות של 69 ושלושה זוגות של 201. לוח הזמנים 
לתקיפת המערך היה צפוף. שני זוגות של טייסת 107 יצאו ראשונים לתקיפה: 

-מבנה "שטיח" ובו הראל גילוץ-דוד רגב )פנטום 208(, יורם פלד-משה פרג )פנטום 151(, 
המריא בשעה 10:00 לתקיפת הטק"א. 

- מבנה "פוטל" ובו אמיר נחומי-יעקב שמואלי )פנטום 255(, נפתלי מימון-יצחק רז )פנטום 
241(, המריא גם הוא באותה שעה. המטוסים יצאו לדרכם אולם בעקבות הוראה "מלמעלה"- 

התקיפה בוטלה.

מטחי טילים על התוקפים
69 שלחה מהצפון שלושה זוגות לתקיפת הסוללות. אש הנ"מ היתה כבדה אולם המטוצ  טייסת
סים הטילו את חימושם. הצוותים דיווחו על פגיעות טובות ועל שיגורי טילים מסוגים שונים 
לעברם. מבנה נוסף שנשלח לקראת שקיעה, לא הטיל את החימוש בשל הראות הלקויה ואי 

יכולתו לזהות את המטרות. 
טייסת 201 שלחה שישה מטוסים בשלושה זוגות. 

- מבנה "פנתר" אותו הוביל עדי בניה-יורם רומם )פנטום 183( ועמו גדעון אילת-דרור יפה 
)פנטום 193(.

- מבנה "אייל": דני חלוץ-עמירם טלמון. מספר שתיים גורי פלטר-אילן לזר )פנטום 120(. 
- מבנה "תנין": איתן לוי-דוד יאיר )פנטום 109(, יוסי אליאל-אורי ערד )פנטום 171(.

- מבנה "טלה": בן עמי פרי-יצחק אמיתי )פנטום 185(, אבנר נווה-איתן שמואלי )פנטום 173(. 
הזמ"מ לתקיפה: 11:03. 

המטוסים המריאו מחצור, פנו מעל הים מערבה ומעל סיני חצו וירדו לגובה נמוך. הם חלפו 
בדרכם מעל הכוחות המצריים במערב סיני ואת פניהם קבלו עשרות טילי SA-7 הקטנים. אך 

אלה לא הדאיגו אותם- המטוסים המשיכו למטרתם: תקיפת סוללת טילים בפורט סעיד. 
SA-3 במצ  עדי בניה, מן הטייסים הנועזים והמנוסים של הטייסת, שנועד להוביל תקיפת סוללת

ערך, סיפר: "בדרך הלוך חלפנו טייסת, שהיה אמורה לתקוף סוללות לפנינו. כתוצאה מהאיחור, 
חטפנו טילים מהסוללות הללו. אני מושך להכנס, עננים מסתירים את המטרה, ומתחילה תופת 

של נ"מ וטילים. אני מספיק להודיע למבנים שיכנסו נמוך. הם עושים את זה- אבל אני כבר 
תקוע בגובה ומרגיש מכה במטוס. נפגענו בכנף מפגז נ"מ. באותו הזמן לא ידעתי איפה זה, 

לא יכולתי ליישר ליעף- היעף אבוד. עכשיו רק איך יוצאים מפה. היתה עלי כמות נוראה של 
שיגורים. לפחות 15 טילים שוגרו עלינו. עד היום יש ויכוח ביני לבין יורם וגדעון שטס עם יפה. 

הם טוענים שזה היה SA-6. אני לא מאמין- מכאלה דברים לא הייתי יוצא. 
"כל העסק התחיל ב-15,000 רגל, 450 קשר, ומהשבירות ירדנו ל-1000 רגל, 250 קשר. אני 

יוצא מאחד, יורם כבר אומר לי שבור, עוד שבור, ועוד שבור, ועוד אחד. עכשיו הנה אחד 
משמאל. הופך ימינה ובא השני ובא השלישי. באיזשהו שלב אני רואה שהטיל האחרון כבר לא 

מגיע. אני מישר- עוד טיל משוגר והוא כבר לא משיג. בנחיתה ראיתי שיש לי גם חור בחופה 
מלפני- לא נעים". 
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עדי בניה סיפר בתחקיר כי היה כה טרוד בהיחלצות במהלך הגיחה והתקיפה, עד כי לא מצא 
זמן וקשב כדי לשלוח יד אל מפסק השלכת החימוש בחירום. עמוס וכבד, הוא תמרן ויצא מן 

הזירה במהירות.
עתה הגיע תורו של הזוג השני. מוביל הזוג, דני חלוץ, הכיר את הסוללות בפורט סעיד, אותן 

צתקף עוד במלחמת ההתשה בהצלחה ניכרת- הוא היה ידוע כדייקן בהפצצה. "משיכה להפ
צצה. הזיהוי של המטרה די קל" מתאר דני חלוץ. "הסוללה פרוסה מתחתנו בצורה המעגלית 
האופיינית- שישה טילים במעגל הפונה החוצה ממרכזו, ובאמצע הסוללה מרכז ניהול האש 
שלה. השקט המדומה נמשך רק שבריר שניות- ובעודנו תלויים בגובה, מתארגנים לצלול אל 
המטרה- מתחילה ה'שמחה'. מערכות ההתרעה זועקות בטונים גבוהים כמו אומרות... אתם 

מטורפים... נ"מ מעל עבר והרבה טילים משוגרים אלינו. הזוג שלי נכנס, אנו משחררים חימוש 
ופוגעים יפה במרכז הסוללה. אחד הטילים בסוללה שנפגע פגיעה ישירה, נדלק ו'משוגר' 

סתמית לעבר הים".
צגורי פלטר סיפר: "פגענו בדיוק במטרה, וכך גם המוביל שלנו. ראיתי טיל אחד פורץ מהמח

פורת שלו לעבר הים. הבחנו בשיגורים של טילי קרקע-אויר- אלה לא היו מכוונים אלינו אולם 
היו מכוונים כנראה לעבר המבנה של בניה, ופעמיים הזהרנו אותם לשבור".

איזור של בוץ והרס- אחת הסוללות בפורט סעיד לאחר התקיפות של ה-8 באוקטובר
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מבנה "תנין" תקף סוללת SA-3 שיועדה לו ואנשי הצוות דיווחו על ירי מתמשך של נ"מ וגם 
שיגור של טילים. המבנה האחרון, "טלה" פנה לעבר סוללת טילי SA-2 מערבית לפורט סעיד 

ותקף אותה. גם אנשי הזוג האחרון דיווחו עלך ירי נ"מ כבד ועל שיגור SA-7 אולם לא על 
שיגורי טילים גדולים- כל אלה הופנו כנראה לעבר בניה ומספר שתיים שלו- הם היו המטוס 

הראשון שנכנס לתקיפה.
שלושת הזוגות של טייסת 201 השלימו את התקיפה וחזרו לחצור. 

מיג 21 מיירטים את התוקפים
מעל הים ומול האיזור בו תקפו המטוסים את הסוללות, פטרלו מטוסי קרב של חיל האויר. גם 

113 יצאו ביום זה לפטרולים ממושכים מעל מרכז סיני. הם יירטו מטוצ  מטוסי הנשר של טייסת
סי מיג 17 שיצאו לתקוף את כוחות אוגדה 162 ואת מטוסי המיג 21 שהגנו עליהם מלמעלה. 
אהוד בן-אמיתי ניהל קרב ממושך עם מיג 21 והפיל אותו. אותה עת פטרלו עוד שני מטוסים 
של הטייסת בצפון סיני והופנו לעבר בלוזה. שם הם גילו מטוסי מיג 17 התוקפים את כוחות 

צה"ל שנעו על ציר החוף. עמוס שחר פגע באחד המיגים, אולם התקרב תוך כדי לכך לאמ"ט. 
המצרים, למרות שהשטח היה נצור למערכות הטק"א, לא הססו לשגר לעברו טיל קרקע-אויר. 

הוא נפגע משך לכיוון טאסה ונטש בגובה 3000 רגל, לאחר שלא הצליח לשלוט על מטוסו 
הפגוע.

מטוסי טייסת 144 פטרלו צפונית לדלתא המצרית, במקום יציאתם של מטוסי הפנטום מתקיפת 
פורט סעיד. המטוסים נועדו לחפות על יציאת מטוסי התקיפה מפני מיגים שינסו לזנב אחריהם.

על קורות המשך היום סיפר סא"ל מנחם שרון )נשר 03(, מפקד טייסת 144 שהוביל את מבנה 
15(, והצטרפנו לקרב שהצ  "טוקיו": "אחר הצהרים הוזנקתי לפורט סעיד עם אסף בן נון )נשר

תפתח להמוני, מיד לאחר שהופל מטוס שלנו. היינו בחסרון מספרי, ונאלצנו לשבור ממטוסים 
מסכנים. ובאחת מהשבירות אף חלף אותי טיל אטול. 

21 עם טיל שפריר. אסף הפיל מטוס נוסף בתותחים. הצטרפנו לנחיצ  בהמשך הקרב הפלתי מיג
תה ברפידים עם קרוב לאפס דלק. נאלצנו לחתוך הרבה מטוסים ולבסוף נחתנו בכוח. נחתנו על 

המסלול, כיבינו מנוע, השעון הגיע לאפס, לא היה לנו דלק להסיע את המטוס בחזרה לעמדת 
חניה. גררו אותנו". 

אסף בן נון סיפר על הקרב, בשפתו הטכנית והמדויקת של טייס ניסוי: "פטרלנו צפון מזרחית 
לפורט סעיד ונשלחנו למפגש מערבית לפורט סעיד. בדרך למפגש ראינו מיג בוער בדרכו הימה 

כתוצאה מהפלה של מבנה מירז'ים שנכנס לקרב לפנינו. 
נכנסתי אחרי מיג 21 בפניה, טווח כ-700 מטר, ושיגרתי טיל בזוית צידוד של 10-15 מעלות 

אולם ב-g. כנראה שכתוצאה מה-g הטיל המשיך ישר, משך לפנייה ולא הלך אחרי המיג. 
בשלב זה הזהיר אותי הבקר ממיג שהתייחס אלי. הסתכלתי אחורה וימינה אל תוך הפניה, 

וראיתי מיג 21 עולה אלי בזוית צידוד של כ-100-110 מעלות, טווח 600... ויורה. שברתי חזק 
ימינה, הפכתי חזק שמאלה וחזרה ימינה, והוא עבר לשורה חזיתית. הרמתי אף חריף )מהירות 

+350( והוא הרים יחד איתי ועלה יותר גבוה. התחלנו מספריים במהירות נמוכה, כשהוא עליון 
ועובר קדימה. בשלב מסויים הוא הוריד אף, תוך פתיחת זוית צידוד של כ-180 מעלות בינינו.

ירדתי אחריו לגובה נמוך, ובשבירה חזקה מאד סגרתי את המעלות.
300-250 לא פגע. משכתי משיכה נוספת וסגרצ  "יריתי צרור מסודר קצר, עם עיקוב טוב מטווח
תי את הטווח ל-250-200 שוב צרור קצר, מסודר, עיקוב טוב, והמיג התפוצץ. יש לציין שהירי 

בוצע בגובה נמוך, מהירות גבוהה וב  g  5-4. משכתי חזק ובקושי נמנעתי מלעבור בשברים.
לאחר ניתוק מגע המשכתי יבש מלא לכיוון רפידים. עם מעבר קו כוחותינו טיפסתי ל-20,000.

נחתתי ברפידים עם 200-150 ליטר".
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"תוצאות התקיפה לא טובות"
התקיפה השניה על מערך פורט סעיד הסתיימה. אולם במפקדת חיל האויר לא היו מרוצים. 
זמן קצר לאחר נחיתת המטוסים האחרונים, התקשרו מאויר 3 - מבצעים, והודיעו לטייסות 

שתוצאות התקיפה לא היו טובות ורוב הטילים במערך הצפוני ניצבים עדיין על כנם. רק סוללת 
SA-2 וסוללה אחת של SA-3 הושמדו. מפקד חיל האויר זעם- הוא הורה להכין תקיפה נוספת 

להמשך היום.
שמונה מטוסי פנטום תקפו פעם נוספת את איזור הסוללות כדי למנוע חזרתן לפעילות. 

בסך הכל נערכו ביום זה 62 גיחות על חמש סוללות הטילים. 19 מטוסים יצאו לגיחות שיבוש 
41 מטוסים לתקיפות חתף מושהה ונמוך. שתי סוצ  והטעייה, שני מטוסים ל"פטרולי אגרוף",

ללות, אחת מדגם SA-2B )זיהויה ג-21( והשניה מדגם SA-2C )זיהויה ב-29( הושמדו בפצצות 
 SA-3 זיהויה ב-32(, ושתיים מדגם( SA-2B ופצצות מצרר. שלוש סוללות נוספות- אחת מדגם

)זיהוין ג-22 וג-24( נפגעו על ידי פצצות ש"כ ופצצות מצרר.
הכוונה לתקוף מהקרקע את פורט פואד ופורט סעיד לא ירדה מעל סדר היום. תוכנית "צפניה" 

נדחתה פעם אחר פעם. למפקד חיל האויר היתה כוונה להרוס את נמל פורט סעיד עד היסוד כדי 
צשתושבי פורט סעיד "ירגישו את המלחמה". "תושבי פורט סעיד חטפו היום בתקיפה המקולק

לת שלי, שהשתבשה לי, מפני שטייסת אחת לא הגיעה בזמן. ירדו שם איזה 200 טון פצצות על 
פורט סעיד" אמר פלד בדיון במטכ"ל. 

פנטומים משמידים מערכות מכ"ם בקרה
במקביל לתקיפת האמ"ט בפורט סעיד, תקף חיל האויר ביום זה ארבע חנות מכ"ם: האחת 

בדומייט, בצפון הדלתא של הנילוס, השניה בבלטים מזרחית ובצפון הדלתא השלישית בראס 
תוהאמי, והרביעית בראס זעפרנה הרחק על מפרץ ים סוף, . 

שלושה מטוסים של טייסת 107, מבנה "קמין" ובהם שמואל גורדון-מיכה אורן )פנטום 210(,, 
דב יפה-זיו )פנטום 175(,, חנן וקס-פולג )פנטום 189(, יצאו בשעה 11:00 לתקוף את תחנת 
המכ"ם החשובה בדומייט. מטוסו של גורדון המוביל נפגע מאש נ"מ, המשימה לא בוצעה 

והחימוש הושלך לים. מפקדת חיל האויר החליטה שלא לוותר על השמדת המכ"ם החשוב. 
שתי רביעיות פנטומים של 119 יצאו לתקיפת מכ"ם בלטים. מכ"ם זה היה מוצב במרכז הדלתא 
על חוף הים התיכון. הוא היה מכ"ם חשוב במערך ההגנה האוירית של מצרים והשמדתו היתה 
מאפשרת לחיל האויר חופש פעולה במשימות לתוך הדלתא. הרביעיה הראשונה נועדה לתקוף 

את המכ"ם והשניה להגן על התוקפים מפני מטוסי יירוט. באיזור זה פעלו רוב טייסות הקרב 
של חיל האויר המצרי, ובמיוחד היה איום מהטייסות שהופעלו בטנטא וממנסורה, ותפקידן 

להגן בעיקר על מרכז התעלה.
את המטוסים במבנה "חובל" הוביל מפקד הטייסת, סא"ל אלעזר פריגת-עופר צידון )פנטום 

147(. במטוסים הנוספים היו דוד דרורי-ירון גרנות )פנטום 158(, רפי קורן-חיים ברקן )פנטום 
152(, ערן רמות-דוד בנקיר )פנטום 127(. 

את הרביעיה השניה, מבנה "מסגר" ליירוט והגנה, הוביל עמרי אפק-אלעזר ליאור )פנטום 
142(, ועמו אבישי כנען-יוסף הנדלר )פנטום 167(, רן רונן-מנחם שגיא )פנטום 141(, ודוד 

סיוון-משה ברטוב )פנטום 777(,. אל"מ רן רונן, מפקד הבסיס, הצטרף לגיחה זו כמספר שלוש 
במבנה היירוט. 

המטוסים טסו מעל הים בגובה נמוך, ובעוד מטוסי התקיפה נערכים לתקיפת חתף, נסקה 
רביעיית היירוט מעלה להגנת המטוסים התוקפים. באויר נראו כבר מטוסי מיג 21 שפטרלו מעל 
האיזור. "יצאנו להגנה אוירית עבור הרביעיה שהיתה מיועדת לתקוף" כתב בתחקיר מנחם שגיא 

שטס בתא האחורי עם רן פקר. "משכנו בזמן ושמענו את דיווחי התוקפים על ערוץ הטייסת. 



נמסר לנו שיש מיגים באיזור בטווח 25 מייל, הטסים בכיוון אלינו. בגלל תקלות והפסקות קשר 
עם הבקר, לא הצלחנו לקבל תמונה מדויקת על הקרב העתיד להתחולל. השלכנו נתיקים, רצנו 

למפגש וזאת תוך אי בהירות בקשר לכוונות הבקר. הבקר משך אותנו לים ונתקנו מגע לפי 
דרישתו".

ככל הנראה היו המטוסים נתונים להפרעות קשר מכוונות מצד הבקרה המצרית. המכ"ם המצרי 
נפגע אולם חזר לפעול לאחר מספר שעות. מטוסי הפנטום של 119 חזרו כולם לנחיתה.

לאחר כשלון התקיפה הראשונה של 107 על דומייט, בפתח הצפוני של הדלתא של הנילוס, 
הוחלט להוציא תקיפה חוזרת של טייסת 201. שישיה של טייסת 201, מבנה "סרטן", יצא 

לתקוף את המערכת. במטוסים היו: איתן בן אליהו-פלטיאל ברק )פנטום 143(, גיל רגב-שמעון 
צרור )פנטום 116(, גד סמוק-יהואר גל )פנטום 178(,יעקב חיון-ערן כהן, אלי זוהר-שמעון נוי, 
אורי שעני-אמנון טמיר. המבנה דיווח על פגיעות טובות ובעודו יוצא מן האיזור, נורתה לעברו 

אש נ"מ 37 ו-57 מ"מ וטילי SA-7. המטוסים לא נפגעו וחזרו לנחיתה.
מטוסי אחרים יצאו לתקיפת המכ"ם בראס תוהאמי ובראס זעפרנה.

ההיסמכות על מבצע "צפניה" של פיקוד דרום, שמעולם לא בוצע, נתנה לחיל האויר כיסוי 
מוצדק לשאיפתו לחסל את מערך הטילים של פורט סעיד, שהפריע לו לבצע את משימותיו 

מעל מצרים. הפעולה הראשונה לא הצליחה, כמתואר, ומפקד חיל האויר הזועם הורה להוציא 
פקודות לתקיפה חוזרת של המערך, עוד באותו היום. 

פורט סעיד: תקיפה חוזרת על מערך הטילים
התקיפה החוזרת על מערך פורט סעיד נעשתה על פי הקוים העיקריים של ההתקפה הראשונה- 

דיכוי הנ"מ, תקיפת הסוללות, סיוע ל"א במסוקי "כתף" ובמטוסי סקייהוק "יבלת". מהאויר 
ומעל הקרקע נתנה הגנה אלקטרונית לתוקפים, מטוסי יירוט פטרולו להגנתם ומטוסי ממסר 

תווכו בינם לבקרה.
לפני כניסת מטוסי התקיפה לפעולה, כבר שייטו שלושה מטוסי ה"יבלת" של טייסת 109 בשמי 
האיזור, והחלו בסימוי מערכות המכ"ם של סוללות ה-SA-2. במטוסים היו ישראל בסטר, אברי 

חורין ואהרון נוי. הם המריאו בשעה 15:08 ופטרלו באיזור צפון התעלה. 
זמן קצר אחריהם, החלה הפעולה, בתקיפת מערך תותחי הנ"מ שהגן על הסוללות. שלושה 

מטוסים של 109 ובהם יואב בן-צבי, גיורא בן-דב ויעקב הנימן המריאו בשעה 15:19 אך לא 
איתרו את סוללות התותחים. הם תקפו את רציפי הנמל והעיר. 

רביעיה של 110 המריאה בשעה 15:35 לתקיפה על הנ"מ. במטוסים היו גל, גור, מרלינג 
ודובנוב. גם הם לא תקפו, בעקבות ירי של טילי קרקע-אויר לעברם. בשעה 15:40 המריאו 

יעקב ראובה, יובל אלצוג, נתן ויטלסון ורן אלון, מטייסת 116, חמושים בפצצות מצרר, מצוקים 
ופצצות ש"כ לדיכוי תותחי נ"מ 57 מ"מ. לפי הנחיית הבקר נכנסו המטוסים לתקיפה מגובה 
רב- 17,000 רגל, אולם הדבר הקשה על הטייסים להבחין בסוללות ובמטרות סביבן. הדבר 
עורר תרעומת רבה בקרב הטייסים, היות ובכך חשפו עצמם משך זמן רב מדי בפני הטילים. 

יעקב ויובל מהמבנה הראשון נכנסו לתקיפה תוך התרעות מפני טילים ששוגרו לעברם. יעקב 
צלל לתקיפה אולם הפצצות לא השתחררו. יובל שחרר ויכול היה לראות, תוך כדי תקיפה, את 
התפוצצויות פגזי הנ"מ שליוו את המטוסים. שני המטוסים במבנה השני שחררו את הפצצות 

בעוד פגזי תותחי הנ"מ הגדולים מזנבים אחריהם, והם הסתלקו מהמקום. 
שלושה מטוסים נוספים של טייסת 116 יצאו אחר הצהריים ובערב לתקיפת סוללות הטילים 

בפורט סעיד. 
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לאחר הפצצת ריכוך של מטוסי סקייהוק על תותחי הנ"מ, תאוששו המצרים הר וציידו את 
התותחים ומשגרי טילי הכתף בנשק חדש. הטייסים שהגיעו לתקוף הביטו מטה והבחינו כי 

חלק מן הסוללות היו ריקות- כנראה בעקבות ההתקפה הקודמת, הטילים ששוגרו לעברם לא 
היו בכיוון- יתכן כי קבלו הנחייה במערכות אופטיות. 

אחרי התקפות הריכוך הגיע תורם של תוקפי סוללות הטילים. התקיפה נעשתה בזוגות- אחד 
תוקף והשני צופה ומתריע. הפעם היו אלה מטוסי הפנטום.

107 ובו רן גורן-יוני אראל )פנטום 179(, חנוך פטישי-עופר בן צבי )פנצ  הוג הראשון היה של
טום 176(. הם תקפו את הסוללות ויצאו בשלום.  

הטייסים שבו לנחיתה והמתינו לדו"ח המודיעין לסיכום מבצע התקיפה. כאשר נשלח דו"ח 
הסיכום, התברר כי אנשי המבצעים טעו בהערכתם: התקיפה הראשונה הצליחה וטילים לא 

נותרו על הסוללות. בתקיפות הבאות אכן לא שוגרו טילים לעבר המטוסים התוקפים והסוללות 
נראו ריקות.

בשעה 15:00 יצאו זוג מטוסים של טייסת 107 לתקיפת מטרות וגשרים בתעלה. במטוסים היו 
דני שקי )פנטום 172( עם דובי יפה-פלטיאלי )פנטום 253(. הגשר שהיו אמורים לתקוף היה 

מול זירת הפעולה של חטיבה 217. אולם היה זה אחרי שתמה כל הפעילות הקרקעית- המטוס 
תקף את הגשר והוא תוקן מיד לאחר מכן. 

פורט סעיד, על מערך הסוללות שלה, נותרה המטרה העיקרית לפ[עילות חיל האויר באותו 
היום. המבנים נכנסו בזה אחר זה, מתוך כוונה "להשמיד את מערך הטילים". תקיפות נוספות 

נערכו אחרי הצהריים ונכנסו לתוף הלילה:
- 16:15: טייסת 102, שוהם, נשרי, טרון וקידר חמושים בפצצות מצרר יצאו לתקיפה, אך לא 

ביצעו בגלל קרבות אויר שהתחוללו מעל האיזור.
-16:30: טייסת 110, אילן, מיכאל, פורז ושנק חמושים בפצצות MK.82 תקפו את הכביש בין 

פורט סעיד לדמייט נראו פגיעות טובות של כל המטוסים.
- 16:40: טיייסת 115, גולן הוביל מטוס נוסף לתקיפת חתף ונראו פגיעות טובות במטרה.

- 16:40: טייסת 116, דאיבה, אלמוג, ויטלסון ואילון תקפו סוללת 57 מ"מ בפצצות "מצוק". 
נראו פגיעות.

- 18:30: טייסת 110 שלחה זוג ובו מור וזימון, לתקיפת מתקני אחזקת טילים בהפצצת קלע. 
"נראו פגיעות בינוניות".

- 18:30: טייסת 110. זוג ובו פלד וגפן, תקפו מיכלי דלק בפצצות MK.82. "נראו פגיעות 
באיזור המטרה"

- 19:30: טיייסת 102. שחר, ברזילי, שמרת וגל תקפו בונקרים בהפצצת קלע. הם דיווחו כי לא 
נראה נ"מ והפגיעות היו באיזור המטרה.

- 19:30. טייסת 102. זוג ובו קדמון ושדמי, תקף מיכלי דלק בהפצצת קלע. שוחררו רק שמונה 
מתך 12 הפצצות בגלל תקלה טכנית.

22:10: טייסת 115. בינה הוביל מטוס נוסף לתקיפת "מטרה 13" בפורט סעיד בהפצצת קלע. 
"המטרה נפגעה די טוב" נמסר בתחקיר.

- 22:20. קלנר הוביל מטוס נוסף לתקיפת מטרות בפורט סעיד. מספר אחת לא שחרר, מספר 
שתיים פגע במטרה. 

אנשי המבצעים סיכמו את תוצאות התקיפה הכבדה על פורט סעיד ומבואותיה, את התוצאות 
לא היו טובות: ב-46 גיחות, בהן נשאו המטוסים 214 פצצות MK.82,  וכן 64 פצצות מצרר 

ו-28 פצצות מצוק נגד טנקים נתקבלו התוצאות הבאות: שישה תקפו בחתף, 16 בהפצצות קלע, 
אולם 17 מטוסים לא תקפו כלל. נרשמו 15 פגיעות טובות, 14 באיזור המטרה.
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המשימה הסתיימה: בחדר הרמטכ"ל התקבל הרושם כי התקיפה הסתיימה בהצלחה רבה, וכי 
המערך כולו חוסל. כצפוי, המצרים התעקשו ושקמו אותו בליל 11-10 באוקטובר והוא הווה 

שוב סיכון למטוסי חיל האויר. 

"המצרים משתמשים בגז"...
בשעות הבוקר, בעוד כוחות צה"ל מתמודדים עם הכוחות המצריים במרכז התעלה, התקבלה 

ידיעה על שימוש בגז שעשו, כביכול, המצרים. את ההודעה הראשונה העביר מפקד חיל האויר, 
לאחר שלדבריו קיבל דיווח על הפצצות בגז. לאחר זמן מה הגיע דיווח על הפצצות בגז מאוגדה 

252. עוזר ראש אג"ם נתבקש לבדוק את הדבר. הידיעה גרמה בינתיים לבהלה גדולה. בטאסה 
נדרשו כל החיילים להכנס לעמדות ולסגור את הדלתות החמ"לים. מהפיקוד החישו מאות 

מסיכות גז וחלקו אותן לחיילי אוגדה 143. רבים התרחקו מאיזור המפקדה וכל עננה לבנה או 
צהובה, שנצפתה במדרון הארוך המוביל לתעלה, נראתה להם כעמוד גז מרעיל. חיילי האספקה 

של פיקוד דרום שפעלו ממחסנים ברפידים, מיהרו להביא ולחלק את ערכות האב"כ לחיילים. 
צמאות חיילים הלכו כאשר הערכה צמודה לרגליהם במפקדות בטאסה. לאחר מספר שעות התב

רר כי הדיווח שגוי והמצרים לא עשו שימוש בגז- לא בפגזי ארטילריה ולא בפצצות אויריות.

כרמי מפיל שני מיגים ונפגע
בעוד מטוסי הסקייהוק והפנטום מטילים את פצצותיהם על פורט סעיד, צאו מטוסי הקרב 

לפטרולי הגנה מעל איזור התקיפה. מטוסי טייסת 101 פעלו ביום זה בצפון. 
באותה עת נשלחו מטוסים מצרים מחטיבה האוירית 104 מבסיס מנסורה, לפטרול בצפון 

התעלה. מטוסים אחרים יצאו אחרי הצהריים לתקיפת מטרות של צה"ל בסיני. מטוסי הכוננות 
ברפידים, ובהם גיורא אפשטיין ואילן אברבוך, הוזנקו לאויר. מחצור הוזנקו בינתיים עוד שני 
זוגות: אברהם שלמון ואליעזר יערי ואבי לניר ורענן נאמן. המטוסים פטרלו זמן ממושך מעל 

צפון סיני וחזרו לנחיתה. 
בימי הלחימה הראשונים, טייסים של 101 ו-113 שהפעילו מטוסי מירז' ונשר עברו מטייסת 

אחת לשניה, באותו בסיס, לפי מצב הפעילות. בשלב מאוחר יותר של המלחמה, החליט מפקד 
101, אבי לניר כי הטייסים ישארו בטייסות בהן היו באותו היום, ולא יעברו מטייסת אחת לשצ

ניה. ציניקנים בטייסות העירו כי כאשר היו הפלות הן נרשמו לזכות טייסת 101, בעוד שכאשר 
אבדו מטוסים, הם נרשמו לחובת טייסת -113 כפי שהיה במקרה המתואר כאן. 

סרן איתן כרמי )נשר 593( וסרן אהוד בן אמיתי )נשר 09( היו בשעה 16:30 בפטרול בצפון סיני, 
עת קבלו התרעה על מיגים המתקרבים לאיזור פורט סעיד. הם נתקלו במבנה של מטוסי מיג 

21. כרמי נכנס לקרב עם שני מיג 21, והפילם- האחד בתותחים והשני בטיל שפריר 2 ותותחים. 
באחד המטוסים היה סמיר עזיז מיכאיל, סמ"ט בטייסת הקרב במנסורה, שהחליף את מפקדו 

מגדי כאמל. הוא סיפר על הקרב: "המראתי... יחד עם סאלח כמספר שתיים שלי, כבאני כמספר 
צשלוש ועבדול מונעים חאמם כמספר ארבע. בעוד אנו מאיצים ונוסקים,... הורתה לנו הבק

רה הקרקעית להאיץ לעבר פורט סעיד, ואמרה שהאויב כבר תוקף. בהתקרבנו לאיזור הקרב, 
הוריתי למספר שתיים להשליך את מיכל הדלק ולהתכונן לקרב. אבל המיכלים שלי נתקעו בגלל 

תקלה חשמלית. טסתי עם שלושה מיכלים, אולם בגלל שהייתי המוביל המשכתי, ואז ראיתי 
ארבעה מירז'ים מעלינו, צוללים לעבר כבאני וחאמם. החלטתי לערוך חליפת מצח ולהתחיל 
לתמרן, אבל אז הופיעו ארבעה מירז'ים אחרים מלמטה ומאחור ופגעו בסאלח. הוא היה מת 

שלושים שניות לאחר מכן- הם ירו בו בתותחיהם". היה זה המטוס הראשון שהפיל איתן כרמי 
במלחמה. 

ממשיך סמיר עזיז: "עולמי חשך עלי אז. במקום להכנס לקרב עם ארבעה, היינו רק שלושה 
מול שמונה מטוסי אויב- שניים מהם שהגיעו לירות בי בתותחיהם. עשיתי הטייה מאד חריפה 
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ימינה, וגרמתי להם להחטיא. אחד המירז'ים התיצב לפני והפכתי הטיה שמאלה כדי לירות בו. 
לחצתי על ההדק אולם לא היתה תגובה. ניסיתי לשנות לטילים אולם זה לא עזר- היתה תקלה 

במעגל החשמלי של מערכת החימוש. חשבתי כי משהו מאד בעייתי במטוס שלי- המיכלים 
אינם ניתקים, התותח אינו עובד, והטילים לא משוגרים. ללא חימוש, מטוסי היה חתיכת מתכת 

חסרת ערך...
"הייתי בטוח שהם לבטח יהרגו אותי. לכל מקום שפניתי ראיתי מירז'. החלטתי להתנפץ לתוך 
אחד מהם- אם אני בטוח שאמות, אקח עמי אחד מהם. ניסיתי לפגוע באחד המירז'ים פעמיים. 
אולם הם היו די נבונים לחמוק. כבאני וחאמם התנהלו היטב ונלחמו בין המירז'ים הישראלים, 

בכיוון שלי, ושברו התקפות של שני ישראלים לעברי"
סמיר עזיז פנה לעבר התעלה כדי לצאת מן הקרב, אולם החליט לעזור לחבריו. בעודו עורך 

פניה הוא הבחין בטיל ששוגר לעברו ושמע חבטה בגוף המטוס. "מטוסי החל להסתחרר ללא 
שליטה. בעודי נופל לעבר הים, הבטתי לעבר המראה העליונה ולא יכולתי לראות את מיצב 
הכיוון. הגוף והכנפיים עלו באש. המטוס החל להסתובב. נטשתי, אולם הרגשתי כאב חזק 

בגבי- הרצועות שלי לא היו מהודקות ולא הייתי בתנוחה הנכונה לנטישה...
מיג שני נזקף לזכות איתן כרמי.

מספר המטוסים באויר היה גדול והמהומה רבה. מיגים תמרנו בכל המרחב במבנים של זוגות 
ורביעיות. גם אש נ"מ כבדה נורתה לעבר המטוסים ללא הבחנה, והשמים היו מלאים בעננים 
שחורים של פגזי הנ"מ המתנפצים. באחת הפניות נפגע מטוס הנשר שהטיס איתן כרמי מאש 

נ"מ. הוא חזר לשטח סיני, כאשר מנועו בסל"ד 7000, משך את מטוסו מזרחה ונטש מעל ימת 
ברדאוויל. מטוס נורד שהיה בפטרול חילוץ קלט את שידורי החירום שלו, והפנה אליו מסוק 

יסעור שהטיס אותו לרפידים. 
מטוסים אחרים שהיו בפטרול, ובהם גיורא אפשטיין ואילן אברבוך חזרו לנחיתה מחמת חוסר 

דלק. 

3 הנטרים עיראקיים מופלים מעל טאסה
כדרכם ביצעו המצרים ביום זה שלושה גלי תקיפה. בשני הגלים הראשונים תקפו את כוחות 

אוגדה 162, בסיסים ומחנות של צה"ל בסיני. הגל השלישי נערך בשעה 17:40 עת תקפו מטוסי 
מצריים סוללות תותחים של צה"ל באיזור טאסה. הבקרה הזניקה שני מטוסי כוננות. 

במטוסים היו אברהם שלמון ועודד מרום. שלמון הוא מאלופי הטיס הבולטים של חיל האויר 
הישראלי וצבר 15.5 הפלות בקרבות אויר. ארבעה מהם, שני הנטר ושני מיג 21, הפיל במלחמת 

יום הכיפורים. לאחר שהיה טייס קרב בטייסת 119"העטלף" בתל נוף, עבר עם מטוסי המירז' 
לטייסת 101 בחצור. לפני שהשתחרר ב-1971, הספיק לפקד על טייסת ראשוני בבית-הספר 

לטיסה ולהוביל את הצוות האירובטי. עודד מרום, מפקד טייסת 101 במלחמת ההתשה ועתה 
בתפקיד בכיר במפקדת חיל האויר, צבר בסך הכל 11 הפלות בקרבות אויר. 

מטוסי המירז' נשלחו לפטרול מצפון לדרום כאשר הבחינו במטוסים התוקפים מטרות בסיני. 
הבקר שלח את המירז'ים לפטרל מעל טאסה והפנה אותם למטוסים התוקפים בצומת. שלמון 
)מירז 19( ומרום )מירז' 85( הביטו מערבה ואכן, מעל טאסה, הבחינו ברביעיית מטוסי הוקר 

הנטר עיראקיים צבועים ירוק-אפור, היוצאים מריקוט סוללת תותחי 175 מ"מ. הם פנו מיד 
לעברם והתפתח קרב אויר.

היו אלה טייסים עיראקיים של טייסת 66 שפעלה מבסיס קוואסינה בדלתא המצרית. סיפר על 
הגיחה מוחמד נאג'י: "במהלך אחר הצהריים של ה-8 באוקטובר, קבלנו לבסוף פקודה להכנס 
לפעולה. שיגרנו 12 מטוסי הנטר, עברנו נמוך במסדרון הטילים מעל איסמעיליה, ופנינו לעבר 
קו החזית. היה זה אמצעי חשוב כדי לשמור עלינו מפני טילי הטק"א: המצרים הטיסו מטוסים 

רוסיים מצוידים במערכות זע"ט )זיהוי עמית-טורף( שהציגו אותם כמטוסי עמית בפני מערכות 
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המכ"ם. למטוסי ההנטר שלנו 
לא היו משיבים מסוג זה, כך 

שהיינו צריכים להשתמש 
במסדרונות מיוחדים, בהם 

ידעו מפעילי טילי הטק"א שרק 
המטוסים שלנו עוברים.

"את המבנה הראשון הוביל 
מייג'ר יוסיף מוחמד ראסול, 
ועמו לוטננט ראשון אחמד 

קאיסי, לוטננט ראשון וואליד 
עבדל קאדר וטייס נוסף. את 

המבנה השני הוביל מייג'ר 
לטיף סאמאראי ועמו לוטננט 

ראשון דיאה כמספר שתיים 
ולוטננט ראשון עימד אחמד 

עיזת כמספר שלוש, וטייס 
נוסף. את השלישי הוביל קפטן סאלם, אני כמספר שלוש שלו ועוד שני טייסים".

לפני הטיסה הודיע המודיעין המצרי למוביל, כי מטרתם היא טור שריון ישראלי העושה דרכו 
צבאיזור טאסה. עוד נמסר להם כי לא יהיה להם חיפוי אוירי, ועליהם להחליט אם להמשיך במ

שימה, לבטלה או לתקוף מטרות אחרות. המטוסים יצאו בדממת אלחוט וטייסיהם דברו ביניהם 
באנגלית, ולא חששו מהתערבות של מערכות ישראליות בקשר. 

ממשיך נאג'י: "התקרבנו לאיזור המטרה לקראת בין הערביים. מייג'ר סאמאראי קרא למייג'ר 
ראסול והודיע לו על ירי רב של נ"מ וטילים לפניהם, ועל מטוסי מירז' שהופיעו מלמעלה. הוא 

הציע לעשות עקיפה קלה אולם המירז'ים המשיכו לערוך פניות בגובה רב ויוסיף פקד עלינו 
להמשיך כפי שתוכנן. זמן קצר לאחר מכן, הופל מטוס ההנטר של סאמאראי והוא נהרג. הגענו 

אל"מ עודד מרוםרס"ן אברהם שלמון

הוקר הנטר של חיל האויר העיראקי נושא רקיטות אויר-קרקע
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למטרתנו ולוטננט ראשון דיאה 
התלהב: 'הו אלוהים, הצומת 

מלאה בכלי רכב ישראלים 
מכל הסוגים!'.

"התחלנו לתקוף עם רקטות 
בלתי-מונחות, ואז מילאנו את 
האיזור בפגזי 30 מ"מ. ראיתי 

מספר התפוצצויות על הקרקע. 
כאשר הישראלים הבחינו שהם 

תחת התקפה, החלו רבים 
לחפש מסתור בצידי הכביש. 
מספר מועט של תותחי נ"מ 

ומקלעים החזירו אש. מטרתנו 
היתה לבצע רק פס מעבר אחד.

"היתה דאגה רבה ממטוסי 
המירז', העלולים לתפוס אותנו 

אם נשאר מעל איזור המטרה זמן ממושך יותר. למרות זאת אבדנו את מטוס ההנטר שהוטס 
בידי לוטננט ראשון אחמד קאיסי במהלך המעבר הזה. האחרים שברו כדי להמנע מאש אויב 

והצליחו לחמוק. זאת רק כדי להמצא תחת אש כוחות הקרקע המצריים בזמן החזרה. היה עצוב 
לחזור כאשר שני טייסים חסרים ושני מטוסים חסרים- אנו מילאנו אחר הפקודות והשלמנו את 

המשימה, אבל אבדנו שני מטוסים וחוינו בעיות חמורות עם ההגנה האוירית המצרית, היות ולא 
היו לנו מערכות הזע"ט הנדרשות". 

המירז'ים של 101 פנו לעבר ההנטרים שהיו ידועים כמטוסים בעלי כושר תמרון משופר וגם 
טייסיהם העיראקיים היו טייסים מנוסים שלמדו טיסה קרבית בבריטניה. כאשר הבחינו טייסי 

ההנטרים בשני המירז'ים, הם נפרדו- אחד פנה לכיוון פורט סעיד ושלושה מערבה לאגמים. 
אברהם שלמון פנה לעבר השלושה. הוא סיפר: "ההנטרים ביצעו צליפות ואולי ריקוט בטיסה 

שטוחה. הייתי בהגנת שטח מעל טאסה בגובה 3000, כיוון מערב, גיליתי שני הנטרים חולפים. 
השלכתי נתיקים ונכנסתי אחריהם. שיגרתי שני שפריר 2. ההנטר הראשון נפגע ונראתה אש 

בגחונו. השני ראה שהטיל מנווט ומתפוצץ. אני שברתי חזק מעל התעלה. לאחר הפניה ראיתי 
עשן גדול מעבר לתעלה. שני המטוסים הופלו."

סיפר מרום: "שלמון ואני פטרלנו במערב סיני. כיוון צפון-דרום. היו עננים בגובה 5000 בערך. 
אובך אימים, שמש בעיניים ואני מתפלל: 'שלמון תנמיך שני סנטימטר'. ואז אומרים לנו: 

'באים לתקוף את טאסה, קחו כיוון דרום ועכשיו כיוון מערב. הם באים מולכם ברביעיה: שניים 
מצפון לכביש שניים מדרום לכביש. שלמון טס מדרום לכביש ואני מצפון לו. טסים מולם. לא 

יכול להיות טוב יותר. אני מסתכל: שלושה מטוסים עוברים מצד שמאל שלנו, מושכים ונכנסים 
לתקיפה שמאלה-צפונה על טאסה. ואני עם הפנים מערבה, חושב: שמאלה- דרך ארוכה. 

"מחליט על הימור- פונה לימין. פונה, הופך הטייה. הנטר אחד כבר בלי פצצות. עובר תחתי 
כמו בהצטרפות למבנה. רק אני הופך, והוא הופך מתחתי נקי מפצצות. אני יורד אחריו כ-2300 
מטר בגובה אפס. ההנטר נמוך בגובה אפס, טס ארבעים לכיוון הביצות של מנזלה. אני מסתכל 

פעם נוספת אחת אחורנית, וכשאני בטוח שאין אף אחד )הם טסו 180 מעלות וחזרו מערבה 
והוא תפס כיוון 340( מנסה לכוון עליו ב-500 מטר- לא יורה, מנסה לשים עליו את הכוונת, 

לזרוק טיל, מנמיך ומנמיך... משגר טיל ראשון, רואה אותו נכנס לאדמה איזה 250 מטר לפני 
המטוס שלו, שום דבר, ואני עצוב. ההנטר טס במהירות גבוהה. אני לוקח ומתקרב קדימה, 

300 מטר, גובה אפס, ומתחיל לנצל נתוני קרקע כדי להיות קצת יותר נמוך, ולא מצליח. ואז 

עבדל לטיף סאמאראי אחמד קאיסי
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הוא עלה מעט. יריתי צרור כעשרה כדורים, עף לו בידון שלם וחלק מכנף ימין מול הפנים שלי. 
הורדתי את הראש )רק מלהוריד ראש את הראש כמעט נכנסתי לאדמה( מרים את הראש, עפים 

אלי רסיסי זכוכית לפנים. כל הזכוכית מפוצצת לחלוטין מעורבבת, וכל התא מלא רסיסי זכוכית 
קטנים. ואני רואה שהוא עוד טס. אחרי כל זה הוא עוד טס ויעבור את התעלה!.. לקחתי קצת 
ימינה ובחזרה שמאלה, נפתח איזה 1500 מטר והוא עוד יותר נמוך. כאן הבין שמצבו חמור, 

וכאן עשיתי מעשה חכם: הרמתי את האף, לפני שהמטוס הספיק להגיע, לפני שהמטוס הספיק 
להרויח גובה. על סף הקליטה של החלק התחתון בכוונת, שיגרתי את הטיל. הוא נפגע בגב, 
פגיעה ישירה, נכנס לאדמה כמו נפל"ם, ליד התעלה, ליד משולש הביצות מול פורט סעיד, 

בצידנו. 
"אני מסתכל שמאלה- כבר היו טילים שהשאירו פסים לבנים, וכל האויר מלא התפוצצויות 

אדומות-כתומות, וכבר היה כמעט לילה. נתתי שבירה חזקה ימינה התרחקתי בגובה אפס ואחר 
כך התחלתי לנסוק. שלמון עשה עבודה קלאסית. הוא טס אחריהם. הם פנו 180 מעלות מערבה 

על כביש טאסה איסמעיליה מהמקום שהם באו, והפיל שניים מהם".
המטוסים העיראקיים גרמו נזק ניכר לתותחים המתנייעים של הסוללה, ושרידיה נותרו בשטח 

עוד זמן רב. 
טייסת 101 רשמה ביום זה שיא של הפלות: שלושה מיג 21, שלושה הנטרים, ארבעה סוחוי 7, 

ומיג 17 אחד. 



לילה קטלני- שלושה פנטומים נפגעים בתעלה 
בעיית הגשרים נותרה טראומטית מיומה הראשון של המלחמה, והכוחות המצרים המשיכו 

לעבור עליהם בשטף בשעות היום והלילה. המלחמה עליהם היתה עקשנית. 
חיל האויר פעל נגד הגשרים בשעות היום ובעיקר בלילה, בתקיפות קלע. תוצאות הגיחות 

הליליות נגד הגשרים לא היו טובות. אולם לתקיפת הגשרים היתה השפעה משנית בכך שהיא 
שיבשה את תנועת הכוחות המצריים ממערב לתעלה למזרחה וגם להיפך.

לחששות של אנשי המבצעים וצוותי הביצוע בטייסות מפני הפצצות קלע היה בסיס. היו לכך 
מספר סיבות: 

- התקיפה בשיטת הקלע ביום, ובמיוחד בלילה, לא הצטיינה בדיוקה
- היתה זו פעולה סיזיפית- המצרים מיהרו לתקן כל גשר פגוע

- המצרים העבירו חלק מהגשרים ממקום למקום, ומיקום שדווח עליו בשעה מסוימת כבר לא 
היה מתאים לשעה בה תקפו המטוסים

- הגשרים היו בלב האמ"ט המצרי
- אש הנ"מ שהגנה על הגשרים היתה כבדה.

מערכת הגישור המצרית-רוסית היתה מתוחכמת בתכנונה, וחלקי הגשרים היו מודולריים. 
במקום כל חלק גשר שהוטל למים ונפגע, ניתן היה בתוך זמן לא רב להציב חלק חדש שעמד 

בכוננות על משאית בצידי הדרכים שהובילו לאיזור הגישור, או בתוך שוחות חפורות ומוכנות. 
המצרים תרגלו את הקמת הגשרים פעמים רבות ועתה עמדו אנשיהם היטב במבחן.

לבקשת סגן הרמטכ"ל, החל חיל-האויר לתקוף את הגשרים על התעלה באזור פירדן, באיזור בו 
פעלו כוחות אוגדה 162. המטוסים פעלו החל מליל ה-8-7 באוקטובר והמשיכו בכך גם בימים 

הבאים.

109 בקלע לילה
התקפת מערך הטילים של פורט סעיד חייבה מאמץ מיוחד של טייסי 109, אולם המשימה 

שהוטלה על הטייסת הצפונית, היתה עתה תקיפת הגשרים. במהלך הפעילות נורו לעברם טילי 
קרקע-אויר מסוללות שפעלו במערכי קנטרה ואיסמעיליה. החושך החל לרדת בשעה מוקדמת 

בימי אוקטובר הקצרים, והקשה על מבצעי האויר. בעיה נוספת היתה השמש השוקעת שהאירה 
את הזירה ממערב וסנוורה את עיני הטייסים התוקפים.

בשעה 18:25 תקף ישראל בסטר את מוצב "חזיון" בתקיפת קלע בלילה. טילים רבים שוגרו 
לעברו אך הוא חמק תוך ביצוע תמרונים רבים בגובה נמוך ביותר, וחזר לנחיתה ללא פגע.

מספר דקות לאחר מכן יצאו שלושה מטוסים, בזה אחר זה, לתקיפת קלע על מוצב "שחף". היו 
צאלה דן לניס שתקף צפונית מזרחית למוצב, בני צינקר שתקף את המוצב עצמו ושלמה רז שהצ

טרף אליהם לאחר זמן קצר. תקיפת בשיטת קלע לילה נערכו על ידי חמישה מטוסים נוספים של 
הטייסת על מוצב "ניסן"- ארבעה מטוסים, ועל מוצב "מצבר" על ידי מטוס חמישי. הפעילות 

שהחלה בשעה 21:05 נמשכה עד השעה 23:33 עם חזרת המטוס האחרון. בהפצצות הקלע 
השתתפו מאיר גולדברג "גולדי", דוד בן ארי, אריה דגן, יואב בן צבי וישראל גבעול.

בסך הכל ביצעה טייסת 109 ביום זה 61 גיחות, בהן נפגע מטוס אחד.

טיסות פטרול והנרה
במהלך שעות החשיכה, החל משעה 19:00 ועד השחר ביום הבא, יצאו 36 מטוסי פנטום 

לפטרולי לילה בבודדים או להפצצות קלע על מטרות מצריות. 19 מבין המטוסים יצאו מטייסת 
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107, תשעה מטייסת 201, חמישה מטייסת 69 ועוד שניים מטייסת 119. בחמשת המטוסים 
של טייסת 69 היו רודן-ויטמן, לידאי-טובל, דביר-כרמלי, אלאור-הראל, בריסק-בן חור. חלק 
מן המטוסים המריאו לאחר פקודת הזנקה שקבלו מהבקרה, אחרים יצאו על פי תכנון מוקדם. 

הפצצות הקלע היו מסוכנות לביצוע. לא אחת נתקלו המטוסים שטסו טיסה מאד נמוכה על 
החולות בבעיות והתקשו להיחלץ מהן. סכנה נוספת שהיתה טמונה לטייסים מתמרנים בלילה, 

היתה סכנת הורטיגו בלילה חשוך ומעל אורות נוצצים.

חיל האויר החזיק פטרולים שגרתיים ליליים מעל מפרץ סואץ בואכה אופיר. מטוסי הפנטום 
שיצאו לפטרולים אלה, בחנו כל מטרה שנראתה באויר או על פני המים, כדי להתריע מפני 

מבצע של הצבא המצרי לחצות את המפרץ ולנסות לכבוש את ראס סודר, שארם א שייח או 
אתרים פתוחים אחרים במדבר הגדול. פעילו רבה היתה גם מעל המים במפרץ סואץ.

משעה 22:00 יצאו מטוסים של 107 למשימות לילה שונות, בין אלה הנרה באיזור צפון סיני. 
שני מטוסים יצאו בשעה 23:00 לאתר פגיעה בסט"יל מצרי ליד גרדקה. הצוות, חנוך פטישי 

ויוסי קמאי, גילו את הספינה המצרית ואף ניסו לפגוע בה בטיל ספראו. הספינה לא נפגעה- לא 
ידוע מה היה גורל הטיל. חמישה צוותים נוספים יצאו לתקיפות באיזור מוצב "ליטוף" בגזרה 
צהדרומית דרומית לאגם המר הקטן, שם נתגלתה פעילות של הצבא המצרי. מטוסי הפנטום המ

שיכו בתקיפות קלע על הגשרים ומטרות מצריות אחרות- מטוסים רבים יצאו לתקיפה בבודדים 
בלילה זה- המחיר היה כבד מאד.

אורי שעני- דרור יפה נהרגו 
הלחימה על הגשרים גבתה מחיר יקר במטוסים ובאנשים. ההפצצות לוו בירי רצוף מתותחי 
201 תקפו בתעצ  הנ"מ שהוצבו להגנת הגשרים ובטילי קרקע-אויר. מטוסי פנטום של טייסת

לה, בבודדים, בזמנים שנקבעו להם. שישה מטוסים יצאו לתקיפה בלילה זה, רק חמישה חזרו 
לנחיתה. אחד מהם לא ביצע עקב תקלה- בזמן שהצוות ניסה להיחלץ מהתקלה ומשך להפצצה 

על גשר באיזור פירדאן, שוגר לעברו טיל קרקע-אויר ופגע בו. 
מטוסם של רס"ן אורי שעני-וסג"מ דרור יפה )פנטום 166( שכונה "חיה 565", לא חזר לחצור. 

המטוס יצא להפצצת קלע על אחד הגשרים בין קילומטר 65 לקילומטר 70, חמוש ב-11 פצצות 
MK.117 כבדות. הוא נפגע מטיל SA-6 והתרסק בשטחנו. הצוות לא הספיק לדווח על הפגיעה 

סגן אמיצי זבולון סרן דרור יפה רס"ן אורי שעני
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ולא להיחלץ. כוחות הקרקע דווחו באותה שעה על מטוס פגוע שנראה צולל לקרקע. לטייסת 
הגיעו דיווחים על צוות שנטש, אולם התברר כי מדובר בצוות של טייסת אחרת. שעני-יפה 

הוכרזו נעדרים. גופותיהם נתגלו בפברואר 1974 כשהן עדיין בתוך התאים. 

זאב יוגב-זבולון אמיצי נהרגו
בשעה 22:45 המריאו מטוסי פנטום נוספים לתקיפת גשרים ומשטחי צליחה. גורמי מודיעין 

דיווחו כי הארמיה ה-3 אינה מצליחה להעביר את הכוחות שתוכננו, ונתגלו בעיות בחציית 
התעלה, בשל דפנותיה הבוציים ויש להם קשיים בהצבת הגשרים. מטוסי פנטום יצאו לתקוף 
את האיזור כדי לשבש את העברת הכוחות. שני מטוסים של טייסת 69 נפגעו באותו הלילה. 

המטוסים התקרבו לגשרי הצליחה של הארמיה ה-3 בגובה נמוך ביותר. מטוסם של סגן אמיצי 
זבולון-סרן יוגב זאב )פנטום 245(, במשימה "אשה 932", נפגע מטיל SA-6, ופגע בקרקע 

מזרחית לתעלה מול העיר סואץ. שני אנשי הצוות נהרגו. גופותיהם הוחזרו לארץ בשנת 1975. 
אמיצי הוגדר על ידי חבריו כטייס מצוין. יוגב היה המצטיין בקורס הנווטים שעבר במהלך 

מלחמת ההתשה.
בשעה 23:23 יצא אל"מ יעקב אגסי, שהיה מפקד הבסיס לפני המלחמה, ועתה איש מילואים 

בטייסת 69, עם צבי עידן לתקיפת מטרות מעל תעלת סואץ. אגסי הטיס את המטוס בגובה נמוך 
מעל המדבר והתכונן לביצוע הפצצת הקלע. סיפר עידן: "כאשר משכנו מעלה, הדבר נראה כמו 
יום העצמאות- השמיים היו מלאים בטילים ואש נ"מ- מעולם לא ראיתי דבר כזה. למרבה המזל 
נכנסנו לתקיפה במלוא האנרגיה- אגסי טס בגובה נמוך מאד ובמהירות גבוהה והיות ואנו היינו 
המטוס הראשון, כך שיתכן שהמעקב אחרינו היה מאוחר מדי וזו הסבה שבגללה נצלנו". אל"מ 

אגסי יתמנה ביום המחרת לפקד על רמת דוד במקום זוריק לב שנהרג בתקיפה.

מיכאל דביר-שבתאי בן שוע נפגעו
מטוס נוסף )פנטום 147( ובו רס"ן מיכאל דביר-סרן שבתאי בן-שוע, "אשה 966" מאותה 

טייסת, המריא ב-23:23, לתקיפת גשרים של הארמיה ה-3. הוא נפגע מטיל SA-6 ומאש נ"מ. 
שני אנשי הצוות נטשו בגובה נמוך, ובן-שוע נפצע בזמן הנטישה. לאחר שנחלצו ממצנחיהם 
עשו אנשי הצוות את דרכם ברגל מאיזור האגם המר מזרחה לעבר כוחות צה"ל, כשהם נעים 

בלב הארמיה ה-3. הם הגיעו לכביש שהיה בשליטת צה"ל, ולא היו מוכנים לעלות על רכב 

סרן שבתאי בן-שועסרן יוגב זאב רס"ן מיכאל דביר
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שנשלח לאסוף אותם. לשבתאי בן-שוע היתה דרישה מיוחדת: "הגעתי בטיסה, ואשוב רק 
בטיסה". מסוק יסעור אכן הגיע, ופינה את השניים לבית-החולים. 

תקיפת הגשרים בלילה היתה משימה סיזיפית: למחרת בבוקר, לאחר שהטייסים שחזרו מגיחות 
הלילה דיווחו על פגיעות טובות בהם, נצבו הגשרים מחדש וכוחות מצריים המשיכו לעבור 

מעליהם מזרחה. 

רן גורן: "אני בורטיגו!"
רן גורן-יעקב שמואלי מטייסת 107 בחצרים, הצטרפו בלילה זה לחבריהם טייסי הפנטום 

שיצאו לתקיפת קלע באיזור דרום התעלה. הם המריאו בשעה 21:00 נערכו לתקיפה, ודקו את 
המחשבים לקראת ההפצצה המיוחדת. שמואלי שכח להפעיל אחד המחשבים והפצצות לא 

השתחררו. 
סיפר גורן: "עולים, עולים כבר מעבר לזוית השחרור המקובלת ושום דבר לא קורה. הפצצות 

לא משתחררות. כנראה יש תקלה- לא ידעתי בדיוק מה. הפסקתי את המשיכה ובאתי להתקפל 
חזרה ואני רואה בזוית העין שני כדורי אש נעים לעברנו. אמרתי לשמואלי: 'ירו עלינו טילים!' 

חיכיתי קצת שיתקרבו- אי אפשר להעריך מרחק. אתה רואה כדור אש- רואים את התנועה. 
עשיתי כמה שבירות חזקות מאד עם הבידונים והפצצות, והצלחתי. טיל אחד חלף, שבירה לצד 

שני והשני חלף- וכל זה בלילה בתוך האובך. הטילים מסנוורים- וכשאני גומר את השבירות אני 
צבורטיגו טוטלי. אני עוד מנסה להתארגן אבל מרגיש שהמצב קשה ואומר לנווט: 'אני בורטי

גו!'. למרבה המזל ורטיגו זו תופעה מקובלת, אבל לא כל אחד נתפס לה באותם נתונים- לאחד 
זה קורה ולאחר לא, ולהיפך. 

"שמואלי לא היה בורטיגו והוא אומר לי: 'גלגל ימינה'. אני מגלגל, והוא אומר לי: 'עצור'. אני 
עוצר וברגע שאני עוצר, טאק, הג'ירו מסתדרים לי בראש בבת אחת, ופתאום אני רואה דרך 

האובך את הכוכבים, וכשאני מסתכל למטה אני רואה שהדיונה מה זה קרובה... 
צ"ההיחלצות הזאת היתה בגובה נמוך מאד- מאות רגליים ספורות במצב מוזר, לא בטיסה נשל

טת. יצאנו בעור שינינו מהמצב, בהחלט הודות לנווט. 
וגורן מסכם: "נחלצנו מהטילים- שזה סיכון בפני עצמו בתנאי לילה, ואנחנו יוצאים החוצה 

וכל החימוש עלינו. מתחיל דיון בינינו בתוך התא: האם נכנסים פעם נוספת או לא? צריך לבצע 
משימה, אבל כבר אין ענין של סיכון פוטנציאלי. התורה אומרת שלא תוקפים באמ"ט בלילה. 

וכאן אמ"ט חי, נושם בועט ויורה!"
גורן-שמואלי אתרו את הבעיה וחזרו להפצצת קלע נוספת. 

APR מזמזם, פצצות משתחררות בזמן. מיד אחרי שיגור הפצצות מתחילים להצ -"אני מושך, ה
צתקפל בחזרה, ושוב אני רואה הבזק של אור. ואוו! רק זה חסר לי - עוד פעם טילים עם כל הור

טיגו והשבירות. אבל האור הזה, במקום לרוץ אחרי, הוא אור חד-פעמי ואז אני מבין שההבהק 
שהבהיל אותי, היה הפגיעה של הפצצות בקרקע. לא ירו טילים, כי הפעם שחררנו יותר נמוך 

וכנראה שבכל זאת החשיפה היתה מספיק קצרה. התקפלנו, נתקנו מגע והמשימה בוצעה".
צסיכם גורן: "המשימה בוצעה. לקחנו כיוון הביתה, ורק לאחר מכן למדתי ששלושה מטוסי פנ

טום אבדו בתקיפות קלע באותו הלילה. זו אכן היתה משימה מסוכנת, אולם לעתים, בתקופות 
מלחמה, אין לך ברירה אלא לעשות דברים שהם בניגוד לתפיסת הלחימה שלך לפני המלחמה 

ועלולות להיות באמת מסוכנות".
בסך הכל ביצע חיל האויר ב-8 באוקטובר 190 גיחות, מתוכן 125 גיחות תקיפה, חמש גיחות 
פטרול. בפעילות האוירית בחזית הסורית הופלו שלושה מטוסי פנטום ומטוס סקייהוק אחד.
יותר מ-70 אחוז מהגיחות נערכו באותו יום בדרום. שלושת הפנטומים האלה היו האחרונים 

מבין 11 מטוסים שאבדו מאז החלה המלחמה.
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טייסת 105 פורסת לרפידים

טייסת 105 היתה היחידה שהפעילה מטוסי סער מבסיס חצור. היא פרסה מידי יום זוג מטוסים 
להגנה על מרחב שארם א שייח. בשעות הערב הוחלפו המטוסים על ידי מטוסי פנטום של 

טייסת 107. בלילה זה הוחלט לקצר את הטווח עד לאיזור התעלה ולהעביר מספר מטוסים של 
הטייסת באופן קבוע לרפידים בסיני. הרביעיה הראשונה נחתה בבסיס בסיני בשעה 04:00. 

צסביב השדה עוד נראו שרידים של שבעה מיגים, שהופלו במהלך התקיפות של היומיים האח
צרונים. עם הגיע המטוסים טפלו בהם הטייסים בעצמם, עד ששיירת הפריסה של מערך התחזו

קה של הטייסת הגיעה, והחלה לטפל במטוסים. הטייסת יצאה ביום זה לתקוף מטרות באיזור 
התעלה. היא השלימה את פעילותה ביום זה ללא נפגעים.

הרפתקאות ליליות מעל מפרץ סואץ
מטוסי פנטום של טייסת 201 יצאו לפטרולים הליליים השגרתיים מעל דרום סיני. הם החליפו 

את מטוסי הסער שערכו פטרולים אלה בשעות היום. 
בשעות הלילה דווח על מסוקי קומנדו מצריים העושים דרכם מעל מפרץ סואץ לעבר סיני. 

סוללות הוק שהיתה מוצבת בראס סודר השמידה אחד המסוקים. מטוס של טייסת 201 שהיה 
בכוננות באופיר, ובו יוסי אליאל-יאיר דוד )פנטום 118( הוזנק בשעה 21:55 לפטרול באיזור, 

8 נושא לוחמי קומנצ  הופנה ליירוט מטרה בלתי מזוהה. היתה הערכה כי מדובר במסוק מיל
דו. היתה זו ספינה של חיל הים שדיווחה לצוות הפנטום על המסוק. הצוות, שהיה בקשר עם 

סוללת ההוק, ביקש רשות להנמיך וירד לגובה 2000 רגל. בינתיים נתקבל דיווח על שתי ספינות 
של חיל הים המצרי, שיצאו מגרדקה ושטו לעבר האי שדואן בפתח הכניסה לים סוף. הספינות 

היו כבר בין האי שדואן לראס מוחמד בדרום חצי האי סיני. ספינות אלה היו מטרה למרדף 
לילה שהעסיק את מטוסי הפנטום למעשה עד שהאיר השחר.

  סער 25 נושא מיכלי דלק וטילי שפריר בהמראה
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איך אני נוחת הלילה? 
סיפורה של תקיפה לילה במפרץ סואץ

מאת סא"ל מיקי כץ, טייסת 101
לאחר שהפיל שני מטוסי סוחוי, וחבריו הפילו שני מטוסים נוספים לפני הצהריים, חזר מיקי 
כץ לנחיתה ברפידים. על גיחת הלילה הבא הוא מספר: "כתוצאה מההפצצה ניזוק המסלול 

ונותרו בו בורות שמנעו את השימוש בו. ההמראות והנחיתות הועברו למסלול המקביל, 
בעוד שבמסלול הראשי החלו עבודות תיקונים. בסוף היום המשכתי את כוננות הלילה עדיין 

ברפידים. כשהערב ירד הוריתי לצוותים ללכת לישון ולאגור כוח ליום המחרת. משימות 
לילה מתבצעות במטוס בודד וכמי שהיה בכוננות באותו לילה, ישנתי עם סרבל הטיסה ועלי 

חגור הטיסה ומכנסי התאוצה, לבוש בציוד מלא ומוכן בכל רגע להזנקה.  
"הזנקת מטוסי יירוט למשימות לילה ללא תכנון מראש, לא היו נפוצות והנה באמצע הלילה, 

סירנה מחרישת אוזניים פולחת את האויר העולם:  הזנקה! האורות האדומים בעמדת 
היירוט דולקים ומסמנים לכל שמתרחשת הזנקה מיידית. אני עף מהמיטה, מרים את הטלפון 

המבצעי המצלצל בעוצמה מטורפת, ומהצד השני אומרים לי: 'מיקי, סירות קומנדו חוצות 
את מפרץ סואץ, מזניקים אותך לתקוף אותן, עוד נתונים תקבל באויר'. אני טורק את הטלפון 
ורץ למטוס המתאים שהיה בתצורת תקיפת לילה, הכוללת מיכל דלק, פצצות תאורה ופצצות 

רגילות. צוות הקרקע כבר מכין לי את הקסדה ואת מיכלי החנקן להנעת המנוע. אין זמן, 
צריך להגיע מהר בטרם יגיעו הסירות לחופי סיני, אני חובש את הקסדה ומסמן למכונאים 

את הסימון להנעה, הם תולשים את הסולם בו טיפסתי לתא הטייס, ומתרחקים. אני סוגר את 
החופה ולוחץ על כפתור ההנעה תוך כדי השלמת החגירה בתא הטייס. תוך דקה התיישרתי 
על המסלול המקביל החשוך והמראתי לתוך הלילה. ידעתי מה המשימה שממתינה לי אבל 

אותי הטריד דבר אחר לגמרי...  
בשל עבודות תיקון המסלול הראשי, הונחו פנסי נפט על המסלול באותם מקומות בהם עדיין 

היו בורות שנבעו, כאמור, מהפצצת הבוקר, והמסלול היה למעשה סגור. ההמראה היתה 
לא שגרתית שכן גם על המקביל הייתי צריך לתמרן ללא תאורת מסלול, בחושך, במהירות 

גבוהה ליד פנסי הנפט, שכמה מהם היו בשולי המקביל. מיד אחרי ההמראה המתין לי לילה 
שחור וחשוך לחלוטין! במצב זה הטייס חייב לעבור לטיסת מכשירים, להיעזר במכשירי 

הטיסה המלאכותיים, שכן אין בחוץ שום קו ייחוס חיצוני שיאפשר שמירה על טיסה ישרה. 
הדבר דורש מיומנות רבה. בתנאים אלה ובטיסת מכשירים קיים חשש של כניסה לוורטיגו, 

תופעה שבעטיה איבדנו לא מעט טייסים בחיל האויר.  
 מתקשר לבקר ומקבל כיוון התחלתי לעבר מפרץ סואץ, "סירות קומנדו חוצות את המפרץ 
דרומית לסואץ- רשאי לתקיפה" הודיע לי הבקר. זו משימה שהכרתי מהאימונים שעשינו, 

אך זו הפעם הראשונה לדעתי שמטוס מירז' מוזנק לתקיפת כלי שיט אמיתית בקרב. אני 
מתאמץ לטוס ישר ולשמור גובה ונתונים, בחוץ הכל שחור משחור, מפעיל את המפסקים 

הראשיים להנרה והפצצה בתא הטייס האפלולי וממשיך בדרך למפרץ סואץ. בעודי מתקרב 
לשטח המצרי מודיע לי הבקר: 'דגל אחד, מטוס מיג מפטרל בסביבה שלך'.  

למצרים היה מטוס מיג מדגם 21NF שהוכשר ללוחמת לילה, מצויד במכ"ם ובטילים. אני 
מתחיל לבצע תמרוני פניות רצופות עם שינוי כיוון וגובה, תמרון שמקשה, עד כדי מונע 

מכל מיג לנעול ולשגר טיל. אם טיסה ישרה יכולה לגרום לוורטיגו בלילה חשוך שכזה, הרי 
ששינוי כיוון וגובה ללא הפסק, הם מתכון בדוק לכניסה לוורטיגו. אני מאמין למכשירים 

ומקווה שאתגבר על הקושי הזה אבל אותי הטריד דבר אחר לגמרי... 
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בכניסה למפרץ סואץ אני מייצב את המטוס ובהכוונת הבקר, מעט לפני המעבר על האיזור 
בו להערכתי נמצאות הסירות בלב המפרץ, אני משליך שתי פצצות תאורה המפיצות אור 

צנגוהות מעל המפרץ. ממשיך את ההקפה לעבר מי המפרץ השחור והחשוך, ונכנס ליעף תקי
פה. אני צולל מגובה של 6000 רגל, מכוון לעבר הסירות ומשחרר את הפצצות. משיכה חזרה 

לגובה, וייצוב המטוס להמשך סבב שני של תקיפה. שוב לילה שחור, שוב טיסת מכשירים, 
אני מוודא שאני בנתונים ולא בוורטיגו, המיגים לא מעניינים אותי, אותי מטריד משהו 

אחר... מסיים סבב שני של הנרה ותקיפה, מדווח לבקר: ''בוצע' ושם פעמי חזרה לנחיתה 
ברפידים ושואל את עצמי: איך אני נוחת הלילה? 

נחיתה במטוס המירז' נחשבת אתגר לא קטן: המטוס טס במהירות גבוהה, זווית ההתקפה 
כל כך גבוהה שחרטום המטוס מסתיר את מרבית המסלול, ולא ניתן לראות אלא רק את 

קצהו. כל הנחיתה והנגיעה בתחילת המסלול מבוססים על ניסיון ומקצוענות. מטוס עם מיכל 
דלק רק מסרבל את הנחיתה, ואם לא די בכל אלה הרי שבנחיתה על מסלול צר אין הרבה 

מקום לטעויות. אם לא די בכך אזי הבסיס בהאפלה מוחלטת, כל מכשירי הביות מושבתים, 
המסלול לא מואר, כל זאת על מנת להקשות על מטוסי האויב למצוא את רפידים. כל סיני 

חשוכה, דלק לנחיתה בשדה אחר אין לי. איך אמצא בכלל את הבסיס? כיצד אצליח לבצע 
נחיתה עם מירז' מסורבל על המסלול המקביל הלא מואר ובשוליו בורות?... מרגע ההזנקה 

ידעתי שאבצע את המשימה, לא הטרידו אותי לא המשימה, לא הוורטיגו האפשרי ולא 
המיגים שהסתובבו באזור שלא היוו איום ממשי מבחינתי. אותי הטרידו דברים אחרים: איך 

אני מוצא את רפידים ואיך אני נוחת הלילה... 
לקחתי כיוון משוער לרפידים ובעזרת הבקר הבנתי שאני קרוב, הבטתי למטה ווידאתי מול 

הבקר שאני מעל הבסיס, ביצעתי הקפה גבוהה תוך כד הנמכה ואז נתגלו לי פנסי הנפט 
שהאירו את הבורות, והבנתי שמצאתי את אזור המסלול. ביקשתי ממגדל הפיקוח שידליק 

אורות מסלול לזמן קצר אך נעניתי בשלילה... ביצעתי פיינל ארוך בו ייצבתי את המטוס 
לעבר תוואי המסלול- והכל מתוך הערכה שאני בכיוון ובזווית הנכונים לנחיתה. בלילה 

צשחור משחור, תוך מבט לסירוגין בין מכשירי הטיסה וה"חור השחור", ששיערתי שהוא המ
סלול. לקראת הנגיעה המשוערת ובמהירות של כמעט 200 קשר הדלקתי את פנס הנחיתה של 
המטוס. תיקון קל שמאלה והמסלול המקביל האפל לפני, ובום! נגיעה במסלול. משחרר את 

מצנח העצירה, מתחיל לבלום את המטוס הכבד ומתמרן אל מחוץ לשולי הבורות המסומנים, 
עד עצירה. 

רק כשהסעתי לעמדת החנייה, כיבוי המנוע, ולאחר שהמכונאי סימן לי עם בוהן מורמת 
צשהכל תקין ואני יכול לפתוח את החופה- רק אז ידעתי שנחתתי בשלום והשלמתי את המשי
מה... באותו לילה לא הייתה הזנקה נוספת ויכולתי לישון כמה שעות בטרם התחיל למחרת 

יום הלחימה הרביעי. 
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הכוחות הסורים בגולן. הוא הצטרף לטל ושאל כמה מטוסים ידרשו לכך, וכמה זמן יהיה 
צורך לנטרלם מכוחות הקרקע? מח"א השיב כי יהיה צורך ב-50 עד 60 מטוסים לכשעתיים 

וחצי עד שלוש שעות. גם אז יוותרו 120 מטוסים לסיוע לכוחות היבשה, הבטיח.
ויכוחים על נושאים מבצעיים ועל תוכניות מלחמה אופיניים בין מפקדים בדרגים הגבוהים. 
גם בין הרמטכ"ל למפקדי פיקודים או מפקדי אוגדות היו חילוקי דיעות. יחד עם כך הסירוב 

של מפקד חיל האויר למלא אחר פקודות הרמטכ"ל גרמו חוסר נחת- כל הנוכחים בדיונים 

סימולי זיהוי למטוסי חיל האויר
5. תותצ  חיל האויר המצרי, הפעיל, כמתואר למעלה, שתי טייסות לוביות ולהן מטוסי מירז'
חני הנ"מ התקשו להבדיל בין מטוסים ישראלים למטוסים המצריים, וגם טייסי חיל האויר 

נבוכו לא אחת כאשר הבחינו במטוסים הדומים חיצונית.
ב-9 באוקטובר, מיד לאחר שהתגלו המטוסים בשמי התעלה עלה הצורך להבדיל בין מטוסי 

הדלתא הישראלים, המירז' והנשר, למטוסי המירז' הלוביים. 

למעלה: מירז' 3B בצבעי הסוואה ומשולשים בשחור-צהוב 
למטה: מטוס נשר A בצבעי הסוואה  ומשולשים
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העריכו את בני פלד, וידעו על עברו העשיר בתחומי הטכנולוגיה התעופתית, אולם הפעם הם 
נתקלו באדם קשוח, שלא היה מוכן לוותר על מטרתו האחת, אולי היחידה: תקיפת בסיסי אויר, 

שתועלתה היתה מפוקפקת והיא עלתה בקרבנות רבים. הויכוח הקולני בין הרמטכ"ל לבין 
מפקד חיל האויר יעלה לא אחת לדיונים בין הרמטכל לשר הבטחון. דיין אמר לא אחת כי הוא 

מעדיף את "הגורדיה הותיקה: טולקובקי, מוטי הוד ואחרים". 

מבצע "תגר" מחודש?
במהלך הדיון עלתה האפשרות, לנוכח חוסר יכולתו של חיל האויר לפעול בחופשיות ולסייע 
ללחימה מול התעלה, לבצע מחדש את מבצע "תגר". הרמטכ"ל ציין כי "חיל האויר לא יוכל 
לתקוף את מערך הטילים בתעלה ב-9 באוקטובר" זאת בשל העובדה כי המערך מצרי תוגבר 

בימים האחרונים בסוללות נוספות וקשה לאכן אותן. לפיכך צפוי כי לחיל האויר לא יהיה 
חופש פעולה בחזית תעלת סואץ. חיל האויר אמר כי אינו מתכוון לתקוף בינתיים את מערך 

הטק"א המצרי מחשש לאבידות.
בדיון שנערך על תוכניות הפעולה של צה"ל ליום המחרת, ולאור הכשלון של התקפת אוגדת 

ברן על התעלה, נפגשו שר הבטחון, הרמטכ"ל ומפקדי האוגדות. דיין ציין כי צריך ללמוד את 
החיים מחדש- לחיל האויר היו תוכניות איך יוציאו את חיל האויר הסורי מפעולה ואיך יוציאו 

לו את מערך הטילים- וזה לא קיים היום. דדו ציין כי המאמץ העיקרי של חיל האויר ב-9 
באוקטובר יהיה ברמת הגולן, לפיכך תהיה הפוגת מה בחזית המצרית. פלד, מאוכזב מיעילותו 
של החפ"ק האוירי בפיקוד דרום, הציע כי פעילות חיל האויר באיזור התעלה תיעשה ברציפות 

ללא סיוע של החפ"ק, משעה חמש ועד עשר, עשר וחצי. בניגוד להפעלה הכושלת של היום 
הקודם. 

המטוסים הלוביים היו צבועים בצבעים מדבריים בחום בהיר, וירוק. במבט מן הקרקע ניתן 
היה לראות כי בגחון המטוסים הבהיר של המירז' הלובי, נצבע פס אדום דק. 

צחיל האויר הורה לכל הטייסות המפעילות מטוסי מירז' ונשר, לצבוע משולשים בצהוב וסבי
בם במסגרת שחורה עבה על כנפי המטוסים מלמעלה ומלמטה, וכן לצבוע טרפזים בצהוב 

שחור על הזנב האנכי משני צדדיו. 
גם מטוסי הסער עברו טיפול דומה בעקבות גילוי מטוסי הוקר הנטר, שהופעלו על ידי חיל 

האויר העיראקי ממצרים, שהיו דומים להם מרחוק.

מטוס סער של חיל האויר נצבע גם הוא בטרפזים בשל דמיונו להוקר הנטר 
העיראקי



אליאל-דוד לא הבחינו במסוקים אולם גילו שתי מטרות ממרחק של 7 מייל, נעלו עליהן ובקשו 
רשות לשגר לעברם טיל ספראו. הבקר לא אישר, והאיץ בהם לזהות את המטרה לפני ירי. הם 
ביצעו חליפות בגובה נמוך סביב המטרה, אולם לא הצליחו לזהות אותה בוודאות. חשוך היה 

מסביב. בהיותם עדיין בגובה 2000 רגל, הם הבחינו באחת הספינות, נעלו עליה מטווח של כ-8 
מייל, ושיגרו טיל ספראו. הספינה המצרית נפגעה. ספינת חיל הים דיווחה על אש ופיצוצים 

ואף על חלקים בוערים היורדים למים. המטוס נותר באיזור להנרה אך גם לאחר שחזר לנחיתה, 
הצוות לא היה בטוח עדיין בזיהוי המטרה בה פגעו. רמת הפגיעה עדיין לא היתה ודאית.

כשעתיים מאוחר יותר, בשעה 23:30 יצא מבנה "חיה" של טייסת 201, ובו גיל רגב-יצחק 
ברעם )פנטום 116( לפטרול לילי באיזור אופיר. אותה עת התכוננו לוחמי שייטת 13 להפליג 

לבסיסי המצרי כדי להשמיד את שתי ספינות הטילים המצריות שפעלו מבסיס גרדקה. הספינות 
יצאו כמתואר, לים, ושטו מערבית לאופיר. הן נתגלו על ידי הבקרה שהפנתה לשם את מטוסי 

הפנטום שיצאו לפטרול בזה אחר זה. 

גיל-ברעם שהיו בפטרול מעל המים, גילו סטי"ל שהיה במרחק כעשרה מייל מהם. הבקר הודיע 
לגיל על שני כלי שיט גדולים המתקרבים לחוף מכיוון שדואן. ואכן הוא הבחין בשני שובלים 

לבנים על פני המים. הבקר אישר לו לפתוח באש ולהשמיד את הספינות. הוא הטיל שני נורים, 
והבחין כי הספינות נפרדות. הוא בחר את הספינה הצפונית וצלל לעברה עד גובה 150 רגל 

מעל פני המים, פתח באש בתותח מטוסו, אך הפגזים החטיאו. הוא ערך פניה והגיע פעם נוספת 
בגובה נמוך. בהיותו במרחק כ-800 רגל, לחץ על הדק התותח. הצוות הבחין באש ופיצוצים. 

הספינה נפגעה. הפנטום חזר לנחיתה באופיר, משם המריא בשעת בוקר צפונה לחצור.  
חוייות הלילה של טייסי הפנטום לא תמו. פגיעה בספינות בשעות היום היא משימה קשה 

ובלילה אחת כמה וכמה. השיפוט לגבי מרחקים וכיוונים בשעת חשיכה קשה במיוחד, וטייסי 
הפנטום החליטו להשתמש בטילים מונחי המכ"ם כדי לפגוע בספינות האויב.

חנוך פטישי-יוסי קמאי )פנטום 241 (, שכונה "רהיט", של טייסת 107, קיבל הפניה לעבר שתי 
ספינות טילים. הם ניסו לנעול את המכ"ם לעבר האחת הספינות אולם החזרים מן המים הפריעו 
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ספינת טילים מסוג "אוסה" בעלת ארבעה משגרים, שהיתה בשרות חיל הים המצרי
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לפעולת המכ"ם, ולא איפשרו להם לנעול והם ויתרו. 
בשעה 00:35 דיווח חיל הים לסגן הרמטכ"ל, כי מטוסי חיל האויר גילו סטי"לים מצריים 

באי שדואן, תקפו והטביעו אחת מהן. לאחר מספר דקות דווח כי למעשה נפגעו שתי ספינות 
מצריות. כאשר עלה השחר הוחלט לוותר על הפגיעה בספינות ולהמתין לשעות החשיכה של 

הלילה הבא, כדי לפגוע בנמל גרדקה המצרי ובספינות שפעלו ממנו.

דדו נואש: "אין לחיל האויר חופש פעולה בשום מקום"
לאחר יום הפעילות התובעני בצפון לעקירת הכוחות הסוריים, וכשלון מתקפת אוגדה 162 מול 

הפירדן, בה תלו המטכ"ל והממשלה תקוות כה גדולות, היה צורך לבחון את הפעולות לימים 
הבאים. חיל האויר נכשל בתקיפת סוללות הטילים במצרים ובסוריה, והתוכניות ליום הפעילות 

הבא היו צריכות להתחשב בעובדה מתסכלת: מערך הטילים בצפון פעיל ונותר מאיים. מטוסים 
נפגעו בהמשך היום או הופרעו במהלך התקיפה. התחושה במטכ"ל היתה כי ידי חיל האויר 

קשורות טכנית ומבצעית, והוא אינו יכול לפעול ולתת סיוע לכוחות פיקוד הצפון שנעו לעבר 
הגבול הסגול. 

מתסכל במיוחד היה הכשלון בסיוע להתקפה של אוגדה 162 שפעלה מול מרכז התעלה. 
הרמטכ"ל אף התבטא ביאוש, ואף בהשלמה כלשהי כי "אין לחיל האויר חופש פעולה בשום 

מקום".
חיל האויר הודיע כי למרות המגבלות והסיכונים, ביצע באותו יום 315 גיחות תקיפה, בהן 165 

גיחות פטרול בחזית המצרית ובסך הכל 480 גיחות. אולם בקרב אנשי המטכ"ל והפיקוד כבר 
אבד הביטחון ביכולת חיל האויר- הפעולות נכשלו במצרים וגם בסוריה ורוב הפעילות שבוצעו 
באתו היום היתה נגד מערכת מכ"ם שלא תרמו לפעילות צה"ל מול מצרים. זאת למרות העובדה 

כי מפקדי צה"ל כולם היו מוכנים בשלב מסוים אף לוותר על הסיוע ולאפשר לחיל לבצע את 
תוכניותיו, אותן הגדיר כחשובות ביותר. כך נותר צה"ל ללא סיוע קרוב וחיל האויר נותר עם 

בעיית הטילים בשתי חזיתות הלחימה.
לעומת התקשורת המסויגת שהיתה לרמטכ"ל עם מפקד חיל האויר, הרי היחסים בין פלד 

לסגנו של הרמטכ"ל, אלוף ישראל טל, היו עכורים באמת. ישראל טל לא האמין ביכולתו של 
חיל האויר, ולכן לא ציפה ממנו לפעול נגד שריון, במיוחד לא שריון בתנועה. מנגד מפקד חיל 

האויר שם את הדגש על תקיפת בסיסי אויר- מטרות שלמרות מרחקן, היו נוחות יחסית לביצוע. 
אנשי המטכ"ל המשיכו לדרוש הפניית מטוסי חיל האויר לסיוע לכוחות הקרקעיים לקראת 

המבחנים הצפויים בימים הבאים. 
מפקד חיל האויר נשאר איתן בדעתו. בשעה 20:50 כאשר הציג פלד את תוכניות חיל האויר 
ליום המחרת, הוא ציין כי החיל איבד בשלושת ימי הלחימה 44 מטוסים, למחרת יהיו 299 

מטוסים כשירים. לאויב אבדו 122 מטוסים, ציין. 
בניגוד לעמדת הרמטכ"ל ואנשי המבצעים, מפקד חיל האויר הודיע גם במעמד זה נחרצות, כי 

הוא מתכנן לשלוח גם למחרת את מטוסי התקיפה לפעולה נגד בסיסי האויר. ואמנם, לנוכח 
עיניהם המשתאות של הנוכחים בדיון, הוא הציג בפניהם תוכניות לתקיפת 11 או 12 בסיסי אויר 

מצריים. לנוכח המצב בפיקוד דרום, אמר, יש למנוע צליחה של כוחות מצריים ולפגוע בחיל 
האויר המצרי "לעשות מהם דוגמה בשביל המוראל של חיל האויר המצרי". 

פלד אמר עוד כי יש לעשות מאמץ עיקרי לניתוק הגשרים- אך אין לו כל כוונה לסייע לכוחות 
צה"ל. "יש ליצור שטח נקי בו יוכל לחיל האויר לפעול בחופשיות בקבלנות". פעילות חיל 

האויר מושפעת מהאמ"ט, הדגיש, והמצב נעשה חמור יותר לאחר שהמצרים קדמו 55 סוללות 
מן העורף לחזית. 
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צהיה זה יום בו הגיעה לביטוי בולטת המחלוקת על מטרות הלחימה של חיל האויר בכל חרי
פותן. הרמטכ"ל שמע את ההצעות של מח"א, והביע התנגדות החלטית לביצוען. הוא הורה 

להסתפק "בהשמדת שניים או שלושה בסיסי אויר" בדחותו את הצעת מפקד חיל האויר. סגן 
הרמטכ"ל טל שאל את מח"א האם תקיפת שלושת בסיסי האויר המצריים אכן כה חיונית לחיל 

האויר? פלד השיב בתקיפות: "מנסורה, כותמיה וסלחייה- שבהם יש הכי הרבה מטוסים פר 
שדה. כ-30 מטוסים בכל אחד. השמדת השדות תמנע הפעלת כ-90 מטוסים".

הרמטכ"ל היה סקפטי ושאל כמה מטוסים ידרשו לכך, וכמה זמן יהיה צורך לנטרלם מסיוע 
לכוחות הקרקע? "יהיה צורך ב-50 עד 60 מטוסים לכשעתיים וחצי עד שלוש שעות" השיב 

מח"א. גם אז יוותרו 120 מטוסים לסיוע לכוחות היבשה, הבטיח.
ויכוחים על נושאים מבצעיים ועל תוכניות מלחמה, אופיניים בין מפקדים בדרגים הגבוהים. 

גם בין הרמטכ"ל למפקדי הפיקודים או מפקדי האוגדות היו חילוקי דיעות. עם כך פקודה של 
צהרמטכ"ל היתה פקודה ואחרי השמת ההסתייגויות היא בוצעה בדרך כלל.  מול מצב זה, הסי
רוב של מפקד חיל האויר למלא אחר פקודות הרמטכ"ל גרם חוסר נחת- כל הנוכחים בדיונים 

העריכו את בני פלד, וידעו על עברו העשיר בתחומי הטכנולוגיה התעופתית, אולם מולם ניצב 
עתה אדם קשוח, שלא היה מוכן לוותר על מטרתו האחת, אולי המרכזית: תקיפת בסיסי אויר, 

שתועלתה היתה מפוקפקת והיא עלתה בקרבנות רבים. הויכוח הקולני בין הרמטכ"ל לבין 
מפקד חיל האויר עלה לא אחת לדיונים בין הרמטכ"ל לשר הבטחון. גם דיין לא היה משוכנע 
בתועלת בבחירת מטרות הלחימה של מח"א. הוא אמר לא אחת כי הוא מעדיף את "הגוורדיה 

הותיקה: טולקובסקי, מוטי הוד ואחרים" במקום פלד. 

מבצע "תגר" מחודש?
במהלך הדיון עלתה האפשרות, לנוכח חוסר יכולתו של חיל האויר לפעול בחופשיות ולסייע 

בסיס "דבלה" על רכס אום חשיבה, משם פעל פיקוד הדרום במלחמה
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ללחימה מול התעלה, לבצע מחדש את מבצע "תגר". הרמטכ"ל ציין כי "חיל האויר לא יוכל 
לתקוף בתעלה ב-9 באוקטובר" זאת בשל העובדה כי המערך מצרי תוגבר בימים האחרונים 

בסוללות נוספות וקשה לאכן אותן. לפיכך צפוי כי לחיל האויר לא יהיה חופש פעולה בחזית 
תעלת סואץ. מפקד חיל האויר אמר עוד כי אינו מתכוון לתקוף בינתיים את מערך הטק"א 

המצרי מחשש לאבידות.
בדיון שנערך על תוכניות הפעולה של צה"ל ליום המחרת, ולאור הכשלון של התקפת אוגדת 

ברן על התעלה, נפגשו שר הבטחון, הרמטכ"ל ומפקדי האוגדות. דיין ציין כי צריך ללמוד את 
החיים מחדש- לחיל האויר היו תוכניות איך יוציאו את חיל האויר הסורי מפעולה ואיך יוציאו 

לו את מערך הטילים- וזה לא קוים היום. דדו ציין כי המאמץ העיקרי של חיל האויר ב-9 
באוקטובר יהיה ברמת הגולן, לפיכך תהיה הפוגת מה בחזית המצרית. פלד, מאוכזב מיעילותו 
של החפ"ק האוירי בפיקוד דרום, הציע כי פעילות חיל האויר באיזור התעלה תיעשה ברציפות 

ללא סיוע של החפ"ק, משעה חמש ועד עשר, עשר וחצי. בניגוד להפעלה הכושלת של היום 
הקודם. 

דיון על תקיפת מטרות איסטרטגיות 
באוירית הנכאים ששררה במטכ"ל בסוף יום הלחימה השלישי, הועלה בדיון שנערך בשעות 
הערב, נושא חדש שהיה עשוי לשנות את משוואת הלחימה, ואולי לשפר את מצב רוחם של 

מפקדי צה"ל: תקיפת מטרות איסטרטגיות במצרים ובסוריה. 
היה חשש כי המצרים יתקפו כתגובה מטרות אזרחיות בלב המדינה. הם הצהירו על כך לא 

אחת. אולם היו שהסתייגו מיכולת זו של הצבא המצרי. בתגובה לשאלה אם המצרים יכולים 
צלתקוף בישראל אמר מפקד חיל האויר כי "אם היו יכולים לעשות זאת- היו עושים גם בלי פעו

לת צה"ל". האם ישגרו המצרים טילי קרקע-קרקע מסוג סקאד על ערי ישראל? נשאל. "הסקאד 
אינו שמיש, ואפילו אם כן, כמה יש להם?" הגיב ראש אמ"ן, אלי זעירא, שלא העניק משקל רב 
מדי לנוכחות הטילים במצרים, ובכל מקרה עדיין לא למדו להפעילו. עם כך הוא לא נתן דעתו 

לאפשרות שהרוסים הם שיפעילו את הטילים, כפי שאכן אירע בסוף המלחמה.
17 בספטמבר, לפיה הסובייטים סיפקו למצרים חטיצ -בפני אלוף זעירא עמדה עדיין הידיעה מ
בה של טילי קרקע-קרקע מסוג סקאד, ובה תשעה משגרים וכן מדריכים להפעלתם. ההערכה 

היתה שהדרכת הצוותים המצריים, תסתיים לכל המוקדם באפריל 1974 והיא לא תהיה מבצעית 
לפני הזמן הזה. פגיעת הטילים, העריכו, כשהם נושאים ראש נפץ חנ"מ, א תהיה קשה משל 

פצצות באותו משקל. הערכה זו היתה שגויה כמובן, אבל איש לא ידע מה באמת השפעת ראש 
נפץ קשיח, הנוחת במהירות על-קולית על מטרה אזרחית. טילים מסוג זה לא הופעלו לפני כן 

בשום מקום בעולם.

בידי צה"ל היו רקטות ארטילריות קטנות מסוג "עברי", ונראה כי שר הביטחון כמו אנשי 
המטכ"ל לא הכירו את הרקטה התמימה הזו, והיו נתונים תחת הרושם כי מדובר באמצעי 

לחימה איסטרטגי מן המעלה הראשונה. יותר מעשרים שנה לאחר מכן, כאשר יתפרסם השם 
"עברי" היו גם פרשנים וקצינים בכירים תחת הרושם, כי זהו שמם החדש של טילי "יריחו" - 

טיל בעל ראש נפץ אטומי שהיה בשרות ישראל.
רקטות "עברי" שהיו מוצבות על תובת טנק שרמן, היו ערוכות ערב המלחמה בחרמון, ולאחר 
מכן הורחקו ממנו לעמדות בעורף, ולא הגיעו למעשה לשימוש במלחמה. כאשר הוצע לשגר 

מטחי רקטות מסוג זה לעבר דמשק, אמר שר הבטחון, משה דיין: "ה'עברי' זה נשק שלא 
השתמשנו בו אף פעם. השימוש בו עלול להוביל לירי סורי על מרכזי אוכלוסיה אזרחית". הוא 

לא הכיר, כאמור, את הרקטות ולא את נתוניהן, ודרש שלא להשתמש בהן, ללא אישור אישי 
ומקדים שלו, אלא אם יקרה משהו חמור. זו היתה עמדתו גם לאחר שהסורים שיגרו רקטות 
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פרוג לעבר אוכלוסיה אזרחית בגליל. 
אלוף טל, סגן הרמטכ"ל, התנגד להצעה לתקוף מפקדות ומטכ"לים ערביים. הוא היה יותר 

צריאלי גם בהערכותיו על תקיפת בסיסי האויר הערביים. טל העלה רעיון חדש, שהפריך את הדי
בורים על היכולת להשמיד את המטוסים בבסיסיהם: "לא חשוב כמה מטוסים נדפוק לאויב- 
הם יקבלו טייסות נוספות מהעיראקים, מהאלג'ירים וכן הלאה. אנחנו צריכים להזהר מאד לא 

לשחוק את הכוח שלנו, ואנחנו לא צריכים להרחיב את הזירה האוירית". 
הרמטכ"ל סיכם את הדיון ואמר כי הפצצת מטרות בבירות ערב, תשמר רק ל"מקרים שבהם 
יהיה צורך בדרמטיזציה של הלחימה". עוד ציין כי הפצצת מטרות כלכליות תיעשה רק אם 
יתקיימו שני תנאים: הראשון- הפגיעה במטרות תגרום לתוצאות רציניות כמו ניתוק חשמל 

במחצית סוריה או במחצית מצרים. התנאי השני- הפצצת המטרות לא תהיה כרוכה בסיכון רב 
מדי של המטוסים. הוא הורה לאמ"ן לאתר מטרות כאלה ולהביאן לאישורו בשובו מישיבת 

הממשלה. אכן, כבר למחרת- 9 באוקטובר, ולאחר אישור של ראש הממשלה, יצאו מטוסי חיל 
האויר לתקוף מטרות בלב דמשק, כולל חוות דלק, מתקני חשמל ונמלים.

מסוק מיל 8 מוטס בחיל האויר
במהלך פעילות כוחות הקומנדו המצריים באיזור אבו רודס, נפגע מסוק מיל 8 )מספרו 

1258( וטייסיו הצליחו להנחיתו בערוץ ואדי, עם נזקים קלים בלבד. כל הלוחמים שהיו בו 
נחלצו ממנו. 

לקראת סוף המלחמה הגיע למקום צוות ישראלי, ובראשו אל"מ אליעזר כהן )"צ'יטה"(, 
שהיה מפקד בסיס רפידים ופאיד. הם בחנו את המסוק ומערכותיו ובעזרת טייס מסוקים 

מצרי בכיר, הצליחו להוציאו מהמקום ולהנחיתו ברפידים, והוא הועבר לאחר מכן לארץ. 
המסוק נבחן על מערכותיו הרבות  במשך מספר חודשים.

מסוק המיל 8 
המצרי נוחת 

ברפידים. 
היות וכן הנסע 

הקדמי נשבר 
הוא הונחת 

על צמיג גדול, 
לפני שאותר לו 
כן נסע מתאים



שער ז'
צה"ל הודף את הסורים

10-8 אוקטובר 1973

מטוסי הסקייהוק היו עמודי התווך של מבצעי התקיפה הטקטיים 
של חיל האויר
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יום שני, 8 אוקטובר
________________________________________

7 באוקטובר, על ריכוז שני מאמצים בשתי גזרות הלחימה: האחד הסגת הסוו -צה"ל החליט ב
רים מרמת הגולן והשני דחיקת הכוחות המצרים במרכז התעלה.

ב-8 באוקטובר, היום השלישי למלחמה, בשעה 08:30, החלו כוחות פיקוד הצפון במאמץ 
מיוחד לבלימת הכוחות הסוריים ברמת הגולן. לבלימת הכוחות הסוריות היו שלוש מגמות 

עיקריות: 
- בדרום רמת הגולן, שם פרצו הכוחות הסוריים את הקו הסגול, התנהלו הקרבות הקשים 

ביותר. קרבות התנהלו בין כוחות של אוגדה 146 שאך עלתה צפונה מפיקוד המרכז, לכוחות 
של דיויזיה 5 הסורית. 

- כוחות של אוגדה 210 ניהלו קרב מול דיויזיה 9 הסורית ודיויזיה 1 המשורינת במרכז רמת 
הגולן, שניסו לפרוץ מערבה. 

-המרחב השלישי בו התנהלו הקרבות היה בצפון הרמה, שם בלמו כוחות אוגדה 36, ובעיקר 
כוחות חטיבה 7, את הכוחות הסוריים של דיויזיה 7.

כחלק מהמאץ ההתקפי הסורי, טייסות חיל האויר הסורי ואלה של חיל האויר העיראקי שנספחו 
להן, נטלו חלק פעיל בתקיפת כוחות צה"ל. מטוסים אלה המריאו מבסיסי האויר בדמשק, 

חלחלה, בליי ודמייר- הבסיסים הקדמיים של חיל האויר הסורי, כדי לשבש את מתקפת-הנגד 
של פיקוד צפון, ותקפו כוחות קרקע ברמה. 

מטוסי סוחוי סוריים, וככל הנראה גם עיראקיים, תקפו את הכוחות לכל רוחב הגזרה: הם פעלו 
באותו היום מעל גבעת-יואב, באחמדיה, באל-על, בקוניטרה ובחרמון. מטוסי מיג-17, מלווים 

במטוסי מיג-21, הצטרפו אף הם לתקיפות באזור עין-זיוון, אך לא גרמו לנפגעים או לנזקים. 
פעולות אלה לא שבשו את התקדמות כוחות צה"ל. מטוסי סוחוי 20 סוריים המריאו בשעה 

10:30 לעבר מטוסי חיל-האויר הישראלי שעמדו לתקוף בצפון. מטוסי פיטרול הופנו לעברם. 
ובקרב-אויר שהתחולל ביניהם, הופלו שלושה מטוסים סוריים. בסך הכל איבדו הסורים בתקי

פותיהם ברמת-הגולן ובצפון הארץ שישה מטוסים. בשעות הערב המוקדמות החלה מסתמנת 
מגמה חדש בחזית: לנוכח המתקפה של צה"ל כוחות סוריים נראו כשהם נעצרים, ולאחר מכן 

מפנים את תותחיהם לאחור ונעים מזרחה חזרה לעבר הקו הסגול.

מפנה בלחימה ברמת הגולן
ה-8 באוקטובר היה יום המפנה בלחימה ברמת הגולן. כוחות מילואים שהועלו בחופזה לרמה, 
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כללו יחידות שריון, חי"ר 
וארטילריה ובמיוחד קריטית 
היתה הצטרפותה של אוגדה 

146 למלחמה. הסורים, שקיוו 
לסיים את כיבוש רמת הגולן 

בתוך 24 שעות, הופתעו לגלות 
מולם כוחות רבים של צה"ל: 

היו אלה כוחות המילואים 
שהתגייסו לפני הזמן והצטרפו 

ללחימה מוקדם מן הצפוי.
אוגדה 146, בפיקודו של תא"ל 

משה פלד, שהתכנסה בצמח, 
נעה מדרום על רכסי אפק 

שהקשו על תנועתה, והתיצבה 
מול הכוחות הסוריים שכבשו 

שטחים בדרום הרמה. 
עד שעות הערב הצליחו כוחות האוגדה להתקדם עד תל ג'וחדר ונצבו בעמדות השולטות על 

ציר הנפט. ללחימת האוגדה סייעו סוללות ארטילריה שכבר נצבו בעמדות בדרום הרמה. 
אוגדה 210 נועדה לבלום בציר יהודיה ולפתח התקפה מזרחה. הלחימה באיזור המרכז היתה 
קשה, ובאחד השלבים הצליחו הסורים לפרוץ מחדש את המערך של צה"ל באיזור נאפח ואף 

נעו מערבה לאחר שפרצו את ההגנה הישראלית. אוגדה 36 שפעלה בצפון רמת הגולן רכזה 
את כוחותיה בשני מאמצים: בלימת המתקפה הסורית במבוא קונייטרה ומאמץ משני שכלל 

השתלבות בתוכנית הפיקודית לבלימת והסגת הכוחות הסוריים.

מבנה כל 30 דקות
לפי התוכניות שהותוו ליום זה, הוחל במתן סיוע אוירי לכוחות עם אור ראשון בשעה 05:30. 

כל 30 דקות היתה אמורה להגיע רביעיה - זוג תוקף וזוג במעגל המתנה. על התיאום בין 
והפיקוד לחיל האויר והפניית המבנים למטרותיהם היו מופקדים אלוף )מיל( מוטי הוד, לשע

בר מפקד חיל האויר ותא"ל רפי סברון. הפעלת המטוסים היתה לפי דרישות הפיקוד ונעשתה 
באחריות ובתיאום החפ"ק האוירי. היו מספר גורמים שהביאו לשיבוש רציפות הסיוע האוירי: 

הפעילות נעשתה ב"אמ"ט לוהט" כאשר סוללות הטילים ותותחי הנ"מ הסוריות היו פעילות. 
מזג האויר גרוע וערפילים שכיסו את רמת הגולן ביום זה, הקשו על הפעלת כוחות אויר. 

109 מעל רמת הגולן התחילה כבר באור ראשון. בשעה 05:07- המריא זוג מטוו  פעילות טייסת
סים ובו יעקב יריב )קוביק( ויעקב הנימן, לתקוף רק"מ בהר יוסיפון. האובך והערפילים הקשו 

על הראות, הם לא אתרו את המטרות וחזרו בלי לתקוף. הזוג השני, ובו שלמה רז וגיורא בן דב, 
שיצא באותה שעה לתקוף טנקים שלושה ק"מ מזרחית לחרמונית, נכנס לתקיפה. רז נפגע, איבד 

קשר רדיו ומנועו נתפס בכוח מלא. הוא הצליח להשתלט על המטוס, נחת ברמת דוד ונעצר 
ובכבל. הטייסים דווחו על בעיות בקשר, שנגרמו ככל הנראה מהפרעות מכוונות. בעקבות הפ

רעות אלה, הוחלט להוציא מטוס מת"צ דו-מושבי ששימש כממסר, שלט ותיאם את הפעילות. 
המטוס הראשון ובו גבריאל סער המריא בשעה 06:00 ושימש כממסר במשך השעתיים הבאות 

מעל שטח ישראל. הוא היה בקשר עם החפ"ק האוירי ועם המטוסים שהגיעו לתקיפה.

תא"ל רפי סברון אלוף )מיל( מוטי הוד
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סגן אהרון לובשבסקי נוטש
בשעה 05:20 המריא זוג מטוסים של טייסת 110, ובו בן ציון זהר, מותיקי הטייסת, וסגן אהרון 

לובשבסקי, חמושים בששה מארזי "מצוק" )פצצות מצרר MK.20 Rockeye( כל אחד, 
לתקיפת כוחות סוריים. השמיים היו עמוסים, והבקרה הורתה להם לפטרל במעגל המתנה מעל 

צפת. הם הופנו לתקיפה באיזור חושניה במרכז הרמה. שם פעל עתה אחד הכוחות הקדמיים 
ביותר של הצבא הסורי, שאיים על מרכז רמת הגולן. תנאי הפעולה היו נגד התוקפים: האיזור 

היה מוגן אמ"ט ותנאי הראות לא היו טובים- שמש הבוקר שעלתה ממזרח סינוורה את עיני 
הטייסים. שני הסקייהוקים משכו בפניית חתף מעל הר יוסיפון, אולם האובך לא איפשר להם 

לזהות את המטרות. בן ציון זהר הותיק לא היה מוכן לוותר: הוא יצא מערבה כדי להתארגן 
מחדש תוך ביצוע שבירות חדות ושחרור מוץ. הכוחות הסוריים הפעילו אש נ"מ חזקה לעבר 

המטוסים, ובאחת השבירות נפגע מטוסו של לובשבסקי )סקייהוק A-4E מספר 226( הוא ניסה 
להשתלט על המטוס בעזרת מערכות החירום, אולם בהיותו בגובה אלף רגל, ולאחר כשלושים 

שניות, איבד את השליטה עליו. 
סיפר לובשבסקי: "הרגשתי מכה נוראית. שחררתי פצצות בחירום, והמטוס התחיל להשתולל. 
הודעתי שהמנוע בסדר אבל ההגאים לא מגיבים. משכתי הגאים בחירום. בהמשך המטוס נכנס 
לסחרור. הייתי בגובה 1000 רגל. נטשתי כמעט הפוך. הרגשתי את כל הנטישה לאט לאט. מיד 
ואחרי הנחיתה הוצאתי את מכשיר הקשר ודיווחתי שאני בריא ושלם. אחרי עשר דקות הגיע המ
סוק. הקסדה עפה עוד בנטישה. הגעתי לבסיסי כמעט עם המוביל וקבלתי לחיצת יד מזוריק". 

בשעה 6:00 נתקבל בחפ"ק דיווח על הפלת שני מטוסי סקייהוק )אחד מהם רק נפגע וחזר 
לנחיתה(. היועץ האוירי האלוף מוטי הוד, עידכן את אלוף הפיקוד, כי בנסיבות שכאלה לא 

ניתן לסייע מן האויר באופן משמעותי. חופי החליט כי התקיפות מהאויר יבוצעו רק במצבים 
בהם נדרשת התערבות מול כוחות סוריים גדולים יותר, או במצבים קשים, לפי דרישת כוחות 

הקרקע. להחלטה זו היו השלכות חמורות על פעילות חיל האויר: ב"יומן חפ"ק צפון במלחמת 
יום הכיפורים- הפעלת חיל האויר, עמוד 8" נכתב כי "ניתנה פקודה למטוסי חיל האויר לשנות 

חימוש, עקב כך פסקה פעילותם". גיחות בודדות עוד נערכו לאחר מכן. 
התקיפות מהאויר באזור חושניה הופסקו בבוקר, וחודשו אחרי-הצהריים, לא לפני שמטוסי 

חיל האויר תקף טנקים באיזור החרמונית, ובמקביל מטו  חיל-האויר פגעו בריכוזי רכב ושריון.
רות באיזור חושנייה, וכן תקף מטרות במבוא קונייטרה. בתקיפות אלה השתתפו מטוסי פנטום, 

עיט וסער שערכו 40 גיחות כדי לסייע לכוחות הלוחמים.

109 תוקפת כוחות סביב חושניה
הפעילות של טייסת 109 החלו בשעת בוקר. בשעה 06:57 המריאו בני ארד ושלמה הניג, 

לתקיפת מטרות בצומת מזרחית לחושניה. באיזור זה במרכז הרמה, התנהלו קרבות קשים עם 
הכוחות של דיויזיה 9 הסורית. המטוסים תקפו בקלע ונתקלו באש נ"מ כבדה והצליחו לחזור 

בשלום. מבנה שני ובו דן לניס ויהודה בן-ארי, יצא כחצי שעה לאחר מכן, לתקיפת מטרות 
סוריות כחמישה ק"מ מזרחית לחושניה, ומזרחית לציר הנפט. גם הם תקפו בקלע ובמהלך 

התקיפה לא נתקלו באש נ"מ או בטילים. 
בשעה 08:02 המריאו יואב בן-צבי וגרשון פונק לתקיפת שריון מזרחית לתל מנדוחה. אריה 

גולדברג וגיל ארד המריאו בשעה 08:20 לתקיפת שריון סורי דרומית מערבית לציר הנפט וציר 
חושניה. מספר אחת דיווח על פגיעות טובות, מספר שתיים לא שחרר חימוש. המטוסים נתקלו 

באש נ"מ כבדה ולעברם שוגרו מספר טילי SA-7 שהחטיאו. רצף התקיפות הנשלט על ידי 
החפ"ק האוירי נמשך ללא הפוגה. 

08:35 המריאו גדעון רביב ויוסף הירש לתקיפת שריון, חצי ק"מ דרומית כביש חושו  בשעה



ניה- יהודיה. אש הנ"מ גברה בשעות אלה והסכנה למטוסים היתה גדולה. הזוג הבא שהמריא 
כעשרים דקות לאחר מכן, ובו דוד פלד ובועז רמות, פנה לעבר רמת הגולן אך לא תקף. גם 

הזוג שהמריא אחריו, אריה דגן וגבריאל וקס, המריא לתקיפה אולם הם הועברו על ידי הבקרה 
לפטרול להגנת הכנף. את החימוש השליכו לים וחזרו לפטרל מעל צפון הגליל.

באותה שעה התקבלו ידיעות על התקפת ספינות טילים סוריות מול ביירות. זוג מטוסי סקייהוק 
של טייסת 109 יצא לאיזור, לא גילה את הספינות הסוריות והופנה לצומת רפיד לתקיפת מטרות 

סוריות בקלע. הבקרה הזניקה לאויר עוד זוג מטוסים להגנת הכנף. דוד יצחק ויהודה בן ארי 
המריאו בשעה 11:45 ופטרלו מעל רמת דוד. 

עוד לפני כן המריאו שני זוגות לאויר. בראשון היו יעקב יריב וגבי גרזון לתקיפה בתעלה, אולם 
מסיבות לא ידועות הם הוחזרו לתקיפת קלע ברמת הגולן. הם הצטרפו לאריה קדמי ומיכה שי 
שיצאו לתקיפת כוחות סוריים, ארבעה ק"מ מזרחית לציר "קרטון". המטוסים ביצעו שלושה 

יעפים ודווחו על פגיעות טובות. מספר אחת נפגע מנ"מ אולם חזר לנחיתה.
מפקד הפיקוד הסתייג, כאמור, משיתוף חיל האויר בתקיפות באיזור אמ"ט ועתה התברר כי גם 
במקרים הבודדים, בהם הוא דרש סיוע אוירי, המטוסים נפגעו. הפגעות המטוסים עוררו בקרב 

אנשי המבצעים של צה"ל וחיל האויר הרהורים לגבי היכולת של מטוסי התקיפה לפעול בשעות 
אלה באזורים המוגנים בטיל קרקע-אויר. גם מזג האויר בצפון לא היה מתאים. שני מטוסי 

סקייהוק הופלו בשעות אלה בצפון ושניים בדרום. בעקבות כך החליט הרמטכ"ל, בהסכמה של 
מפקד חיל האויר, להפסיק את הסיוע האוירי גם בצפון וגם בדרום. הוא הודיע לאוגדה 146 כי 

אם תצטרך סיוע תקבל ארטילריה או סיוע אוירי מיוחד. גם מאוגדה 162 שהחלה את מבצע 
התקיפה שלה לעבר הכוחות המצרים מול הפירדן, נמנע סיוע אוירי כל עת הלחימה- למורת 

רוחם של הלוחמים והמפקדים.

קומנדו סורי על נאפח ותל פארס
בשעה 08:00 עשו הסורים נסיון לכבוש את בסיס המפקדה בנאפח. שמונה מסוקי מיל 8 נושאי 

לוחמים מגדוד קומנדו מספר 82, חדרו לשטח ישראל וטסו מערבה, מתוך כוונה להנחית את 
הלוחמים ולכבוש את הבסיס. אש מדויקת של לוחמי צה"ל, שירו ממקלעים, ומתותחי נ"מ 

הפילה שלושה מבין המסוקים. שלושה מסוקים נוספים פנו חזרה לסוריה. אחד מן המסוקים 
והצליח להנחית את לוחמי הקומנדו, אולם אלה חוסלו בתוך זמן קצר על ידי לוחמי צה"ל. פעי
לות יחידות הקומנדו הסוריות נמשכה גם בשעות אחר הצהרים, עת ערכו מבצע חדירה נוסף. 
הפעם היו אלה מסוקי מיל 4. שישה מסוקים חדרו למרכז הרמה כדי להנחית לוחמים על תל 

פארס. שני מסוקים הופלו על ידי לוחמים מגדוד 50 ואנשי שריון לפני שהצליחו לנחות, ושני 
מסוקים אחרים, שנחתו על הקרקע, נפגעו מאש מקלעי טנקים ישראלים, מיד לאחר שהגיעו 

לקרבת התל. 
משעות הבוקר ועד השעה 16:25 לא בוצעו גיחות נוספות. התקיפות של טייסת 109 ברמת 

הגולן נמשכו עד שעות החשיכה. בשעה 16:45 יצאו שני זוגות ורביעיה לתקיפת כוחות סוריים 
ברמת הגולן. יעקב יריב וברוך הלחמי תקפו מטרות בקלע. אליהם הצטרפו דוד יצחק וגבריאל 

סער שפעלו בין ציר "רביבים" לציר "פלד" בקלע. בני ארד ושאול סימון, יצאו עם חנן תורן 
ובועז רמות, ותקפו גם הם בקלע. 

ומצב הכוחות היה קשה. תא"ל יעקב שטרן, רמ"ח מבצעים במטכ"ל, דרש הגברת הסיוע והת
דירות של התקיפות אך לא נענה. חיל האויר שלח למעשה רביעיה בכל שעה לסיוע לכוחות. אך 
גם זה לא קרה. בסך הכל נערכו 22 גיחות סיוע, שבחלקן לא שוחרר חימוש ולא נפגעו המטרות.

מירז 729 נדלק בהמראה
8 באוקטובר לא היה יום של הישגים עבור טייסת 117. מטוסיה יצאו לפטרולים בשמי הצו -ה
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פון, אולם לכדי קרב אויר והפלות לא הגיעו. עם כך מטוס מירז' ממטוסיה ניזוק: היה זה מטוס 
729, חמוש בטילי שפריר ומצויד במיכלי דלק גדולים. הוא היה בריצת המראה עת נתגלתה 

תקלה במטוס. סמ"ט ב' של הטייסת, משה בהירי, היה במטוס שיצא לפטרול. מגדל הפיקוח 
והבחין באש שפרצה מחלקו האחורי של המטוס, והודיע על כך לטייס. בהירי הפסיק את ההמ

ראה. המטוס נבלם ברשת שבקצה המסלול וצוותי הכיבוי הצליחו לכבות את האש. בהירי נפצע 
במהלך הבלימה ונחלץ מן המטוס הבוער, אולם לא חזר לטוס. הוא הוחלף בתפקיד סמ"ט ב' 

על ידי אליעזר אדר. לאחר עצירתו על המסלול, התברר כי טבעות של המבער האחורי קרסו 
ולהבות פרצו לעבר דופן הצינור המקיף את המבער. המטוס הוחזר לכשרות לאחר המלחמה. 

פעילות חיל האויר מול הכוחות הסוריים, לא נמשכה זמן רב- בשעה 06:20 עקב הפגעות מטוס 
אחד ונטישת מטוס שני "ניתנה פקודה לשנות חימוש. עקב כך פסקה פעילותם" נכתב ביומן 

חפ"ק צפון במלחמת יום הכיפורים- הפעלת חיל האויר"
22 גיחות ברמת הגולן- הוא הפסיק למעו  חיל האויר ביצע עד הפסקת הגיחות, כאמור, רק

שה את טיסות הסיוע עד השעה 16:25. תנאי הזירה לא היו טובים: חלק לא מבוטל מהן היו 
בהפצצות קלע ובחלק אחר לא שוחרר כלל החימוש, בגלל הטיסה באיזור אמ"ט. סיבה נוספת 

שהעלו אנשי חיל האויר היתה מזג האויר המעונן. בשעה 16:37 השתפר מזג האויר, ורא"ל 
חיים ברלב, דרש לחדש את הפעילות האוירית. הדרישה הועבר למח"א שהשיב כי "הסיוע 

האוירי ינתן על פי שיקול דעתו של האלוף הוד". 

האם תתקוף דיויזיה מספר 1?
בשעה בה דנו במפקדת חיל האויר על הסיוע הקלוש שניתן ללוחמי רמת הגולן, הגיעו ידיעות 
1 הסורית, עומדת לתקוף את כוחות חטיבה 7 החבולה לאחר הקו  כי קיימת אפשרות שדיויזיה

רבות הקשים. מפקד החזית, חיים בר לב ביקש מהרמטכ"ל סיוע אוירי מיידי. "מזג האויר אינו 
מאפשר פעילות" נתקבלה התשובה ממפקדת חיל האויר. לאחר שמזג האויר השתפר, דרש בר 

לב שוב סיוע אוירי מהמרמטכ"ל, וזה הורה למח"א להגיש לצפון סיוע מאסיבי. פלד הפנה שוב 
את הפונים לאלוף הוד בחפ"ק הקדמי. בשעה 17:00 נשלחה רביעיית מטוסי סקייהוק אולם 

היא תקפה בשוגג את לוחמי חטיבה 7. חיל האויר נתבקש להפסיק מיד את התקיפה. זו היתה 
הטיסה האחרונה של חיל האויר לאותו יום לחימה בצפון.

טייסות עיראקיות מתארגנות בבסיסים סוריים
המנהיגות בעיראק היתה נלהבת להצטרף למלחמה נגד ישראל ומיד עם פרוץ המלחמה שלחה 

טייסות קרב ותקיפה לבסיסים חיל האויר הסורי.
טייסת מספר 9 של חיל האויר העיראקי, היתה הראשונה אשר הגיעה לסוריה כבר ב-6 בחודש. 

אחמד סאדיק, איש מודיעין של חיל האויר העיראקי סיפר על ההתארגנות של יחידות אלה: 
"טייסת 9 הוכנסה לכוננות כבר בשעה 16:00 ב-6 באוקטובר, ושעתיים לאחר מכן קבלה 

פקודה לעבור לסוריה. מטוסיה, הטייסים וצוותי הקרקע, פוזרו בין דמייר וסייקל, וההעברה 
הושלמה עד השעה 16:40 ב-7 באוקטובר 1973. חיל האויר הסורי החל להעביר משימות 

לטייסינו לביצוע טיסות פטרול, יחד עם טייסות המיג 21, כמעט מייד. מגעים ראשונים עם 
מטוסי פנטום ומירז' ישראליים שטסו בגובה נמוך היו כבר בשעות הצהריים. מאוחר יותר הם 

החלו לתת הגנה למטוסי מיג 17 וסוחוי 7 עיראקיים שהופעלו בסוריה". 
העיראקים היו מרוצים מרמת השליטה של מערכות הבקרה הסוריות על הפעילות האוירית 

בשמי מדינה זו. "באופן כללי מערכת הבקרה הקרקעית היתה ברמה גבוהה מאד" כתב אחד 
הטייסים, קפטן מען אל עאוסי, "מערכת ההגנה האוירית שלהם היתה ברורה ומאד מדויקת. 

הדבר איפשר לנו לפעול בצורה בטוחה ומושלמת. אף אחד ממטוסינו לא הופל בטעות על ידי 
טק"א סורי, אולם היו מספר תקריות מביכות עם תותחני הנ"מ הסוריים- המפעילים שלהם היו 
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קלים על ההדק".
ב-8 באוקטובר הגיעו לסוריה שתי טייסות נוספות של מטוסי 

7 : טייסות מספר 1 ומספר 5. תהליך ההעברה של המטוו  סוחוי
סים לסוריה החל בבוקר ה-7 באוקטובר- עשרה מטוסי מיג 21 

מטייסת מספר 9 פרשו מחדש לנסיריה וסייקל. בעקבותיהם באו 
מטוסי סוחוי 7 של טייסת מספר 1 שפרשה לדמשק בינלאומי, 

באותו היום. טייסת מספר 5 טסה לבסיס H-3 )אל וואליד( 
בבוקר ה-8 באוקטובר. 

וסיפר הטייס העיראקי: "לאחר ארוחת צהריים המראנו שוב וט
סנו ישירות לבסיס בליי דרומית לדמשק. את 200 הקילומטרים 

האחרונים טסנו בגובה של 100 מטר, כדי להמנע מגילוי על ידי 
הישראלים. היה חשש כי הישראלים ינסו ליירט אותנו בעודנו 

בדרך, אולם גם היה חשש מפני מערכת ההגנה האוירית הסורית 
שתפגע בנו. המפקדים שלנו הוטסו לפנינו במטוסי תובלה, 
היות והם היו צריכים לתאם את כל הדברים עם המנהיגות 

הפוליטית והצבאית של הסורים. לא היה לנו מידע על הבסיסים 
הסוריים, והיה צורך להסכים על כל דבר מראש בכל הנוגע לבקרה האוירית. רוב אנשי השליטה 

והבקרה שלנו נסעו במכוניות, באוטובוסים או משאיות" סיפר הטייס. 
על הטייסות העיראקיות בסוריה פיקד גנרל מוחמד סלמן חאמד. מייג'ר ג'סאם אל ג'בורי היה 

קצין הקישור בין הסורים לבין ארבעת טייסות התקיפה העיראקיות )שלוש הפעילו מטוסי 
סוחוי 7 ואחת מיג 17( וקפטן נג'דראת אל נקיב, מונה קצין התיאום בין טייסות המיג 21. 

חיל האויר הסורי תוקף בשיטה חדשה
לעומת חיל האויר הישראלי שהגביל את פעילותו ביום זה, סייעו מטוסי תקיפה של חיל האויר 

הסורי והעיראקי רבות לכוחות הסוריים ברמת הגולן. המטרה לסוכך על הכוחות הנסוגים על 
וידי צה"ל או מטוסיו, בשעה בה מערכות הטק"א הניידות נמצאו בתנעה, ולאפשר להם להתאר

גן בקו המגננה. מטוסי מיג 17 וסוחוי 7, חלקם היו מטוסי הטייסות העיראקיות שפעלו מסוריה, 
תקפו מטרות ישראליות לכל רוחב הגזרה- מקונייטרה בצפון ועד איזור רמת מגשימים. שתי 
טייסות הסוחוי 7 העיראקיות המריאו בכוח מלא לסייע לכוחות הסוריים. סיפר הטייס עלואן 
אל עבוסי: "טסנו מספר מירבי של גיחות קרביות ב-10 באוקטובר, ותקפנו טורים מתקדמים 

של טנקי אויב שנעו אחר הכוחות הסוריים הנסוגים לאורך כל הדרך, מגשר בנות יעקב ועד 
קונייטרה". 

היועצים הרוסיים אשר שהו בכל הטייסות ובמפקדת חיל האויר הסורי, בחנו את שיטות 
הפעולה של המטוסים הסוריים, ומצאו כי הן לא יעילות. אחד הטייסים הסוריים, עדאד שמו, 

כתב על כך: "ביום זה יצאתי בשעת בוקר מאוחרת לטיסה לתקיפת מטרות קרקע, נגד המפקדה 
הישראלית בנאפח. בעקבות לחץ של היועצים הרוסיים, קבלנו פקודה לטוס במבנים קטנים 

יותר ויותר גמישים- בין שניים לארבעה מטוסים. הם יעצו כי במקום ללוות אותנו, כהגנה 
מלמעלה במהלך כל הגיחה, יטוסו מטוסי המיג 21 כחיץ בין המטוסים התוקפים לבין הגבול 

הישראלי, מעל איזור מסוים, ויאפשרו לנו להגיע למטרות שנועדו לנו, ללא הפרעה של מטוסי 
יירוט ישראליים. בכל מקום שניתן, היינו צריכים לפעול תוך קבלת סיוע של מטוס אנטונוב 
AN-12PP, מצויד במערכות לוחמה אלקטרוניות ומערכת SMELTA, שהיה צפוי כי יסתירו 

אותנו ממערכות ההתרעה הישראליות וממטוסי היירוט". 
פעולת המטוסים הסוריים לא עברה ללא מחיר. בשמי הצפון המתינו להם זה מכבר מטוסי 

היירוט של חיל האויר.
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לראשונה: מטוסי נשר מפילים 3 סוחוי 20
רביעיה של מטוסי נשר של טייסת 144, שהמריאה מבסיס עציון נשלחה לפטרל מעל אצבע 

הגליל. במבנה "ריגה" אותו הוביל גיורא גורן, היו אריאל כהן, יאיר סלע )נשר 02(, ואבי אורן 
)נשר 73(. השעה היתה 11:00 כאשר המטוסים פטרלו בזוגות, בשורה עורפית כשמבטם מופנה 

מזרחה וצפונה. לפתע הבחינו אנשי הבקרה במטוסי סוחוי 20 הטסים בגובה נמוך לעבר רמת 
הגולן. הם הורו למטוסי המבנה "למפגש!". היה זה המפגש הראשון של מטוסי חיל האויר עם 

המטוסים הרוסיים החדשים. 
הסוחוי 20, שהיה פיתוח משופר של הסוחוי 7, הצטיין בביצועיו, במיוחד בטיסתו המהירה 
בגובה נמוך וביכולת הנשיאה שלו. הטייסים הסוריים שהבחינו במטוסי הנשר הישראלים, 

ויתרו על התקיפה ונסו מזרחה לעבר סוריה. הנשרים התפצלו והתפתח מרדף של אחד על אחד. 
גיורא גורן ואריאל כהן פנו לעבר הזוג הראשון- יאיר סלע עם אבי אורן לזוג האחורי. המטוסים 
הגדולים נתגלו כמטוסים קשיחים. הם תמרנו בחריפות, מנצלים את יכולת הטיסה בגובה נמוך 

וכושר התמרון שלהם. למרות פגיעות שנראו על גופם וכנפיהם, הם המשיכו לטוס. סיפר אורן: 
"כאשר טסנו לכיוון צפון הופנינו למפגש אל רביעיית מטוסי סוחוי 20 שטסה מולנו משעה 
11 שלנו, מכיוון לבנון. זיהינו אותם לקראת החליפה מתחתינו, חילקנו מטרות ונכנסנו לרדיו

פה בבודדים. לאחר שנפרדתי ממספר שלוש. בצעתי פניית משיכה ימינה למעלה אל הסוחוי, 
שמשך שמאלה למעלה. כשראה אותי הפך על הגב וירד לגובה נמוך מזרחה, תוך חציית שכבת 

ענני קומולוס דקה, שבסיסה כ-3,000 רגל".
ואורן רדף אחר הסוחוי, שבלט בכנפיו בעלות הגיאומטריה המשתנה, חצה את רמת הגולן מזר

חה והחל במרדף אחריו במהירות גבוהה, ובגובה נמוך, בהם מצטיין הסוחוי 20.
אורן: "הסוחוי טס מהר מאוד ואני אחריו במבער מלא. המרדף נמשך להערכתי כמעט עד קו 
אורך דמשק. דרומית לה, כאשר הטווח נסגר רק עד קצה מגבלת הטווח של השפריר 2. הדלק 

ירד עד המגבלה שבה החלטתי לשגר על מגבלת הטווח". אורן שיגר שפריר 2 והוא התביית על 
הסוחוי והפיל אותו. מבנה "ריגה" נפרד בינתיים. אורן שהיה בפניה חזרה לשטח ישראל, הביט 

מערבה, והספיק לראות את הפיצוץ. את ההפלה אישר לאחר מכן המודיעין. 
בעוד אורן מתמודד עם מטוסי הסוחוי, התכתשו גם יאיר סלע ואריאל כהן עם מטוסי המבנה 

הסורי. יאיר סלע שיגר טיל שפריר 2 אולם לא הבחין בתוצאות. המודיעין מסר לאחר הקרב כי 
הסוחוי 20 נפגע ונפל. אריאל כהן הצעיר, פנה לעבר מטוס סוחוי 20 נוסף. היתה זו התמודדות 
ארוכה, בה הגיעה לביטוי יכולת הטייסים וביצועי המטוסים שלהם. הסוחוי 20, הודות לכושר 

הטיסה זלו ומנועו האדיר, תמרן בחוזקה בגובה נמוך. אריאל התמקם אחריו, ושיגר לעברו טיל 
שפריר. הסוחוי 20, "פיטר C" צבוע בצבעי הסוואה מדבריים, לא חמק: הוא נפגע ונפל לקרקע 

בפיצוץ אדיר. גם כהן לא זכה לאישור אלא מספר שנים לאחר מכן.
אבי אורן היה בינתיים עמוק בשטח סוריה. הוא פנה מערבה במהירות גבוהה ובגובה נמוך 

מאד, וחלף מעל כוחות סוריים שאף שיגרו לעברו טילי כתף מסוג סטרלה. "אבל חוץ מזה היה 
שקט" הוא הרגיע. בהיותו מעל רמת הגולן הוא טיפס לגובה בינוני, איתר את שאר בני המבנה 
שפטרלו והמתינו לו בעמק החולה והצטרף אליהם. בהיותו מעל קו רמת דוד הוא ראה כי הוא 

קצר בדלק. הוא עזב את המבנה ונחת בבסיס הצפוני בגלל מחסור בדלק.
ההפלה של אבי אורן היתה הראשונה של מטוס סוחוי 20, שאך נכנס לשרות חילות האויר של 

מצרים וסוריה. שני המטוסים הנוספים שהופלו אך הגבירו את תחושת הבטחון בהתמודדות 
מול המטוס הסורי החדיש.

עודד מרום מפיל מיג 17
אל"מ עודד מרום, שהיה אותה עת מפקד מחלקת ההדרכה במפקדת חיל האויר, הגיע בבוקר 

ה-8 בחודש לטייסת 101 בחצור, עליה פיקד במהלך מלחמת ההתשה. למרות דרגתו הוא דרש 
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להשתתף בלחימה: "אני חייל- עשו מה שדרוש" אמר לאנשי הטייסת. בשעה 09:15 הוא 
הוזנק עם סא"ל אבי לניר, מפקד הטייסת, לעבר רמת הגולן. "זו היתה גיחה ראשונה שלי מזה 

שבועיים" סיפר מרום )מירז' 58( בספר הטייסת. "הייתי מספר שתיים של מפקד הטייסת. בדרך 
לעמדת יירוט אומרים לנו לזנק מעל הבסיס, להגנת שטח. התחלנו לטוס מתחת לעננים ופתאום 

התקבלה הודעה: שינוי בהודעה, מתכוונים לרמת דוד. לוקחים כיוון לרמת דוד, מבער מלא- 
רצים כמו משוגעים לרמת דוד. וליד חיפה אומרים לנו 'המתן חכה שניה, זה לא רמת דוד זה 

בצפון'. רצים לצפון, שם כבר הופלו שלושה סוחויים. ברדיו אומרים לנו: 'עכשיו תקחו פטרול 
לעבר הירדן'. מגיעים לסביבות הירדן, שקט כזה, כמו נוף שוויצרי. מקבל דיווח: 'יש לך מטרה 

15 מייל לפנים, ישר אליך!"
"מספר אחת שקט. אומר: '10 מייל ישר אליך'. אנחנו משליכים בידונים, מספר אחת אומר: 

'יותר נמוך, 5000'. שנינו מורידים את האף, הם ישר לפנים, חמישה מייל ואני אומר בלבי: 'כאן 
הולך להיות קרב אויר! רק לפני עשר דקות באתי לטייסת!

"מסתכל קדימה: שני מיג 17 באים ישר מולנו, ואני מסתכל קצת אחריהם: עוד שני מיג 17. כל 
והרביעיה מולנו, מלאה בפצצות וכאילו מסתכלים לנו בעיניים. חמישה מייל מאתנו הם מוש

כים, זורקים את הפצצות בתשעים מעלות וכבר הם בדרך הביתה- מול הפרצוף שלנו!
"נשארנו ממש מול הזוג האחורי- והם עוד עשו לנו פניה של 180 מעלות, זרקו את הפצצות על 
שדה חרוש ובדרך הביתה בגובה אפס. כנראה ראו אותנו והחליטו לזרוק את הפצצות ולברוח. 
כשנשארנו אחריהם הם התפצלו לשלישייה ובודד. אני הלכתי אחרי הבודד, מספר אחת אחרי 

השלישיה. הבודד עשה שבירה לתוך איזה ואדי, ולא יכולתי לרדת אחריו. לעומת זאת כשהייתי 
במצב הזה, ראיתי את כל השלישיה עם המוביל, בערך תשעים מעלות אלי מהצד השני. גומר 
את הפניה, רואה שאני אחרי מספר אחת, והוא יורד אליו מלמעלה, ואני בעצם כבר בא אליו 

מלמטה. בלי לשאול שאלות מרים את האצבע, שם את הכוונת על הזנב שלו, לוחץ- הטיל נכנס 
לו בזנב. אני הופך, מסתכל על מספר אחת מתנצל: 'מצטער מאד'. והוא משיב: 'אין דבר. זה 

יופי".

מטוסים סוריים תוקפים אחר הצהריים
מטוסים סוריים יצאו גם בשעות אחר הצהריים לתקוף מטרות בשטח ישראל. ב-13:30 המריאו 

שתי רביעיות מיג 17 מבסיסי האויר מזה ליד דמשק, ותקפו את תל שאקר וחיספין. המטוסים 
קבלו ליווי של רביעייה וזוג מיג 21 שהמריאו מבסיס האויר הגדול חלחלה. בשעה 14:00 

תקפה רביעיית סוחוי 7, שהמריאה מבסיס דמשק, כוחות בציר מנאפח ועד גשר בנות יעקב. 
בשעה 14:56 תקפו ארבעה מיג 17 מבסיס מאזה, שיירת משאיות באיזור החרמון. רביעיה 

נוספת מאתו שדה, תקפה כוחות ליד מג'דל שאמס. ב-15:15 יצאה רביעיה של מטוסי סוחוי 7 
לתקיפת מטרות בצפון רמת הגולן. אחד המטוסים הופל, ככל הנראה מאש נ"מ סורית. 

גדעון יהלום-ערן מור נפגעו
17 הגיעה מצפון, לתקיפת כוחות צה"ל שנעו מזרחה על הרכס מזו  עוד שמיניה של מטוסי מיג

רחית לכנרת. שני מטוסי פנטום של טייסת 69 - ובהם יורם אגמון-יוגב ובשני גדעון יהלום-ערן 
מור )פנטום 155(, הוזנקו בשעה 15:27 ליירט אותם, אולם הסורים טמנו להם מלכודת: ברגע 

שנכנסו לטווח האפקטיבי של טילי ה-SA-6, חמקו המיגים מן האיזור בצלילה והותירו את 
המרחב פתוח לאש חופשית של סוללות הטילים. ואכן, בעוד אגמון-יוגב חומקים, נפגע מטוסם 

של יהלום-מור מטיל SA-6 והם נטשו את מטוסם. שניהם צנחו מעל איזור שהיה בשליטת 
כוחות צה"ל. הם הצטרפו לזמן מה לכוחות השריון שנעו מזרחה, ולאחר מכן הוחזרו לטייסת. 

הסורים יטענו לימים כי הפנטום הישראלי הופל על ידי מיג 21 ובו הטייס מאג'יד א זועבי.

פרק כה' - צה"ל מסיג את הסורים
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ב-15:20 תקפה רביעיית סוחוי 7 נוספת שהמריאה מבסיס דמייר, טור טנקים ישראלי בצפון 
רמת הגולן. אחד המטוסים נפגע, גם הוא ככל הנראה מאש נ"מ סורית. בשעה 15:26 תקפה 
רביעיית סוחוי 7 נוספת מבסיס דמייר, כוחות צה"ל באיזור תל אבו נידה. הפעילות האוירית 
הסורית נמשכה גם עד שעות החשיכה. בשעה 17:00 חדרה רביעיית מיג 17 וריקטה מטרות 

בשטח ישראל. שתי דקות לאחר מכן נכנסה להפצצה רביעיית סוחוי 7 שהמריאה מבסיס דמשק. 

מטוסי סוחוי 20 על מירון
כמו המצרים, גם הסורים נתנו עדיפות לתקיפת ייחידות הבקרה של חיל האויר. בשעת בוקר 
חדרו ארבעה מטוסי סוחוי 20 מתוך כוונה לתקוף את יחידת הבקרה 506 במירון. המטוסים 

נתגלו לפני שנכנסו לתקיפה. שלושה מבין המטוסים הופלו על ההר או התנגשו בו, הרביעי חזר 
לסוריה. 

ה-8 באוקטובר היה אחד מימי הלחימה הסוערים בשמי רמת הגולן. כוחות צה"ל השתחררו 
ומאימת הכוחות הסוריים שהחלו לפנות את רמת הגולן, והחלו בהסתערות לעבר דמשק. ההתכ

תשויות מעל הרמה היו רבות, והשתתפו בהן עשרות מטוסים של שני הצדדים.
- המטוסים הסוריים ערכו ביום זה כ-90 גיחות שבמהלכן אבדו 18 מטוסים, 11 מהם מסוג מיג 

 .21
עבור טייסת 69 היה זה יום של פעילות מרובה. הטייסת ערכה 53 גיחות בהן אבדה ארבעה 

מטוסים- צוות אחד נהרג, צוות שני נשבה ושני צוותות נטשו ונחלצו בשלום. לבד מאלה נפגעו 
עוד שלושה מטוסים וחזרו לנחיתה ברמת דוד שם הוכנסו לתיקוני אחזקה מקיפים. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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נגיחה יא'- 67 פנטומים על בסיסי אויר
תקיפת בסיסי אויר והוצאתם מכלל שימוש היתה אחת המשומת העיקריות שהוגדרו על ידי 

חיל האויר ערב מלחמה. תוכנית נגיחה יא' שנועדה להתבצע בפרוץ המלחמה, נדחתה מסיבות 
פוליטיות. למרות שתושמת הלב המבצעית של צה"ל היתה נתונה להסגת הסורים אל מעבר לקו 

הסגול ולתקיפת התעלה על ידי אוגדה 162, חיל האויר התעקש לבצע את המשימה ביום זה.
ה-8 באוקטובר היה יום מפנה בפעילות חיל האויר בזירה הסורית: חיל האויר החל לתקוף את 
בסיסי האויר הסוריים- פעולה שלא נעשתה מאז נפתחה המלחמה. חיל האויר בחר את בסיסי 
האויר הקרובים לזירת הקרובות- מהם יצאו מטוסי המיג 17 והסוחוי, מלווים במטוסי מיג 21 

לתקיפת כוחות צה"ל.
268 מטוסים לתקוף שישה בסיסי אויר סוריים- כ-40 מטוו  בפקודת המשימה המקורית, עמדו

סים לבסיס. התוכנית לא בוצעה כמתוכנן- חיל האויר לא יכול היה להפנות מספר כה גדול של 
מטוסים לבסיס אחד, ואנשי המבצעים נאלצו להסתפק בהוצאת 16 עד 18 מטוסים לכל בסיס. 
גם מספר הבסיסים קטן לארבעה. אנשי חקר ביצועים קבעו במחקריהם, אחרי ניתוח של מבנה 

הבסיסים והשיטות לתקיפה, כי לצורך "השמדה", של בסיס והוצאתו מכלל שימוש לתקופה 
60 גיחות של מטוסי פנטום, חמושים בפצצות כבדות. לשם "השבו -ארוכה, יש צורך ביותר מ

תה" של בסיס נדרש מספר קטן יותר של מטוסים.
בשל כך גם התוצאות בתקיפה זו לא היו מוחלטות: הבסיסים שהותקפו "הושבתו" למעשה 

לתקופה של מספר שעות עד יממה לכל היותר.

למרות מערך ההגנה האוירית שלא נפגע למעשה, מאז החלה המלחמה, יצאו מבנים של מטוסי 
חיל האויר לתקוף מטרות סוריות, בהן מערכות שליטה ובקרה, תחנות מכ"ם ותקשורת ועוד. 

מטוסים של טייסת 144 תקפו תחנת מכ"ם שהיתה מוצבות ברכס זבדני, ומטוסים אחרים תקפו 
מטרות ליד טרטוס, שהבא ובסיס האויר דמייר.

פעילות מטוסי חיל האויר הסורי נגד כוחות צה"ל שהתקדמו לעבר הקו הסגול, עודדה את 
אנשי המבצעים להוציא מבצע תקיפה רב היקף נגד ארבעה בסיס אויר סוריים משם יצאו מטוסי 

התקיפה. הבסיסים הותקפו במבצע אחוד החל משעות הבוקר המוקדמות. מבצעי תקיפה אלה 
נגד הבסיסים ימשכו גם בימים הבאים, וביתר שאת.

ארבעת הבסיסים הוקצו לארבע טייסות הפנטום: 
- 16 מטוסים בארבעה מבנים של טייסת 201 נשלחו להשבית את בסיס חלחלה

- 18 מטוסים של טייסת 119 הופנו לעבר נסרייה
- 16 מטוסי פנטום של טייסת 107 נשלחו לתקוף את בסיס האויר סייקל

- 17 מטוסים של טייסת 69 יצאו לתקוף את דמייר. 
- שלושה מטוסי פנטום שך 107 תקפו בשעה 11:30 את בסיס האויר בליי.

היתה זו פעולה אוירית משמעותית: במבצע התקיפה השתתפו 67 מטוסים- כמעט שני שליש 
מסד"כ מטוסי הפנטום של חיל האויר הישראלי. תריסר מטוסי נשר וסקייהוק נועדו לתקוף 
שלוש תחנות מכ"ם ופתחו את התקיפה. היה זה אחד המבצעים הגדולים שערך חיל האויר 

נגד בסיסי האויר הסוריים, כאשר מעל ראשי המתכננים ריחפה דרישתו של מפקד חיל האויר 
לעשות כל הנדרש "להשמדת בסיסי האויר הסוריים". כל התקיפות נועדו להתבצע בזמ"מ אחד. 

המימדים של ההתקפה האוירית על בסיסי האויר, גרמה לרוויה ביכולת ההגנה האוירית 
הסורית- ההפתעה היתה גדולה ואך מעט מבין המבנים נתקלו במיגים. באותו יום בשעת בוקר 

הוציאו הסורים את פטרולי הבוקר שכללו 24 מטוסי מיג 21 והם פטרלו מעל החזית ומעל 
בסיסי האויר שלהם.

פרק כה' - צה"ל מסיג את הסורים
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מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

טייסת 144 תוקפת מכ"ם בג'בל דרוז
מנחם שרון שמטוסי הנשר של הטייסת שלו, יצאו לפטרולים רבים בשמי סיני, ביקש להטיל על 
הטייסת שלו גם משימות תקיפת אויר-קרקע. מטוסי הנשר פותחו במקורם להיות מטוסי חדירה 

ותקיפה מהירים, ונשאו כמות לא מבוטלת של חימוש. בוקר זה השתתפו מטוסי הנשר של 
הטייסת, בתקיפת מכ"ם התרעה סורי בג'בל דרוז. התקיפה נערכה בשעה 06:35. 

המכ"ם בג'בל דרוז היה אחד מסדרת מוצבי מכ"ם שהקימו הסורים ערב המלחמה בהרי הלבנון 
ובהרי סוריה. מערכות אלה נועדו לגלות מטוסים ישראלים הטסים בשטח ישראל וגם מטוסים 

אשר עמדו לחדור לשטח סוריה דרך לבנון. אחת ממערכות אלה היתה מוצבת בג'בל דרוז 
באיזור טרטוס ואחרת על רכס זבדני. 

על פעילות טייסת 144 מעציון ביום ה-8 באוקטובר סיפר סא"ל מנחם שרון: "למחרת טסנו 
המון, ולא ראינו אף מיג. הרגשתי מאד זיפט והסכמתי, ואפילו בקשתי, לעשות תקיפה אחת 

כל בוקר- למרות שטייסי יירוט לא רוצים לקחת פצצות. מאז כל בוקר היה מבנה אחד, רביעיה 
אחת שטסה והפציצה, חזרה ומיד הפכה גם כן לפטרולים. פחדתי שתגמר המלחמה ואנחנו רק 

מפטרלים. את הרביעיה הראשונה לתקיפה אני לקחתי. טסנו לתקיפה בצפון, בסוריה. מכ"מ 
בג'בל דרוז, מאחורי הרמה, קרוב לבסיס דמייר של חיל האויר הסורי". 

בשעה 05:55 היתה מתוכננת לצאת רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 109 לתקיפת מכ"ם 
זבדני בלבנון. מספר ארבע התקלקל ולא יצא. שאר המטוסים שהיו מצוידים בערכת כח"ן 
"קריסטל", שאפשרו דיוק בהפצצה, תקפו את המכ"ם והודיעו על פגיעות טובות. כמו כן 

הותקף מכ"ם שהוצב באיזור טרטוס. 

איתן בן אליהו מברך את עזר ויצמן בבואו לבקר בטייסת 201 לפני התקיפה על חלחלה
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דמשק בינלאומי- אין אישור לתקוף
ראש הממשלה, גולדה מאיר, כמו שר הבטחון משה דיין, נקטו מדיניות זהירה יתר בבואם 

לאשר תקיפה של בסיסי אויר הקרובים למרכזים אזרחיים. עיקריים בהם היה שדה התעופה 
הבינלאומי של דמשק ובסיס האויר מאזה שהיה בדרום-מערב העיר. עד לאישור התקיפות 

האיסטרטגיות על מטרות בסוריה, הם לא היו מוכנים לאשר תקיפות של בסיס האויר דמשק 
מחשש לפגיעה באזרחים. זאת למרות ההוכחות שהוצגו בפניהם כי מטוסי הקרב חומקים 

מבסיסי אויר אחרים של חיל האויר הסורי, ונוחתים שם, וממריאים כדי לטמון מארבים למטוסי 
חיל האויר.

בעקבות נחיתה של מטוסי קרב סוריים בדמשק בילאומי, בהם רביעיה או שמיניה של מטוסי 
סוחוי 20, עלה רעיון לתקוף את השדה, המוגן בסוללות טילים בהתקפות קלע. ראש הממשלה 

שהשיטה לא היתה נהירה לה, דחתה שוב את הרעיון מחשש לפגיעה באזרחים.
על אופי הפעילות הסורית יכלו שר הבטחון והרמטכ"ל לעמוד באותו הבוקר. 

שעה 07:00 היהת הזמ"מ של כל המבנים מעל הבסיסים הסוריים. משה דיין הגיע למשל"ט 
כדי לעמוד על התקדמות הפעולות. תא"ל הרלב ציין בפניו כי רוב המטוסים הסוריים שתקפו 
את הכוחות הישראלים באותו הבוקר, חזרו ונחתו בדמשק בינלאומי. דדו שהיה גם הוא נוכח 
בתקיפות, בקש לבדוק תקיפת השדה בקלע. רעיון לתקוף בשני מטוסי פנטום בחתף נדחה על 

ידי שר הבטחון. 
בשעות אחר הצהריים נודע על מיג 17 סורי שנפל ליד בסיס האויר מאזה. במטוס היה ממדוח 
חאמדי אבאזה, אשר הצליח להנחית את מטוסו הפגוע בבסיסו. קולונל פיקרי אל גינדי, מפקד 

הטייסת המצרית, ציין כי מטוסי המיג 17 שלו יצאו לאחר תקיפת הבוקר לפטרול בשמי הבסיס 
באותו היום, אך הוא לא איבד אף מטוס וגם לא זכור לו מטוס מיג 17 אחר שהופל. 

201 על חלחלה
ההתקפה על חלחלה, שהיתה מן הגדולות שביצע חיל האויר על בסיסי אויר סוריים, החלה 

בשעה 07:25. 16 מטוסי פנטום של טייסת 201 תוכננו לצאת בשלושה מבנים. רק 15 הגיעו 
לתקיפה- אחד המטוסים התקלקל וחזר לנחיתה. בבסיס הסורי, ממנו פעלו טייסת מיג 21 

וטייסת סוחוי 7, היו מסלול ראשי ומשני, ובין המטרות היו גם מחסות, מבני מבצעים ומגדל 
הפיקוח. 

בעוד חשיכה העירו את אנשי הצוות. התדריך בשעה 05:00. על הלוח היו רשומים המבנים 
ולתקיפת בסיס האויר המוסתר בין הרים דרומית-מזרחית לדמשק. היה זה אחד הבסיסים המר

כזיים של מערך הקרב הסורי, והא היה מוגן בסוללות טילים ובתותחי נ"מ רבים. סא"ל איתן בן 
אליהו, שהיה בתפקיד במטה, הגיע כהצ"ח לטייסת כדי להוביל את המבנה, וניהל את התדריך 

לתקיפה. בתדריך היה נוכח גם עזר ויצמן, שביקש לעמוד על מצב הרוח בקרב הטייסת, שספגה 
ביום אתמול מכה קשה בתקיפת הטילים. הוא הצטרף, יחד עם עמוס לפידות המב"ס, לתדריך 

והוא עודד את רוחם של הטייסים. 
המטוסים יצאו במבנה דיכוי נ"מ בן ארבעה מטוסים, מבנה שני לתקיפה ובו שבעה מטוסים 

ומבנה שלישי, גם הוא לתקיפה, בן ארבעה מטוסים. המבנים היו:
- מבנה "נמר": רון חולדאי-פלטיאל ברק )פנטום 193(, דורון שלו-אורי ערד )פנטום 166(, 

איתן לוי-אילן לזר )פנטום 109(, ויהונתן אופיר-איתן שמואלי )פנטום 120(. המבנה נועד 
להקדים בתקיפת מערך הנ"מ בפצצות מצרר- כל מטוס נשא שמונה פצצות.

- מבנה "סרטן": איתן בן אליהו-יצחק אמיתי )פנטום 124(, איתמר ברנע- ברוך גולן )פנטום 
?(, משה קורן-בני קריתי, בן עמי פרי-יאיד דוד )פנטום 108(, יוסי אליאל-דרור יפה, עמירם 

אליאסף-חיים רומם )פנטום 193(, אורי שעני-שמעון נוי. היה זה מבנה התקיפה העיקרי.
מבנה "נמר": עדי בניה-עמירם טלמון, יגאל סתוי-אמנון טמיר )פנטום 178(, דני חלוץ-יהואר 
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גל )פנטום 143(, אבנר נווה-יצחק ברעם. גם מבנה זה נועד לתקוף ולהשבית את פעילות הבסיס 
על ידי תקיפת מסלולים, מחסות ומפקדות.

והטיסה לחלחלה תוכננה להתבצע מזרחה מעל ירדן, ומשם חדירה ליד ג'בל דרוז. שלושה מב
נים הוקצו למשימה- מבנה ההגנה, שישיית מטוסים במבנה הראשון ועוד ארבעה במבנה השני. 
הזמ"מ: 07:21. המטוסים היו אמורים לתקוף תקיפת חתף- גישה נמוכה, משיכה לגובה בינוני, 

התהפכות וכניסה לצלילה לעבר המטרה. על מפת הבסיס סומנה מטרת הרביעייה השניה: 
מחסות המטוסים ובהם המרכזי )מספר 22(. 

מזג האויר מעל הרמה ומזרחה לה לא הבטיח טובות. המטוסים המריאו ופנו מזרחה. טיסה 
מעל הרודיון, חצית הירדן באיזור נחל ארגמן, וטיסה מזרחה במשך כשתי דקות. הם פנו צפונה 
ושמאלה לתוך סוריה. הפנטומים המשרכים עשן שחור, חלפו מעל המדבר בגובה נמוך על רקע 
אדמת הבזלת והנוף החד-גוני. הבסיס המוקף הרים, עליו מסלולים הניצבים זה לזה, היה מעבר 

לרכס הרים גבוה. 
בשעה היעודה משכו המטוסים הראשונים מעלה. מתחתם נפרש הבסיס הסורי הגדול. המטוסים 

שנועדו לתקוף את סוללות תותחי הנ"מ, נכנסו אחרי המוביל, כל אחד לעבר מטרתו, מלווים 
באש נ"מ חזקה. הם שחררו את פצצות המצרר ואלה התפזרו כטבעות מעל סוללות הנ"מ. 

שובלי העשן שפלטו מנועי הפנטומים הגדולים, אינם מועילים בתקיפה מסוג זה- הם מאפשרים 
לתותחנים לכוון בנתיב הטיסה של המטוסים. 

סיפר יגאל סתוי: "כבר בתדריך מרגישים את המתיחות, את יום האתמול האכזר. כולם שקועים 
במלאכת לימוד המטרות והנתיבים. מקפידים על הפרטים הקטנים ומישמים לקחים מבצעיים 
21, אשר הוזנקו לאחר שמערכות המכ"ם הסוו  מהנסיון הקודם". באויר היו מספר מטוסי מיג

ריות גילו את המטוסים התוקפים לפני הגעתם. אולם אלה נשארו למעלה וצפו בתקיפה מרחוק. 
מותירים את המרחב להתמודדות בין הנ"מ וסוללות הטילים והמטוסים. המבנה הראשון 

השלים את משימתו, פגע בעמדות נ"מ רבות ופתח את הדרך למבנה התקיפה השני. באויר כבר 
ונראו שובלי טילי הקרקע-אויר אך הם לא פגעו במטוסים. המשימה הסתיימה בהצלחה. המט

רות נפגעו והבסיס הושבת, אם כי לזמן קצר בלבד. בן אליהו הבחין בפצצות המצרר של המבנה 
הראשון מתפוצצות על ה-57 מ"מ. 

מבנה השישיה של איתן ומבנה הרביעיה של בניה, נכנסו לתקיפת המסלולים והמחסות ופגעו 
בהם היטב. מטוסי הפנטום של 201 השלימו את משימת התקיפה ודיווחו על פגיעות בול 

במטרות. הם לא נתקלו במיגים במהלך התקיפה אולם ענני פגזי הנ"מ שהתפוצצו בקרבתם היו 
רבים מאד. איתן הבחין כי "בדרך חזרה SA-2 ו-SA-6 מתחילים לעוף לפנינו, אך כולם חוזרים 

בשלום".
ובסיס האויר חלחלה הושבת לשלוש שעות: זמן קצר לאחר ההפצצה הישראלית הפעילו הסו

רים מגדל פיקוח חירום במקום המגדל הפגוע, וראשוני המטוסים המריאו משם לאחר כשעה. 

18 פנטומים על בסיס נסירייה 
אחת התקיפות הגדולות והסוערות ביותר במלחמה עד כה, נערכה על בסיס האויר נסירייה 

בסוריה. בסיס האויר המרוחק כמאה ק"מ מן החזית, היה מן הבסיסים העיקריים של חיל האויר 
הסורי ובו פעלה טייסת מיג 21 אחת. המטרה היתה להוציאה מכלל פעולה.

טייסת 119 נועדה לתקוף בסיס זה בארבעה מבנים, ובסך הכל 18 מטוסים. רק 16 מטוסים 
המריאו לדרך. השיטה היתה דומה לזו של 201: מבנה דיכוי הנ"מ ואחריו מספר מבני תקיפה. 
מפקד הטייסת, לייזיק, העביר תדריך ארוך ומפורט לפני היציאה לגיחה, ומסר מידע על הגנת 

הנ"מ סביב השדה ועל פטרולי מיג 21 הצפויים מעל הבסיס. 
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המבנים שיצאו לתקיפה:
- מבנה "חובל": אליעזר פריגת-אהרון כץ )פנטום 142(, בני לבנה-משה ברטוב )פנטום 153(, 

152( ודוד בן-דורי-צבי בנימיני )פנטום 146(. ארבעת המטוו  משה מלניק-עופר צידון )פנטום
סים נשאו שמונה פצצות מצרר. המטרה: תקיפה בחתף מושהה על סוללות הנ"מ והשמדתן, 

כדי שלא יפריעו לתקיפת המבנים שיבואו אחריהם. הזמ"מ: 07:20. 
מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-ליאור אלעזר )פנטום 127(, גיורא אורן-שמעון גלאון )פנטום 

131(, ערן רמות-זאב זאבי )פנטום 163( , דני גורי-יעקב יעקבי )פנטום 165(. 
- ברביעיה השניה: שמואל בן-רום-מנחם שגיא )פנטום 148(, דוד סיון-רחמים סופר )פנטום 

144(, דוד ארז-צבי טל )פנטום 160(, אבישי כנען-יצחק גרוסמן )פנטום 114(. שני המבנים 
נועדו לתקוף את המסלולים, המחסות ומטרות נבחרות אחרות בגל התקיפה הראשון. כל מטוס 

נשר שמונה פצצות MK.117. הזמ"מ: 07:21. 
- מבנה "שוטר": הוביל צבי קנטור-חיים כץ )פנטום 158(, והוא היה בן שישה מטוסים: יחד 
עמו היו רן גרנות-דוד בנקיר )פנטום 125(, רפי קורן-ירון גרנות )פנטום 119(, יואל אהרונובו

משה טורנר )פנטום 149(, גדעון שפר-אילן פיין )פנטום 106( ודב שפיר-דוד פיין )פנטום 106(. 
MK.117 במשקל 340 ק"ג כל אחת, לתקיפת המסלוו  כל אחד מהמטוסים נשא שמונה פצצות

לים והמחסות. הזמ"מ: 07:23. 
הזמנים היו הדוקים והתיאומים לכניסת מבני התקיפה היו צפופים. 

הנווט צבי בנימיני, תיאר ברוח פיוטית את הגיחה: "טסנו נמוך דרך הים ונכנסנו מלבנון דרך 
קניון מרהיב ביופיו, כאשר אי אפשר היה שלא לראות את החרצובות המונחות על פסגות 

ההרים ומגלות אותך- כמה שלא תדבק לקרקע. הנוף כאמור יפה מאד, אבל אין זמן להתיחס 
אליו. מפסקים מוכנים, הכל ב-ON ומוכן לשחרור. עברנו את רכס מול הלבנון שמפריד בין 
לבנון לסוריה. כעבור זמן מועט אנו באיזור השדה. אני טס עם בן-דורי. מלניק שהיה מוביל 

הרביעיה צועק: 'מיגים!'. אך פריגת מרגיע: 'רות. הוא עם גלגלים למטה. לא להתיחס...'.

יואל אהרונוב, אליעזר פריגת )מפקד טייסת 119( וארנון לבושין חוזרים מטיסה
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אותה עת היו שישה עד עשרה מטוסי מיג 
21 בהגנת שטח מעל הבסיס. זוג אחד 

נכנס אחרי מלניק-צידון תוך כדי היעף. 
מלניק תפעל במהירות, שבר לעברם 

והמיגים התרחקו.
וממשיך בנמיני: "משכנו בכניסה שמא

לית. נ"מ די רציני. בכניסה מיגים מאחור. 
שחררנו את החימוש כמתוכנן, ושברנו 

וחזק )בן-דורי...( מבער מלא, לא השל
כנו נתיקים. בזוית העין ניתן היה לראות 

את הפצצות במסלול, וכן שפסק הנ"מ 
כי ה-CBU שטף אותו כליל. "המשכנו 

בשבירות במבנה עם מלניק. פתאום 
צעקה: 'ארבע, שבור חזק יושבים עליך!' 

בן דורי שם 10g על השעון תוך שניה. 
מסתבר שאנו נקיים לגמרי ואין כל מיג 

מאחור. הבעיה היחידה היתה חוסר דלק. 
משכנו לגובה בלבנון וטסנו חסכוני לרמת 

דוד. סך הכל נחתו שם שבעה מטוסים 
מהטייסת, ועוד מספר מטוסים מ-107. 

היתה לנו בעיה עם פצצה שנותרה דרוכה 
על מטוסנו. פרקו אותה לאט. תדלקנו חם, 
והמשכנו הביתה. לסיכום: השד לא נורא 

כל כך..."
לאחר תחקור התקיפה התברר כי מיג 21 
סורי הסתחרר ונכנס לאדמה כאשר רדף 
ואחרי שפיר-רוזן, מספר שש במבנה הש

לישי. לא ידוע לכמה זמן נסגר השדה.

דראמה מעל סייקל
ובסיס האויר סייקל היה מן הבסיסים המר

כזיים של חיל האויר הסורי, והרצון למנוע 
את פעילותו נגד כוחות צה"ל, על ידי 

השמדת המטוסים ופגיעה במתקני הבסיס 
ומסלוליו, היתה גדולה. 

21 שנודעה כתוקפו  בבסיס פעלה טייסת
נית במיוחד. טייסת 107 קבלה את הפ"מ 
לתקוף את הבסיס ולהשמיד את מתקניו. 
לתקיפת הבסיס בשעת בוקר תוכננו לא 
פחות מ-18 מטוסי פנטום, בהפרש של 

דקות. רק 15 מטוסים יצאו לפעולה. 

שלושת המבנים של חמישה היו:
פצצות על דמייר- בצילום ממצלמת התקיפה 

של אחד הפנטומים
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- מבנה "קמין" ובו חמישה מטוסים, אותו הוביל שמואל גורדון-מיכה אורן )פנטום 179(, ואתו 
דובי יפה-עופר בן צבי )פנטום 176(, דוד גל-יעקב שמואלי )פנטום 189(, חנן וקס-זיו )פנטום 
186(, ונסים אלעד-כץ )פנטום 168(. המטוסים נועדו לתקוף בפצצות מצרר )חמש לכל מטוס( 

את סוללות הנ"מ שהגנו על הבסיס. 
- מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 172(, חנוך פטישי-כהן )פנטום 241(, 

אורי בקל-גידי לרנר )פנטום 253(, רן גורן- יוסי יערי )פנטום 210(, עוזי רוזן-אריה פרי )פנטום 
201(, יצא דקה אחת אחר כך, והוא, יחד עם השישיה היו מבני התקיפה העיקריים ונועדו לפגוע 

במסלולים ובמחסות. המטוסים נשאו חמש פצצות MK.117 כל אחד. 
- מבנה "ארון" בן שישה מטוסים, אותו הוביל שלמה אגוזי-יוני אראל )פנטום 125(, דני 

שקי-פיינמסר )פנטום 175(, רוני פנאי-קמאי )פנטום 205(, אמיר נחומי-פלטיאלי )פנטום 208(, 
הראל גילוץ-דוד רגב )פנטום 170(, מאיר מוסט-משה רוזנבלט )פנטום 181(. הזמ"מ: 07:22.

הנתיב שנבחר עבר דרך ירדן, מרחב בו מצאו עצמם המטוסים לא אחת נתונים לאש תותחי נ"מ 
ירדניים. אולם הטייסת העדיפה נתוב זה, שהיה עדיף על פני הנתיב הארוך יותר מעל לבנון/

סוריה בו טסו שאר הטייסות. למרות הפרשי הזמנים הקטן, המבנה הראשון הסתער על סוללות 
הנ"מ בהפתעה, וביצע את משימתו בלי להתקל באש נ"מ. הפנטומים הקלים ונטולי הפצצות 

נסקו מעלה כדי להגן על חבריהם שעמדו להכנס לתקיפת חתף.
למבנים האחרים כבר ציפתה קבלת פנים אחרת. ארבעה מיגים פטרלו מעל הבסיס, ועם התקבל 

התרעת הבקרה על המבנה העושה דרכו לעבר הבסיס, הוזנקו לאויר עוד ארבעה מיגים. 
והמיגים לא התערבו בתקיפה ולא ניסו למנוע אותה אולם לאחר סיום התקיפה הסתערו על המ

טוסים האחרונים. עוזי רוזן היה מספר שש והאחרון במבנה של ספקטור. מספר חמש התקלקל 
והוא הפך למספר חמש. 

הוא סיפר: "אנחנו מגיעים לסייקל דרך ירדן. גובה נמוך... האצה לקראת המטרה, מהירות מאד 
גבוהה ומשיכה. כשמושכים לתקיפת חתף, יש תופעה שככל שאתה יותר אחורי במבנה, אז 

הזמן שאתה חשוף בפועל עלול להיות יותר ארוך, כי המטוס הראשון עצמאי, עושה הכל לבד, 
אף אחד לא מפריע לו. המטוס השני כבר מתחשב במטוס הראשון וכך הלאה ויש מצב של 

הפרעה הדדית. להיות מספר חמש זה כבר מצב שיש ארבעה מטוסים לפניך. ואני זוכר את עצמי 
תלוי למעלה ואומר לעצמי: 'נו שיכנסו כבר אלה שלפני. הם עוד לא נכנסו, שיכנסו, שיכנסו... 

ובום". 
ההערכה של עוזי רוזן היתה נכונה: אכן הוא היה החשוף מכולם, משתרך אחרי ארבעה 

מטוסים- ופיתוי מושך למיגים. והם הגיעו. מטוסי מיג 21 נסקו לעבר הפנטומים הגדולים. אחד 
מהם שיגר טילי אויר-אויר לעבר מטוסו של רוזן. והוא נפגע במנועו. לדברי מקור רוסי היה זה 

קפטן כאוזי שירה שני טילים במטח כפול- האחד נפל לקרקע והשני פגע בפנטום. 
עוזי רוזן: "אני שומע את הפיצוץ. הבנתי שנפגעתי. הרבה מנורות אש. אני כבר במצב של 

להוריד אף למטרה. שחררתי חימוש ומיכלים נתיקים עם כפתור פאניק... אני מודיע: 'חמש 
נפגע!' טקט אחרי, שניות אחרי, אני שומע את אגוזי מדווח 'מספר אחת נפגע'. בעצם נפגענו 

בסמיכות זמנים מאד גבוהה". 
הפנטום של אגוזי נפגע מטיל SA-7 ששוגר לעברו מעמדת נ"מ, בצד המזרחי של הבסיס 

הגדול. רוזן יצא מהצלילה כאשר מנוע גם שמאל בוער. ספקטור צעק לו שלא לכבות את מנוע 
שמאל. הפנטום נפגע מהצד, הטיל שפגע במנוע ימין המשיך וחדר למנוע שמאל. לאחר זמן מה 

כיבה רוזן את מנוע שמאל שבער באש גדולה, והחל להתרחק מן האיזור. 
והפנטומים של מבני התקיפה השלימו את המשימה, הטילו את הפצצות על המסלולים והמח

סות, והתחילו לנתק מגע. מטוסי המיג 21 המשיכו לחוג סביבם. הפיתוי של מיגים החגים מעל 
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הפנטומים היה חזק מכדי לוותר. ספקטור-מנוף התקרבו לאחד המיגים והפילו אותו באש תותח 
המטוס. המיג 21 התרסק ונפל לקרקע. היה זה מטוסו של קפטן כאוזי שפגע לפני כן במטוסו 

של עוזי רוזן-אריה פרי. הטייס זוהה לאחר מכן כטייס עיראקי, לוטננט ראשון כאמיל סולטן אל 
חאפג'י, מטייסת 9, שהגיע לסוריה ב-7 באוקטובר. 

הקרב נמשך וההתכתשות בשמי הבסיס היתה אלימה. מטוסי הפנטום שהשלימו את משימתם 
נאבקו להסתלק במהירות מן המקום. מיג 21 אחר טס מאחורי אגוזי-אראל הפגוע. במטוס היה 

קפטן ג'אלי שהיה בפטרול עוד לפני הגעת המטוסים הישראלים. הוא שיגר שני טילי אטול 
לעבר הפנטום של אגוזי. אחד מהם התפוצץ מתחת לגוף המטוס. קפטן ג'אלי התרחק מן 

המקום וניסה לנחות בנסירייה, אולם שם נפגע מטק"א סורי והחל לאבד דלק. המיג החל לפלוט 
עשן לבן, נזילת דלק ככל הנראה, ונפל לקרקע. טייסו נהרג. המטוס נזקף לזכות הטייסת.

אחמד סאדיק, טייס אחד המיגים סיפר בתחקיר שנערך בטייסת העיראקית: "קפטן ג'אלי חוסיין 
ולוטננט ראשון פאיז באקיר, הוזנקו מדמייר ולהם פקודה לפטרל על הגבול הדרומי ולכסות את 
הקניון הצר ששימש את הישראלים, לקיצור הדרך מעל ירדן ולחדירה למרחב האוירי של סוריה 

בלי להתגלות. כל מטוס היה חמוש בשני טילי R-3S. הם עשו דרכם בגובה 1000 מטר. חוסיין 
ובאקיר שמרו על עירנות. בנקודה מסוימת, בעוד הם מביטים סביב, הבחין באקיר כי מטוסו של 

וחוסיין נעלם. הוא היטה את מטוסו שמאלה וימינה ואז ראה את מספר אחת משליך את המיכ
לים ומאיץ לעבר מטוס פנטום ישראלי, שהיה בדרכו לעבר הגבול הירדני. באקיר השליך את 

מיכליו הנתיקים, הפעיל מבער והאיץ. באותו רגע הבחין בפנטום נוסף המופיע מאחורי המוביל 
AIM-7 ספו  שלו. הפנטום ערך פניות מתונות ולא נשא מיכלי דלק. אולם באקיר ראה שני טילי

ראו מתחת למנועי מטוס האויב. הוא המשיך להאיץ בעוד הוא ממקם את מטוסו בדיוק מאחורי 
האויב. ברגע שעמד לפתוח באש ,הוא ראה ענן עשן לבן מתחת לגחון הפנטום. הישראלי ירה 

אחד מטיליו. הדבר הזכיר לו לתת מבט בראי והוא הבחין בטיל המתקרב למטוסו. באקיר שבר 
בחריפות מעלה, אולם מטוסו הזדעזע בחוזקה. בראי האחורי שלו הוא ראה את טיל האויב 

מתפוצץ מתחת למטוסו, ושבבים מתפזרים לאורך הכנף שלו. לחוסיין ובאקיר לא נותרה ברירה 
אלא לצאת מן הקרב. הם חזרו לבסיסם בדמייר ללא פגע". הפלת המטוס בטק"א סורי אינה 

נזכרת בתיאור של הטייס העיראקי. 
ספקטור, מפקד הטייסת, פנה לעבר שני המטוסים הפגועים של רוזן ושל אגוזי, וטס לידם, בעוד 

שאר המטוסים שיצאו זה עתה מן ההפצצה, מלווים אותם משני צידיהם. המטוסים פנו דרומה 
מעל ירדן ומשם מערבה לעבר רמת דוד. בכל רגע היתה אפשרות שהסורים ישלחו מטוסים 

ליירט את המבנה הגדול והמקרטע. ספקטור פנה לבקרה ודרש לשלוח מטוסים כדי להגן על 
117 הוזנקו לעבר הפנטומים והצטרפו להגנה. המטוו  הפנטומים הפגועים. מירז'ים של טייסת
סים של ספקטור-מנוף ובקל-לרנר פנו לעבר רמת דוד עם שני הפנטומים הפגועים ושם נחתו. 

שאר המטוסים המשיכו לחצרים.

69 נגד דמייר - מטוס נפגע
בליל שני חזרה מארה"ב משלחת חיל האויר, בה היו מפקדת טייסת 201, סא"ל יפתח זמר, 

סמ"ט א' של טייסת 69, רס"ן אביאם סלע וקצין תחזוקה. אביאם סלע, שבהיותו בארה"ב היה 
בטוח כי לא יספיק להשתתף במלחמה, לא טס בפנטום מזה חודשיים, והחליט להצטרף כמספר 

ושתיים, שהיתה מבחינתו טיסת התרעננות לוהטת. הוא הגיע לטייסת ברמת דוד שמע על שהת
חולל בשני ימי המלחמה הראשונים. עתה עמד להשתתף בתקיפת בסיס האויר דמייר.

8 באוקטובר 18 מטוסים במספר מבנים, לתקיפת הבסיס הסוו -הטייסת תכננה להוציא בבוקר ה
רי בו פעלו שתי טייסות מיג 21. לגיחה היתה גם משימה משנית חשובה: השמדת שתי סוללות 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק כה' - צה"ל מסיג את הסורים

טילים שהגנו על מרחב הבסיס הגדול. 
לבסוף יצאו רק 6 צוותים. אלה היו:

מבנה דיכוי: דוד בריסק-אברהם ברוך )פנטום 251(, אביאם סלע-יוסף בולס )פנטום 218(, יואל 
פלדשו-משה כרמלי )פנטום 247(, עידן סער-שחר )פנטום 105(

מבנה תקיפה: יורם שחר-גור ישראלי )פנטום 130(, אילת זיבלט-ערן מור )פנטום 139(.
כמו בתכנונים של טייסות אחרות, המבנה הראשון תקף את סוללות ותותחי הנ"מ שהגנו על 

הבסיס, בעוד שאר המבנים תוקפים את המחסות, המסלולים ומבנים אחרים. ארבעת המטוסים 
והראשונים תקפו בפצצות מצרר את סוללות הנ"מ- בעוד שלושה מטוסים, שכל אחד נשא שמו
נה פצצות MK.117, תקפו את המסלולים והמחסות. אחד המחסות התמוטט- מפגיעה ישירה 

של מטח פצצות על תקרתו. 

במהלך יציאת המטוסים מהתקיפה על דמייר, בהיותם כעשרה מייל מהבסיס, נראו באויר 
שלושה מטוסי מיג 21 שהיו בפטרול והגנה אוירית, אך הם לא התערבו. משחלפו הפנטומים 
הגדולים ליד המיגים, הם זנבו באחרונים שבהם- רביעיית פנטומים שהשתרכה מאחור. מיג 

אחד פנה לעבר מספר ארבע במבנה האחרון, בו היו יורם שחר-גור ישראלי והעסיקו אותו. קרב 
האויר שהתפתח היה קצר. באויר היה זוג מטוסי מיג 21 אותו הוביל קפטן אל חאמידי. הוא 

שיגר טיל אטול לעבר הפנטום שטס טיסה ישרה ואופקית. מרחק השיגור היה גדול מדי, והטיל 
ולא פגע. אנשי הצוות לא הבחינו, ככל הנראה במיג שבינתיים התקרב אליהם לטווח קטלני ושי
גר טיל נוסף. כאשר הבחינו במיג, הם פתחו בתמרוני התחמקות אך הטיל היה זריז יותר ופגע 
במטוס. "טסנו מאד לא נכון" הסכים גור, "תוך שניות כבר לא היינו בשליטה". הפנטום נפגע 

ושני אנשי צוותו נטשו. הסורים טוענים על מטוס נוסף שהופל על ידי הטייס מאג'יד אל זוג'בי, 
אך הדבר לא אושר בישראל. 

נגד שלוש סוללות טילים סוריות שהיו מוצבות להגנת דמייר, יצאו שלושה מבנים- שניים תקפו 
בקלע ואחד בחתף. אף סוללה לא הושמדה אולם אחת מדגם SA-2E )זיהויה סו-32( נפגעה ולא 

פעלה עד 13 בחודש. השתיים האחרות לא נפגעו. מטוס אחר של הטייסת הופל בטיל קרקע-
אויר סמוך לאותו אירוע.

היהת זו התקיפה הראשונה של בסיסי אויר בסוריה והיא שולבה בתקיה של בסיס טק"א ליד 
דמייר. תוצאות התקיפה על ארבעת הבסיסים העיקריים מול חזית הצפון היו ברורות: בסיס 

האויר בדמשק ניצל מפגיעה- השדות המותקפים הושבתו: דמייר )לשש שעות(, נסריה )ל-24 
שעות( חלחלה )ל-3 שעות( וסייקל )ל-2 שעות(. בבסיסים נראתה בהלה ניכרת בעקבות פגיעה 
ובמטוסים, במחסות ובאנשים. בדמייר נפגע בונקר מבצעים, ששימש מרכז שליטה אזורי. בחל

חלה ניתן עדיין להמריא. 
תקיפת בסיסי האויר לא הביאה להשמדת בסיס כלשהו אלא רק להשבתה שלהם. עם כך היא 

היתה מפנה בלחימה נגד חיל האויר הסורי ותפנית איסטרטגית משמעותית בשלב זה של 
המלחמה. הבסיסים לא הושמדו, המסלולים והמבנים תוקנו והם חזרו לפעולה לאחר מספר 

שעות. לאחר המלחמה יתברר כי השפעת התקפות אלה היתה קלושה- המטוסים המוגנים יצאו 
לפעולה לפני הגעת המטוסים הישראלים, וחזרו למחסות מיד לאחר מכן. עם תום הפעולה 

הישראלים הם יכלו להמריא שוב לאחר תדלוק וחימוש ולתקוף מחדש. 
אולם יש הסוברים כי היתה לכך השפעה מוראלית- חיל האויר לא הניח לסורים חופש פעולה 

באויר, למרות שהתוצאות, כאמור היו חסרות השפעה ניכרת. 
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"כתומי הזנב" מעל בסיס האויר בליי
כהשלמה למבצעי התקיפה של ארבעת בסיסי האויר בסוריה, שנערכה בשעות הבוקר, נשלחו 

שלושה מטוסים של טייסת 107 לתקיפת מערך הנ"מ סביב בסיס האויר בליי. בסיס זה היה 
הקרוב ביותר לזירת רמת הגולן וחשוב לא פחות: ממנו פעלו טייסות מיג 17 שתקפו את כוחות 
צה"ל, שהיו נתונים ביום זה במאמץ הראשוני והקשה להסגת הסורים מהשטחים שכבשו ברמת 

הגולן.
הזמ"מ: 11:30. חלק מן הטייסים השתתפו בתקיפה הראשונה באותו היום, בהם מוביל הגיחה 
לבליי, יפתח ספקטור, מפקד הטייסת. חלק מן המטוסים אך נחתו ממשימת התקיפה הקודמת 

וכבר תודלקו, חומשו נבדקו והיו מוכנים להמראה. 
את מבנה "מזנון" הוביל יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 186(, ועמו דני שקי-אריה פרי 

)פנטום 230(, רוני פנאי-משה רוזנבלט )פנטום 205(. 
סיפר יוסי קמאי: "קבלנו את הגיחה עם איזה 18 דקות למטוס, בלי שום יכולת להכין כלום. זו 
היתה אחת הטיסות היפות שעשיתי, על קיפולי מפה. לקחנו את המפות ובזמן ההמראה על ידי 

חרוץ של הדף, בניתי את הנתיב.... ספקטור אהב לשבור ימינה ומכיוון שהגיחה לא תוכננה, 
אז בשבירה ימינה מהקלע עלינו על שדה סמוך. אמרתי לספקטור: 'תשים לב. אנחנו הולכים 
לעלות על מערך הנ"מ של השדה הקרוב. הוא זיהה סוללת נ"מ וירד עליה בצליפה". ואמנם 

בדרכם חזרה נכנסו שלושת המטוסים לטווח הכיסוי של סוללות הנ"מ שהגנו על בסיס חלחלה. 
שלושת המטוסים נפגעו מאש נ"מ בדרך חזור אולם הוחזרו לשימוש בתוך זמן קצר. 

בתוכניות המלחמה של צה"ל היתה כוונה לשתף את סוללות התותחים הכבדים בתקיפת 
סוללות טילים ואף בסיסי אויר שהיו בטווחם. ואכן, ביום זה בו הותקפו בסיסי אויר בתקיפה 

סדורה ומתואמת, שותפו לראשונה גם תותחים של צה"ל לתקיפה על סוללות הטק"א הסוריות. 
לאחר תיאום בין המת"פ לחפ"ק האוירי, שולבה הפגזת תותחים גם על הסוללות. מרגמות 

כבדות ובינוניות פזרו מוץ לשיבוש פעולת מערכות המכ"ם הסוריות. 
טייסי חיל האויר דיווחו על פגיעות טובות במטרות, וגורמי מודיעין ידעו לספר על הסטריה 

שהתפתחה בבסיסי האויר המותקפים. עוזר הרמטכ"ל, אלוף רחבעם זאבי, מסר לרמטכ"ל כי 
ו"יש דיווח מסייקל על קטסטרופה כללית, המון נפגעים, המון הריסות, המון שריפות. קטסט
רופה כללית". בני פלד נשמע בהקלטות חדר הרמטכ"ל עת אמר כי "התקיפה על חיל האויר 

הסורי היתה מוצלחת. בכל... יש פגיעות... השמדנו להם הרבה מטוסים, את המסלולים, והרבה 
מאד נפגעים". אך הדיווחים נרגעו כאשר הגיעו ידיעות בדוקות יותר: מתוך שלוש תחנות 

המכ"ם שהותקפו רק שתיים נפגעו- התחנה בשהבא לא הותקפה בגלל עננות. חלחלה נפתח 
ולאחר שלוש שעות, סייקל אחרי חמש שעות, דמייר אחרי שש וחצי שעות, בנסריה חודשה הפ
עילות אחרי 14 שעות. בליי, שהיה האחרון שהותקף, חזר לפעילות אחרי חצי שעה. אף מטוס 
סורי לא הושמד על הקרקע, והנזקים שנגרמו למחסות המטוסים והמסלולים תוקנו. המטוסים 

היחידים שנפגעו היו מטוס הקרב שהגנו על הבסיסים והופלו בקרבות אויר. מטוס פנטום אחד 
נפגע וצוותו נשבה.

תוצאות התקיפה הראשונה על בסיסי האויר הסוריים, היו עגומות: חיל האויר הסורי איבד 
אמנם עשרה מטוסים בקרבות אויר, במחיר פנטום אחד שצוותו נשבה, אך בסיסי האויר נסגרו 

רק לחצי שעה עד 14 שעות. בסיסי האויר הסוריים לא "הושמדו" ולא הוצאו מכלל פעולה. חיל 
האויר יכלה כוחותיו במשימה סיזיפית זו עוד שבוע ימים לפחות.

סוחוב, מומחה תעופה רוסי מתאר קרב אויר שהתחולל באותו היום מעל נסירייה בין מטוסי 
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מיג 21 ומטוסי מירז' של הליווי, בו השתתפו לוטננט חאדרה וטייס בשם מוריס. "מטוסי 
מיג 21 היו בדרכם בגובה של בין 13,000 ל-19,000 רגל, כאשר הבחין המוביל בזוג מירז'ים 

והחליט לתקוף. התברר כי זה היה פתיון למטוסי מירז' נוספים שבאו אחריהם בגובה 10,000 
רגל מאחור ו-3000 רגל מתחת לזוג הקדמי. הם נתגלו על ידי לוטננט חאדרה מספר רגעים 

לאחר מכן. במקום להזהיר את המוביל, המפקד שלו, על האויב הנוסף, צללו חאדרה ומספר 
שתיים שלו לתקיפה. התקרבו לאויב ושיגרו מספר טילים מטווחים בין 1000 ל-800 מטר וטענו 

להפלת שני מירז'ים.. זו היתה התקפה מאד מושלמת על ידי שני מטוסים ששמרו על משמעת 
ומבנה... מוריס ומספר שתיים שלו, לא הצליחו כל כך. הם שיגרו טילים אך לא פגעו והעסיקו 

את הישראלים בשורה של תמרונים חריפים, והשתמשו בתותחים במקום זאת. עם 800 ליטר 
בלבד של דלק שנותרו במיכליהם, הם ניתקו מגע ובמהירות מירבית ובגובה מזערי חזרו בשלום 

לבסיסם". 
ולא ידוע על שני מירז'ים ישראלים שאבדו באותו היום מעל נסירייה. אבל הסורים הכירו בטי

עונים של אותו "חאדרה" ששמו למעשה היה לוטננט ג'אלל א-דין מוחמד ואחש חאדם, שזכה 
למדלית הרפובליקה הערבית הסורית, "על הפלת שני מטוסי מירז' בקרב אויר". 
כל המטוסים של 119 שהשתתפו בתקיפה, השלימו את משימתם ויצאו ללא פגע.

תקיפת בסיסי אויר- עד כמה היא יעילה?
אולם מה שלא עשו בפועל מטוסי התקיפה בבסיסי האויר הסוריים, עשו החששות והדאגה 

שהתפשטו בקרב הפיקוד הסורי והטייסים. חיל האויר הישראלי תקף בסיסי אויר של מצרים 
וסוריה משך כל ימי הלחימה כמעט. עם כך אנשי המבצעים נדרשו לא אחת, לפני הוצאת 

הפ"מים לתקיפה, לבחון מחדש את השיטה והאמצעים לביצוע המשימה. כמתואר למעלה, 
דמותם של בסיסי האויר במדינות ערב השתנתה בצורה מהותית מאז מלחמת ששת הימים. 

רבים העלו תמיהה האם יש תועלת בתקיפת בסיסי אויר, כאשר לא ניתן להשבית אותם לגמרי, 
או "להשמיד" אותם בלשון מפקד חיל האויר, והם חוזרים לפעולה לאחר מספר שעות. 

מעדויות של טייסים ערביים, ידוע כי הם היו מודאגים מתקיפת הבסיסים, ורבים מחבריהם 
שילמו בחייהם על שאיפתם להגן על המתקנים. עם כך לתקיפת הבסיסים היתה משמעות 

מבצעית שעוררה פחד אצל הטייסים הערביים: הטייסים חששו להמריא לאויר כאשר ארבעה, 
שישה או שמונה פנטומים, חמושים בטילים קטלניים, מלווים במטוסי קרב, נמצאים בדרכם 
לתקוף אותם. כאשר הם היו במחסות הם לא יצאו מהם, וכאשר הם היו בפטרול באויר, הם 

שמרו לא אחת מרחק, והסתערו על המטוסים הישראלים רק כשהיו בדרכם חזרה, קצרים בדלק 
ולא אחת נטולי חימוש. על כך הם שלמו מחיר גבוה במטוסים ובטייסים. ההשפעה המצטברת 
של תקיפת בסיסי האויר היתה משמעותית, כאשר מטוסים שיצאו לתקיפת כוחות צה"ל חששו 

לא אחת כי מטוסים ישראלים ילכדו אותם מעל בסיסי האויר שלהם.
ובשלב זה של הלחימה עדיין קיוה מפקד חיל האויר כי ניתן לשתק את בסיסי האויר, אולם המ

חיר היה גבוה, והפעולה לא תמיד אפקטיבית. גם אחרי השלב הראשון של המלחמה בסוריה- 
עד הסגת הסורים ב-10 באוקטובר, וגם במצרים אחרי המתקפה של ה-14 באוקטובר, המשיך 

חיל האויר לתקוף בסיסי אויר כמעט מידי יום. 
בסוריה ובמצרים היו 37 שדות תעופה ובהם 1110 דירים. במהלך מבצעי "נגיחה" על בסיסי 

האויר הערביים עד תום הלחימה, הופלו 79 מטוסי אויב וחיל האויר איבד 12 מטוסים- מחיר 
לא מבוטל לכל הדיעות. בסיסי האויר שותקו למשך מספר שעות עד יממה, ארבעה נסגרו 

ליומיים עד שבוע. ההחלטה היתה פיקודית של מפקדי הבסיסים הסוריים שהעדיפו לא לתקן 
אותם במכוון. 
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כשלון בכיבוש החרמון
פיקוד צפון ערך ביום זה מבצע לכיבוש החרמון מידי הסורים. אולם הנסיון נכשל ולכוחות 

צה"ל נגרמו אבידות כבדות. לפני התקיפה הופנו מטוסי חיל-האויר לפעילות באיזור. בסביבות 
השעה 10:00 נפתחה ההתקפה הקרקעית, והקרב התנהל עד סמוך לשעה 16:00. הכוח נתקל 
באש אויב כבדה ובשדות מוקשים, וספג אבידות קשות. אלוף הפיקוד אישר לכוח לסגת וכך 

כשל כיבוש החרמון ביום הזה. 

טייסת 69 קבלה משימה לתקוף את בסיס האויר דמשק, אך התקיפה בוטלה. רביעיית המטוסים 
עמדה מוכנה על המסלול. הפקח הזניק רק שניים מבין המטוסים, בין הטייסים היה סא"ל אריק 

עזוז, מפקד טייסת תעופה בבסיס. "בעמדת ההמראה הפקח הזניק את המוביל ואותי לאויר, 
וואמר לנו לטוס לכיוון צפון-מזרח ולחכות להוראות באויר. לאחר שקיבלנו מטרה מבקר הת

קיפה, מסתכל הנווט על המטרה במפה ואומר לי: 'זו טעות. לא יכול להיות- המטרה שקיבלנו 
היא החרמון הישראלי'. עליתי על הקשר עם המוביל, ואמרתי לו שקיבלנו מטרה לא הגיונית. 

הוא פנה שוב לבקר וגם לטייסת, ואמר שקבלנו מטרה לא נורמלית. הם בדקו ואמרו ש'הכל 
תקין. זו המטרה'. שני הפנטומים הופנו לתקיפת החרמון הישראלי שהיה בידי הסורים. "מסתבר 

שהסורים נחתו שם בשבת ואנחנו לא ידענו" סיכם עזוז. 

דיויזיה 7 הסורית פורצת ליד קוניטרה
אחר-הצהריים נקרא שוב חיל-האויר לסייע לכוחות היבשה. הפעם האיום היה מצד כוחות 

סוריים של דיויזיה 7, שפתחו במבצע פריצה לפתחת קוניטרה. כ-30 טנקים סוריים נראו 
מתקדמים בחסות הגבעות והשטח הטרשי. לא היו כוחות באיזור והיה צורך בפעולה של מטוסי 

ותקיפה. אלוף הפיקוד פנה לאנשי חיל האויר ואמר כי "אם לא נקבל חיל-אויר, אני חושש שה
דיויזיה תפרוץ..." החפ"ק האוירי היפנה שני זוגות מטוסי סקייהוק לתקיפה באיזור. 

גם באיזור מסעדה-ברכת-רם התנהלו קרבות קשים באותה שעה. מטוסי חיל-האויר הוזנקו 
ופגעו בטנקים ובנגמ"שים. התקיפה הסורית נכשלה והכוחות נבלמו.

זמן מה לאחר חצות הגיעו ידיעות על לחץ כבד המופעל על חטיבה 7 בצפון רמת הגולן. חיל 
האויר נקרא לסייע לה מול הכוחות הסוריים, אך לא נענה. 

בשעה 00:40 דיווח רמ"ח אויר כי בסיוע לחטיבה 7 נפלו באותו הלילה שלושה מטוסי פנטום, 
ולכן חיל האויר אינו שש לסייע בלילה באותה הגזרה. אלוף טל דיווח על כך לפיקוד צפון וציין 

כי עד אז איבד חיל האויר 42 מטוסים ולא ניתן לסכן מטוסים נוספים. מבירור הטענה עולה 
כי בכל הפעילות של אותו היום, בשתי החזיתות, אבדו ארבעה מטוסי פנטום, חמישה מטוסי 

סקייהוק, נשר ומירז'. 
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פרק כו'

המטרה: הוצאת סוריה מהמלחמה

______________________________יום שלישי, 9 באוקטובר
ב-9 באוקטובר החל מסתמן שינוי במצב הלחימה בחזית הצפון. כוחות המילואים שהגיעו 
לדרום רמת הגולן ולמרכזה, הביאו לשיפור במצבת הכוחות של צה"ל. שלושה ימים אחרי 

פרוץ המלחמה, כבר יכולים היו מפקדי צה"ל להיות יותר אופטימיים: צה"ל דחק את הכוחות 
הסוריים מאיזור לאיזור ברמת הגולן, ועמד על סיפה של הסגת כל הכוחות הסוריים אל מעבר 

לקו הסגול- שם התחילה המלחמה.
הרמטכ"ל החליט לתת דגש ביום זה על החזרת המצב ברמת הגולן לקדמותו, והסגת הכוחות 

הסוריים אל מעבר לקו- במקביל לפעילות בלימה ושיפור המצב והכוננות בדרום. כוחות צה"ל, 
לאחר שלושה ימי לחימה ביום ובלילה, היו כבר מותשים. רק הכוחות הרעננים שהצטרפו 

לאלה של הפיקוד, יכלו לקחת יוזמה ולדחוק את הכוחות הסוריים. במיוחד נכון היה הדבר 
באיזור הדרומי של רמת הגולן- שם הצליחו כוחות אוגדה 146 לייצב את הקו ולאחר מכן 

לכבוש שטח אחר שטח מידי הכוחות הסוריים. 
שר הבטחון והרמטכ"ל היו חלוקים בדעתם על העדיפוית שיש לתת להיערכות הכוחות 

וללחימה. בעוד דיין, שהיה נתון עדיין תחת תחושת הרפיון של ימי הלחימה הראשונים, סבר 
כי יש לבלום את הסורים במדרגת הרכסים של רמת הגולן, ולהקים קו הגנה בקו המעברים וציר 

החת"ם בסיני, הרמטכ"ל היה יותר נחוש בעמדתו לסלק את הסורים מכל השטחים שכבשו. 
והוא אמר כי יש להשיג הישג איסטרטגי על ידי "לחץ על סוריה, כדי לשבור אותם, ולא התגו

ננות בקו האחרון על המדרגה של רמת הגולן. ואילו בחזית המצרית עמידה במקומות שאנחנו 
נמצאים בהם ובלי נסיגה לקו עורפי". ביום זה אכן עשו הסורים מאמץ אחרון להבקיע את קו 

כוחות צה"ל ברמת הגולן, אולם משנכשלו נסוגו אל המגננים שלהם מעבר לקו הגבול הקודם. 

תקיפה חוזרת של הסורים במרכז הרמה 
והסורים חששו מאד כי צה"ל יפרוץ אל שטח סוריה מעבר לקו הסגול. הם היו מודעים למג

מות צה"ל- וכדי להניא אותו מכך, פתחו בשעות הבוקר בתקיפות קרקעיות ואויריות מחודשת 
על כוחות צה"ל ועמדותיו. חטיבה 7 של אוגדה 36 הדפה כוחות סוריים שעשו מאמץ נוסף, 

ואחרון, להסיג את כוחות צה"ל מצפון הרמה. גם האוגדות דרומה יותר- אוגדה 210 של דן לנר 
ואוגדה 146 של פלד, מנעו כל התקדמות סורית ודחקו את הכוחות הסוריים לקרבת הקו הסגול. 
המטרה עליה הצהיר הרמטכ"ל נותרה בעינה: להוציא את סוריה מהמלחמה ולהתפנות ללחימה 

מרוכזת יותר נגד המצרים. 
בבוקר ה-9 באוקטובר פתחו הסורים בהתקפה חדשה ורבת עוצמה על כוחות צה"ל. היתה זו 

ההתקפה היזומה האחרונה של הכוחות הסוריים, ועם בלימתה החלה מתקפת הנגד של צה"ל. 
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הסטריה בצמרת
גולדה לדיין: תשכח מזה"

התקשורות בעולם עוסקת מזה שנים רבות, ביכולתה של ישראל בתחום הפיתוח של טילים 
ארוכי-טווח ונשק אטומי, ובשיתוף הפעולה עם צרפת בבניית הכור בדימונה.

תיאוריות רבות, חלקן הגדול דמיוניות, על יכולתה של ישראל בתחום זה התפרסמו. חוקרים 
המונעים על ידי רצון להבאיש את ריחה של ישראל, פרסמו ספרים ומאמרים רבים בנושא 

זה, ואחדים מהם קשורים למתיחות בראשית מלחמת ים הכיפורים.

הפריצה שעדיין לא נבלמה של הסורים לרמת הגולן, הכשלון של אוגדת ברן מול הפירדן 
ומצבו העגום של צה"ל, עוררו בקרב ראשי מערכת הבטחון של ישראל תחושה פאטלית 

קשה. משה דיין, האיש שנחשב סמכות-על בתחום הבטחון הלאומי, נחשף ברגעי החולשה 
החמורים ביותר שלו. כבר ביום שני למלחמה הוא דיבר על "חורבן הבית השלישי" ונתן 
ביטוי לכך בדרישתו ממפקד חיל האויר, להפנות את כל המטוסים לעצירת הסורים ברמת 

הגולן.
ביום שלישי, 9 באוקטובר, היה דיין נתון למצב רוח קודר, ומפקדים שעמדו לידו הבחינו כי 

הוא מחפש דרכים, אף קיצוניות, להתגבר על המשבר שנגרם לא מעט באשמתו. דיין היה 
מוכן ללכת אף לקיצוניות היסטרית. 
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בראיון טלויזיה, שנערך עם יועצו הקרוב של ישראל גלילי, ארנן עזריהו, שכונה "סיני" 
על ידי ד"ר אבנר כהן, עבור מכון ווילסון בארה"ב, אמר כי כבר בראשית המלחמה, כאשר 

צבא סוריה חדר לשטח ישראל ואיים על הגליל, נערכה פגישה של הקבינט הבטחוני, בה 
השתתפו גולדה, דיין, גלילי, אלון. הם קבלו דיווח קודר על המצב בצפון מפי הרמטכ"ל 

דוד אלעזר. לאחר צאת הרמטכ"ל מהדיון, עמד דיין לצאת מהחדר ולפני שעשה זאת פנה 
לגולדה מאיר ושאל אותה, אם תסכים לצרף את ראש הסוכנות לאנרגיה אטומית בישראל, 

שלהבת פריאר, ל"סיעור מוחות" איתה. אין הרבה זמן, אמר דיין, והציע לדון ב"אפשרויות 
תצוגה": הפגנת יכולת הטילים והנשק האטומי של ישראל. הוא הציע כי פריהר יעשה את 

ההכנות הנחוצות למקרה של איום חמור על ישראל. 
ובאותו ראיון פורסם כי אלון וגלילי דחו את ההצעה על הסף בתקיפות, ואמרו כי צה"ל יתג

בר על הסורים בצפון מיד כאשר יתארגנו הכוחות. אין צורך להכנס לפאניקה אמרו. אם נכין 
את הנשק האטומי זה יהיה הסוף של כל הדבר הזה. גולדה דחתה מיד את הרעיון: "תשכח 

מזה" היא אמרה לדיין.

מימין: קו היצור של 
הטיל MD-620 הראשוני 

במפעלי דאסו בצרפת. 
הטילים יוצרו בשני קוים 

במקביל. 

משמאל: הדגם המבצעי 
של הטיל MD-660 מוזקף 

במפעלי היצרן בצרפת 
לקראת ניסוי שיגור

גולדה לדיין: "תשכח מזה"
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כנף 2: מתקנים חשאיים ב"שדות מיכה"
מיד אחרי מבצע קדש נוצר קשר עמוק וחשאי בין מערכת הביטחון של ישראל לבין זו של 

צרפת, שהביאה לבנייתו של הכור הגרעיני בדימונה. לפי ידיעות בחו"ל פרויקט זה, בו היה 
שיתוף פעולה הדוק בין מדעני פיסיקה וכימיה מישראל וצרפת, הביאו לא רק לפיתוח יכולת 
גרעינית בישראל, אלא גם להקמת כוח ההרתעה הגרעיני של דה גול שנים מספר לאחר מכן.
מה שכונה על ידי ראש הממשלה דוד בן גוריון כ"מפעל טקסטיל", נחשף החל משנת 1958 

על ידי טיסות ביון של ארה"ב, ועל ידי מעקב של מדענים חורשי רעתה של ישראל. זאת 
בעוד ישראל שומרת על עמימות, ומצהירה כי לא תהיה הראשונה שתכניס נשק גרעיני 

לאיזור. והיו שהוסיפו: "אך גם לא תהיה האחרונה".
החל משנות השמונים של המאה שעברה מפרסמים האמריקנים צילומים רבים, בצבע 

ובשחור לבן, של האתר המכונה "שדות מיכה" במרכז הארץ. באתר "וויקיפידיה" ואחרים 
נכתב כי במקום כנף 2 ולה שלוש טייסות המפעילות טילי קרקע-קרקע בסיסיים או הדגמים 

המשופרים שלהם. הטייסות הן טייסת 150, טייסת 199 וטייסת 248. למרות נסיונות נואשים 
של מערכת הבטחון של ישראל למנוע פרסום צילומים אלה, כניסתן של חברות פרטיות 

לתחום הצילום הלוייני, הביאה לשטף של צילומים של מתקנים אלה.

למטה ומשמאל: בסיס "כנף 2" בצילום שנעשה על ידי לויינים מסוג "קורונה" 
־של סוכנות הביון המרכזית של ארה"ב בשנות השבעים ופורסמו בעשור האח

רון. הצילומים מראים את מתקני הסילו בהם מותקנים הטילים מדגם "יריחו". 
ממול: צלום של האתר שנעשה בשנת 2013 על ידי לויינים מסחריים של חברת 

"דיג'יטל גלוב". 
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9 באוקטובר פתחו הסוו -שתי מגמות היו לתקיפה והיא נעשתה בתנועת מלקחיים: בבוקר ה
רים בהתקפה בצפון ובמרכז הזירה מול כוחות צהל. היתה זו ההתקפה היזומה האחרונה של 

הכוחות הסוריים, ועם בלימתה החלה מתקפת הנגד של צה"ל. 
שתי מגמות היו לתקיפה והיא נעשתה בתנועת מלקחיים: בזרוע הצפונית מול קנייטרה תקפו 
160 טנקים של חטיבות 81 וכוחות מדיויזיה 3, ובזרוע הדרומית כוחות של הדיויזיה המשוריו

נית מספר 1 בתנועה לעבר נאפח. התקיפה, בה השתתפו טנקים חדישים מדגם T-62 של חטיבת 
השריון של "משמרות הרפובליקה", ורק"מ חדיש, נעשתה תחת פיקודו של מפקד דיויזיה 1. 

מולם עמדו כ-50 טנקים של חטיבה 7, תשושים לאחר שלוש יממות של לחימה קשה. 
ההתקפה החלה בשעה 08:30 בהפגזה ארטילרית כבדה. כוחות של גדוד 74 בלמו מתקפת 

טנקים מצפון לקונייטרה ופלוגה א' שנותרה מחטיבה 188, בלמה כוחות שריון סוריים מחטיבה 
43. כח קטן של גדוד 77, עליו פיקד סא"ל אביגדור קהלני, נעזר בכוח של גדוד 74 ובלם את 
ההסתערות הסורית. מדרום בלמו כוחות של חטיבה 679 ולה 45 טנקים את הטנקים הסוריים 

שהחלו להתקדם לעבר חושניה. שם פעלה חטיבה 179 שבלמה את הכוחות הסוריים.
18 גיחות סיוע לכוו  חיל האויר נענה במשורה לקריאות של החפ"ק האוירי של הפיקוד, וערך

חות שפעלו נגד הסורים, למרות שהאיזור היה תחת אמ"ט.

מתקפת קומנדו על רמת הגולן
במאמץ ההתקפי הגדול של הסורים, שולבו כוחות שריון, מטוסים, ארטילריה וכוחות קומנדו. 

7 הסורית תקפה מערבה בשני מאמצים: הראשון מול תל חרמונית והמשני דרומית לקוו  דיויזיה
נייטרה. בשעת בוקר החלו חטיבות השריון ה-51 וה-91 של הסורים לנוע לכיוון בסיס המפקדה 

בנאפח, בעורפה של אוגדה 36. לאחר מטח ארטילרי כבד, תקפו 12 מטוסי מיג 17, שהמריאו 
בשעה 07:00 מבסיס האויר מאזה, את התלים והעמדות צפונית לקונייטרה. היו אלה מטוסי 

הטייסת המצרית. 
על פעילות מטוסי המיג 17 סיפר פיקרי אל גינדי, מפקד טייסת מספר 15 )טייסת 62 המצרית 

שפעלה מבסיס האויר דמשק מאזה(: "בסביבות השעה 07:20 ב-9 באוקטובר, קבלתי פקודה 
לקחת שני גפים למשימת תקיפת קרקע, כסיוע לכוחות קרקע סוריים ליד תל אבו נידה )תל 

ואביטל דרומית לקונייטרה(. היות וזו היתה המשימה הראשונה, עבור המוביל הצעיר וחסר הנ
סיון שלי, לוטננט סייף, החלטתי לשמור על שני הגפים ביחד. חמושים בפצצות ורקטות, טסנו 

במשך כשמונה דקות במהירות 600 קמ"ש, בגובה נמוך מאד, לפני שהגענו לאיזור המטרה. 
נסקנו מעלה ואני הייתי מסוגל להבחין במטרה. ראינו מספר כלי רכב משורינים ומה שנראה 

כמערכת מכ"ם ניידת. הטלנו את הפצצות שלנו ואז שיגרנו את הרקטות והשמדנו לפחות שישה 
מבין תריסר הטנקים וכן את מערכת המכ"ם, וחזרנו ללא פגע. רק מטוס אחד ספג פגיעה לא 

חמורה מאש קרקעית. עתה היינו שוב מאושרים, והמוראל שלנו היה גבוה מאד. טסנו בגובה 
נמוך, היכנו באויב בחוזקה ולא ספגנו כל אבידות". 

כוחות קומנדו מונחתים ברמת הגולן
בשעה 06:30, עוד לפני צאת המיגים התוקפים, המריאו תריסר מסוקי מיל 8 בשלוש רביעיות, 

ווחדרו לרמת הגולן. שמונה מסוקים בשני מבנים חלפו מעל עמק הבכא לעבר הר בראון והת
פצלו: קבוצה אחת פנתה לכיוון דרום-מערב והמשיכה דרך העמק שבין תל אביטל לתל בנטל. 
משם המשיכה לעבר צומת כפר נפח. שני מסוקים הנחיתו כוח כקילומטר מצפון לצומת. מבנה 

שלישי חדר כשעתיים מאוחר יותר באיזור תל כודנה.
גורלו של המבנה הראשון היה מר: באויר היו אותה עת שני מטוסי מירז', מבנה "פועל" 

של טייסת 117, ובהם צבי ורד )מירז' 79( וקובי ריכטר )מירז' 71(. סיפר צביקה ורד: "ב-9 
באוקטובר, בבוקר, קובי ריכטר ואני הפלנו שני מסוקי מי-8 סוריים. המראנו לפיטרול שיגרתי, 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פרק כו' - המטרה: הוצאת סוריה מהמלחמה

ופתאום אנחנו רואים מסוקים גדולים, כבדים, חוצים מערבה, מעל תל אבו-נידה ברמת הגולן. 
בהתחלה חשבנו שזה סופר-פרלונים שלנו. לא העלינו בדעתנו, שיש להם כזאת חוצפה להיכנס 

לרמת הגולן עם מסוקים, בטיסה איטית כל-כך. עברנו מעל המסוקים, ראינו שהם לא שלנו 
והפלנו אותם בתותחים - מה שהיה די קשה כי הם טסו לאט ונמוך. נדהמנו מהאומץ שלהם. לא 

היינו רגילים לזה". 
ורד הפיל אחד המסוקים בתותחים- את השני הפיל ריכטר בעזרת מבער מטוסו. 

8 בתותחיו אולם הם נתקעו. הוא החליט להפילו בשיטה מקוו  ריכטר ניסה לפגוע במסוק מיל
רית, שהצליחה במטוסי הפנטום בסיני. סיפר קובי ריכטר: "הורדתי את המטוס לעבר המסוק, 

עברתי מעליו בגובה של כחמישים רגל, פתחתי מבער והרמתי את האף לשמים. הסתכלתי 
וראיתי את המסוק מגלגל ב-120 מעלות. הרוטור שלו פגע בקרקע והוא התרסק. לימים בקיר 
ההפלות של טייסת הופיעה ההפלה הזאת בצורת צלחת הפוכה". הפלת המסוק השני נזקפה 

לזכות טייסת 117. 
מטוסי סקייהוק של 109 שהופנו לאיתור המסוקים דיווחו כי לא גילו אותם. 

ממסמך של אל"מ )דימ'( פסח מלובני וד"ר יוסף ברגר )שהופיע מטעם המכון לחקר מודיעין 
ומדיניות, המרכז למורשת המודיעין( עולה כי במסוק שהוביל את המבנה היו ארבעה אנשי 

וצוות- הטייס, טייס המשנה, המכונאי ומפעיל הנשק וכולם נשבו. מפקד משימת הנחתת הקומ
נדו, עדנאן חאג' אל-ח'דר, שהיה גם מפקד הטייסת, נפצע קשה ורגליו נקטעו. הוא טופל בידי 

רופא חטיבת גולני. סיפר ריכטר: "יש תמונה מפורסמת בה רואים את השבויים הסוריים חוזרים 
הביתה. ואחד מהם, ללא רגליים, וללא יד, מצדיע לנשיא אסאד. השבוי הזה היה הטייס של 

המי-8 שהפלתי. שאלו אותו בחקירה אצלנו מה הוא זוכר מהקרב. הוא סיפר שהוא ראה שני 
מירז'ים נכנסים עליו. המסוק השני הופל, ולא ברור לו איך, אבל הוא מצא את עצמו באדמה. 

כל אנשי הקומנדו נהרגו ורק הוא שרד". 
המסוק השני לא נפגע, הנחית כוחות ויצא לכיוון כודנה. לעבר המסוק השלישי באותה קבוצה 
ירו לוחמים של גדוד תותחנים 822 ,שהיה פרוס ממערב לתל אביטל. המסוק הנחית את הכוח 

שנשא צפונית-מזרחית לצומת נפח, באיזור אורטל. ויצא לעבר צומת כודנה.
מבנה המסוקים השני חדר דרומית למוצב 107, פנה לדרום מערב לעבר ואסט והנחית את 

הכוח ליד חירבת פוראן. טנק סנטוריון של גדוד 77 שאנשי צוותו הבחינו במסוק, ירו לעברו 
פגז והשמידו אותו. אולם הוא הספיק להנחית את הלוחמים, נפל והתרסק מדרום לחרמונית. 

שלושת הנותרים הצליחו לחזור מזרחה לשטח סוריה.
הנחתה שלישית בוצעה, ככל הנראה אחרי השעה 09:00. שלושה מסוקי מיל 8 נראו חודרים 

ובאיזור תל כודנה וטסים דרומה, חלפו מעל תל יוסיפון ופנו צפונה לעבר עין זיוון. נראה כי המ
סוקים הנחיתו את הכוח שנשאו ממערב לקיבוץ עין זיוון לכיוון אל-דלווה, מדרום-מערב לתל 
אביטל. ההנחתה הזו לא דווחה כלל לכוחות צה"ל ולמפקדות. אנשי הקומנדו התפזרו ותפסו 

עמדות ששימשו את אנשי המודיעין והקת"קים הסוריים. למעלה משבעים אנשי קומנדו חוסלו 
לאחר זמן על ידי גדוד הצנחנים מספר 18 שאיבד תוך כדי לחימה כעשרים לוחמים.

היה זה אחד המבצעים היזומים האחרונים של הכוחות הסוריים- מעתה הם נלחמו על חייהם 
תוך כדי נסיגה לעבר קוי המגננה שהקימו ערב המלחמה מעבר לקו הסגול.

סקייהוקים מעל מרכז הרמה
רוב המשימות של טייסות 109 ו-110 מרמת דוד, הופנו ביום זה לסיוע לכוחות ולתקיפת 

מטרות ברמת הגולן, שהיתה הגזרה שהוקצתה להן בתוכניות חיל האויר לפעילות. בתדירות 
של מבנה לכל רבע שעה לערך, הגיעו המטוסים ותקפו את הכוחות הסוריים, אשר נעצרו כבר 
בשלב זה, ומפקדיהם אשר השלימו עם העובדה כי לא יוכלו לבצע את התוכנית לכיבוש רמת 

הגולן, עד לסופו של אותו היום. 
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פעילות טייסת 109 החלה בשעה 05:19 בבוקר. המגמה לבוקר זה היתה סיוע לכוחות אוגדה 
36 שפעלה מול דיויזיה 7 בצפון רמת הגולן. הפעולה נעשתה בשיטתיות: תקיפת מערכי הנ"מ 

ולאחר מכן הפצצת הכוחות הסוריים. דן לניס, יעקב קוביק וגרשון פונק המריאו לתקוף מטרות 
ליד הכביש, היוצא צפונית מזרחית לקונייטרה, שם פעלו כוחות חטיבה 7. משני צידי הכביש 
כבר הוצבו תותחי נ"מ שהגנו על הכוחות הסוריים. בעוד מספר אחת תוקף בקלע, הטילו שני 

האחרים ארבע פצצות CBU על תותחי הנ"מ. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ כבדה ושוגרו 
טילי כתף SA-7. כרבע שעה לאחר מכן תקפו שלמה מילוא, ישראל בסטר ומיכה שי שריון 

ורק"מ מערבית לחאן ערידה.
06:10 יצאו שלושה מטוסי סקייהוק ובהם בני ארד, גבי גרזון ואלון גבעוני, לתקיפת כוו  בשעה
חות שריון ליד צומת אחמדיה, מערבית לקצרין. הם ערכו פניה לזיהוי ולהפתעתם גילו כי אלה 
כוחות של אוגדה 210 שכבר התקדמו מזרחה. הם לא הטילו את הפצצות. כעשרים דקות לאחר 
ומכן המריאו ישראל גבעול, גבריאל וקס ועמי מנור, לתקיפת מזלג כבישים צפונית לצומת חוש

ניה, שם פעלו כוחות חטיבה 679 מול כוחות אוגדה 1 הסורית. תוך כדי תקיפה הם הופנו לאתר 
את המסוקים הסוריים שלפי מידע של גורמי מודיעין, עמדו להנחית לוחמי קומנדו באיזור גשר 
בנות יעקב. המטוסים סרקו את האיזור וערכו חיפוש, אך המסוקים לא אותרו והם חזרו לביצוע 

התקיפה המתוכננת באיזור חושניה. 
תל אושור היה המטרה של השלישיה הבאה של הטייסת, ואותו תקפו בני צינקר, יואב בן-צבי 

וברוך הלחמי, בגיחה שיצאה בשעה 07:24. מספר אחת נפגע מרסיסי של פגז נ"מ שגרם נזק 
למטוס, אך הוא הצליח להנחיתו בשלום. בשעה 07:55 יצאה עוד שלישיה ובה מאיר גולדברג 
)גולדי(, יואב בן-צבי ושלמה הניג, לתקיפת כוחות שריון על הכביש מזרחית לגבעת אל פזרה 

דרומית לאלוני הבשן. במקום זה קבעה מפקדת הדיויזיה ה-9 של הסורים את החמ"ל שלה. 
המבנה החמישי של הטייסת לבוקר זה שהופנה לצפון הרמה, יצא בשעה 08:20 למשימה 

מיוחדת: לאחר שהמודיעין גילה את מקומה של מפקדת הכוחות הסוריים בגזרה, נשלחו ליטני, 
בועז רמות ויוסף הירש לתקיפת החמ"ל והמפקדה מזרחית לכפר אפנה שאקט. הם דיווחו 
על פגיעות טובות, בצבר כלי הרכב שהיווה את החפ"ק על כלי הרק"מ שלו. בשעה 09:12 

יצאו שלמה רז, יהודה בן ארי ואברי חורין לתקוף כוחות סוריים על דרך עפר, צפונית מזרחית 
לקונייטרה. 

החפ"ק האוירי של פיקוד צפון הפנה בשעה זו זוג מטוסים, ובו שלמה רז ויהודה בן ארי לתקוף 
באיזור חושניה את הכוחות שמולם פעלו חטיבות 9 ו-4 של צה"ל. 

כחלק מן ההכנות לפריצה לציר הכביש המוביל מקונייטרה לדמשק, ציר "אמריקה" יצאו בשעה 
08:51 אריה דגן, אריה קדמי ושאול סיימון לתקוף כלי רכב ורק"מ שנעו על הכביש. דן לניס, 

יעקב הנמן וגבריאל סער, תקפו החל משעה 09:20 שריון על הדרך מצומת אל חולדיה צפונה. 
הם תקפו בפצצות מצרר נגד טנקים )מצוק( ודיווחו על פגיעות טובות. בשעה 09:30 תקפה 
שלישיה של הטייסת שלושה נ"צ וערכה שני יעפים. במטוסים היו ישראל בסטר, חנן תורן 

ואיתן להב. מטרותיהם היו יחידות שריון על כביש, המוביל מאחמדיה צפונה. במהלך התקיפה 
נפגע מספר אחת מטיל SA-7, אך הוא השתלט על הסקייהוק והנחיתו בשלום. היה זה יום עמוס 

במיחד עבור טייסת 109.

מטוסים סורים מגנים במרחבי הזירה
מצבו של מערך טילי הקרקע-אויר הסורי עורר דאגה רבה בקרב מפקדי הצבא הסורי. בימים 

האחרונים שיגרו סוללות הטילים מאות טילים לעבר מטוסי חיל האויר, ועתה הלך ופחת מספר 
הטילים שיכלו להציב כדי למנוע את טיסות מטוסי חיל האויר בשמי רמת הגולן. 

בישראל עדיין לא עמדו על המצב החמור, אולם בינתיים הפנו הסורים קריאה דחופה לרוסים 
להחיש משלוח טילים. מערך הטק"א הסורי נפרם. עתה, לבד ממקרים בודדים, הם יכלו לסמוך 
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רק על מערך מטוסי הקרב שלהם.
ואכן, באותו ביום שלחו הסורים פטרולים אויריים רבים לשמי 

רמת הגולן ומעל סוריה עצמה. מספר המטוסים שהוזנקו לאויר 
ביום זה הגיע ליותר מ-150, בגיחות פטרול ותקיפה בקו החזית. 

בתקיפות השתתפו מטוסי מיג-17, מטוסי מיג-21 ומטוסי 
סוחוי. שני מטוסים סוריים הופלו בגולן- אחד על ידי מטוסי 

חיל האויר והשני מאש כוחות הקרקע. הסורים חששו שגם ב-9 
באוקטובר יתרכז חיל-האויר בתקיפת בסיסי אויר, ולכן ביצעו 

את מירב הפעילות שלהם במשימות להגנה הבסיסים. כבר 
בשעות הבוקר מוקדמות הוזנקו המטוסים מן המחסות ופטרלו 

מעל הבסיסים המבצעיים העיקריים סביב דמשק הבירה. 
אחד המבנים שתקף באיזור תל אביטל, היה של שני זוגות מיג 

17 מטייסת 15 )טייסת 62 המצרית( אותם הוביל פיקרי אל 
גינדי. באותה שעה פעלו במקום כוחות של גדוד 77 מחטיבה 7 

כדי לבלום את הטורים הסוריים. 

חריש מפיל שני מיג 17
מטוסים רבים של חיל האויר הסורי, השתתפו בתקיפה באותו היום ואחרים יצאו לפטרולי 

חיפוי מעל מרחב הלחימה מזרחית לגולן. תוך זמן קצר התפתחו קרבות אויר בין מטוסים אלה 
למטוסים של חיל האויר שהיו בפטרול מול רמת הגולן.

במלחמת יום הכיפורים, שירת רס"ן דרור חריש כאיש מילואים של טייסת 101 - טייסת הקרב 
הראשונה בחצור. הוא היה מטייסי חיל האויר הותיקים ובעלי הנסיון הקרבי בין טייסי הטייסת 

והשתתף במלחמת ששת הימים ובהתשה כטייס מירז'. בשעה 08:10 יצא אבי לניר, מפקד 
הטייסת כמספר שתיים של חריש המנוסה, לפטרול מעל לעמק הירדן בגובה 10,000 רגל. 

חריש שטס במירז' 52, סיפר: "הימים היו קשים, הנסיונות לשריין את עצמך מהכאב על מות 
4-5 גיחות ביממה, כוו -חברים, היו קשים. הימים הקשים ביותר היו בחזית הסורית, היו לנו כ

חות האוייב לא נהדפו, וב-9 בחודש אני מוצא את עצמי טס גיחה שניה, כמספר אחת של מפקד 
הטייסת אבי לניר. אני זוכר ששאלתי "אבי-מה זה שאתה שם אותי מספר אחת?" והוא עונה 

"אתה והמירז' שלך נותנים לי הרגשה טובה, כי נראה לי שנפגוש מיגים". צריך לזכור שלמוביל 
יש יתרון כי הוא קדמי יותר וכך הבנתי שאבי לניר בחן אותי..."

מתו  בשלב מסויים הפנה הבקר את המטוסים לכיוון מזרח, לאיזור קונייטרה כדי לחפש מיגים.
חתם התנהלו קרבות שריון גדולים ואת אבק הירי והתנועת טנקים אפשר היה לראות למרחוק. 
העשן שאפף את האיזור הקשה מאוד על הראות. לפתע הבחין דרור בזוג מיג 17 סוריים שטס 
לכיוון דרום מזרח ובגובה נמוך. בשל העשן הרב הם אבדו אתם קשר עין. המיגים חדרו לענני 

העשן ונעלמו. הוא גילה זוג נוסף התוקף את כוחותינו וצלל לעברם, כשאשר היה לו יתרון של 
גובה וזווית התקפה. 

סיפר חריש: "פטרלנו על הירדן בגובה 10.לפי הוראת הבקר לקחנו מזרחה לקוניטרה לחפש 
מיגים. גילנו זוג, שברח לדרום-מזרח, נמוך בתוך העשן שהיה באיזור, ואבדנו אותו. עשינו 

פניה נוספת בשטח שלנו וגילינו זוג מיג 17 נוסף. במהירות בינונית, גובה 1000. הם ראו אותנו 
פתחו מבער, שברו שמאלה ומיד התישרו לכיוון צפון-מזרח. שוגר טיל שפריר על האחורי 

ב-800 מטר. פגיעה ישירה- המטוס נכנס ישר לאדמה".
כל אותה עת שמר לניר, כמספר שתיים נאמן, על זנבו של חריש, שהמשיך בקרב. חריש: 

"עברתי לקדמי, הטווח היה קרוב. הוא התחיל שבירות קלות. שמתי כוונת ויריתי צרור. נראתה 
פגיעה ויצאה אש מהחלק האחורי של המטוס. היה זה יעף קצרצר, כמו בספרים, כאשר במשך 

 רס"ן דרור חריש



468

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

כל הזמן אבי שומר על הזנב שלי. המיג נעצר באויר, המשיך לטוס עוד 20 שניות, הוריד אף 
חזק ונכנס לאדמה". 

"כשהוחלפנו בזוג טרי, ראיתי איך אבי 'רקד' בקוקפיט ואני עדיין לא מאמין איך מפקד שמח 
כל כך על הפלה של מישהו אחר..."

היו אלה שניים מבין שישה מטוסים שהפיל דרור חריש במלחמת יום הכיפורים.

טייסת 117: שישה מטוסים ביום אחד
מטוסי טייסת 117 הוזנקו במהלך היום לפטרולים מעל רמת הגולן, "איזור הבית" שלהם, כדי 
לשמור על עליונות אוירית, בשמי הזירה בה פעלו כוחות צה"ל לעבר הקו הסגול. הם הגנו על 
כוחות צה"ל מפי תקיפות של מטוסים סוריים, וכן על מטוסי התקיפה של חיל האויר ולמטרה 

העיקרית: הגנה על כוחות צה"ל שנעו מזרחה. 
היתה זו שעת בוקר עת נראו ארבעה מטוסים סוריים, מגיעים בגובה נמוך לתקיפת כוחות צה"ל 
באיזור חושנייה. במבנה הסורי היו זוג מטוסי מיג 17 וזוג מטוסי סוחוי 20. מבנה "פועל"- זוג 
מטוסי מירז' של טייסת 117, ובו יובל נוימן )מירז' 83( ויוחאי ריכטר )מירז' 48(, היה בפטרול 

בקרבת העיר קוניטרה. הבקרה גילתה את המטוסים הסורים עת היו כבר מערבית למירז'ים והם 
הופנו מיד לעברם. יוחאי ריכטר עקב אחר אחד ממטוסי הסוחוי הגדולים והפילו בטיל שפריר 2 

תוך כדי פניה. המירז'ים שבו לאחר הפטרול לנחיתה.
כשעתיים וחצי לאחר מכן, בשעה 10:30, שלחו הסורים מטוסי תקיפה נוספים לפעולה נגד 

כוחות צה"ל. באויר נראו מטוסי מיג 17 וסוחוי 7 ומעליהם הגנה של מטוסי מיג 21. המטוסים 
צללו לעבר כוחות צה"ל, שפעלו באיזור קונייטרה וחיספין במרכז הרמה, וכן נגד כוחות צה"ל 

ליד תל פארס דרומה יותר. 
מבנה "קומט"- זוג מירז'ים של טייסת 117 ובו אבשלום פרידמן )מירז' 783( ודני שליידר 

)מירז' 149(, הוזנקו בשעה 09:55 לדרום הרמה. הם יצרו קשר עין עם מטוסי הסוחוי. פרידמן 
ורדף אחרי אחד המטוסים וזה ביצע תמרונים חריפים בגובה נמוך, ובסופם פגע באדמה והתר

 חלק מלוחמי טייסת 101 ערב המלחמה. אבי לניר משמאל
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סק. שליידר היה נתון אותה עת בקרב עם מבנה מיג 21 שליווה את מטוסי התקיפה, והפיל אחד 
המטוסים מדגם מיג 21MF בטיל שפריר 2. לאחר מכן, וכדי להיות בטוח בהפלה, אף ירה בו 

בתותחיו. הקרב היה מעל שייך מסכין, אך ההתכתשות לא הסתיימה.
אותה שעה היה מבנה אחר- שני מטוסי מירז' של טייסת 117, ובהם המוביל קובי ריכטר )מירז' 
744(, ואורי ליס )מירז' 753(, שניהם ותיקי קרבות, בכוננות להזנקה מיידית. לפתע פרץ המגדל 
לקשר: "זנק לכיוון דרום הרמה". המטוסים נסקו ופנו דרומה ומזרחה, תוך שהם חולפים מעל 

רכס פוריה-אלומות. הם הבחינו בזוג מטוסי סוחוי 7 סוריים, הנכנס ליעף תקיפה מצפון לדרום, 
באיזור מבוא חמה בדרום הרמה. אותה שעה נעו שם כוחות של אוגדה 146 שפלסו את דרכם 

ולרמת הגולן, תוך כדי לחימה בכוחות הצבא הסורי. המירז'ים חצו את הכנרת ופנו לעבר המטו
סים הסוריים. הם נפגשו אתם מעל שייך מסכין.

סיפר אורי ליס: "הם יצאו מהיעף, ופנו שמאלה בכיוון צפון מזרח, התחלנו לסגור עליהם. 
השלכנו בידונים, ואז קובי מדווח שבידון אחד לא השתחרר לו ושאני אקח אותם. "זה היה זוג 
סוחוי 7. נכנסנו לרדיפה אחריהם כשהם ממשיכים בגובה נמוך ובמהירות גבוהה בכיוון צפון 

מזרח. לאחר רדיפה של כ-30-20 ק'מ בשטחם, הגעתי לטווח טוב של כ-700 מטר, קיבלתי 
קליטה טובה בטיל שפריר 2 ושיגרתי. הטיל ניהג טוב, פגע ונראה פיצוץ. מספר אחת שלהם לא 

נראה. פנינו שמאלה, חזרנו לשטחנו והמשכנו בפטרול ללא אירועים נוספים". 
הטייסת שיגרה עוד שני זוגות לעבר הקרבות ברמת הגולן. בזוג הראשון היו מפקד הטייסת, 

יהודה קורן ועמו יוחאי ריכטר. בזוג השני, מבנה "אביר" היו הרצל בודינגר ועמית לבני. רס"ן 
בודינגר )לימים אלוף ומפקד חיל האויר( שהיה מפקד טייסת ראשוני בבית-הספר לטיסה, היה 
עתה הצ"ח בטייסת הצפונית. הם המריאו בשעה 12:20 בהזנקה. המירז'ים פטרלו אך זמן קצר 

מעל קונייטרה, עת נתגלה מבנה ובו ארבעה מיג 17 סוריים שתקף את כוחות צה"ל. קורן )מירז' 
779( מיהר להתיצב מאחורי אחד המיגים, הכניס אותו לכוונת וירה בו בתותחיו, אך זה המשיך 

במבער מלא וחמק מזרחה. בודינגר )מירז' 703( מוביל הזוג השני, הסתער לעברו ושיגר טיל 
שפריר 2 שפגע בו ומיד ניתק מגע. ההפלה נרשמה לזכותו של בודינגר. תותחי נ"מ של גדוד 66 

 חלק מלוחמי טייסת 117 במלחמה. יהודה קורן עומד שני מימין
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שהיו מוצבים על תל אביטל הגבוה הפילו מיג 17 שני. 
כמו כן הופלו שני מסוקי מיל 8 )ראה בנפרד(- האחד בתותחים והשני על ידי הדף מבער של 

מטוס מירז'. 
והסורים ידעו לספר כי באותו היום הופלו שלושה מטוסים ישראלים, בשני קרבות אויר שהתחו
ללו מעל רמת הגולן. באחד מהם השתתפו שני הטייסים קולונל מוחמד סלמן חאמיד, ולוטננט 

כמיל סולטן אל חאפג'י- שניהם מטייסת מספר 9 של חיל האויר העיראקי, שפעלה מדמייר. 
השניים הטיסו מטוסי מיג 21 ונכנסו לקרב עם שני זוגות מירז'ים של חיל האויר. אל חאפג'י 

הפיל, לטענת הסורים, מטוס ישראלי אחד לפני שהופל בעצמו על ידי מטוס ישראלי. 

דדו: "אין טילים!"
בעוד הקרבות בצפון רמת הגולן נמשכים במלוא עוזם, הגיעו למטכ"ל דיווחי הטייסים על 

התקיפות ועל קרבות האויר. בתחקירים שנערכו לאחר נחיתתם, ספרו הטייסים כי כמעט ולא 
שוגרו לעברם טילי קרקע-אויר. המטוסים גם לא נתקלו באש נ"מ כבדה במיוחד. אותה שעה 
עסקו במפקדה הסורית בהסגת הכוחות חזרה, ואלה כללו את סוללות הטילים הניידות שהגנו 

ועל הכוחות. במפקדת חיל האויר הופתעו למשמע הדיווחים כי בכל התקיפות בבוקר זה שנ
ערכו באמ"ט, לא שוגרו טילי קרקע-אויר לעבר המטוסים. רק יחידות החי"ר והשריון הפעילו 

תותחי נ"מ וטילי SA-7 נגד המטוסים. 
אותה עת גברו גם הדיווחים של אמ"ן על כך שהסורים אינם משגרים טילים, והם אף הסיקו 
מכך מסקנה: טילי הקרקע-אויר שהיו בידי הכוחות מול רמת הגולן, אזלו. בידי הסורים היו, 

לפי מקורות ערביים, 540 טילי מסוג SA-6 ערב המלחמה ואלה התכלו במהירות. היה לכך גם 
הסבר מבצעי-כמותי: בדרך כל מקובל לשגר שני טילים לעבר כל מטרה- הסורים לא חסכו 

ושיגרו שלושה ואף ארבעה טילים לעבר כל מטוס ישראלי. 
בדיון שנערך בחדר סגן הרמטכ"ל, אלוף ישראל טל, הציג אלי זעירא ראש אמ"ן את המצב 

בצפון ובדרום. הוא הציע לבני פלד שהצטרף לדיון, לרכז את המאמצים בצפון בגלל המחיר 
הגבוה של הפגיעות במטוסים בפעילות בדרום. בני פלד הפתיע את הנוכחים: ככל הנראה אין 

טייסי 109 בצילום שנעשה לאחר המלחמה. דוד יצחק במרכז
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עוד טילי קרקע-אויר בצפון, הוא הכריז, וחיל האויר פועל ברציפות לתקיפת טנקים על הצירים 
ברמת הגולן. הודעתו המעודדת של מח"א, באותו בוקר ה-9 באוקטובר, שהתבררה לאחר מכן 

כמוקדמת מדי, עוררה התלהבות גדולה ותקוות. 
כולם תהו: האם זהו רגע המפנה הגדול במלחמה? האם יוכלו מטוסי חיל האויר לפעול מעתה 

ללא חשש מפני טילי קרקע-אויר?
הרושם של הכשלונות של חיל האויר במבצעי השמדת הטילים במצרים ובסוריה ב-7 

באוקטובר, עוררה עדיין תחושה קשה וחוסר אונים בקרב אנשי המבצעים בחיל. אולם לא רק 
אצלם. גם קציני המטכ"ל ובראשם הרמטכ"ל דוד אלעזר עצמו, חשו כי ה"דיוידנדים" שניתנו 
לחיל האויר ערב המלחמה, הויתורים המבצעים, לא רק בהקצאת משאבים, אלא גם בהתויית 
וקווי הפעולה, האישור לביצוע משימות על חשבון סיוע לכוחות הנלחמים- כל אלה לא השתל

מו.
ולפתע בשורה חשובה: חיל האויר יוכל לפעול בחופשיות ולסייע לכוחות הקרקע ללא חשש 

מפני סוללות הטילים המאיימות. בשעה 10:00, בעוד תקיפות מטוסים נערכות בכל עוזן ברמת 
הגולן, חזר מפקד חיל האויר ודיווח לרמטכ"ל על כך שלא נותרו טילי קרקע-אויר לאויב. 

מטוסי חיל האויר תוקפים טנקי אויב לאורך הצירים בחזית הסורית, אמר, ובחזית המצרית נתנה 
פקודת נסיגה לכוחות המצריים בפורט סעיד. כמו אחרי ההודעה המוקדמת על השמדת הגשרים 

ב-7 באוקטובר, נאחזו כל הנוכחים במצפ"ע בידיעה השגויה הזו בהתלהבות. 
נלהב מכולם היה הרמטכ"ל. הוא פרק עתה, ובקול רם, את תסכולו על חוסר היכולת של חיל 

האויר בימי המלחמה הראשונים, ואוזלת היד בהשמדת הטילים. בדיוןבמצפ"ע הוא נשמע 
אומר: "אין טילים!" הוא הרים את קולו: "זה טוב! זה יופי! זה אני צריך! בסדר! קדימה! 

תמשיך!" הגיב דדו לדברי פלד, ולנוכחים אמר: "יכול להיות שאין להם כבר טילים. לעזאזל. 
הוא תוקף גבוה בשני המקומות ואין טילים. זה אני צריך!".

בצורה שקולה ומתונה יותר אמר מוטי הוד, היועץ האוירי של פיקוד צפון, שניהל את מבצעי 
התקיפה ברמת הגולן: "משעה עשר בבוקר, לא היו לסורים טילי קרקע-אויר. הם גמרו את כל 
המלאי, ואנחנו הפצצנו את המסלולים כדי שלא יוכלו הרוסים לחדשו- וכך הבטחנו לעצמנו 

'חור' של 24 שעות לפעולה חופשית למטוסינו- אותה שעה הגיעו למצב קפאון כוחות היבשה 
של שני הצדדים- לא להם ולא לנו נותר כוח להתקפה נוספת".

קשה שלא להבין את העידוד הרב שקיבל דדו מן הידיעה- מזה שלושה ימים נאבקים טייסי חיל 
האויר במבצעים להשמדת הטילים, ללא הצלחה, ומסתכנים בפעולה באמ"ט ואף משלמים על 

כך מחיר כבד. זאת בעוד לוחמי הקרקע משוועים לסיוע אוירי. התשובה הלקונית כמעט של 
וחיל האויר היתה: לא פועלים באיזור אמ"ט. ולפתע ידיעה משמחת כאילו השתחררו כל החס

מים וניתן להפעיל מאסה גדולה של מבצעי התקיפה. כל התקוות לפעולה בלא הפרעה התגשמו 
לפתע. 

דדו התקשר לשני אלופי הפיקוד, בצפון ובדרום, כדי לשתף אותם בידיעה המשמחת. "חקה, 
אין טילים!, פשוט אין טילים! אם באמת הם גמרו את הטילים ובאמת אין טילים, אנחנו ניתן 
לך את חיל האויר באופן חופשי. אתה יודע מה אנחנו עושים בצהריים… אם אחרי הצהריים 

בני חופשי, וקרה להם מה שקרה, אתה עוד תוכל לנצל הצלחות".
אך הדברים לא היו מדויקים. ריאלי יותר היה ראש אמ"ן, שהעריך כי בידי הסורים נותרו 

טילים נוספים במחסנים בעורף, והם יועברו לסוללות ולמחפורות. עוד הזהיר כי ייתכן שטילים 
נמצאים בנמל לטקיה, וטילים נוספים יכולים להגיע לשם במשך הלילה. הרמטכ"ל הודיע כי 

יבקש מהממשלה אישור לתקוף את הנמל הסורי. 
היו אלה שעות של נחת רוח למפקדי המלחמה, שעוררו תקוה במטכ"ל. אך הקביעה ההחלטית 

ושל מפקד חיל האויר לא היתה במקומה. אמנם סוללות הטילים שיגרו מאות טילים לעבר מטו
סי חיל האויר והטילים אזלו בחלקן, לאחר שלושה ימים של לחימה, אולם המערכת הלוגיסטית 
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בסוריה מיהרה לדחוף ולהשלים את החסר. טילים 
חדשים הוצבו על המשגרים עוד באותו היום. 

גם הרוסים נדהמו מהמצב, בו אוזלים הטילים בקצב 
וכה מהיר. הם לא המתינו: טילים חדשים הוטסו במ

טוסי תובלה רוסיים לבסיס בחומס, ואלה נשלחו מיד 
לכוחות ההגנה האוירית הסורית והוצבו בעמדות הירי. 

בימים הבאים הטיסו הרוסים לסוריה מאות טילים, 
רובם מדגם SA-6 הנייד. טייסי חיל האויר נתקלו בהם 

כבר בהמשך היום. לפחות שני מטוסים הופלו ביום 
אחד בשל הקביעה כי "אין טילים" וההחלטה לתקוף 

מגובה רב.
כילוי הטילים על ידי הצבא הסורי הגיע ביום לחימה 

קשה במיוחד עבור הצבא הסורי- ביום זה החלו כוחות 
צה"ל להסתער ולהשמיד את הכוחות שחצו את הקו 
והסגול. חיל האויר יכול היה לנצל את המציאות החד

שה ולתקוף עתה מגובה רב, מעל טווח תותחי הנ"מ, 
אולם חופש הפעולה הזה היה קצר תוחלת. 

חופי: להפנות מטוסים לחושניה
בינתיים נמשכה פעולת מטוסי התקיפה ברמת הגולן. מטוסי הסקייהוק של טייסת 109 תקפו 
מחנה צבאי, ריכוזי שריון וטנקים באיזור חאן ארנבה, ואחרים תקפו באיזור אחמדיה. מפקד 

פיקוד הצפון, אלוף יצחק חופי, הורה ליועצו האוירי, אלוף מוטי הוד, להפסיק את ההפצצות 
בצפון הרמה, שם מצליחים כוחות השריון מול הסורים, ולהפנות מטוסי תקיפה רבים יותר 
לסייע למאמץ המרכזי מול חושניה. מטוסי סקייהוק הופנו לתקיפה, ובאחת מהגיחות נפגע 

מטוסו של המוביל, בני צינקר, מטיל. צינקר נפצע בידו. הוא חזר לנחיתה עם שאר המטוסים. 
ומוטי הוד הורה למטוסים החמושים בפצצות, לרדת דרומה ולתקוף את הכוחות הסוריים בצו

מת רפיד במרכז הרמה. 
פעילות טייסת 109 נמשכה כל אותה עת, ועל פי הדרישה הופנתה לעבר הכוחות שנלחמו מול 

הדיויזיה ה-9. כחלק מן ההכנות לפריצה לציר הכביש המוביל מקונייטרה לדמשק, יצאו בשעה 
08:51 אריה דגן, אריה קדמי ושאול סיימון, לתקוף כלי רכב ורק"מ שנעו על הכביש. דן לניס, 
יעקב הנמן וגבריאל סער תקפו החל משעה 09:20 שריון על הדרך מצומת אל חולדיה צפונה. 
הם תקפו בפצצות מצרר נגד שריון, ודיווחו על פגיעות טובות. בשעה 09:30 תקפה שלישיה 

של הטייסת שלושה נ"צ וערכה שני יעפים. במטוסים היו ישראל בסטר, חנן תורן ואיתן להב. 
הם תקפו יחידות שריון על כביש המוביל מאחמדיה צפונה. במהלך התקיפה נפגע מספר אחת 

מטיל SA-7 אך הוא השתלט על מטוסו והנחית את מטוסו בשלום. 
הבשע 10:18 יצאה הגיחה ה-11 של הטייסת באותו היום. שלמה מילוא, גידי ארד ואלון גבו

עוני תקפו כוחות סוריים בצומת רפיד, ודיווחו על פגיעות טובות. מספר דקות לאחר מכן כבר 
היה זוג נוסף ובו גיורא בן-דב וגבריאל וקס באויר. הם צללו ותקפו טנקים צפונית לאבוסטן. 

כוחות סוריים הותקפו בשעה 10:52 על ידי יעקב יריב וברוך הלחמי, על הכביש כודנא מזרחה. 
באתר זה היתה מפקדת דיויזיה 9 הסורית. גם המבנה הבא תקף באיזור זה. בני ארד, גרשון פונק 

ושלמה הניג תקפו חניון שריון באזור המפקדה בכודנא. מספר שלוש לא שחרר בגלל תקלה. 
במהלך כל מבצעי התקיפה שיבשו הסורים ויועציהם הרוסים את התקשורת בין מערכת הבקרה 
לבין המטוסים התוקפים, או אלה שהגנו על המרחב האוירי. יל האויר החליט בשעה זו לשלוח 

סא"ל צבי הס



רקטות "פרוג" על הגליל
רקטה 9M21B "לונה" המכונה בנאט"ו FROG, פותחה בברית המועצות כחלק מן המערך 

הארטילרי, הכולל סדרה של רקטות הרעשה. היא נכנסה לשרות צבאות ערב בראשית שנות 
השבעים. 

הפרוג, היא רקטה מיוצבת על ידי סנפירים שטווחה, המגיע עד 70 ק"מ, נקבע על ידי זוית 
השיגור. אורכה מגיע ל-6 מטרים, וקוטרה 0.5 מטר. להפעלתה נדרשים ארבעה אנשי צוות.
הסורים, כמו המצרים, לא נרתעו משיגור רקטות קרקע-קרקע טקטיות לעבר כוחות צה"ל 
ואף לעבר מטרות אזרחיות. עם פרוץ המלחמה הרעישו המצרים בסיסים של צה"ל בסיני, 
וכן מתקני בקרה ומחנות. הם המשיכו בכך בכל מחזור תקיפה שלהם לעבר סיני, או לעבר 
כוחות צה"ל שפעלו במערב התעלה. מפקדת אוגדה 143 ב"ידית 36" הותקפה בלילה בו 

התמקמה במקום, ברקטות "פרוג" )מכונה במצרים "שזרה"- עץ( של סוללות הארטילריה 

המצריות. סוריה שגרה 25 רקטות פרוג לעבר הגליל במשך שלושה לילות רצופים. הן פגעו 
בגבת, מגדל העמק ועוד. הסורים טענו כי התכוונו לפגוע בבסיס רמת דוד. ב-9 באוקטובר, 

היום הרביעי למלחמה, בשעה 03:35 לפנות בוקר, שיגרו הסורים מספר רקטות פרוג-7 
לעבר בסיס חיל-האויר רמת דוד, במה שכונה אחר-כך "ליל הפרוגים". אחת הרקטות 

פגעה בבית בשיכון המשפחות של הבסיס וגרמה למותו של טייס 110, סרן דוד דיאמנט, 
ולפציעת שני טייסים נוספים. רקטה שניה נחתה במגורים, וגרמה לפציעתם של מספר 
חיילים. רקטות נוספות פגעו ביישובים סמוכים, הסורים שיגרו גם רקטות לעבר שדה 

התעופה מחניים, ומפקדת פיקוד צפון בהר כנען, אך אלו לא גרמו לנפגעים. 
התקפות אלה היו אחד הגורמים שהביאו להחלטת הממשלה על תקיפת המטכ"ל הסורי 
בדמשק בצהרי אותו יום. לאחר תקיפה זו פסקו הסורים מירי טילי הפרוג. מצרים שיגרה 
עשרות טילי פרוג במהלך המלחמה לעבר בסיסי הפיקוד והמודיעין אום חשיבה. ישראל 

פרסמה, על פי הנחייה של ראש הממשלה ושרים אחדים, את הפגיעה בבית הילדים ורדיו 
דמשק הגיב ואמר כי הכוונה היתה לפגוע בבסיס האויר רמת דוד ולא במטרות אזרחיות. 
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מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

מטוסי ממסר, כדי לתווך בין הבקרה למטוסים התוקפים. הסקייהוקים נסקו לגובה רב כדי 
לשמש ממסרים. במטוסים היו אריה גולדברג ויצחק הירש הותיק והם פעלו באויר במשך 

כשעה עד 12:30. בשעה 11:36 יצא לתקיפה מבנה ובו גדעון רביב ואריה קדמי. מטרתם היתה 
וריכוזי שריון שהופצצו בהפצצות קלע. בהיותם מעל המטרות באיזור תל אל סאבח, נפגע מטו

סו של מספר שתיים אולם הוא הצליח להנחית את מטוסו בשלום.

מפקד 110 נפגע ומקורקע
כאילו כדי להחריף את התחושה של הזדהות, עם המפקדים שנפגעו בגזרת התעלה, אל"מ לב 
ארלוזור )"זוריק"( מפקד רמת דוד וסא"ל אהוד שלח מפקד טייסת 116 בתל נוף, אשר נפגעו 

במהלך פעילות מבצעית בתעלה, הצטרף אליהם באותו בוקר גם מפקד טייסת 110 שנפגע בה. 
טייסת 110 השתתפה בתקיפת מערך הטילים בפורט סעיד על ידי תקיפות מנגד בטילי שרייק. 

בשעה 10:50 יצא מבנה של הטייסת, אותו הוביל מפקדה, סא"ל צבי הס וסרן אבנר אורון 
להפצצת שריון סורי, באיזור חאן ארנבה בצפון הרמה. שני המטוסים ערכו טיסת סריקה קצרה 

לאיתור המטרות, תוך שהם משחררים כמחצית מהן על כוח סורי שנע בצידי הכביש. הס הוביל 
את שני המטוסים מזרחה לירדן, והתארגן לתקיפה נוספת על הכוחות הסוריים. הם טסו מעל 

עמק הבכא ופנו מערבה. כאן נפגע מטוסו של הס מאש נ"מ חזקה של הסורים ואחד הכדורים 
פגע בחזהו. הוא הצליח להנחית את מטוסו ברמת דוד, כאשר מכונאים דאגנים מלווים אותו 

בירידה מהמטוס, לבוש בסרבל אפור ומוכתם בדם. הס יצא לטייסת, החליף סרבל, ורק לאחר 
שבדק את המצב במבצעים, וקיבל דיווח על התקדמות הפעילות, הלך לבדיקות במרפאת 

הבסיס ומשם נשלח לבית חולים. 
"זה היה כמו צליפת שוט. היה לי ברור שנפצעתי ושאני צריך טיפול" הוא סיפר, "הנחתתי את 

המטוס והסעתי לדת"ק. הרגשתי שאני יכול לעשות את זה, וידעתי שזה מה שאני צריך לעשות. 
עזרו לי לצאת מהתא ולרדת. בבית החולים ראיתי מחזות נוראיים- אנשים שרופים וקטועים 
שהביאו אותם מהרמה. היה לי ברור שאני לא צריך להשאר שם ושאני חוזר לטייסת". החל 

מיום זה היה הס מנהל הפעילות בטייסת ולא יסף לטוס עוד. 
זוג נוסף של הטייסת נפגע בפעילות נגד שריון סורי ברמת הגולן. סגן גידי שרון וישראלי כנעני, 

מצוידים בפצצות מצוק, נשלחו בשעה 13:04 למעגל המתנה מעל צפת, ולאחר מכן הפנתה 
אותם הבקרה לעבר מטרה סורית באיזור כודנה, ליד תל פארס במרכז הרמה. שם היתה מפקדת 

כוחות דיויזיה 9 הסורית. הם יצאו מזרחה בגובה נמוך, משכו ליעף חתף וביציאה מערבה, 
נפגעו שניהם מאש נ"מ או מטילי SA-7. כנעני שנפגע בכנפו, איבד את המערכת ההדראולית 

ודלק החל נוזל מהכנף. במטוסו של שרון )סקייהוק A-4E מספר 245( פרצה אש חזקה באיזור 
המנוע הפגוע. סיפר שרון: "בדרך חזרה מהתקיפה עברנו בגובה נמוך מעל איזור חושנייה. 
לא ידענו שהסורים הגיעו לשם. ירדנו נמוך מאימת הטילים, ונשארנו נמוך, כי הינו בטוחים 

שאנחנו מעל לשטחנו. עברנו מעל כוח ענקי של הסורים. היינו ממש בגובה 100 רגל והיה שם 
ריכוז עצום של נ"מ. ירו עלינו כל הזמן. ראיתי על הקרקע "פופים" שחורים ולבנים כל הזמן. 
צעקתי למספר שתיים שישבור חזק, פתאום הרגשתי 'פוף' ובבת אחת כל התא התמלא עשן. 
הרגשתי שהמטוס נפגע, כנראה במנוע. אחרי שלוש שניות נדלקת נורת FIRE .המשכתי ישר 

מערבה, מעל רמת הגולן. עליתי לגובה וכיביתי את המנוע. משכתי גנרטור חירום והוא לא 
יצא... המשכתי לטוס ואז ראיתי על הקרקע את הצל של המטוס שלי, ושיוצא ממנו שובל עשן. 

אמרתי לעצמי שאסחוב כמה שאני יכול ואז אנטוש. לא דאגתי, כי הייתי ישר, במהירות 450 
קשר. המטרה שלי היתה להגיע לאיזור שלנו, והייתי בתנופה להגיע לשם, למרות שהמנוע כבר 
לא עבד. המטוס החל להאט. הגעתי למהירות נמוכה יותר, 200 קשר, ונטשתי בצורה מסודרת. 

הרגשתי משיכה אדירה החוצה, רוח פראית, שני גלגולים ואז ראיתי את המטוס ממשיך עם 
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להבה אדירה ואז נכנס לאדמה. 
"הוצאתי את מכשיר הקשר, התחלתי לקרוא, אבל אף אחד 

לא שמע אותי. ראיתי שאני מנמיך לואדי מלא בסלעי בזלת. 
הייתי די קרוב לגבול, כי שמעתי יריות מרחוק. הכנסתי מהר את 

מכשיר הקשר ואיכשהו התגלגלתי על האבנים. ניסיתי לקום. 
היה לי קשה כי נפגעתי קצת ברגל.אחר כך הסתבר שנקעתי 

אותה. פתחתי את מכשיר הקשר ורצתי בואדי. אחרי כמה דקות 
שמעתי מסוק. עליתי על גבעה וניסיתי לשדר אליו. הוא לא 

שמע אותי. הוא היה מעלי ולא ראה אותי.החלטתי לנפח את 
חגורת ההצלה...." 

את שרון חילץ מסוק בל 205 של טייסת 124 שיצר לאחר זמן 
קשר עם הטייס הנוטש. כוחות סוריים שעקבו אחר גלישתו 
מטה, פתחו באש לעבר המסוק, והבקר הורה לצוות לחזור, 

אך הם התעקשו להמשיך בחילוץ ולבסוף הבחינו במיי-ווסט 
הצהוב של שרון, נחתו ופינו אותו. )שרון חזר לטיסה וב-18 

באוקטובר נפגע מטוסו מטיל קרקע-אויר והוא נפל בשבי 
במצרים(. 

עמי מנור נפגע ונוטש
אריה דגן ועמי מנור, יצאו בשעה 11:48 לתקיפת שריון ורק"מ סוריים על כביש תל אל סאבה. 
במהלך התקיפה נפגע מטוסו של עמיר מנור )סקייהוק A-4H מספר 179(, והוא החזירו לשטח 
ישראל, ונטש מעל הרי מנשה. שם חולץ וחזר לבסיס. כשעה לאחר מכן, בשעה 12:56 יצאו דן 
לניס ויעקב שרון לתקיפת כוחות סוריים, על הדרך בין נ"צ 3278 ל- 3376. הם ערכו שני יעפים 
וחזרו ללא פגע. אחריהם תקפו את נ"צ 3376 ג' יואב בן-צבי ואיתן להב. בתחקיר לאחר הטיסה 

הם דיווחו כי לא נתקלו בטילים.
שני מבנים נוספים של טייסת 109 יצאו לתקיפת שריון ורק"מ סוריים באיזור חושניה. את 

המבנה הראשון הוביל יעקב יריב ועמו בועז רמות, ואת השני הוביל אריה גולדברג ועמו יעקב 
הנימן. המבנה הבא היה של רביעיה ובה בני צינקר, אלון גבעוני, שלמה מילוא ואהרון נוי. הם 

יצאו בשעה 14:50 לתקיפת כוחות סוריים על תל אל חארה, צפונית מזרחית לכודנא. המטוסים 
תקפו בפצצות CBU ולמרות שפעלו בעומק השטח הסורי לא שוגרו לעברם טילים ולא נורתה 

אש נ"מ.

קדמי נוטש, שי נפגע ונוחת בשלום
מבצעי התקיפה נמשכו גם בשעות אחר הצהריים ומטוסים נוספים נכנסו לתקיפה ואף נפגעו. 

בשעה 15:09 יצאו שני מטוסי סקייהוק של טייסת 109 ובהם אריה קדמי ומאיר לבנה לתקיפת 
 SA-7 מטרות סוריות בעין מנשיה. במהלך התקיפה נורתה אש נ"מ כבדה על המטוסים וטיל

פגע במטוסו של המוביל והוא נאלץ לנטוש את מטוסו. קדמי חולץ על ידי מסוק בל 205 וחזר 
לבסיסו. לביצוע הפ"מ שיצא בשעה בשעה 15:23 יצאו גדעון רביב ומיכה שי לתקיפת תל אל 

עארבה ברמת הגולן. במהלך התקיפה נפגע מטוסו של שי אך הוא הצליח להחזירו לנחיתה 
בשלום.

109, מספר המטוסים שנפגעו היה גבוה אך היא עמדה במו  היה זה יום סוער עבור טייסי טייסת
טלות. הגיחה האחרונה של הטייסת ליום זה יצאה בשעה 16:20. גבריאל סער נסק לשמי הגליל 

כדי לשמש מת"צ והוא חזר לנחיתה בשעה 17:15 עת החלה החשיכה לרדת על האיזור.

גדעון שרון
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טייסות 109 ו-110 מרמת דוד פעלו לאורך כל שעות היום נגד מטרות סוריות ברמת הגולן. 
היה זה אחד הימים הקריטיים של פעולת כוחות צה"ל, והכוחות אשר השלימו במידה רבה את 
ההתארגנות שלהם וכינוס כוחות המילואים, לא התמהמהו ויצאו להתקפה המשלימה והסופית 

נגד הכוחות הסוריים. ארבעה מטוסים של טייסת 109 נפגעו ושניים אבדו. טייסת 110 איבדה 
שני מטוסים ובסך הכל הופלו בשעות הבוקר שישה מטוסים .

מטוסי חיל האויר התרכזו בהתקפות אמנעה נגד התגבורות הסוריות והעיראקיות שזרמו 
לחזית. הם השמידו, תוך כדי לחימה, את סוללת הטילים ומרכז הבקרה החשוב בחאן אל שייח. 
המטוסים סייעו לכוחות אוגדה 146 שנלחמו בכוחות הסוריים והחלו להסיגם מזרחה. בסך הכל 

נערכו 85 גיחות באיזור רפיד-חושנייה, 40 גיחות באיזור חן ארנבה וצומת אחמדיה.

הטילים חוזרים לאיים
בשעות אחר הצהריים חידשו הסורים את שיגורי טילי הקרקע-אויר. ראשונים שנתקלו בהם 

היו מטוסי סקייהוק של טייסת 116 שהגיעו מתל נוף. מטוסי הטייסת תקפו באותו היום מטרות 
של מצרים בדרום התעלה אולם יצאו לגיחות גם לצפון. שלושה זוגות הוזנקו החל מן השעה 

15:55 לסייע לכוחות של חטיבה 9 שניהלו קרב שריון נגד טנקים סוריים באיזור חושנייה. המו
טוסים נתקלו במסך של טילים ואש נ"מ. לעבר שני הזוגות הראשונים שוגרו טילי קרקע-אויר. 
הם חמקו מהם ובשל כך לא הטילו את הפצצות. הזוג השני שחרר חימוש ביעף אחד תוך כדי 

חסימת קשר קשה במיוחד. 

צבי ורד נפגע
117 ובו אבשו  הפעילות האוירית התנהלה גם בשעות אחר הצהריים. זוג מירז'ים של טייסת
לום פרידמן )מירז' 783( וצבי ורד )מירז' 25( יצא לפטרול בגובה נמוך בדרום רמת הגולן. 

הם טסו מדרום לצפון עת גילו מיג שהגיע ממזרח. השניים פנו לעברו אך המיג מיהר לחמוק 
ונעלם. פרידמן וורד פנו חזרה מערבה וחלפו מעל איזור בו היה ריכוז גבוה של כוחות סוריים, 

שש הפלות למירז' 130 של טייסת 117 ברמת דוד
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מצויידים בתותחי נ"מ. המטוסים החלו לפנות כדי להתרחק מן 
המקום ולפתע גילה פרידמן את מטוסו הבוער של ורד כשהוא 

בפניה שמאלית וחרטומו זקור כלפי מעלה. המטוס פגע בקרקע 
מזרחית לתל פארס. פרידמן לא הבחין בנטישה. הוא קרא מספר 
פעמים, אך ורד לא ענה בקשר ולא היה ברור אם נטש, או נספה 
עם מטוסו שנראה פוגע בקרקע ומתפוצץ. במשך ימים ארוכים 

לא היה ידוע מצבו של ורד ורק לקראת סוף המלחמה התברר כי 
הוא חי ושבוי בידי הסורים. 

ובאופן בלתי רשמי טוענים העיראקים כי אחד מטייסיהם, קולו
נל מוחמד סלמן חמיד ועמו לוטננט כאמיל סולטן אל קאפג'י, 

ניהלו קרב עם מטוסי מירז' ישראלים במהלכו פגע קאפג'י 
באחד המטוסים, אולם הופל בעצמו על ידי מירז' אחר ונהרג. 

חמיד חזר לנחיתה בבסיסו. 
העיראקים, נלהבים להשתתף בקרבות, יצאו בשעות אחר 

הצהריים לתקוף את מחנה המפקדה הישראלי בנאפח. מעאנאן 
אל עאוסי, טייס בטייסת מספר 1 שהפעילה מטוסי סוחוי 7, 

סיפר: "בשעת אחר הצהריים של ה-9 באוקטובר, הוביל סגן מפקד הטייסת, קפטן חלדון חאטב 
באקיר, תקיפה על המפקדה הישראלית בנאפח. כל מטוס היה חמוש בארבע פצצות 250 ק"ג. 
המבנה המריא מבסיס דמשק בינלאומי והתקרב לאיזור הקרב בגובה של פחות מ-20 מטרים. 
בעוד הם חוצים את קו החזית, לא היה לטייסים זמן להפנות תשומת לבם לכל ההתפוצצויות, 

ההבהובים, העשן ואפילו לאש הנ"מ ישראלית שנפתחה בכיוון שלהם. הם היו עסוקים בחיפוש 
אחר מטוסי מירז' של חיל האויר הישראלי. זמן קצר לאחר מכן פרץ מספר שלוש לקשר, והודיע 

שמספר ארבע חסר. כל הטייסים הפנו מבטם לאחור, אך לא היה סימן לחברם למבנה. באקיר 
המשיך במשימה, מצא את המטרה והם תקפו אותה ללא בעיות נוספות". על קורותיו של מספר 

ארבע, לוטננט-ראשון מוחמד עלואן, לא נודע דבר גם אחרי המלחמה. העיראקים העריכו כי 
מטוסו נפגע מטיל הוק ששוגר לעבר מטוסו. זמן קצר לאחר מכן נרשם טייס שעיראקי שני 

שאבד בהטיסו מטוס סוחוי 7. היה זה קפטן סאלם מוחמד איוב, שמטוסו נפגע במהלך תקיפה 
על מטרה לא ברורה ליד גשר בנות יעקב. הטייס נטש לאחר שהגיע לשטח סורי. למזלו הרע 

הוא נחת ליד יחידה מרוקנית שחיסלה אותו לאחר שחשדו כי הוא טייס ישראלי. 

היה זה יום קרבות סוער בשמי רמת הגולן ובמיוחד עבור טייסת 117. בקרבות אויר שניהלה 
בשמי רמת הגולן, באיזור רווי טילים, הפילו טייסיה שישה מטוסים סוריים: מטוס סוחוי 7, 
מטוס סוחוי 20, מיג 21 ומיג 17 וגם שני מסוקי סער מיל 8. מטוס הסוחוי 20 ומסוק מיל 8 

שהופלו באותו היום, נרשמו לזכות טייסת 117. במהלך הקרבות נפגע אחד ממטוסי הטייסת, 
וטייסו צבי ורד נטש. 

"פטישים" על סוללת חאן א שייח
הידיעות על מצבן של סוללות הטילים הסוריות, שכילו את כל הטילים שלהן, עודד את אנשי 

חיל האויר ובמשך כל שעות היום שלחו מטוסי תקיפה לסייע לכוחות צה"ל בקרבות מול 
הכוחות הסוריים. בעקבות הידיעות כי "אין עוד טילים" נשלחו מטוסי פנטום אחרי הצהריים 

לתקוף את המתקנים, מערכות הבקרה ואת הטילים שאולי עוד נותרו על בסיסי השיגור שלהם 
 .SA-3-ו SA-2 בחאן אל שייח בין קנטרה לדמשק. במקום היו פעילות סוללות טילי

בשעה 16:00 תקפו ארבעה מטוסי פנטום של טייסת 69 את סוללת טילי SA-2E בחאן א שייח 
)סה-13(. את הזוג הראשון הוביל יורם אגמון-אלי טובל )פנטום 111( ועמו דוד בריסק-צבי 

צבי ורד
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ליפשיץ )פנטום 102(. 
כדי ליצור מסך בין המטוסים הנערכים לתקיפה למערכות המכ"ם של הסוללה, טסו הפנטומים 
מאחורי רכס החרמון והגיעו בהפתעה מצפון מערב. הטייסים צללו בהפצצת חתף על הסוללות 
 ,SA-3 המוצבות באתר הגבוה, והטילו עליהן את הפצצות. אנשי הצוות דיווחו על שיגורי טילי

ואך ההפתעה ומערך הל"א היה יעיל: אף אחד מן המטוסים לא נפגע. חיל האויר העריך שהסו
ללה הושמדה. "הפגיעות היו מדויקות ונראה כי הסוללה הושמדה כליל. טילי הסא"ם ששוגרו 

לא פגעו במטוסינו" נכתב בתחקיר הגיחה.
69 ביצעה ביום זה 29 גיחות, חלק מן המשימות בוטלו אולם אנשי הצוות דיווחו על פגיו  טייסת

עות טובות ואף מטס לא נפגע ביום זה.



479

שער ח'
חיל האויר תוקף 

מטרות אסטרטגיות

מפקדות תחת אש- שבעה מטוסים של טייסת 119 תקפו את מבני 
המטכ"ל הסורי בלב דמשק בפתיחת התקיפות האיסטרטגיות
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"עטלפים" על 
המטכ"ל הסורי בלב דמשק

יום שלישי, 9 באוקטובר 
____________________________________________________

תוצאות הקרבות ב-8 באוקטובר לא היו מעודדות, צה"ל סבל קרבנות רבים והמגמה לכבוש 
שטח עד התעלה ולחצות אותה, נכשל. היו אלה ימים קודרים במלחמה. 

9-8 באוקטובר ביקרו שר הביטחון, משה דיין והרמטכ"ל דוד אלעזר, במפקדת חזית הדו  בליל
רום ולמדו על מימדי הכשלון של התקפת הנגד על הכוחות המצריים. האכזבה הזאת הצטרפה 

לאכזבות הקודמות: התברר כי אי אפשר לנהל מערכות התקפיות בשתי החזיתות בו זמנית. 
עם חזרת השר והרמטכ"ל לתלואביב התכנסו אנשי המטה המצומצם של הרמטכ"ל. המסקנה 

האופרטיבית העיקרית שלהם היתה שיש למקד את המאמץ בחזית אחת, ולאחר שתושג בה 
הכרעה - לפנות לעבר החזית השניה. היה ברור כי נדרש שינוי כיוון וגרימת החרפה במצב.

היתה זו מן ההחלטות האיסטרטגיות הקריטיות שהתקבלו במלחמה.
שר הביטחון הִנחה שבחזית הצפון לא תהיה שום נסיגה. כמו כן הורה לבדוק את כל דרכי 

הפעולה, ובכלל זה הפצצת דמשק וערים בסוריה. הרמטכ"ל הסכים עמו: "אנחנו מוכרחים 
לשבור בו24 השעות הקרובות את סוריה" אמר. בני פלד הגיע לדיון כאשר באמתחתו ההצעות 

לתקיפת בסיסי אויר במצרים וסוריה. הרמטכ"ל הציע לוותר על תקיפת בסיסי האויר בסוריה 
ולצאת לפעילות דרסטית יותר: בהקלטות חדר הרמטכ"ל נשמע דדו כשהוא מציע "לקחת מחר 
את ארבע ערי סוריה- להרוס אותם, דמשק להרוס- להוריד בתוך דמשק, חומס, חאלב ולטקיה. 

אני מוכרח אפקט דרמטי, שסוריה תקרא, שמישהו יצעק: 'געוואלד - משמידים את סוריה! 
אולי מישהו יגיד 'סטופ, תפסיקו את האש'. אני מוכרח ללכת לשבור את סוריה עכשיו, לרדת 

על ארבע הערים שלהם- גל אחד וגל שני. את החשמל, שתי תחנות חשמל, תגידו לי עוד משהו 
שיבער. שוברים את סוריה. זה מאמץ אחד שלך. מאמץ שני, שתי הדיויזיות המשורינות. תעלה 

עליהן כמה שאתה יכול, נפסיד מטוסים. זה בעיני המאמץ הראשון מחר בבוקר". 
ובדיון הועלו אפשרויות שונות של מעשי תגמול מצד הסורים. ראש אמ"ן הזהיר כי לא רק הסו

רים עלולים לפעול נגד מטרות אזרחיות ישראליות, אלא גם העיראקיים: לרשותם 14 מפציצים 
TU-22 אשר יכולים להגיע לשטח ישראל ולתקוף את העו  ארוכי טווח ומהירים מסוג טופולב

רים הגדולות. אולם מטוסים אלה שאך הגיעו לעיראק, לא היו מבצעיים עדיין וטייסים מקומיים 
להטסתם טרם הוכשרו, אולם היתה אפשרות שטייסים רוסיים יטיסו אותם.

במהלך הדיון שיכנע ראש אמ"ן את הרמטכ"ל שאין הגיון בהפצצת ערים, חוץ מאשר דמשק.
בעקבות כך הנחה הרמטכ"ל את מפקד חיל האויר להכין הפצצת מטרות צבאיות בדמשק. 

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור
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פקודת "דומיניק" יוצאת לדרך 
להבדיל ממצרים, שם התקבלה החלטה שלא לפגוע במטרות איסטרטגיות, החליטה הממשלה 

לאפשר לצה"ל לפגוע במתקני דלק, נמלים, בסיסי אויר ואתרים איסטרטגיים אחרים של סוריה. 
וישראל התיחסה ברצינות לאיומי נשיא מצרים לתקוף מטרות בעומק שטח ישראל. אמ"ן והמו

סד דיווחו על הצבתם של טילי סקאד באיזור מנסורה. 
למרות דיעות שפורסמו אחרי המלחמה, ההחלטה לגבי סוריה לא התקבלה בעקבות ירי רקטות 

הפרוג על רמת דוד, אלא לפני כן, אולם הפגיעה במטרות אזרחיות, אך חיזקו את הנכונות 
לעשות זאת. רקטות בלתי מונחות אלה פגעו ביישובים גבת ומגדל העמק. בליל 9-8 באוקטובר 

פגעו שש רקטות ברמת דוד וגרמו למותו של טייס ולנזקים חמורים למגורים בבסיס. 
המפנה במדיניות וההחלטה לתקוף יעדים איסטרטגיים הובאו לידיעת הממשלה, והיא אישרה 

את ההצעה. 
הממשלה אישרה לתקוף את המטרות הבאות בסוריה:
- המטכ"ל, משרד ההגנה ומפקדת חיל האויר בדמשק

- תחנת החשמל הגדולה צפונית לדמשק
- תחנת חשמל גדולה ובתי זיקוק בחומס

הקשר"ר הציע להפציץ את מרכז הקשר הסורי בתל אל חארה, כשמונה ק"מ מן הקו הסגול. 
צה"ל קיבל אישור לפעול נגד מטרות עומק בלב סוריה. התקיפה תואמה עם אלוף הפיקוד ועם 

מפקד חיל האויר והפקודות יצאו לדרך.
המטרה העיקרית של הפעולה היתה העברת מרכז הכובד המלחמתי לסוריה, ונסיון להוציא 

ואותה מן המערכה. כמו כן היה בבחירת המטרות רצון לפגוע בסמלים צבאיים ושלטונים מובה
קים: משרד ההגנה, המטכ"ל הסורי ומפקדת חיל האויר הסמוכה לו. 

מפקדת חיל האויר נערכה לבצע את פקודת "דומיניק" והועידה כוח אוירי משמעותי למשימה 
זו: שלוש טייסות פנטום היו מתוכננות להשתתף בתקיפה, טייסת טייסת 69 מרמת דוד, טייסת 

107 מחצרים וטייסת 119 מתל נוף. כל אחת נועדה לשלוח שני מבנים בני ארבעה מטוסים 
כל אחד, ובסך הכל 24 מטוסים. כמות החימוש שתוכננו להטלה על מבני המטכ"ל ומפקדת 

חיל האויר היתה גדולה: כל אחד מן המטוסים נשא שש פצצות Mk.117 במשקל 340 ק"ג כל 
אחת, שני מיכלי דלק מתחת לכנפים וטילי אויר-אויר להגנה. בסך הכל, מעל תשעה וצי טון של 

פצצות על שלושה מבנים. 
מיקום המבנים היה בלב דמשק- באיזור מן המוגנים ביותר של סוריה. על אגן דמשק הגנו 

סוללות טילי קרקע-אויר רבות, ומאות תותחי נ"מ. כל מוביל מבנה שהיה עתיד לפעול מעל 
העיר הגדולה, היה צריך לתכנן נתיב שיאפשר לו לבצע את המשימה וגם להרחיק אותו ככל 

הניתן מסכנת פגיעה. שיקולים רבים הובאו בתכנון המשימה: ההגנה האוירית סביב המטרות, 
נתיבי חדירה ויציאה בלתי מסוכנים, וכמובן, מזג האויר. היה צורך למצוא נתיב שיפשר חדירה 

בסיכון נמוך ככל האפשר. 

להסלים את המצב
בשעה בה החלו מטוסי הפנטום לצאת מן הדירים ולעלות על המסלולים, השלימו אוגדות 210 

ו-146 את המתקפה בגזרה הדרומית של רמת הגולן, והגיעו עד לקו הסגול. חטיבה 7 ניהלה 
קרב תובעני ב"עמק הבכא" והשמידה מעל 160 טנקים סוריים. במטכ"ל שררה עתה תחושה של 
הקלה והאוירה היתה אופטימית. עתה המתינו כולם לתוצאות התקיפה בדמשק ומידת השפעתה 

על הסורים.
והמטרות היו בלב העיר ובתוך אוכלוסיה אזרחית. להתקפה הגדולה נועדה גם מטרה פסיכולו
גית: גרימת הרס רב בלב דמשק, אמרו מומחים, תביא את המלחמה בצורה מוחשית לתודעת 
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הציבור הסורי ולממשל, ועשויה לעודד אותם לצאת מן המלחמה. 
ושלוש הטייסות נערכו לצאת לפעולה- הפעם הפקודות הוצאו בזמן, הנתיבים נבחנו ונלמדו ומ

ערכות אחרות של חיל האויר התכוננו גם הן לתמיכה במבצע. המבנים נועדו לתקוף במרווחים 
של 15 דקות משמיניה לשמיניה. 

את התקיפה נועדה להוביל שמיניה של טייסת 119. רס"ן ארנון לבושין, סמ"ט א' של הטייסת 
ומן הטייסים הבכירים שלה, היה במטוס הראשון. יפתח ספקטור, מפקד טייסת 107 בחר 

להוביל את שמינית המטוסים לתקיפה. את השמיניה של 69 הוביל אמנון ארד, איש מילואים 
שהיה מפקד הטייסת לפני המלחמה. 

לבד ממטוסי הפנטום יצאו מטוסי מירז' של טייסת 117 לפטרול בשמי הגולן כדי למשוך את 
תשומת לב מערכות ההתרעה הסוריות. מסוקי ל"א טסו בנתיב מיוחד שנבחר כי לשבש את 

מערכות המכ"ם שפניהן היו מופנות מערבה. 

לבושין בוחר את הצוותים של 119
צוותים של טייסת 119 יצאו באותו בוקר לתקיפת בסיס האויר המצרי במנסורה. בעוד הם 

מחליפים רשמים מן התקיפה הקשה, ירדה לטייסת פ"מ מיוחדת: תקיפת המטכ"ל הסורי בלב 
דמשק. 

רס"ן ארנון לבושין, סמ"ט א' של טייסת 119, היה מן הטייסים הנועזים של הטייסת. הוא היה 
סגן צעיר כאשר השתתף במלחמת ששת הימים כטייס מירז' וצבר הפלות בקרבות אויר. עתה 
היו כבר מאחוריו מבצעים רבים של הטייסת. לאחר שעיין בפקודה הוא ערער על הנתיב ועל 

נקודות החדירה לעבר המטרה. הוא בחר נתיב אחר שהרחיק אותו ממערך הנ"מ הכבד שעטף 
את הבירה הסורית, וזה אושר על ידי אנשי המבצעים. נתיב עוקף זה הוביל מתל נוף לעבר הים, 
משם טיסה לאורך החוף, חדירה ללבנון, טיסה מעל הרי מול הלבנון ופניה מצפון לעבר דמשק. 

לבושין, כדרכו, בחר אישית את הטייסים והנווטים, נתן תדריך מפורט, ועמד על כל נקודה 
ונקודה בנתיב הטיסה. 

במטוס המוביל ישב הנווט הצעיר סגן אלעזר ליאור- שניהם חזרו אך זמן קצר לפני כן מטיסת 

רס"ן ארנון לבושין

סגן אלעזר ליאור
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צילום מעל סוריה. 
את מבנה הרביעייה השניה הוביל רס"ן עמרי אפק, מן הטייסים הותיקים של הטייסת, ועמו סגן 

נתן פרי.
הגיחה היתה בעלת חשיבות רבה, פוליטית וצבאית- וכדי להדגיש את חשיבותה הגיע לתדריך 

גם מפקד בסיס תל נוף אל"מ רן פקר, כדי לעודד את אנשי הצוות ולהגביר את המוטיבציה 
שלהם. "צריך הרבה מזל כדי שלא להפגע" אמר דב שפיר, שהטיס את אחד המטוסים, לנווט 

במטוסו, יעקב יעקובי. זו היתה אמירה משמעותית. 
סיפר סגן אלעזר ליאור שחזר מטיסת צילום: "זמן לא רב לאחר מכן, בשעות הלילה, קיבלנו את 

הפקודה לתקוף את המטכ"ל הסורי ובנין חיל האויר- הם שכנו בשכונת עמיריה בלב דמשק. 
ההחלטה היתה תמוהה והעלתה תהיות, והרגשנו שמשהו השתבש אצל מקבלי ההחלטות. זו 

היתה תקיפה שהופכת את המלחמה לאוסימטרית- זה כבר לא טנק נגד טנק או מטוס נגד מטוס, 
וזה לפגוע במרכז העצבים של הצבא הסורי, בלב אוכלוסייה אזרחית. זה היה בדיוק כמו להפ

ציץ את הקריה בתל אביב, על כל ההשלכות של צעד כזה.
"נכנסנו לתדריך אחרי לילה שלם, במהלכו תכננו את המבצע, כשמפקד הבסיס, רן פקר, בדיוק 
חזר מישיבת מטה, ונכנס גם הוא לתדריך. הוא אמר דבר שנחרת בזיכרוני ומהדהד בראשי עד 

היום: 'עיני הממשלה נשואות אליכם ואל המתקפה הזאת. את המשימה הזאת נבצע גם אם יהיה 
קשה מאוד'. במילים אחרות, הוא אמר שנעשה זאת בכל מחיר, בזמן שבראשי קיננה הידיעה 

שמדמשק לא נחזור כולנו". 
התחזית שמסרו אנשי המטאורולוגיה היתה אופטימית: מזג האויר בדרך ומעל לבנון, יהיה 

בהיר ויאפשר להם לטוס בגובה נמוך. אבל הדברים התפתחו אחרת. 
שמונת המטוסים התחלקו לשתי רביעיות:

- מבנה "מזכיר" אותו הוביל רס"ן ארנון לבושין ועמו סגן אלעזר ליאור )פנטום 147(. מספר 
שתיים סגן דוד סיון-סגן אילן פיין )פנטום 127(, מספר שלוש סרן דב שפיר-סגן יעקב יעקבי 

)פנטום 114( וסרן אהרון שגיא-סגן צבי בנימיני )פנטום 160( מספר ארבע. מטרתם היתה בניני 
המטכ"ל ומשרד ההגנה הסורי. 

רס"ן עמרי אפק

סגן נתן פרי
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- מבנה "מסגר", שהוביל רס"ן עמרי אפק ועמו סגן נתן פרי )פנטום 152(, רס"ן יואל אהרונובו
סגן שמשון רוזן )פנטום 146( מספר שתיים, סרן גדעון שפר-סגן שמעון גלאון )פנטום 144( 

מספר שלוש, וסרן דוד ארז-סרן זאב זאבי )פנטום 125( מספר ארבע. מטרתם: מטה חיל האויר 
הסורי.

המטוסים עמדו על רחבות החניה, טייסיהם הפעילו את המבערים והפנטומים הכבדים נסקו 
ברעם רועש. המטוסים במבנה הראשון המריאו מתל נוף מערבה, טסו בגובה נמוך לאורך החוף 
במרחק מה ממנו, ובנקודה עליה הוחלט, פנו מזרחה וחדרו לתוך שטח לבנון. הם נפרדו למבנה 

קרבי. הצוות של שפר גילה תקלה בהעברת הדלק וחזר לנחיתה- מעל דמשק לא טסים במטוס 
מקולקל. נותרו רק שבעה מטוסים לתקיפה. 

לבושין תכנן נתיב ארוך ועוקף, בו היה עליהם לטוס נמוך, מוסתרים בתוך ואדיות מעל הרי מול 
הלבנון, ובקצה אחד מהם לבצע פניה דרומה לעבר דמשק. כאן החלה דאגה מסתמנת בקרב 
ואנשי הצוות: מבט מזרחה גילה להם כי עננים רובצים מעל ההרים בואכה דמשק. "כשהתק

רבנו להרי הלבנון" סיפר פרי, "ראינו מרחוק שעננים שוכבים על פסגת ההר. ואז בגלל דממת 
האלחוט, כל אחד טיפס לכיוון אחר, ואיכשהו חצינו את שכבת הענן". 

ולבושין היה מודאג, אך את המשימה יש לבצע. הוא בחן מספר דרכים כדי להגיע לדמשק ולב
צע את המשימה, למרות מרבד העננים הסמיך, אולם כולן נראו בעייתיות: חדירה מבעד עננים, 

יוצא מתקיפה- ציור המראה את "מזכיר 1" בתקיפת המטכ"ל הסורי בלב דמשק
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שגובה בסיסם לא היה ידוע, היתה עלולה להסתיים בהתרסקות לתוך ההרים המקיפים את 
הבירה הסורית. המשך הטיסה מעל העננים חושפת את המטוסים למערכות המכ"ם ולסוללות 

הטילים שהיו עלולות לשגר טילים ולפגוע בהם בהיותם מעל העננים. דילמה של ממש.
במשל"ט חיל האויר עקבו אחר התקדמות המבנים לעבר דמשק. על מפות המבצעים צוירו 

הנתיבים, ומוקמו "המגדלים" על פי זמני הפעולה- ברדיו נשמרה דממת האלחוט.
והרמטכ"ל הגיע למשל"ט עת המריאו המטוסים. השקט נשמר עד לפנייה המתוכננת של הרבי

עיה הראשונה. כל הנוכחים עקבו בציפיה אחר הדיבורים שהחלו נשמעים במערכות הקשר בין 
הבקרה למטוסים. לפתע נכנסה הרביעיה השניה לקשר והטייסים החלו לדווח על בעיות ועל 

מזג האויר הגרוע. מהדיווחים הראשונים התקבל הרושם כי הפעולה עומדת להתבטל. הדיווח 
הראשון ששמע הרמטכ"ל היה של המבנה שלא ביצע את הפעולה בגלל עננות מעל המטרה. 

אלה היו הדיווחים של המבנה של טייסת 107. אולם המבנה של 119 המשיך. 
הרמטכ"ל החליט לעזוב את המשל"ט והלך לנוח. 

ממשיכים לטוס אל המטרה - ויהי מה! 
סיפר רס"ן לבושין: "חצינו קו, מזג-האויר הלך ונעשה גרוע מרגע לרגע, הרוחות והעננים יצרו 

ותנאי טיסה בלתי נסבלים, והגדילו מאוד את סכנת הגילוי שלנו על-ידי הסורים. ואז, הגענו לא
זור שהיה מכוסה כולו עננים, ויותר אי-אפשר היה לנווט הלאה. זה היה רגע של משבר. במצב 
שנוצר היה לי ספק רב, אם נגיע לנקודה שתיכננו, ובעיקר אם נצליח למצוא את המטרה. היתה 

הרגשה, שהעסק אבוד ואנחנו הולכים עם הראש בקיר. 
האינסטינקט המיידי הורה לי להסתובב ולחזור הביתה, כדי לא לסכן את המבנה שלא לצורך. 

אבל אם נחזור, מי יבצע את התקיפה? המטרה היתה חשובה מכדי להיכנע לתכתיבי מזג-האויר. 
שקלתי את האפשרויות והחלטתי לקחת סיכון. פסקתי בקשר, שאנחנו ממשיכים לטוס אל 

המטרה - ויהי מה!"
סיפר ליאור, בתא האחורי: "טסנו בהתאם לתחזיות המטאורולוגיות, אך גילינו כי מעל לוואדי 

הנמוך יש שכבה עבה של עננים. כשהתקרבנו, העננה גברה וכיסתה את ההרים, מה שיצר סכנה 
שנתרסק עליהם. בדממת אלחוט טסנו לתוך העננים, עד שהשקט הופר ולבושין הורה לכולם 

למשוך לגובה. טסנו גבוה ככל האפשר על מנת לצאת מהעננה, ובאותו רגע הבנו שכל אלמנט 
ההפתעה נהרס ושהמכ"ם הכי פשוט יגלה אותנו בשניה". 

לבושין התיעץ עם ליאור: "אתה חושב שכדאי לחזור?" "נמשיך עד הסוף, לא נחזור" ענה. 
"אבל איך תנווט?" תהה לבושין. "יהיה בסדר, ננווט בתוך העננים" השיב ליאור. 

לבושין, המפקד המנוסה, הכין נקודת הזדהות שניה ממנה התכוון להכנס לעבר המטרה, למקרה 
של שיבוש בנתוני הנקודה הראשונה. ואכן החלטה זו הצילה את המשימה.

ליאור סיפר לימים כי "באותו הרגע הבנתי את האחריות הכבדה שנישאת על כתפינו. זה היה 
ועניין של שניות, לא יותר, כי לא היה לי זמן לחשוב". היתה זו החלטה ברת-מזל כי אחרי שה

מבנים עברו מרחק מסוים התפזרו לפתע העננים. המטוסים התפזרו שוב למבנה קרבי לתקיפה. 
ומערכות המכ"ם הסוריות גילו את המטוסים ועל צגי מערכות ההתרעה החלו להצטייר "סטרו

בים" מתריעים: תותחים וטילים היו כבר מכוונים אליהם. 
לבושין: "יצאנו מן העננים במקום אחר מזה שתיכננו מראש. סטינו מנתיב הטיסה המקורי 

שלנו. למזלי, הכנתי מראש חלופה להזדהות בשטח, במקרה של סטייה בניווט, ואכן זיהיתי 
אותה. כך, בעצם, הכרענו את גורלה של המשימה. עלינו על הנתיב לדמשק. התקרבנו אל 

דמשק, ומלמעלה היא נראתה לנו כעיר-כפר גדולה. חשתי את השקט באויר. קשה להסביר את 
האוירה הזאת. התכוונו להגיע לתקיפה בהפתעה - והצלחנו. חלפנו על פני עמדת נ"מ, שסובבה 
את הקנים ולא הספיקה לירות. טיל כתף מסוג 'סטרלה' חלף באויר בסמוך למטוס שלי, והמשיך 

הלאה. זהו. עכשיו אנחנו בדיוק מעל היעד. 
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"נכנסתי ראשון ליעף ושאר המבנה בעקבותי. ההפתעה היתה מושלמת. הסירנות אינן פועלות 
לפני שהפצצה הראשונה פוגעת בלב המחנה. הפנטומים מטילים את הפצצות בזו אחר זו. 

הפגיעות מדויקות. ממבנה המטכ"ל עולה עשן, ואי-אפשר לטעות בו". 
לבושין משך מעלה. טילי קרקע-אויר החלו לצייר שובלים מאיימים בשמים. הוא השלים את 

תמרון החתף, זיהה את המטרה, וצלל לעבר מבנה המטכ"ל שבלטו בלב דמשק. נ"מ כבד נורה 
לעבר המטוסים ופיצוצי הפגזים פיזרו עננים שחורים סביב המטוסים. ליאור הספיק להביט 

לאחור ולראות את המטכ"ל הסורי ובניין חיל האויר בוערים. לבושין הוביל את המטוסים חזרה 

35 טון של פצצות MK.117 הוטלו על המבו  צפונה כדי להתרחק מסוללות הטילים ומהנ"מ.
נים בדמשק. המבנה השני של עמרי אפק כבר היה מעל דמשק. המטוסים פרקו את הפצצות 

הכבדות ומיהרו לחמוק מערבה.
לבושין: "כעת המשימה שלנו היא להתרחק הכי מהר שאפשר. ההפתעה כבר מאחורינו. ואכן, 

ברגע זה ממש החל כל הנ"מ העצום שהיה שם, לירוק אש לעברנו מכל הכלים. הירי היה אקראי 
ללא כיוונון, אבל הכמות עשתה את שלה: מטוס אחד שלנו נפגע פגיעה ישירה, ונפל בשטח 

סוריה". 
ההצלחה היתה ניכרת והאפקט היה מרשים. מקומפלקס מבני המפקדות בשכונת עמיריה בלב 

דמשק, ששכנו ליד כיכר אומיה, התמר עשן שחור וסמיך. חלק מן המבנים התמוטטו ברעש רב. 
ההפתעה במפקדה הסורית היתה רבה- מטוסי חיל האויר הצליחו לחדור בחשאי, תוך הטעיית 
מערך הבקרה הסורי, שתשומת לבו ומערכות המכ"ם שלו, אשר שובשו על ידי מערכות ל"א, 

היו מופנות למבנים של מטוסי מירז' שטסו בהתרסה מול רמת הגולן.

האיזור שהופצץ ובו מבני המטכ"ל וחיל האויר בלב דמשק
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שני מטוסים נפגעים 
מעל דמשק

פנטום 114, מטוס מספר 
שלוש ברביעיה הראשונה, ובו 

דב שפיר-יעקב יעקובי נפגע. 

יעקובי קרא לשפיר, כדי להכין 
אותו לנטישה אך הוא לא ענה. 

על הפגיעה במטוסם סיפר 
יעקובי לאחר שחזר מן השבי: 

"לקראת משיכה, התארגנות 
כרגיל, משיכה, זיהוי, נעילה, 

ושחרור, הרגשת שחרור הפ
צצות, דיווח תוצאה. תחילת 

שבירות ואז זה בא: שלוש 
דפיקות לא חזקות. אני שואל את שפיר אם הפסיק את ה-BCC- אין תשובה! לשאלה נוספת מה 

וקורה, שוב אין תשובה ואין קשר עם שאר המטוסים. המטוס צולל, בשלב מסוים אני מנסה למ
שוך בסטיק ואין תגובה. החלטתי לנטוש: אנו כבר בגובה נמוך וללא שליטה. יד שמאל מושטת 

קדימה ולמעלה, לבוחר הפלטה, בשלב זה עפתי החוצה לאחר ששפיר ביצע את ההפלטה. 
"השקט שהשתרר פתאום הוא הדבר היפה ביותר, מרגע היציאה למטוס ועד לחזרה מהשבי. 

הנטישה היתה במהירות 600 קשר ובגובה נמוך מאד. באויר זיהיתי שאני עומד ליפול על 
חורשה, הדבר היחיד שחשבתי עליו היה להגיע לקרקע בריא, עם רגליים סגורות, שלא יכנס לי 

שם איזה עץ...
"את שפיר לא ראיתי. גם לא את התרסקות המטוס. בגלל הנפילה על חורשה, נתליתי על עץ 
כך שהמכה בקרקע שוככה. עוד אני מתחיל להתיר את הרתמה מגיעים אלי ה'שבאב'- איש 

איש וכלי זינו בידו, כשאני רואה את הלינץ'. למזלי היו שם מספר מבוגרים נושאי נשק אמיתי 
שעצרו בעד ההמון. את חפירה נחת עלי מספר פעמים משלא מצאו את האקדח, וכשלא הצליחו 

להוריד את הג'י סוט. סגרו את העיניים והובילו אותי לכלא מקומי. כשכל הזמן צעקות סביב 
'טייאר... טייאר'. לידי גניחות של מישהו, אך אינני רואה ולא יכול לזוז כדי למשש".

יעקובי הצליח להגיע לקרקע בשלום, כשידו השמאלית שבורה מן ההפלטה. הוא נלקח בשבי. 
מטוסם התרסק על צלע הר. דב שפיר נהרג.

מוביל הרביעיה השניה נפגע
ושלושת מטוסי המבנה של לבושין חמקו בגובה נמוך והחלו לפנות מערבה חזרה לשטח יש

ראל. באותו רגע נכנסה לתקיפה הרביעיה השניה אותה הוביל עמרי אפק-נתן פרי )פנטום 152(. 
סיפר עמרי: "טסנו בדממת אלחוט, לקראת העננים התכנסנו ללא מלה לטור עורפי, והצלחנו 
לחדור לעננים מבלי לטפס יותר מדי. העננים פסקו בקו הפסגה, ומשם דהרנו לעבר המטרה. 

נ"מ מכל עבר וכמה 'זרתות' רחוקות. משכנו מעל דמשק ונכנסו לתקיפה". 
עמרי נסק מעלה, צלל והטיל את הפצצות על המטרה. מתחתם בערו המבנים ופיצוצים רועמים 

ליוו את המטוסים שהחלו לצאת מן הצלילה ופנו מערבה, כדי לחמוק מבעד לאוכף ההרים 
ממערב לדמשק. נתן פרי במטוסו של המוביל: "בעמק התאספנו למבנה והמשכנו בטיסה נמוך 
ככל שיכולנו. לג אחרון- סטריקים מתחילים לצוץ- משיכה, זיהוי קל ומהיר של המטרה צלילה 

ושחרור".
הנתיב שבו בחרו לצאת היה בעייתי: הסורים צפו כי מטוסים ינסו לחמוק בנתיב הררי זה, 

סגן יעקב יעקוביסרן דב שפיר
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ווהציבו תותחי נ"מ רבים משני צידי הגיא, ואלה ליוו את המטוסים הישראלים בצאתם ובחמיק
תם מערבה. ואכן, מטוסו של מוביל הרביעיה, אפק-פרי, נפגע במנועו השמאלי. זמן קצר לאחר 

מכן גם המנוע הימני נדלק. 
עמרי: "הדיווח הראשוני היה שכל המטרות נפגעו. בחרנו נתיב מילוט צפון מערבה- לעקוף את 
מערך הטק"א בגולן. ביציאה מהיעף נפגעתי מנ"מ, מכה חזקה. סגרתי מבער, בדקתי בקוקפיט- 

לא נראו נזקים בולטים. המשכנו בזגזוג מהיר לכיוון החרמון ואז ראיתי את שפיר נפגע ונכנס 
בהר. פניתי חזרה כדי לראות אם הצליחו לנטוש, ואכן גילינו מצנח אחד. במהלך החיפוש אחר 
המצנח השני, חטפנו פגיעה חזקה. בניגוד לקודמת, תוך זמן קצר עלתה הטמפרטורה, נפל לחץ 

השמן ונדלקה נורית אש במנוע אחד".

פרי מתאר: "אני מסתכל סביב- אין טילים, אך כל השמים מלאים פופים של נ"מ מכל הסוגים. 
ביציאה אני והופמן מרגישים 'במב' קל אך לא מתיחסים, מסתכלים מטה והתוצאות טובות. 

ממשיכים בשבירות לגובה נמוך וטיסה לכיוון לבנון, לחצות את הגבול במהירות מכסימלית. 
ופתאום אנו רואים את המטוס של שפיר, טס נמוך ונכנס בצלע ההר, ופטריה אדירה. אנו מש

תהים רגע ומחפשים מצנחים, מזהים אחד פרוש, ואז 'במב' שני והפעם הופמן מדוווח מיד על 
שתי מנורות אש דולקות!"

"אנחנו מחליטים לטפס מיד לגובה ולכווון לבנון )מכסימום ננטוש בלבנון( המטוס לא מאכזב, 
אמנם אש, אך המטוס טס! יואל עם רוזן שהיו אחרינו, רואים אותנו ומדווחים על "אש קטן' 

במנוע ימין ו'אש גדול' במנוע שמאל'. יותר מאוחר החלטנו לכבות את המנוע עם ה'אש הגדול' 
והמשכנו לטוס על מנוע אחד בסל"ד קבוע, בכיוון רמת דוד. כשחצינו את גבול ישראל, רווח 

לנו". 
אפק המנוסה הצליח להשתלט על מטוסו הבוער, ולהנחיתו ברמת דוד. נסיון לבלום בכבל לא 

הצליח והוא הכניס את המטוס לרשת. המטוס הבוער עדיין, נעצר. אפק נחלץ מן התא אולם 
החופה של פרי, איש הצוות השני, לא נפתחה בגלל הרשת שהיתה פרושה מעליה. הוא הפליט 

הרס בלב דמשק- אחד הבנינים שנפגע קשה בהפצצה
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את החופה בעזרת המערכת הפירוטכנית ויצא מן המטוס בקפיצה מטה. 
המשיך פרי: "התקרבנו לפיינל 27 ברמת דוד ואז החל בתא האחורי עשן סמיך. היתה הרגשה 

מאד לא נעימה שאנו עלולים להתפוצץ כל שניה. ה'שועל' ביצע נחיתת אונס למופת. הוק מטה, 
חולפים את הכבל אך לא נתפסים בו, מרימים לנו רשת. הופמן מנסה לעצוד ללא אנטי-סקיד, 

ואז מתפנצ'ר לנו גלגל שמאל. איך שהוא מצליחים להשאר על המסלול ולהכנס לרשת. אני חש 
עדיין עשן בתא, ורואה את המטוס בוער בזנב- ומכבה אש לא מגיעים! איך שנעצרנו הופמן 

בזריזות ראויה לציון נמצא מחוץ למטוס- אני מנסה לפתוח את החופה, זה לא הולך בגלל 
הרשת שסוגרת מלמעלה. הרגשה מאד מחורבנת- לעבור את כל זה ולבסוף להשרף על הקרקע 

במטוס... אני מושך ידית הפלטת חופה, החופה עפה הצידה, ואז תוך שניות אני עם הופמן- 
הסיוט נגמר". 

מן המידע שמסר המודיעין, בעקבות האזנות לקשר הסורי, עלה כי מטוסי המבנה הראשון 
שערכו פניה והגיעו מצפון מזרח לעיר, הטילו את הפצצות על מרכז העיר. ענף תולדות חיל 

האויר כתב כי "שתי רביעיות שנועדו להפציץ בשעה 11:55 את מפקדת חיל האויר, פגעו בבנין 
המטכ"ל, שם נהרגו שני מפעילי נ"מ. שאר פצצותיהם נפלו, בשל תקלה, ברצועה לאורך 600 

מטר, ופגעו בתוך כך במרכז תרבות רוסי, בנין הטלויזיה וחצר מפקדת חיל האויר". 
ההפתעה בדמשק היתה מוחלטת. הסורים לא התעוררו ולא הגיבו עד שהפצצות הראשונות 

נחתו על גג בניין המטכ"ל בלב דמשק. הפצצות הכבדות, למרות שלא פגעו במרכז המבנים, 
והיו בעלת משמעות רבה. מפקדת חיל-האויר הסורי לא נפגעה קשה: הפצצות פגעו בחצר המ

פקדה וגרמו לנזקים חלקיים בעיקר בקומות העליונות. מבנין המטכ"ל הסורי התמר עשן שחור 
וסמיך, וגם משרד של הטלויזיה הרוסית שפעל בקרבת מקום נפגע. בתחקיר נכתב כי במפקדת 

חיל האויר "נראו פגיעות טובות", במטכ"ל "פגיעות בינוניות", ובמשרד ההגנה "אין פגיעה 
ישירה".

ליאור אלעזר נזכר כי "גילינו שבמרתף של אותם בניינים החזיקו את כל השבויים הישראלים. 
התקיפה שלנו הסבה מספיק נזק למטכ"ל הסורי", סיפר, "אבל לא פגעה בשבויים הישראלים 

ששהו במקום, דבר שלא בהכרח היה קורה אם שאר הטייסות היו תוקפות גם הן".
הטייסים השבויים סיפרו מאוחר יותר, כי מההדף נעקרו דלתות וחלונות בבניין. החוקרים 
הסורים היו משוכנעים, שהפגיעה החלקית במפקדת חיל-האויר, לעומת הפגיעות הקשות 

וההרס הרב שנגרם לבניין המטכ"ל, תוכננה מראש כדי לא לפגוע בשבויים הישראלים. מפגיעת 
הפצצות בתחנת טלוויזיה ובמרכז התרבות הסובייטי בדמשק נהרגו כמה פקידים סובייטיים. 

107: לא ניתן לבצע את המשימה
את דמשק היתה אמורה לתקוף, כאמור, גם שמיניה של טייסת 107 "כתומי הזנב". עם התקבל 

הפ"מ בחצרים בחר יפתח ספקטור להוביל אישית את הגיחה החשובה. הוא בחן את הנתיב 
ואייש את המטוסים. בשמינה היו שתי רביעיות:

- מבנה "מזנון" : סא"ל יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 230(, עוזי רוזן-פלטיאל )פנטום 
176(, חנוך פטישי-אריה פרי )פנטום 225(, חנן וקס-משה פרג )פנטום 179(. 

172(, ועמו רוני פנאי-גידי לרנר )פנו  - מבנה "קמין": רס"ן שמואל גורדון-מיכה אורן )פנטום
טום 205(, ישראל קריגר-יוסי יבין )פנטום 189( ומאיר מוסט-יצחק רז )פנטום 210(. 

לפי התוכנית היה המבנה עתיד לחדור לאגן דמשק באיגוף ימני רחב, לאחר טיסה נמוכה מעל 
לבנון, פניה ליד רכס החרמון וירידה לעבר דמשק הבירה. הזמ"מ שלהם היה כרבע שעה אחרי 

המבנה הראשון.
כאשר היו המטוסים מעל לבנון, כבר נראו החלו עולות הבעיות הראשונות: שכבה עבה של 

עננים כיסתה את איזור הרי לבנון. בפני המוביל עמדה הברירה: טיסה גבוהה מעל העננים תוך 
סיכון מפני טילים שישוגרו לעבר המטוסים מתחת לעננים, לעומת צלילה לעבר איזור טופוגרפי 
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הררי בלתי מוכר, וחשש כבר מפני התנגשות בהרים שהקיפו את הבירה הסורית. 
"שמונת הפנטומים פרפרו בתוך העננים" כתב לימים סרן יוסי יבין, "לא ראו את ההר עצמו ולא 

ידעו מה הגובה של פסגת הענן. מטפסים, מטפסים, ולא יודעים מה קורה... לא ידענו גם מה 
מצב מזג האויר ליד דמשק. לכן כל המשימה היתה מסוכנת- לא רק בגלל הטילים והנ"מ סביב 

דמשק, אלא גם מבחינה בטיחותית, כאשר שמונה מטוסים נמצאים בתוך הענן ולא רואים זה 
את זה".

ספקטור היסס לגבי ביצוע המשימה. הוא הביט שוב על השמים מלאי העננים, בעוד מטוסי 
המבנה טסים במבנה קרבי ופרושים מעל מרבד העננים. הוא החליט כי הסיכון גדול מדי. 

"לא ניתן לבצע את המשימה!" הוא פרץ לקשר, והודיע לטייסי המבנה ההמומים. בחיל האויר 
ולא היה מקובל לבטל משימה, ובמיוחד לא משימה כה קריטית וחשובה. שמואל גורדון, לש

עבר סמ"ט בטייסת, שהוביל את הרביעיה השניה, היה מופתע מן ההחלטה: "מפקד הטייסת, 
יפתח, הוא שקיבל את ההחלטה, והודיע לנו כי לא ניתן לבצע את המשימה. אני מוכרח להודות 

שנדהמתי מאד מההחלטה- לקח לי דקה או שתיים להבין מה הוא עושה!". 
"יצאנו למשימה" סיפר לימים עוזי רוזן, "והנסיון להכנס בלבנון בין ההרים לבין העננים- נסיון 

שמוכר לכל כך הרבה טייסים שעברו את הדרך הזאת מלבנון לסוריה- הנסיון הזה לא הצליח. 
מצאנו את עצמנו בתוך העננים ואני זוכר את עצמי במצב הזה, חושב שמכאן והלאה זו טעות 
להמשיך, לא נוכל לבצע את המשימה. ואכן מהר מאד מגיע קולו המיוחד של ספקטור, והורה 

לכולם לפנות לאחר. אנחנו פונים לאחור אבל כאן הסיפור רק מתחיל".
ספקטור ושבעת המטוסים של המבנה שהוביל, יצאו ופנו מערבה. המטוסים היו עמוסים פצצות 

ובמיכלים עוד היה דלק. הוא חזר לשטח ישראל והחליט כי לא ישליך את הפצצות שלו ושל 
המבנה לים. ספקטור פנה לבקרה וביקש לקבל מטרה חלופית. 

מטוסי 107 "מהלומה על תל פארס"
שתי הרביעיות של טייסת 107 נועדו לתקוף בשעה 11:58. הן יצאו מאיזור דמשק ופנו מערבה 

לשטח ישראל. אותה עת ניהלו כוחות צה"ל קרב עיקש מול הכוחות הסוריים, במטרה להסיג 
את הכוחות הסוריים אל הקו הסגול. האיזור הקריטי היה סביב רפיד ותל פארס במרכז רמת 

210 ואוגדה 146 ניהלו קרב קשה נגד טנקים סוריים שהחלו לסגת מזרחה. הכוו  הגולן. אוגדה
חות היו זקוקים נואשות לסיוע אוירי. 

האלוף מוטי הוד, היועץ האוירי לפיקוד צפון, ורפי סברון מפקד החפ"ק האוירי בפיקוד, דרשו 
לקבל טייסות של מטוסי סקייהוק כדי לפגוע בכוחות הסוריים. ואכן מטוסים מסוג זה, יחד עם 

מטוסי סער של 105 הוקצו לפעילות בצפון. מטוסי הפנטום שימשו עד כה בצפון למשימות 
איסטרטגיות או לתקיפת הטק"א.

ספקטור ביקש פעם אחר פעם מן הבקרה, להפנות אותו לתקיפת כוחות האויב, אולם הבקרים 
חששו מפני פגיעה בכוחות צה"ל, היות ומקומם של הכוחות הסוריים לא היה ידוע בבירור. 

לטייסי המבנה לא היה מפות של זירת הלחימה בגולן. בהחלטה מהירה השתלט סברון על 
הקשר, וכיוון את שמונת המטוסים לעבר רפיד, תוך שהוא משתמש לזיהוי באתרים המוכרים 

לכל טייס בחיל האויר, כולל דגניה ודרום הכנרת, והכניסות לרמת הגולן מדרום.
שתי הרביעיות עברו לתדרי הקשר של מערך הבקרה בצפון, והופנו לתקיפת שריון ורק"מ של 

הסורים. 
"פנטום עם פצצות או זוג, זה מצרך מאד מבוקש בשלב הזה של המלחמה" כתב הנווט יצחק 

רז בספר הטייסת, "לקבל שמיניה- זה היה החלום הרטוב של כל משל"ק ושולחים אותנו לרמת 
הגולן. שאלנו איך מזהים. 'תזהו לפי הקנים או לפי כיוון הנסיעה שלהם', ובאמת רואים 30, 

40 טנקים עם הפנים לדרום-מערב כחצי קילומטר מהצומת ומדרום להם שישה, שבעה טנקים 
שלנו בכיוון ההפוך. עומדים אלה מול אלה. כאן ספקטור קיבל החלטה נכונה. תחכו רגע למטה 
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בגובה נמוך ונראה אם יש טילים ונ"מ. הוא משך לגובה, אמר שהנ"מ דליל והמשמעות היא לא 
לזרוק את כל הפצצות במכה, אלא לזרוק אותן אחת-אחת או זוג זוג ואנחנו בתקיפה של מטווח 

אימונים. שמיניה של פנטומים, טנק טנק. השארנו שם כמה טנקים בוערים, עוד כמה טנקים 
נפגעו אבל לא בערו. בסוף עשינו פס נמוך, ואנחנו עוברים מעליהם, והחיילים שלנו עומדים על 

הטנקים ועושים לנו שלום. אחת החוייות היותר חזקות. 
ו"אני לא בטוח לאיזה משתי התקיפות, מטכ"ל או רמת הגולן, היה אפקט יותר משמעותי מבחי

נת המלחמה. כי אנחנו יודעים שהיה לנו חלק גדול מאד בעצירת המתקפה הסורית בדרום רמת 
הגולן" סיכם רז שהיה במטוס האחרון.

האפקט של התקיפה, בה הטילו שמונה מטוסים, בזה אחר זה, עשרות טונות של פצצות על 
הכוחות הסוריים, היה גדול. גם אם לא נפגעו טנקים ישירות מהפצצות, הרי הופעת המטוסים 

הרועמת, והתפוצצות הפצצות היתה מכת הלם משמעותית. 
"חיל האויר לא הפסיק מיד את הקרב בינינו לבין הסורים" כתב אל"מ יוסי פלד, אותה עת מפקד 
חטיבת שריון 205 באוגדה 146 של מוסה פלד, בספרו "איש צבא"- "אבל הוא הוריד מאתנו את 

הלחץ בצורה משמעותית. לאחר ההתערבות של חיל האויר ידעתי, כי למרות שהקרב עדיין לא 
הופסק, הרי שאנחנו ננצח בו! דבר אחד הוא בטוח: הקרב הזה עם הסורים היה קשה פי עשרה, 
והיינו משלמים בהקרבה יותר קורבנות ובטנקים פגועים, אלמלא אותה תקיפה של חיל האויר". 

כל איש חי"ר או שריון יוכל להעיד כי תקיפת מטוסים אינה מן המראות המרנינים במלחמה, 
וטונות של פצצות יכולים לבלום כל התקדמות של שריון, גם אם לא השמידו טנק אחר טנק. 
"שמונה הפנטומים עצרו התקפה מול 210" אמר מפקד הפיקוד... היה לזה אפקט רציני מאד 

בשלב הזה, ולמעשה התקיפות מנעו את מתקפת הנגד המקבילה הסורית". 
אם היה צורך להוכיח את חשיבות הסיוע האוירי שיכולים מטוסי הפנטום לתת במהלך מבצעי 

והתקיפה, באה תקיפה לא מתוכננת זאת והוכיחה זאת. ואכן ההשפעה על מפקדי הכוחות הסו
ריים שהעריכו כי זו הפצצה ראשונה אך לא אחרונה, היתה רבה, והם זרזו את החלטתם לסגת 

מזרחה.
ועל מבצע התקיפה בלב דמשק, זכו רס"ן ארנון לבושין, סגן ליאור אלעזר ורס"ן עמרי אפק בעי

טור המופת. על מתן האות אמר מפקד חיל האויר: "כאשר בודקים אם דמשק היתה מוגנת יותר 
מהמטרות שתקפנו בקו ובעורף, הייתי אומר שסיכויי הכניסה והחזרה לא היו שונים בהרבה. 
לעומת זאת הצורה של הכניסה, מזג האויר ששרר באותו הזמן, הדבקות במשימה שהצוותים 

היו צריכים לגלות כדי לחדור דרך מזג האויר הקיצוני ששרר באיזור באותו זמן ועדיין לבצע- 
הם שזיכו אותם באות המופת".

 
טייסת 69 על מכ"ם בלבנון

24 מטוסי פנטום תוכננו, כאמור, לתקוף את המפקדות הצבאיות בלב דמשק- כמות אדירה של 
חימוש נועדה לנחות בשעת צהריים זו על עיר הבירה הסורית. אך הדברים השתבשו. שמיניה 

אחת לא תקפה בדמשק, והופנתה לסייע לכוחות צה"ל בתל פארס. 
את השמיניה השלישית, של טייסת 69, הוביל סא"ל אמנון ארד, ואת הרביעיה השניה סמ"ט 
ב', יצחק גת. ארד היה מפקד הטייסת לפני המלחמה. מזג האויר המעונן ששרר מעל דמשק 

ובשוליה, הביא לשינויי מטרה וביטול התקיפה של הטייסת.
שתי הרביעיות של טייסת 69 המריאו בשעה 11:48 ונועדו להפציץ בשעה 12:15 - אך הן לא 
ביצעו את משימתן. מטוס אחד התקלקל בדרך וחזר לנחיתה ברמת דוד. את השמיניה הובילו

אמנון ארד-צבי עידן. במטוס השני טסו דוד בריסק-יורם רובינשטיין )פנטום 126(. סיפר 
בריסק: "טסנו לתוך הים, חצינו את חוף לבנון ותכננו לטוס מעל לבנון ואז לדמשק. אור האהרה 

ושל המערכת ההדראולית נדלק, בדיוק כאשר חצינו את החוף. החלטתי להתעלם ממנו, ולהמ
שיך קדימה במשימה. במטוס היו שתי מערכות הדראוליות, ואני קויתי עדיין שמדובר בהתרעת 
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שווא. ההגיון שלי אמר: 'לבטל משימה לתקיפת מפקדת הצבא הסורי? לא בא בחשבון!' אבל 
אני הטסתי מכונה מתוצרת ארה"ב, כך שבקושי היו התרעות שווא. הייתי באמת בבעיה. 

"מוביל המבנה של טייסת 107 באמת חילץ אותי. כשלוש דקות לאחר מכן הוא דיווח כי הוא 
חוזר ומבטל את המשימה. גם אנו טסנו לתוך עננים ולא ראינו כלום, כך שגם אנו חזרנו לאחור. 
כדקה לאחר שסבנו לאחור, כשלה המערכת ההדראולית שלי. מוביל המבנה של 107 הציל את 
חיי. השלכתי את הפצצות שלי לים התיכון, ובקושי הצלחתי להגיע לרמת דוד. בעוד המטוסים 

האחרים נשלחו לתקוף מטרה חלופית".
הבקר שינה את המטרה של המבנה של טייסת 69 - חמישה מטוסים תקפו בצומת רפיד וזוג 

אחד הופנה לתקיפת המכ"ם הלבנוני בג'בל ברוך. מכ"ם זה היה מהדגם המשוכלל ביותר שהיה 
בידי הצרפתים, ולדבריהם היה המכ"ם הדיגיטלי הראשון מסוגו במזרח התיכון. תכונותיו 

הטכניות וגובה ההר עליו הוצב, אפשרו ללבנונים, ולמעשה לסורים, להבחין בתנועת מטוסי 
חיל האויר מאות קילומטרים מעל הגליל ועד מרכז הארץ. בבואם לתקוף מטרות בסוריה חדרו 
לא אחת מטוסי חיל האויר לשטח לבנון, ועקפו את מערך הבקרה והשליטה האוירית המסועף 

שהקימו הסורים סביב רמת הגולן ובאגן דמשק, ומכ"ם זה הפריע לחופש הטיסה של מטוסי 
חיל האויר. הוחלט להשמיד אותו.

בשעה 12:30 שני מטוסי פנטום של 69 הפציצו אותו ואת המתקנים סביבו, בתוך ירי של תותחי 
נ"מ 20 מ"מ, והוציאו אותם מכלל פעולה. תשעה אנשי צבא, בהם מומחה צרפתי, נפצעו.

שאר המטוסים הופנו לתקיפת טנקים באיזור רפיד, ללא תצ"א וללא מטרות מוגדרות. הפצצות 
הוטלו אולם לא ידוע מה היו התוצאות. 

201 תוקפת את תחנת הכוח באל חאמה
טייסת 201 לא השתתפה בתקיפת דמשק, אולם נשלחה לתקוף את תחנת הכוח באל חאמה, ליד 

דמשק. הזמ"מ: 12:15. 
מזג האויר החזוי לא הבטיח טובות- סופות ורוחות היו צפויות באיזור המטרה. סמ"ט א' של 

הטייסת, רוני חולדאי, שתכנן את התקיפה, בחר בצוותים ותיקים ומנוסים. את מבנה "נמר" הוא 
הוביל עם עמירם טלמון )פנטום 185(, מספר שתיים היה גדי סמוק-עודד ארז )פנטום 178(, 

דני חלוץ-אורי ערד )פנטום 190( היה מספר שלוש וחיים רותם-אילן לזר מספר ארבע. במהלך 
הטיסה התקלקל מטוסם של גדי-סמוק ועודד ארז. הם חזרו לנחיתה, החליפו מטוס והצטרפו 

למבנים בהיותם באיזור זכרון יעקב.
והמטוסים יצאו מחצור מערבה וטסו לאורך הים התיכון בדממת אלחוט. הם המשיכו לחוף לב

נון עד דרומית לביירות, ושם הם פנו מזרחה וחצו את לבנון. מעל החרמון היו עננים והמטוסים 
משכו מעליהם. מבט סוקר מזרחה גילה להם כי כל אגן דמשק היה מכוסה בעננים. מעל רכס 

מול הלבנון נתקלו המטוסים בשכבת עננים כבדה. 
רוני חולדאי המוביל, טס בגובה נמוך אולם בסיס העננים הגיע לגובה הקרקע כמעט, והוא נכנס 
לתוך העננים. חלוץ חשש מפני פגיעה בהרים והתרומם אל מעל שכבת העננים. גם אחרים עשו 
כמותו- הוא הביט לצדדים וראה פנטום אחר פנטום נפלטים מתוך העננים מעלה. כולם יצאו מן 
העננים- גם חולדאי שהיה האחרון בהם. אגן דמשק נראה נקי, העננים התפזרו. "המטרה גדולה 

וברורה" תיאר חלוץ, "נקודת המכוון שלי בולטת, אי אפשר להתבלבל. נכנסנו לתקיפה, שקט 
מוחלט ואף אחד לא יורה... מוזר!"

וסא"ל עודד ארז, מן הנווטים הותיקים של מערך הפנטומים, שהיה פעיל בטייסת כבר בתקו
פת ההתשה, הגיע ממפקדת חיל האויר, שם היה ממונה על ענף ההגנה האוירית. במשך ימי 

הלחימה הראשונים פעל מן המטה ועתה החליט לרדת לטייסת וליטול חלק בפעילות מבצעית. 
במהלך הבדיקות לפני ההמראה, נתגלתה תקלה במטוס. ארז הציע לעבור למטוס אחר ובינתיים 
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זמן ההמראה הגיע ושלושת המטוסים האחרים המריאו לאויר. סמוק-ארז המריאו ממסלול אחר 
של חצור והאיצו במטוסם כדי להשיג את שאר מטוסי המבנה. מעל עכו הם השיגו את מטוסי 

המבנה שלהם. במזג אויר מעונן הם טסו מעל הרי הלבנון. 
24 הפצצות הכבדות שנשאו על המטרה. "הפיצוצים על הקרו  ארבעת המטוסים הטילו את

קע צבעו אותה בכתום-שחור. פגענו פגיעות מצוינות. מראה תחנת הכוח קורסת תחת מטר 
הפצצות, היה מרשים בעוצמתו". תחנת הכוח נהרסה כליל. חיים-אילן פגעו 300 מטר מהמטרה 

והפצצות הרסו שורה של מבנים. המטוסים שבו ונחתו בחצור ללא פגע. 

לתקיפת תחנת הכח ליד אגם קטינה דרומית לחומס, נשלחה רביעיית מטוסים של 201. במבנה 
"כלב" היו איתן פלד-אלי בראל )פנטום 143( יוסי אליאל-איתן שמואלי )פנטום 109( יפתח 
זמר-יצחק אמיתי )פנטום 108( ואלי זוהר-שמעון צרור. עבור יפתח זמר, מפקד הטייסת, זו 

היתה הטיסה הראשונה במלחמה מאז שב מחו"ל. הוא הצטרף למבנה כמספר שלוש. באיזור 
פעל בסיסי האויר קוסאיר ובו טייסת מיג 21. אולם הבקרה החליטה להורות להם שלא לתקוף 

שם והפנתה אותם לתקיפת כוחות סוריים ליד ראפיד במרכז רמת הגולן, בשל המצב החמור 
שם. 

לאיזור זה, בו הצליחו הסורים לחדור לנקודה המערבית ביותר ברמת הגולן נשלחה גם רביעיה 
של טייסת 119. במבנה "שוטר": היו צבי קנטור-חיים כץ, )פנטום 119(, דני גורי-יצחק גרוסמן 

)פנטום 149(, אבישי כנען-ירון גרנות )פנטום 153(, ברוך בן דורי-משה טורנר )פנטום 162(. 
בסך הכל נשלחו לסייע לכוחות ברמת הגולן 20 מטוסי פנטום ממבנים של טייסות שונות. 

תקיפת תחנת תקשורת בג'בלח סרוקיה
מטוסי הפנטום תקפו באותו יום מטרות איסטרטגיות אחרות בסוריה. בשעה 16:10 יצאה 

רביעיה של טייסת 201 לתקיפת תחנת הממסר הסורית בג'בל סארוקיה. התחנה שימשה כתחנת 
תקשורת מרכזית וחשובה בין היחידות הסוריות וכתחנת ממסר עבור הכוחות בשמי מדינה זו 
ולבנון. היות וכל המערכות היו קויות לא ניתן היה להאזין להן והיתה יחשיבות רבה כי הקשר 

הורי יתנהל באלחוט וניתן יהיה לקלוט את הדברים ואף לשבש אותם.
בגיחה השתתפה רביעיה. מבנה "נמר, כלל: רוני חולדאי-עמירם טלמון )פנטום 178(, יעקב 

חיון-אילן לזר גורי פלטר-ערן כהן )פנטום 116(,אבנר נווה-עודד ארז )פנטום 185(.
סיפר גורי פלטר: "לאחר פגיעה ישירה במטרה הראשונה מסתבר שהזוג המוביל לא פגע 

במטרה. המוביל מבקש אישור לצליפה על המטרה שלו וכולנו נכנסים לצליפה. הראשונים לא 
פוגעים עקב טעות מפסקים- השפלה לא נכונה. פגעתי טוב באנטנה המערבית, נראו להבות 

ופיצוצים מהאנטנה ומהקיר של הבנין".

119 מעל בתי הזיקוק בחומס
במקביל לתקיפת המטכ"ל הסורי, יצאו מטוסי חיל האויר לתקוף מתקנים איסטרטגיים אחרים. 
בין אלה היו בתי הזיקוק בחומס ותחת הכוח ליד העיר, תחנת הכוח ליד אל חמה ותחנת ממסר 

הקשר מסוריה למצרים. חלק מן המטוסים שבו בגלל מזג האויר. 
והצוותים שיצאו לתקיפת בתי הזיקוק, נדרשו להדביק מספר מפות זו אל זו- המטרה היתה רחו

קה והניווט ארוך. לתקיפה יצאה רביעיה של טייסת 119 במבנה "שכיר", אותו הוביל רס"ן אשר 
שניר-אהרון כץ )פנטום 156( ועמו רן גרנות-מנחם שגיא )פנטום 142(, ערן רמות-עופר צידון 

)פנטום 163( ודוד דרורי-דוד בנקיר )פנטום 141(. 
המטוסים יצאו מערבה, וטסו מעל הים התיכון. בהגיעם למפרץ טריפולי הם פנו מזרחה ישירות 

לחוות המיכלים בחומס, משכו לחתף ובפניה שמאלית צללו לתקיפה. 



494

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

למעלה: נתיב הצילום מעל 
רמת הגולן שבוצע ב-9 
באוקטובר

מימין: משה מלניק בחליפת 
טיסה לגובה רב, לפני יציאה 
לגיחת צילום. 
ההכנות לטיסה כולל 
־ לבישת חליפה פנימית וחלי

פת הלחץ, אורכות מעל שעה 
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"טסנו 360 במקום 420 קשר, בגלל בעיית זמן" סיפר בתחקיר עופר צידון, "איחרנו מעט 
בזמ"מ, אך כבר מרחוק זוהתה המטרה בודאות. חלפנו באיזור האגם ונכנסנו לתקיפה. הפגיעות 
היו טובות וביציאה כבר התרוממו עננים אדירים של אש ועשן שחור. קצת נ"מ, קל וכבד, ואנו 

כבר בכיוון מערב ומתרחקים". המטוסים תקפו את המטרה בהצלחה, והבחינו בטיל SA-3 בודד 
ששוגר לעברם. הם לא נתקלו במטוסי מיג. 

היה זה אחד ממצבורי הנפט הגדולים של סוריה, והשפעת המחסור בעקבות התקיפה והשמדת 
המיכלים הורגשה הרבה אחרי שהמלחמה תמה. הצלחת הגיחות הארוכות התקבלה בשמחה 

בטייסת ובמפקדת חיל האויר. אולם הפגיעה בבתי הזיקוק בחומס לא היתה ניכרת. תחנת הכוח 
בקטינה לא הותקפה. המטרה היחידה שנפגעה קשה היתה תחנת כוח ליד אל האמי.

נזק למטכ"ל ומתקנים איסטרטגיים
12:45 התקשר מפקד חיל האויר ללשכת הרמטכ"ל, והודיע על תוצאות התקיפות האיסו  בשעה

טרטגית הראשונה בלב סוריה: המטכ"ל ומפקדת חיל האויר בדמשק הופצצו, נפגעו מתקני 
הנפט והחשמל וגם המכ"ם הלבנוני. הרמטכ"ל שישן אותה עת, יצא למשל"ט כדי להתרשם 

אישית מן הדיווחים, וחזר כדי לספר על כך לחברי המטכ"ל. המטרה היחידה שלא נפגעה, 
משרד ההגנה הסורי, תותקף שנית, הבטיח.

בחינה של תוצאות ההתקפה בדמשק העלתה כי מספר הנפגעים לא היה גדול וגם הנזק שנגרם 
ולמבני המטכ"ל ומפקדת חיל האויר לא היה גבוה. היה ידוע כי מפקדת הצבא הסורי פעלה מב
סיס חירום, ומפקדת חיל האויר פעלה למעשה מבסיס החירום שלה בבבילא- שהותקף לאחר 
מספר ימים. אולם ההשפעה וההלם שנגרמו מההתקפה בלב דמשק היתה רבה- התקיפה נגד 

מוסדות השלטון בדמשק ומרכזי הפעילות של המטכ"ל והצבא היתה בעלת משמעות ברורה: 
מעתה לא יימנע חיל האויר מתקיפת מטרות איסטרטגיות בסוריה- כולל חוות דלק, תחנות כוח 

ועוד.
והידיעות על תוצאות תקיפת המטכ"ל הסורי בדמשק, ובמיוחד פגיעת הפצצות במרכז התר

בות הרוסי בעיר הבירה הסורית, עוררו אי נחת בקרב אנשי הממשל האמריקני. הרוסים ואנשי 
האו"ם מחו על הפגיעה במבנים השייכים להם, והעבירו מחאה חריפה לוושינגטון. קיסינג'ר 

שוחח על כך עם השגריר הישראלי שמחה דיניץ, ודרש כי ישראל לא תפגע פעם נוספת בסימני 
שלטון של הסורים, וודאי לא של המצרים. 

ואכן למרות שהידיעות על המספר הרב של האבידות היו מוגזמות וחסרות בסיס, דמשק לא 
הותקפה עוד במשך המלחמה. חיל האויר וחיל הים המשיכו לתקוף נמלים, חוות דלק ומתקני 

חשמל עד תום הלחימה.

גיחת צילום מגבוה להערכת נזקים 
זמן מה לאחר תקיפת המטרות האיסטרטגיות בלב סוריה- המטרות הצבאיות בלב דמשק, בתי 

הזיקוק ותחנת הכוח, הוציאה טייסת 119 גיחת צילום מגובה רב לאיזור רמת הגולן. הגיחה 
נועדה לבחינת הנזקים. שני מטוסים יצאו לגיחות אלה: משה מלניק-מרדכי אילני )פנטום 499( 
לצילום, ומפקד בסיס תל נוף, רן רונן-צבי טל למתן הגנה והתרעה.  הם ביצעו צילום קשת מעל 

רמת הגולן שסרקה את אגן דמשק ומערכי הטילים, וחזרו לנחיתה בתל נוף.
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חופי: "קו הפסקת האש בידינו"

יום רביעי, 10 באוקטובר
____________________________________________________

הרמטכ"ל מנחה- מח"א לא משתכנע
כבר בראשית המלחמה, כאשר המשימות המתוכננות של חיל האויר השתבשו, החלה מחלוקת 

מבצעית בין הרמטכ"ל ומפקד חיל האויר, שלא ראו עין בעין את משימות החיל.
בדיון שהתקיים בליל 10-9 באוקטובר על תוכניות חיל האויר ליום המחרת, אמר הרמטכ"ל כי 

"בינתיים רשום אצלי חיל האויר ככה: "יעדים אסטרטגיים סוריה, יעדים אסטרטגיים מצרים, 
המשך התשת הצבא המצרי, מניעת התקדמות לאורך מפרץ סואץ, וסיוע לכוחותינו בתעלה. 

ואם אחרי כל זה הוא יכול גם לטפל באיזה שדה של חיל האויר המצרי- אז כן".
הרמטכ"ל סייג את הדברים וציין כי מדובר במשימות מורכבות מדי. בפני פורום קציני המטכ"ל 

הוא אמר: "נדמה לי שזה יותר מדי מסובך בשביל בני- אז נעשה אלימינציה". הוא זימן את 
מפקד חיל האויר, שהיה אותה עת בדיון היומי עם ראשי הכנפות והבסיסים של החיל. 

בשעה 21:10 נכנס בני פלד לדיון הרמטכ"ל. לגבי תוכניותיו הוא ציין כי "הלילה אני בעיקר נח, 
וו… מגן על ישראל". לשאלת הרמטכ"ל אם הוא יכול לטפטף בקו הסורי, כדי שהכוחות הסו

ריים לא ישנו, השיב מח"א כי הדבר אפשרי. משימה חשובה שניה אותה תכנן המטכ"ל היתה 
 .H-3 הפצצת שיירה של 200 טנקים עיראקיים, הנמצאת בתנועה לכיוון סוריה ונמצאת באיזור

תוכניותיו של פלד נטו לכיוון אחר: הוא ציין כי הוא מתכוון לתקוף שני שדות תעופה במצרים- 
אבו חאמד ושוברא חית. שלוש טייסות תקיפה יוקצו לפיקוד דרום ושתיים לפיקוד צפון. בענין 

הגשרים הוא התנה כי חיל האויר יתקוף גשרים רק אם יתברר שהגשרים שנותרו שלמים "הם 
אכן חשובים". מהדרישה לתקוף את השיירה העיראקית התעלם בני פלד.

כאן העלה מח"א בעיה שהחלה להציק למפקדת חיל האויר ביתר שאת בימים אלה: סד"כ חיל 
האויר ההולך ונשחק. מח"א ציין כי חיל האויר נכנס למלחמה עם 320 מטוסים, 55 מהם אבדו, 

45 מהם יוחזרו לכשרות רק בעוד שבועיים. למחרת, אמר, יהיו לחיל האויר רק 220 מטוסים 
מהם 55 פנטומים. הוא ציין כי ב-9 בחודש הופלו 13 מטוסים. מח"א ציין כי בקצב הנוכחי, חיל 

האויר יוכל להלחם רק עוד שלושה- ארבעה ימים. 
הרמטכ"ל הופתע מאד מהנתונים הקודרים שהציג מפקד חיל האויר- הוא הורה להפחית בימים 

הבאים את פעילות החיל ולהפסיק לתקוף גשרים. בדיון התנה מח"א את פעילותו. הוא יהיה 
מוכן להפעיל את חיל האויר במלוא הכח, רק למטרה תכליתית: חציית התעלה. הרמטכ"ל זעם 

על ההתניה: "תשאיר לי את הקונספציה הזאת, מתי אני רוצה לעשות קרב בתעלה" הגיב בכעס. 
יום אחרי תקיפת המטכ"ל הסורי, שעל תוצאותיו הלא מוצלחות כבר היה ידוע ביום זה, הנחה 

הרמטכ"ל שלא לתקוף בדמשק, גם בגלל התוצאות המביכות גם בשל התגובה הקשה של 
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קיסינגר והרוסים. הוא ציין גם כי לא ילך לתקיפות במצרים, כדי שלא להעמיס על חיל האויר 
משימות רבות מדי: יש צורך לתת עדיפות לחזית הסורית אמר.

לאחר הדיון במשימות חיל האויר ליום 10 באוקטובר, הורה הרמטכ"ל לתקוף את הטור 
העיראקי הנע לעבר סוריה. הוא אף הציע את השיטה: בשלב ראשון יתקוף זוג אחד ואחר כך 
עוד זוג, ולאחר מכן יוחלט על המשך הפעולה. מפקד חיל האויר לא התלהב ולא הסתייג. אך 

התגובה המעשית שלו היתה פושרת: זוג מטוסים אחד נשלח לסיור מעל נתיב השיירה, ואנשי 
הצוות אמרו כי "לא הצליחו לאתר אותה". 

אורך הטור שנע מדמדשק לעבר החזית, היה כמאה קילומטרים והם נסעו על הכביש. סיור 
נוסף נעשה בשעות הלילה על ידי שני מטוסי פנטום של 119. הם לא גילו את הטור אולם נכנסו 

לקרב אויר והפילו מיג 21. הטור העיראקי לא הותקף כלל משך כל תנועתו מערבה. הוא עתיד 
להפתיע את כוחות צה"ל יומיים לאחר מכן, כאשר ניצב מולם בדרום מזרח רמת הגולן. ב-12 

באוקטובר נתקלו בו באקראי כוחות של אוגדה 210 של דן לנר.
הרמטכ"ל אישר לתקוף שני שדות תעופה ולהקצות שני מטסים לתקיפת יעדים כלכליים 

בסוריה. מח"א ציין כי המטס הראשון נגד סוריה יהיה בשעת בוקר בין 05:30 ל-07:30 והמטס 
11:00. עוד סיכמו הרמטכ"ל ומח"א כי הסיוע ביום זה באיזור התעלה יהיה מינימו  השני בשעה

לי. 
חופי: "קו הפסקת האש בידינו"

ביום זה רשם פיקוד הצפון הצלחה משמעותית: ראשי החצים הכחולים של אוגדות צה"ל על 
מפות המבצעים, נצבו כבר על הקו הסגול. הצלחתם של לוחמי אוגדות הצפון עוררה התלהבות 

רבה. המטרה בצפון הושגה. מאז ראשית המלחמה ביקש הרמטכ"ל להמנע מלחימה בשתי 
זירות ושאף להוציא את סוריה מן המלחמה. והנה הכוונה התממשה. 

במברק ששלח מפקד פיקוד הצפון אלוף חופי, ב-10 באוקטובר לרמטכ"ל, נכתב: 
ו"מאושר להודיעך, שלאחר ארבעה ימי קרבות קשים ביותר, הצליח פיקוד הצפון, בסיועו המא

תדרוך ברמה גבוהה- אלוף חופי עם הרמטכ"ל דוד אלעזר ולידם האלופים אלי זעירא, 
רחבעם זאבי ומוטי הוד
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סיבי של חיל האויר, לשבור את הצבא הסורי, אשר איבד מאות טנקים בקרבות. קו הפסקת האש 
ברמת הגולן בידינו. אנו מנצלים את ההצלחה ותוקפים מעבר לקו הפסקת האש". 

ואכן, למרות הכוונה הבסיסית להציא את סוריה מהמלחמה, נשיא סוריה לא התכוון לפרוש מן 
והמלחמה: כוחותיו המשיכו להלחם ולהטריד את כוחות צה"ל, מהמגננים שהיו מעבר לקו הס

גול. שני גורמים השפיעו על החלטתו להמשיך בלחימה: הצטרפות קרובה של כוחות עיראקיים 
וירדניים למלחמה עם צה"ל, והלחץ הגובר שהפעיל על נשיא מצרים, להמשיך בתקיפה לתוך 
סיני. הסורים המשיכו להלחם והסכימו להפסיק את האש רק לאחר עוד מספר חודשי לחימה 

מתישים.

צה"ל מתכנן הבקעה לסוריה
יום ה-10 באוקטובר, היה מן הימים המכריעים במלחמת יום כיפור. ביום זה נערך צה"ל לקראת 

ופריצה אל מעבר לרמת הגולן. עייפים לאחר ארבעה ימים ולילות של קרב, נדרשו כוחות הש
ריון והחי"ר בפיקוד צפון, לשנס את מותניהם למאמץ אחרון לסילוק הסורים מכל שטח רמת 

הגולן. אבל חופי הבין את מצבם: הוא דרש להתחיל בפעולה רק למחרת בצהריים, והרמטכ"ל 
נענה לדרישה.

כוחות הפיקוד נערכו בשני אזורים עיקריים: בצפון פעלו שתי אוגדות לפריצה בזו אחר זו 
ובדרום עמדה אוגדה 146 בבלימה. הכוחות שהשתתפו בהבקעה היו:

- אוגדה 36 הסדירה, ולה חטיבת טנקים מספר 7 וחטיבת חי"ר מספר 1. היא נועדה לפרוץ בציר 
ג'ובתה אל חאשב ולהתקדם מצפון לכביש הראשי אל מזרעת בית ג'אן וסעסע

- אוגדה 210 מילואים, כללה את חטיבות הטנקים 179, ו-679 ועמדה לקבל את כוח נתנאל 
5 באוקטובר בבית הספר לשריון. מטרתה להבקיע בעקבות אוגדה 36 בדו -הורוביץ, שהוקם ב

רוג, בציר הכביש הראשי קוניטרה-סעסע. מסעסע היתה אמורה לסוב לעבר כנכר. שני ישובים 
אלה היו על איזורים שולטים ובטווח ארטילריה מדמשק. בשעה 13:00 הורה מפקד הפיקוד 

לחטיבה 9 לעבור תחת פיקוד אוגדה 210 והיא עזבה את האוגדה בשעות הערב. 
- אוגדה 146 פעלה בדרום. היות והמגמה היתה לאיים על דמשק, הוחלט כי תמשיך בלחימה 

על ידי בלימת הכוחות הסוריים בדרום רמת הגולן. היא מנתה עתה כ-90 טנקים. 
כוחות הפיקוד מנו כ-400 טנקים, לעומת 300-400 טנקים סוריים. המתקפה לתוך סוריה נועדה 

להסתיים עם הגעת הכוחות לקו כנכר-סעסע. 

צילום מגבוה מעל סוריה
טיסות הצילום הפכו זה מכבר לשגרה יומית בטייסת 119. בשעה 07:59 בבוקר זה יצאו שני 
מטוסי צילום לטיסה ארוכה בשמי סוריה. במטוס האחד, פנטום צילום מספר 194 היה אשר 

שניר- מנחם שגיא ובמטוס השני, פנטום 196, היו גדעון שפר )קצין הצילום של הטייסת(, ועמו 
אילן פיין. כמקובל בטיסות אלה, שנערכו במהירות מאך 1.8 ובגובה של מעל 60,000 רגל, 

המטוסים יצאו אל מעל מדבריות ירדן, ושם משכו לגובה 40,000 ולאחר מכן המשיכו בנסיקת 
זום לעבר הגובה הנדרש. הם ערכו צילום "קשת" מעל רמת הגולן. הטיסה של שני המטוסים 
עברה בשלום והם הביאו מידע חיוני להמשך הלחימה לתוך שטח סוריה. כשעה וחצי לאחר 

מכן, הם נחתו בתל נוף.
לא חלפה אלא שעה והטייסת קבלה משימת צילום נוספת: הפעם מעל ירדן. גדעון שפר שאך 

נחת מטיסת הצילום הראשונה שערך מעל סוריה, נבחר להוביל את הטיסה ועמו ליאור אלעזר. 
בשעה 09:59 המריא מטוס פנטום 198 לגיחת צילום, כדי לעמוד על תנועת הכוחות הירדניים 

לפני הסגת הכוחות הסוריים מהקו הסגול. למרות הבטחות מלך ירדן לארה"ב ולישראל, כי לא 
ישתתף במלחמה, היה חשש כי המלך לא יעמוד בלחצים של קציניו ושל מדינות ערב אחרות, 
וויאיים על שטחי יהודה ושומרון. המטוס יצא לטיסה בגובה רב, שם צילם את ההיערכות הירד
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נית מול קו הירדן. במטכ"ל בישראל נרגעו מעט: כוחות ירדניים נראו רק מול הגבול הסורי. 
בשעה 14:29 יצאו שני מטוסי הצילום, פנטום 194 ופנטום 196 לגיחת צילום נוספת לעבר רמת 
הגולן. במטוס הראשון היו צבי קנטור- מרדכי אילני, ובשני ערן רמות-עופר צידון. הם השלימו 

את המשימה ונחתו בתל נוף בשעה 15:02.

כוחות עיראקיים על הגבול
ההערכות של אמ"ן כי הכוחות העיראקיים נמצאים עדיין רחוק מן הזירה, היו מוטעות: חיל 

המשלוח העיראקי הפתיע את אמ"ן ויחד אתו את פיקוד הצפון. ואכן, פריצת כוחות צה"ל אל 
מעבר לקו הסגול השתבשה, ולבסוף נבלמה, מול חטיבות השריון והחי"ר של חיל המשלוח 

והעיראקי. אלה נעו והתיצבו ממזרח ומול הכוחות הירדנים מדרום. כוחות אלה קבעו את קו הע
צירה המזרחי ביותר, ובלמו למעשה את התקדמות כוחות צה"ל מזרחה ודרומה. חטיבת טנקים 
עיראקית הגיעה באותו היום לדמשק, בעוד חטיבה שניה היתה בדרכה מערבה- שתיהן שולבו 

מיד במשימות הכוחות הסוריים.
בשעה 17:15 נערך במטכ"ל דיון בידיעות שהגיעו מהמוסד ומהמודיעין, לגבי הכוחות של צבא 

עיראק. ראש אמ"ן ציין כי השיירה תחל בתנועה לא לפני השעה 14:00 והיא תצא מרוטבה או 
חבניה. הוא העריך כי הנסיעה תארך 14 עד 30 שעות. אך זו היתה טעות: העיראקים היו כבר 

בשטח הפריסה. אנשי אמ"ן ידעו לספר כי שיירות חיל המשלוח מקבלות הגנה אוירית ממטוסי 
מיג 21 המלוים אותם, וכי בכל שיירה היתה סוללה אחת או יותר של תותחי נ"מ שהופעלו מעל 

כלי הרכב. זעירא ציין כי מפקדים בחיל האויר ציינו לפניו כי הפגיעה בשיירה כרוכה בקשיים 
רבים, משום שמדובר בטיסה לטווח רחוק, עם סכנה להסתבכות בקרבות אויר בדרך.

מפקד חיל האויר אמר כי יש לבחון שתי אפשרויות פעולה: תקיפה על ידי מטוסים או תקיפת 
השיירות על ידי כוחות יבשתיים, מצוידים בטילי נ"ט. )בידי צה"ל לא היו טילים מסוג זה- 27 

טילי הקוברה שהיו בשרות בראשית המלחמה, כלו זה מזמן. ה-LAW וה-TOW הגיעו רק בסוף 
המלחמה או אחריה(.

פלד ראה בפעולה נגד העיראקים מטרד רציני לחיל האויר: המטוסים יוכלו לכל היותר לפגוע 
במובילים בודדים, אמר. הוא העדיף כי המשימה תוטל על כוחות היבשה וציין כי המרחק אינו 
כה גדול. ראש אמ"ן ציין כי די לפגוע בחלק מן המובילים כדי לעצור את השיירה כולה. לאור 
זאת הוא אמר כי כדאי לשלוח כוח רגלים לפגוע בשיירה. הדבר יכול להיעשות על ידי הנחתת 

ג'יפי תול"ר ממסוקים, והשמדת המובילים והרק"מ שעליהם בירי התותחים. 
מפקד חיל האויר גם לא האמין לדיווחים על הגעת כוחות עיראקיים לזירה הצפונית: "הידיעה 
הזו לא מהימנה- היא מאתמול, והם לא יגיעו" אמר בבטחון. לגבי השימוש במסוקים אמר כי 
חבל להשתמש במסוקי יסעור, הדרושים לפעולות אחרות, וגם לא ניתן להעמיס עליהם יותר 

מדי ציוד לחימה. מדובר בטיסה של 170-160 ק"מ לפחות. )כפי שצוין מקודם העדיפה מפקדת 
חיל האויר להשתמש במסוקי הסער למשימות ל"א של החיל, ולא למשימות שלשמן נרכשו: 

הטסת לוחמים וציוד בפעולות קרביות(. 
בעוד המטכ"ל מתדיין על מקומם של הכוחות העיראקיים, והשיטות לפעול נגדם, נעו כבר 

חטיבות השריון והחי"ר העיראקיות על הכביש דרומית לדמשק. מפרברי דמשק ירדו דרומה 
והתיצבו במערכים קרביים מול כוחות צה"ל שלא ציפו להם. היתה זו תנועה קריטית: הופעת 

הכוח העיראקי בלמה למעשה את תנופת ההתקדמות של כוחות צה"ל, והשפיעה על קבלת 
ההחלטה לעצור את הלחימה בחזית הצפון. הפעולה היחידה שנערכה לפני הגעת הכוחות 

העיראקיים, היתה טיסת סיור לעומק סוריה, שנערכה בליל 10-9 באוקטובר, שהסתיימה בקרב 
אויר לילי והפלת מיג 21 סורי. פעולה מוסקת נגד הכוח העיראקי של סיירת הצנחנים הסתיימה 

בכשלון. 
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חיל המשלוח העיראקי מפתיע
ב-10 באוקטובר, בשעת דמדומים, הופתע קצין תצפית קדמי מאוגדת דן לנר, לגלות תמרות 
עשן ואבק, העולים מן הגבעות שמול כוחות האוגדה באיזור תל א שאער. זיהוי הכוחות לא 
היה ודאי. רק לאחר שזוהו סוגי הטנקים והנגמ"שים, התברר לאנשי המודיעין כי כוח חדש 

הגיע זה מקרוב לחזית: חיל המשלוח העיראקי.
ועיראק היתה המדינה היחידה שלא חתמה על הסכם הפסקת אש עם ישראל לאחר מלחמת הע
צמאות. ואכן בשנים הבאות עד מלחמת יום כיפור, כולל במלחמות בין מדינות ערב לישראל, 

השתתפה עיראק בקרבות לצד מדינות ערב, ושלחה כוחות לסייע להן. במלחמת יום הכיפורים 
החליט השלטון העיראקי, בראשותו של הנשיא אחמד חסן אל-בכר, לגייס את צבאו למלחמה 

ובישראל, ושלח כוחות אויר ויבשה למצרים וסוריה. לעומת מדינות ערב האחרות, בלטו העי
ראקים בגודל הצבא ששלחו ובעוצמתו, ועם פרוץ המלחמה הקימו את "מפקדת כוחות סלאח 

א דין". חיל המשלוח העיראקי כלל את הכוחות הבאים:
- דיויזית שריון מספר 3 ובה חטיבות מספר 6 וחטיבה ממוכנת מספר 12

- דיויזית השריון מספר 6 ובה חטיבות השריון מספר 16 ו-30 וחטיבה ממוכנת מספר 25
- חטיבת חי"ר מספר 20

- חטיבת חי"ר הררית מספר 5
- חטיבת כוחות מיוחדים

- טייסות קרב ותקיפה

ומספר גורמים עכבו את הגעת חיל המשלוח לחזית הלחימה: האיחור בפניה מצד סוריה, המר
חק הגדול שהיה על הכוחות לעבור מבסיסיהם בעיראק, ומחסור באמצעי תובלה. ואכן הכוחות 

הקרקעיים הראשונים הצטרפו למלחמה רק ב-12 באוקטובר. 
תנועת הכוחות העיראקיים לחזית נמשכה כשבוע ימים. כוחות הדיויזיות המשורינות מספר 3 
ו-6 היו ביום זה במרחק של יותר מ-300 ק"מ מן החזית ונעו על ציר בגדד-א-רמאדי-רוטבה-

אבו שאמת-דמשק, שהוא עורק התנועה הראשי בין בגדד לדמשק )אורכו מגיע ל-930 ק"מ 
לערך(. חלק מכוחות החי"ר שהיו מפוזרים בבסיסים רחוקים, נאלצו לנוע מרחק של כ-1450 

ק"מ כדי להתיצב בקו החזית. במהלך תנועתם אבטחו את תנועת חיל המשלוח מטוסי מיג 21 
מבסיס H-3 שטסו מעל השיירות. כמו כן הופעלו עם הכוחות יחידות נ"מ קניות, כדי להגן 

עליהן מפני תקיפות צפויות של מטוסי חיל האויר הישראלי. אך אלה לא בוצעו.
עת הגיעו הכוחות הראשונים לחזית הלחימה, היה מצבו של צבא סוריה בכי רע: כוחות 

השריון והחי"ר הסוריים ספגו אבדות כבדות ונסוגו אל מעבר לקו הסגול, שם איישו מחדש את 
המערכים העמוקים להגנה על השטח מזרחית לרמת הגולן. מפקדי הכוח העיראקי לא הספיקו 
ללמוד את הזירה, וכבר נשלחו להצטרף למאמצי הבלימה של הכוחות הסוריים בגזרת תל אל 

חארה-כפר נאסג'. 
8 וב-9 באוקטובר הרחיקו כוחות פיקוד הצפון את הכוחות הסוריים מהשטו -במהלך הקרבות ב

חים שכבשו בימי הלחימה הראשונים והם התיצבו על הקו הסגול. עתה השתנתה הזירה וכוחות 
חדשים איימו על כוחות צה"ל.

כוחות ירדניים מצטרפים למלחמה
ישראל קיימה, באופן לא רשמי, שיחות עם ראשי הממלכה ההאשמית הירדנית, ואף נערכו 

ערב המלחמה פגישות בין ראש הממשלה גולדה מאיר והמלך חוסיין, באתרים שונים בירדן 
ובישראל. ערב המלחמה, החליטה ירדן, אחרי אזהרות של ישראל וארה"ב, כי לא תפתח חזית 
מול ישראל. בעקבות לחץ של גורמי אופוזיציה ומפקדי הצבא, הבטיחה ירדן לסוריה כי תמנע 
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תנועה של כוחות ישראלים דרכה לסוריה, וכי תשתלב בלחימה נגד ישראל, לא ישירות משטח 
ירדן, אלא על ידי משלוח של כוחות לסייע לכוחות הסוריים. 

הכוחות הירדניים החלו נערכים כבר ב-10 באוקטובר ונעו צפונה בליל 13-12 בחודש. על 
הכוחות הירדנים הוטל להיערך באיזור אל חארה, ולנוע לעבר התלים תל אל מל ומסחרה. הכוח 

של חטיבה 40 הצטרף למלחמה ב-16 באוקטובר. 
והיה זה בימים הקריטיים בהם הסיגו כוחות צה"ל את הסורים אל מעבר לקו הסגול, והחלו בח

דירה לצפון רמת הגולן, לאיזור שכונה "המובלעת". ירדן העבירה לסוריה שתי חטיבות שריון: 
חטיבה 40 וחטיבה 92 ולכל אחת מהן שני גדודי טנקים מסוג סנטוריון. הם פעלו עם הכוחות 

העיראקיים, שאך הצטרפו למלחמה, ולאחר שהתגלעו חילוקי דיעות עם המפקדים העיראקיים 
הוחלט להעביר את החטיבות הירדניות לפיקוד סורי.

ישראל התריעה מספר פעמים בפני הירדנים לבל יצטרפו למלחמה. ההתיחסות לכוחם של 
הירדנים היתה מזלזלת: מוטי הוד, לשעבר מפקד חיל האויר ויועץ אוירי לפיקוד צפון, אמר כי 

די בטייסת סקייהוק אחת כדי לחסל את כל חיל האויר הירדני בבסיסיו. חיל האויר הירדני לא 
פעל במלחמה נגד ישראל. עם כך הצטרפות כוחות החי"ר והשריון הירדניים, היתה משמעותית 

וגרמה לעצירת כוחות צה"ל בתנועתם בדרום רמת הגולן.

העיראקים יוצאים לטיסות היכרות
7 לחודש ופוזרו בין הבסיו -טייסות חיל האויר העיראקי החלו להגיע לסוריה, כמתואר, כבר ב

סים השונים. עם כך הסורים הפעילו ראשית כל את טייסת המיג 21 ורק לאחר מכן את טייסות 
התקיפה. אחת מטייסות אלה היתה טייסת מספר 1 שהוצבה בדמשק בינלאומי. אחריה הגיעו 

טייסות המיג 17 והסוחוי 7. הסורים בקשו שהעיראקים ילמדו את הזירה ואת מערך הטק"א 
שהקיף את רמת הגולן. מאפק סעיד עבדאללה אל אמי, טייס סוחוי 7 של הטייסת העיראקית, 

מספר על אחת הטיסות הראשונות שלו בשמי סוריה: "אנחנו הוטלנו לקרב ללא מודיעין מספיק 
על המטרות, ללא צילומי אויר של שדה הקרב ורק קבלנו מידע מיושן על עמדות האויב. כך 

שהתחלנו את השתתפותנו במלחמה בטיסת סיור חמושה". 
"אופייניות לגיחות אלה היתה בבוקר ה-9 באוקטובר כאשר לוטננט ראשון מוחמד עבדל 

מוחסיין אל סיידון, הוביל זוג מטוסי סוחוי 7BMK מבסיס האויר בליי. זוג נוסף אותו הוביל 
קפטן חלדון חאטב באקיר ומספר שתיים שלו לוטננט-ראשון נובאר עבדל חאמיד, שיצאו 

באותו הזמן מבסיס דמשק בינלאומי. כל אחד מן המטוסים היה חמוש בארבע פצצות 250 ק"ג. 
בסך הכל ארבעה טון של פצצות, שהיו יכולות לשנות את ההתפתחויות במלחמה. אולם במקום 

לקבל מודיעין על ארבע מטרות מדויקות, הם קיבלו פקודה לטוס במשימת 'סיור אלים' לאורך 
נהר הירדן. הם קבלו הוראות להמנע מלהתעסק עם מטוס יירוט ישראלים, לטוס במהירות רבה 

ולערוך תמרונים מועטים ככל הנדרש. לא היה חיפוי מעליהם. 
"פקודות הן פקודות. וכך באקיר ואל סיידון המשיכו כפי שנקבע. בהתחלה הם נתקלו בתנועה 

מועטה. הזוג אותו הוביל אל סיידון הגיע לגשר אריק, ואחר כך גשר בנות יעקב, לגמרי ללא 
הפרעה. היתה תנועה ישראלית רבה למטה, אולם הם הבחינו בכך מאוחר מכדי לפעול, וכך הם 
והמשיכו בטיסה. לפתע הם נתקלו בטור טנקים ישראלים, ותקפו אותם בגיחה אחת ממערב למז

רח. להפתעתם הם לא נתקלו באש נגד-מטוסית עד כה. יהיר כמו תמיד, האויב הופתע ולא ציפה 
לשום מטוס סוחוי שיתקוף אותם שם. אולם הדבר השתנה בצורה משמעותית כאשר טייסינו 

חזרו מעל קוי החזית הסוריים: שם הם נתקלו בכל הצורות של אש נ"מ ושני המטוסים נפגעו. 
הם בקושי הצליחו להנחית אותם בבסיס בליי".

טייסת 109 תוקפת ברמת הגולן
מבצעי חיל האויר חלקו את רמת הגולן לבסיסים השונים. החלק הצפוני של הרמה הוקצה 



502

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

לטייסות רמת דוד. רמת הגולן היתה "איזור הפעילות הביתי" שהוקצה לטייסת 109 גם ביום 
לחימה זה. לבד מטיסת ממסר של אלון גבעוני בדרום, הופנו כל הגיחות לסייע לכוחות צה"ל 

שפעלו להשלמת ההסגה של כוחות סוריה אל מעבר הקו הסגול.
חלק גדול מן הגיחות נערכו בזוגות ואחרות בשלישיות וברביעיות. המטוסים שינו את שיטות 

התקיפה שלהם בהתאם להתפתחויות במרחב, והגיבו לכל שינוי במערך הנ"מ שירה לעבר 
המטוסים אש תותחים או טילי קרקע אויר. עם כך רוב התקיפות נערכו בקלע. 

ב-10 באוקטובר בשעה 05:22 המריאו ישראל בסטר ויהודה בן ארי, לתקיפת כוחות סוריים 
באיזור תל עכשה. מספר דקות אחריהם המריאה שלישיה ובה מאיר גולדברג )גולדי(, בועז 

רמות ויעקב הנימן לתקיפת תל חזוקה. להפתעתם הם לא נתקלו באש נ"מ וגם טילים לא שוגרו 
לעברם. "אין נ"מ ואין טילים" הם דווחו בתחקיר, והיתה זו ראשונה בידיעות שהפכו אותו 

היום לחדשה מרעישה- "לסורים נגמרו הטילים" העריכו גומי מודיעין והיתה זו מן הטעויות 
החמורות של המלחמה.

הכוחות הסוריים שהיו על ציר ליד צומת חאן ערינתא, היו מטרתם של יואב בן צבי ושאול 
סימון שהמריאו בשעה 05:40. לעברם שוגרו טילי SA-7 וגם נורתה אש נ"מ. כשעה לאחר מכן, 

בשעה 06:30 המריאו אריה דגן, בני ארד ויעקב שרון לתקיפת מטרות בתל אל אחמר, מזרחית 
לתל פארס. בזמן ההמראה קרתה תקלה למספר אחת, והוא שב לנחיתה. שאר הטייסים דיווחו 

על אש נ"מ קלה בדרך לתקיפה.
חוסר הבהירות לגבי טילי הקרקע-אויר והנ"מ שרר עדיין. בשל כך הוחלט לשגר שלושה 

מטוסים ובהם גדעון רביב, גרשון פונק ואברי חורין, לתקיפת טנקים סוריים צפונית מזרחית 
לטורבניה. הטייסים היו זהירים ותקפו הפעם בהפצצת קלע. הם שבו לנחיתה ולא דיווחו על 

התוצאות, כצפוי בכל תקיפת קלע מסוג זה. דן לניס, יהודה בן ארי ויוסף הירש המריאו בשעה 
07:35 לתקיפת תל פארס. גם הם תקפו בשיטת קלע ולוו במהלך כל התקיפה באש נ"מ עד 

צפונית למטרה. כחצי שעה אחריהם המריאו מאיר גולדברג, בועז רמות ויעקב הנימן לתקיפת 
כוחות סוריים בתל אל חזוקה שהיה מרכז פעילות וקרבות שריון. הם נתקלו באש נ"מ חלשה. 

סקייהוק A-4H של טייסת 109 באויר
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תקיפת סוללות טילים
למבצעי התקיפה של אותו הבוקר הצטרפה טייסת טייסת 69 שתקפה בשעה 07:30 את סוללות 

הטילים הסוריות. שישה מטוסים תקפו- מספר אחת ומספר שתיים דיווחו על פגיעות טובות. 
מבנה נוסף שתקף סוללה אחרת, דיווח גם הוא על פגיעות טובות במטרה. להפתעת הצוותים 

לא נורו שוגרו לעברם טיל קרקע-אויר והם דיווחו על כך לבקרה.
לא חלפו דקות רבות מאז הפציצה טייסת 69 את סוללת הטילים בחאן אל שייח, ומטוסי 

הפנטום של 69 הצטרפו למטוסי טייסת 117 ואחרות מהדרום, בביצוע פטרולים בשמי החזית. 
השעה היתה 07:35 עת יצאו המטוסים לפטרול. מבטם של הצוותים היה מופנה לעבר בסיסי 

האויר הסוריים שמהם היו עלולים להמריא מטוסים סוריים או עיראקיים. 
בשעה זו היה זוג של הטייסת בפטרול מעל רמת הגולן. לפתע הבחין המוביל, סא"ל אמנון 

פקטורי )ארד( ונווטו צבי קסלר )עידן( שהטיסו את פנטום 105, במיג 17 בודד המשייט בשמי 
המרחב. מטוסים בודדים שימשו לא אחת כפתיון למשיכת מטוסי חיל האויר לתוך איזור אמ"ט, 

ווהיו נעלמים כאשר המטוסים הישראליים היו חודרים אל מעבר לקו הכוחות. הפעם תרגיל הפ
תיון לא הצליח: הפנטומים הסתערו על המיג 17 הבודד, לפני שהספיק לחמוק בצלילה, והפילו 

אותו בטיל דקר. המטוס הפגוע נפל לאדמה והתרסק. 

מירז' מופל ומירז שני מפיל
מטוסי מיג 21 ומיג 17 פטרלו בשמי רמת הגולן משעות הבוקר המוקדמות. גם טייסת 117 

הקדימה לצאת באותו הבוקר. מבנה "וולבו" אותו הוביל יובל נוימן יצא בשעה 07:45 לפטרול. 
הם הבחינו במטוסי הסוחוי 7 ונכנסו עמם לקרב. נוימן שיגר טיל שפריר 2 לעבר אחד ממטוסי 

הסוחוי, ומספר שתיים שלו הבחין בו עולה באש. ככל הנראה המטוס הסורי הצליח לחזור 
לנחיתה ולנוימן לא נרשמה הפלה.

גם מטוסי טייסת 101 נשלחו באותו בוקר לפטרול באיזור הצפון. בשעה 08:00 היה זוג מטוסי 
הקרב בטיסת פטרול בגובה נמוך מעל איזור גובלן שברמת הגולן. מטרתם היה יירוט מטוסי 

מיג וסוחוי סוריים שתקפו את כוחותינו. 
הבקר התפרץ לקשר והודיע למטוסים על מטוסים סוריים הנכנסים לתקיפה. איתן כרמי )מירז' 
778( ויהושע שפר נשלחו לפטרול באיזור רפיד בדרום הרמה. הם גילו רביעיית מיג 17 שיצאו 

מתקיפה ומשכו מעלה. כרמי נכנס על המטוס הקדמי ברביעייה בעוד שפר, מספר שתיים, מזהיר 
אותו ממיג 17 שנכנס אחריו. המיג ירה במירז' וכרמי ערך שבירה חזקה אולם הפגזים פגעו 

במערכת ההדראולית והשביתו אותה. כרמי הצליח למשוך את מטוסו לשטח ישראל. הוא ניסה 
לפתוח את כן הנסע אולם המערכת ההדראולית היה מושבתת. הוא נטש ליד רמת דוד. 

מבנה "קונסול"- זוג מטוסים של טייסת 117 היה בפטרול הגנה צפונה יותר באיזור קונייטרה. 
במטוסים היו אורי גיל )מירז' 783( ודני שליידר )מירז' 777(. הם רדפו אחר מטוסי סוחוי 7 

סוריים שיצאו מתקיפה על כוחות צה"ל. גיל הפיל אחד מהם בתותחיו. 
אותה עת הצטרף למירז'ים הצפוניים זוג מטוסים של טייסת 101 ובו אל"מ עודד מרום )מירז' 

51(. גם הם הבחינו בזוג מטוסי הסוחוי 7 היוצא מתקיפה וחומק לכיוון מזרח. שני המבנים פנו 
לעבר אותם מטוסי הסוחוי הסוריים.

עודד מרום סיפר: "היינו בפטרול נמוך בגולן לחפש תוקפים. היתה התרעה על תקיפה. ראיתי 
זוג סוחוי יוצא ופונה מזרחה. בגובה נמוך הלכתי אליהם. אז ראיתי שמירז' מטייסת שכנה יושב 

על מספר שתיים שלהם. ירה בו והפילו. אני הלכתי על מספר אחת מאחוריו. כ-1200 מטר, 
שיגרתי דקר והוא ניהג ונכנס בפגיעה ישירה. מן הסוחוי פרצה להבה ארוכה ועשן והוא התחיל 

להנמיך". 
אורי גיל שעדיין היה בקרב, לא הבחין בפגיעה של מרום בסוחוי, ונוכח כי המטוס הסורי 
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ממשיך לטוס. הוא שיגר 
לעברו טיל שפריר 2 נוסף 

שפגע בו. 
"זה לא היה משמעותי" סיכם 
מרום. ההפלה הוכרה כהפלה 
משותפת לעודד מרום ולאורי 

גיל.
חוסר הודאות לגבי מצב מערך 
הטילים, המשיך לעורר חשש 

ובקרב הטייסים ואנשי המב
צעים. במקום תקיפות בגובה 

נמוך שסיכנו את המטוסים 
מתותחי הנ"מ, או טיסות 

ובהפצצות בשיטת קלע שתו
צאותיהן לא היו ודאיות, הם 

החליטו לתקוף הפעם מגובה 
רב. לשיטה זו סייעו גם הידיעות שהחלו לחלחל כבר ביום אתמול, כי אזלו הטילים במערכים 

הסוריים ולכן התקיפה מגובה רב, יכולה להיעשות ללא חשש. 

תוקפים את מוצב החרמון
חטיבת גולני נערכה באותה שעה למבצע כיבוש מוצב החרמון. היה זה אחרי שהנסיון של 

ה-8 באוקטובר לא צלח. מטוסי הסקייהוק של 109 ערכו הפצצות ריכוך על העמדות הסוריות 
שפוזרו על הכביש המוביל לחרמון. בשעה 09:33 המריאה רביעיה, אותה הוביל דוד יצחק 

מפקד טייסת 109, ועמו מיכה שי, שלמה רז ואהרון נוי, לתקיפת מוצב החרמון בתקיפת חתף. 
המטוסים נסקו לגובה של 12,000 רגל, שחררו פצצות באיזור המטרה וחזרו תוך כדי שבירות. 

מערך הטילים הסורי גילה את המטוסים והגיב- שני טילי קרקע-אויר שוגרו לעבר המטוסים אך 
לא פגעו. הזוג הקדמי נאלץ לשבור חזק כלפי מטה ונחלץ מפגיעתם. גם שני המטוסים האחרים 

שבו לנחיתה ללא פגע. 
התקיפות נגד המוצבים הסוריים בחרמון לא תמו. זמן קצר לאחר התקיפה הקודמת הגיע קצין 

חי"ר לטייסת, ונתן תדריך לגבי מיקום העמדות הסוריות. הוא הציג תצ"א של העמדות. ארבעה 
מטוסים- ובהם דן לניס ואברי חורין, בני ארד ושאול סימון, תקפו את העמדות ממערב למוצב 
החרמון וכן את הכביש העולה אליו. המטוסים השתמשו במערכת כח"ן "קריסטל" והפגיעות 
שלהם היו מדויקות- כך העידו גם אנשי החי"ר שדיווחו על פגיעות בעמדות הסוריות. בינתים 

תחוללו גם קרבות אויר בשמי הזירה.

שני סוחוי מעל החרמון
טייסת 113 שפעלה ביום זה מעל מרכז סיני, הצטרפה למטוסי המירז' של 101 ו-117, שפעלו 
בצפון, ומטוסיה נשלחו ליירוט מטוסי אויב גם מעל רמת הגולן. מבנה של 113 ובו שלמה לוי 

ועמוס לפידות מפקד חצור, יצאו לפטרול מעל רמת הגולן. שלמה הבחין בשני מטוסי סוחוי 
סוריים. הוא תקף אחד מהם ליד שיפולי החרמון והפיל אותו בגובה נמוך. המטוס השני ניסה 

לחמוק אולם לוי המשיך לרדוף אחריו בטיסה לתוך סוריה והפיל אותו בפאתי דמשק.
בשעה 10:30 יצא מבנה "לארק" - זוג של טייסת 117 לפטרול מעל הגולן. במטוסים היו עמוס 

בר )מירז' 779( ודרור אבנרי )מירז' 776(. הם הבחינו בשני מטוסי מיג 17 שטסו בגובה נמוך 
באיזור החרמון. טייסי המירז'ים חילקו ביניהם את המיגים שניסו לחמוק לכיוון צפון מזרח: בר 

סרן דרור אבנריסרן שלמה לוי
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פנה לעבר אחד המטוסים ולעבר השני אבנרי. הם בחרו כל אחד 
במיג- ושיגרו טיל שפריר 2 כל אחד לעבר המיג שלו, והפילו 

את שניהם.
בשעה 11:40 המריא זוג מטוסי סקייהוק של טייסת 109 ובו 

מאיר גולדברג ואיתן להב לתקיפת צומת צפונית מזמבקה אל 
חמרה. בשעה 12:30 יצאו דוד יצחק ויעקב שרון לתקיפת תל א 
סאפי, שם נתקלו באש נ"מ קלה. זוג נוסף, שלמה מילוא ומיכה 
שי, המריא בשעה 12:40 לתקיפת נקודה 3875. לעבר המטוסים 
שוגרו שני טילים מסוללה שהוצבה מזרחית משם. הסקייהוקים 

חמקו מהם וחזרו לנחיתה ללא פגע. 
התקיפות ברמת הגולן נמשכו ביתר שאת עד לשעות החשיכה. 
בשעות הבאות תקפו שלמה רז ובועז רמות חפ"ק של מפקדה 
סורית דרומית מזרחית לקונייטרה. ישראל בסטר ושלמה הניג 

תקפו כחצי שעה לאחר מכן את נקודה 3876.

"טירול 2" נפל מעל הגולן
טייסת 109 הפנתה ביום זה 70 מתוך 71 הגיחות שערכה לעבר רמת הגולן. הפעילות נמשכה 

ללא הפסקה גם בשעות אחר הצהריים. 
בין שאר המטוסים שהפעיל חיל האויר היו ארבעה מדגם TA-4F- דגם דו-מושבי חמוש של 

מטוס הסקייהוק. ביום זה נשלח אחד המטוסים שהיה בשרות טייסת 109 לתקיפה. זוג מטוסי 
סקייהוק של הטייסת, יצא בשעה 13:20 לתקוף שיירת שריון סורית שנעה על הדרך בין נבע 

ומסחרה. יעקב קוביק המוביל ויהודה בן-ארי, נועדו לתקוף את נקודה 3878 באיזור קנייטרה. 
את פניהם קבל מטח של טילי קרקע-אויר. אחד מהם פגע במספר שתיים- מטוס סקייהוק 

)TA-4F מספר 565( אותו הטיס סרן יהודה בן ארי. הוא צנח בשטח האויב והגיע לקרקע בריא 
ושלם. שתי מכוניות סוריות נראו קרבות אליו, וחיילים ירו מתוכן לעברו. 

רגעיו האחרונים של יהודה באויר כפי שנשמעו בקשר עם הבקרה: 
יהודה: "איך שומע את טירול 2"

בקר: "חמש חמש- כל הזמן"
יהודה: "נראה לי שאני אפול חמישה מייל בין הכביש למחפורות שלהם"

בקר: "קבלתי"
יהודה: "בסביבות חמישה מייל מהכביש שהולך צפון דרום"

בקר: "רות, קבלתי"
יהודה: 'טירול 2' הולך ונסחב לכביש, הולך ונסחב לכביש, מכוניות נוסעות על הכביש לכיוון 

שלי..."
יהודה בן ארי שצנח ממטוסו בשלום, הוכרז נעדר. לאחר המלחמה התברר כי נהרג או נרצח על 

ידי הסורים, והוא הובא למנוחות בקיבוצו, מסילות. 

סוחוי ומיג מסייעים לכוחות הסוריים
לנוכח המשך הלחימה של כוחות צה"ל ותנועתם לעבר הגבול הבינלאומי. שלח חיל האויר 
הסורי עשרות מטוסים, מוגנים במטוסי מיג 21, לבלום את הכוחות הישראלים המתקדמים. 

חיל-האויר הסורי ביצע החל משעות הבוקר, כשמונים גיחות נגד כוחות צה"ל שנעו מערבה 
לתוך שטח סוריה. הפעילות בוצעה בשעות הבוקר בלבד, והשתתפו בה מטוסי סוחוי ומיג 21. 

המטוסים תקפו שיירת תחמושת ישראלית, ופגעו במשאיות ליד קוניטרה ובמטרות ליד תל-
פארס וסמוך לנפח. מטוסי סוחוי תקפו גם מטרות בצפון הארץ. בסך הכל ערכו הסורים באותו 

סרן יהודה בן ארי
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היום כתשעים גיחות תקיפה ואיבדו 17 מטוסים. 
בין המטוסים התוקפים היו מטוסי המיג 17 של טייסת 15 )טייסת 62 המצרית שפעלה מדמשק 

מאזה(. סיפר מפקד הטייסת, קולונל פיקרי אל-גינדי: "בסביבות השעה 07:30 ב-10 באוקטובר, 
וקבלנו פקודות לשלוח גף לסייע לכוחות הקרקע הסוריים, שנלחמו בטנקים ישראלים בין חו

שנייה לפיק. יצאנו לעבר המטרה כרגיל, בגובה נמוך, ואז נסקנו מעלה כדי לאתר את המטרות. 
שם ראיתי לפחות שמונה טנקים ואז, בפעם הראשונה במלחמה, נתקלתי באש נ"מ רצינית. עתה 

היה צורך להשאר קר רוח ולא להכנס לפאניקה: צללנו אחד אחרי השני, שחררנו את הרקיטות 
שלנו וניתקנו מגע על ידי תמרונים חריפים בגובה נמוך מאד. למרות שמטוס אחד נפגע קלות, 

כולנו חזרנו בשלום". מטוסי הטייסת המצרית, פעלה במשך כל שעות היום. 
מבנה של ארבעה מטוסי מיג 17 של הטייסת המריא לתקיפת כוחות צה"ל באיזור חיספין. היה 
זה בשעה 12:45 עת גילה אותם זוג של טייסת 117, מבנה "אופל" ובו יהודה קורן )מירז' 707( 
ודני שליידר )מירז' 744(, שפטרל מעל כוחות צה"ל. המירז'ים הסתערו על הזוג האחורי אחרי 

שיצאו מתקיפה. קורן שיגר טיל שפריר 2 והפיל אחד המיגים. היה זה המטוס הראשון מבין 
ארבעה שיהודה קורן הפיל במהלך מלחמת יום כיפור. שליידר לא נדרש למאמץ מיוחד: המיג 

השני צלל ללא שליטה ופגע בקרקע מזרחית לצומת רפיד. המטוס נזקף לזכות טייסת 117. 
כשעתיים אחר כך, בשעה 14:15 הופנו קובי ריכטר )מירז' 783( ודרור אבנרי )מבנה "פועל"( 

שהיו בפטרול גבוה מעל קרית שמונה, לעבר מבנה של מטוסי מיג 21 סוריים שטס בשמי לבנון. 
מטוסים אלה היו מעורבים לפני כן בקרב אויר עם מטוסי פנטום של טייסת 69. המירז'ים רדפו 
אחרי המיגים שחמקו צפונה והגיעו מעל בסיסי האויר ריאק בלבנון. בהיותם מעל בסיס האויר, 

הזניקו הסורים לעברם עוד רביעית מיג 21. המצב לא היה לטובת המירז'ים הישראלים- שני 
מירז'ים מול שמונה מיג 21. לאחר מספר פניות עם המיגים הם חמקו מערבה ודרומה. במהלך 
אחת הפניות הצליח אחד המיגים להתמקם מאחורי אבנרי וסיכן אותו. אולם ריכטר הבחין בו 

והפילו בטיל שפריר 2. ריכטר לא ויתר ופנה לעבר מיג 21 שני, שיגר טיל שפריר 2 אולם זה לא 
פגע. היה זה קרב האויר האחרון של הטייסת ביום זה. 

טייסת 117 רשמה ביום זה לזכותה 6.5 מטוסי: אחד מיג 21, אחד וחצי סוחוי 7 וארבעה מיג 
 .17

תקיפות בגזרה המרכזית
התקיפות של טייסת 109 נמשכו גם בגזרה המרכזית. אחרי הצהריים תקפו יואב בן צבי ועמי 

סרן קובי ריכטר סא"ל יהודה קורן סרן דני שליידר
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מנור את נקודת ציון 1678, ושתי דקות אחריהם המריאו אריה דגן ואהרון נוי לתקיפת טנקים 
שפעלו צפונית לכודנה. המטוסים נכנסו מגבוה בשל אש נ"מ כבדה שנורה לעברם. מספר 

שתיים תמרן בחוזקה ולא שחרר חימוש, בשל אי הבנה עם המוביל.
הפגעותו של בן ארי ואש נ"מ הכבדה שנורתה על המטוסים מגובה נמוך, חידשה את השימוש 
בשיטת הפצצת הקלע. ואכן הזוג הבא שהמריא בשעה 13:33, גדעון רביב וברוך הלחמי, תקף 

מגובה נמוך כוחות סוריים שפעלו ליד מוצב 2877. 
ויש לציין שחיל האויר עמד בהבטחתו לסייע למתקפת כוחות פיקוד צפון. בשעות הצהריים הת
רכז כוח סורי ליד הכפר כודנה. באיזור היו מספר גשרים והטנקים הסוריים נעו מזרחית לכפר. 

מטוסי טייסת 109 נשלחו לתקוף את הכפר, הגשרים וריכוזי הטנקים שפעלו שם. 
בשעה 14:40 תקפו ישראל גבעול ובני ארד, גשר אירי ליד נקודה 1777 בתקיפת קלע. לאותה 

מטרה נשלחו מספר דקות לאחר מכן גם גבריאל וקס וגבריאל סער. הם נתקלו באש נ"מ עד 
גובה 3000 רגל אולם תקפו את הגשר מזרחית לכודנה. זוג נוסף, ובו דוד יצחק ויעקב הנימן 

תקף כוחות שריון סוריים בכפר כודנה, שם התמקמה מפקדת הדיויזיה הסורית. הם דיווחו על 
פגיעות טובות. בשעה 15:25 יצאו דן לניס וחנן תורן לתקוף שריון סורי בנקודה 3377. הם 

דיווחו על פגיעות טובות למרות תקלה שהיתה במערכת ה"קריסטל" של אחד מהם. גם יואב בן 
צבי ואלון גבעוני תקפו את מטרה 2777 א, בסיומה של הפעולה הממושכת של הטייסת לעבר 

איזור זה.

תוקפים כוחות בדרום הרמה
המערך החדש אליו התכנסו הכוחות סוריים כלל גם עמדות נ"מ רבות. סוללות תותחי נ"מ היו 

גם ברשות יחידות השריון הקדמיות. אנשי המבצעים החליטו להשתמש בשלב זה של הלחימה 
גם בפצצות CBU לפגיעה באנשי הגנת הנ"מ של היחידות הסוריות. 

שלמה רז וגבי גרזון נשלחו לתקוף מזרחית לסוסיא. הפגיעות היו מעט לפני המטרה. לעבר 
סוסיא יצאו מטוסי 109 גם בשעה 16:20. במטוסים היו גדעון רביב וברוך הלחמי. הם נתקלו 
באש נ"מ וגם טילי קרקע-אויר SA-2 ומספר רב של טילי כתף SA-7. כעשר דקות לאחר מכן 
והמריאו בני ארד ואיתן להב לתקיפות קלע על כוחות סוריים בסוסיא. תקיפות אלה היו התקי

פות האחרונות של טייסת 109 לאותו יום לחימה ארוך ותובעני. בסך הכל ביצעה טייסת 109 
ביום זה 71 גיחות ואבדה טייס ומטוס. 

השינוי בשיטות התקיפה- חתף מגבוה במקום קלע חמיקה, נשבעו מתוך הידיעה כי מערך טילי 
הקרקע-אויר הסורי נפרם. גם הדיווחים על פגיעות במטרות היו טובים יותרבים יותר. מתוך 

134 גיחות שבוצעו, 84 היו באיזור רפיד במרכז הרמה וסוויסה בדרומה וכן בגזרה הצפונית של 
אוגדה 36. 
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מערכת שניה בהשמדת בסיסי האויר הסוריים
למרות דרישתו של הרמטכ"ל שלא לפעול ביום זה נגד בסיסי אויר סוריים, החליטה מפקדת 

חיל האויר לתקוף את הבסיסים, במיוחד אלה הקרובים לחזית, כדי למנוע ממטוסי תקיפה 
סוריים לפעול נגד כוחות צה"ל. ארבעה בסיסי אויר סוריים הותקפו ביום זה: דמשק בינלאומי, 

חאלב, חולחול ובליי. 

דמשק בינלאומי- מארב מתוכנן לפנטומים
טייסת 69 שלחה שלושה מבנים בני ארבעה מטוסים כל אחד, לעבר דמשק בינלאומי. 

בבסיס בדמשק פעלו, לבד מן הטייסות הסוריות, גם טייסת סוחוי 7 עיראקית וטייסת מיג 17 
מצרית. לבד מכך היה חשש, שהתאמת, כי הרכבת האוירית הרוסית תופנה לשם.

המטוסים המריאו בשעה 13:30. שני מבנים של טייסת 69 יצאו לתקיפה:
- מבנה 69/5: סא"ל יורם אגמון-דני ויטמן )פנטום 105(, שמיר-? )פנטום 126(, דוד בריסק-? 

)פנטום 102(, סער- יורם רובינשטיין )פנטום 117(.
- מבנה 69/7: יצחק גת-צבי עידן, ישראל פרנס-אברהם ברוך )פנטום 111( ועוד שני צוותים.

התקיפה נעשתה בשיטה הקבועה: מבנה ראשונה לדיכוי הנ"מ בפצצות מצרר, ומבנים נוספים 
להפצצת מסלולים ומתקנים בפצצות ש"כ. 

מערכות המכ"ם הסוריות שהיו מוצבות בהרים בלבנון, גילו את המטוסים הישראלים מיד אחרי 
המריאם מרמת דוד, והפנו לעברם שני מבנים, ובהם מטוסי מיג 21 ומיג 17. על הפעולה סיפר 

אגמון: "טסנו צפונה, יצאנו נמוך מעל הים, תוך שמירה על דממת אלחוט. כאשר הגענו לנקודת 
הפניה ימינה נכנס הבקר לקשר ושאל אם מישהו במבנים טס עם זע"ט )משיב-טרנספונדר( 

פועל. חשדתי כי האויב עוקב אחרינו, במיוחד לאור העובדה כי הנושא הוזכר במהלך התדריך 
המודיעיני. פנינו מזרחה. זמן קצר לאחר שטסנו מעל קו החוף, בעוד אנו מטפסים לחלוף מעל 
רכס ההרים של לבנון, דיווח המבנה האחורי על מיגים. המיגים היו מיד אחריהם ובטווח מגע, 

כך שהם השליכו את החימוש ופנו להגן על עצמם ולהקביל את פני המיגים. מספר ארבע לא 
הצליח לשחרר את החימוש, והוא שבר עם כל המטען שהיה לו. 

"הבטתי לאחור, וראיתי תמונה מדאיגה: הרביעיה האחרונה שברה ולמיגים היה יתרון. מיגים 
היו מיד מאחורי מספר שתיים וארבע במבנה. בטווח ירי ובזוית הטיה טובה. ההערכה שלי, 
לפיה מערכת הבקרה הסורית הכינה יירוט מתוכנן, התממשה. חששתי שהמיגים יפילו אחד 

ומאנשי הצוות שלי. כך שהוריתי לאנשי המבנה שלי להשליך חימוש ולפנות לאחור, לעבר המי
גים, כדי לשנות את מאזן הכוחות לטובתנו. ברור היה כי גם מוביל המבנה הראשון, היה אמור 

לבחון פניה לאחור, היות ולא היה טעם לתקוף רק עם פצצות מצרר".
כמו בשמי צפון ויטנאם, גם כאן ערכו המיגים "יירוטי נסיקה" לעבר הפנטומים. אולם מה שלא 

העזו טייסי המיג 17, עשו טייסי המיג 21. אלה סגרו עכשיו על הרביעיה האחרונה. 
על המלכודת וההיחלצות ממנה סיפר אביאם סלע: "הם התחילו לירות עלינו וסגרו במהירות 

עצומה. זרקנו בידונים ופצצות ושברנו חזק, כדי שהטילים שלהם לא יפגעו בנו. אבדנו מהירות, 
ואז פרנס, שהיה מספר ארבע, הודיע שיש לו תקלה והבידונים והפצצות לא ירדו. הוא טס לו 

שם עם חמישה טון עליו, והמיגים אחריו. כל אחד מאתנו נלחם שם על החיים שלו, כששני 
מיגים עליו ביתרון מלא.

"ניסיתי לעזור לפרנס כששני המיגים שלי הולכים אחרי, ותוך כדי שמירה עליו, אחד המיגים 
איבד אותי ונשאר עלי רק אחד. ירדתי לוואדי, הרמתי את המטוס ל-90 מעלות כשאני שובר את 

כל המהירות- והוא שבר איתי. ירדנו נמוך מאד, לגובה אפס, ובפניה הבאה הוא נשפך ונכנס 
בהר. היה בינינו קרב של מי יודע לטוס טוב יותר. הטייס שרדף אחרי לא היה טייס גרוע. אנחנו 
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היינו מצוינים. הלכתי לעזור לפרנס שממש עמד שם באויר עם כל החימוש עליו, כמו ברווז 
במטווח, אבל הם לא הצליחו להפיל אותו".

והפלה נוספת של מיג נרשמה גם היא לזכות הטייסת. סיפר יצחק גת שטס עם עידן: "טסנו תרי
סר מטוסים ואני הייתי מספר שלוש במבנה השלישי בן ארבעה מטוסים. באותה עת בה פנינו 

לעבר דמשק, אחד הנווטים צעק: 'מיגים!' אחד המיגים תקף את מספר שתיים שלי, לחצתי על 
כפתור הפאניקה ותמרנתי מאחוריו. הייתי כמאתיים מטר מאחוריו ועמדתי ללחוץ על ההדק- 

וברגע זה הוא נטש". 
שני המבנים הראשון והשני, אותם הובילו אגמון וגת, אשר עקבו אחר נסיונות היירוט של 

המיגים, שבו לאחור כדי לסייע למבנה השלישי והאחרון של סלע. המבנה המוביל ובו ארבעה 
מטוסים, שהיה מצויד בפצצות מצרר נגד הנ"מ, לא הטיל את הפצצות על סוללות התותחים. 

והמטוסים פנו לאחור והתרחקו ובשל כך לא היו מסוגלים להצטרף לקרב. כל המטוסים התארג
נו למבנה הגנה רחב ופנו חזרה דרומה, לשטח ישראל.

טייסת 69 לא תקפה ביום זה את דמשק בינלאומי, אולם גם לא איבדה מטוס פנטום, ואף רשמה 
לזכותה הפלה של אחד המיגים. בקרב בשמי דמשק ליום זה, נרשמה לזכות גת-עידן הפלה 

אחת של מיג 17. אך התחושה בקרב הטייסים לא היתה טובה.
אגמון: "הקו התחתון היה שאנו לא ביצענו את המשימה שלנו וההחלטה מטרידה אותי עד 

ליום זה. האם פעלתי נכון? במבט נוסף נראה לי כי לא פעלתי נכון. הפנטום הוכיח מספר רב 
של פעמים, שהוא יכול להגן על עצמו, גם נגד אויב שלכאורה עולה עליו. התמונה שאני ראיתי, 
כאשר מספר ארבע עמוס בפצצות והוא מותקף, והחשש האישי שלי כמפקד הטייסת, של איבוד 

צוות מעל איזור עוין, הכריעה את הכף, וגברה על כל שיקול הגיוניי וקר רוח".

119 בדרך בליי- קרב על החיים
מבסיס האויר בליי יצאו באותו הבוקר חמישה מטוסי סוחוי 7, אותם הוביל הקולונל הסורי 

עבדל רחמן, חמושים בארבע פצצות 500 ק"ג. המטרה: כוחות צה"ל שהתקדמו מערבית 
לקונייטרה בקרמת הגולן. היתה זו המשימה ההתקפית הראשונה של הטייסת העיראקית, אשר 

הגיעה לבסיס ב-7 באוקטובר. אחד המטוסים ובו קפטן אלואן אל עבוסי, נפגע מטיל אולם 
הוא הצליח להנחיתו בבסיס. זמן קצר לאחר מכן כבר רעמו מטוסי פנטום של חיל האויר בשמי 

האיזור.
משימה שלישית ארוכת טווח נכונה לטייסי 119 אחרי הצהריים. פקודת המשימה היה תקיפה 

סרן ישראל פרנסרס"ן אביאם סלע סא"ל יורם אגמון
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של בסיס האויר בליי, מזרחית לדמשק. שלושה מבנים המריאו לתקיפה:
- מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-אהרון כץ )פנטום 125(, רפי קורן-משה טורנר )פנטום 149(, 

גדעון שפר-ירון גרנות )פנטום 141( ודרורי-פיין )פנטום 146(. הם נועדו לתקוף בפצצות מצרר 
בתקיפת קלע, את סוללות הנ"מ ולצאת להגנת שני המבנים התוקפים.

- מבנה "שכיר": אשר שניר-אלעזר ליאור )פנטום 158(, גיורא אורן-צבי בנימיני )פנטום 160(, 
דוד ארז-זאב זאבי )פנטום 165( ורן גרנות-דוד בנקיר )פנטום 144(. 

- מבנה "טפסן": משה מלניק-מנחם שגיא )פנטום 106(, דוד סיון-רחמים סופר )פנטום 167(, 
אהרון שגיא-שמשון רוזן )פנטום 127( ודני גורי-משה ברטוב )פנטום 162(. שני מבני התקיפה 

נועדו לתקוף בחתף.
מבין תריסר המטוסים, מטוסו של גרנות-בנקיר התקלקל וחזר לנחיתה. שאר המבנים שעטו 

צפונה, חצו את המרחב האוירי של ירדן, והתכוונו להגיע לבליי ממזרח. המטוסים נתגלו על 
ידי מערכת הבקרה הירדנית והסורית, ובעוד הם בדרך צפונה, הוזנקו לעברם מטוסי מיג 21 

ומיג 17. הסורים הזניקו מטוסים רבים להגנה היקפית על הבסיס. 
המבנה הראשון המשיך והגיע לבליי. הוא תקף את הבסיס ואת מערך הנ"מ סביבו בפצצות 

מצרר ונסק מעלה להגנה על התוקפים. שאר המבנים הופרעו בדרכם למשימה על ידי מספר רב 
של מיגים והחליטו להפסיק את התקיפה ולהגן על חייהם מול המטוסים המאיימים.

סיפר דוד ארז: "שעות אחר הצהריים. אני מספר שלוש ברביעיה של שניר לתקיפת ש"ת בליי. 
אחרי ההמראה מתקלקל גרנות )מספר ארבע( ונשאר מעל הבית. אנו ממשיכים בשלישיה. 
והדרך למטרה בגובה נמוך, דרך ירדן. מגלים אותנו די מוקדם ונועלים עלינו בכל סוגי הסו

ללות. אנו ממשיכים בגובה נמוך מאד בשממה שליד ג'בל דרוז". 
21 ומיג 17 המפו  המטוסים היו כבר בקו אחד עם המטרה, כאשר קבלו התרעות על מטוסי מיג

טרלים בקרבתם. המיגים משכו לעבר הפנטומים והמצב לא נראה מבטיח. שניר, מוביל המבנה 
השני שעמד להכנס לתקיפה, החליט כי קיים סיכון למטוסים, ואי אפשר להמשיך לתקיפה- 

"להשליך הכל, להתנקות ולהיערך לקרב היחלצות" הודיע בקשר. 
המטוסים משכו מעלה, השליכו נתיקים וחימוש והתארגנו לקרב אויר. ארז גילה מיג 17 בפניה, 
ישר לפנים בטווח 1500 מטר. הוא שם אותו בכוונת וכשהוא בצידוד אפס מעלות, לחץ לשיגור 

ודקר. הטיל לא יצא. הוא בדק מפסקים, הכל בסדר. בינתיים המיג הבחין בפנטום ושבר בח
ריפות. ארז לא החזיק את הפניה ועלה מעלה, והחליט לעזוב אותו. הוא גילה את שניר בפניה 

ימנית בגובה נמוך והצטרף אליו. הם מתחילים ללכת הביתה, ואז שומעים ברדיו שדרורי, 
מספר ארבע של המבנה הראשון, מסובך עם מיגים. שניר החליט לחזור. 

המטוסים פונים ונכנסים שוב לקלחת. ארז: "אני מגלה זוג מיג 17 מעט מעלי ומושך אליהם. 
מתיצב מאחורי אחד מהם, בטווח 1000 ומנסה לשגר לביד, והטיל לא יוצא. מתיאש מהטילים, 

יוצא מעליו ונכנס שוב לטווח תותחים. המיג שובר. אין לי נעילה ואני יורה בטווח 300 מטר 
כשהעיקוב לא מצליח וגולש אחורה. זאבי, מפעיל המערכות במושב האחורי, מזהיר את ארז 

כי מיגים מפטרלים מסביב, אך לא מסכנים אותם. מיג אחד מגיע לפתע מן הצד. ארז פונה אליו 
ושני המטוסים מתגוששים בתרגילי מספריים, במהירות גבוהה יחסית. ארז הביט במד הדלק- 

הגיע הזמן להסתלק. הוא ירד מגובה 5000 רגל בערך לגובה נמוך תוך פניה דרומה, ועדיין 
המשיך לחפש את המיג שנותר חופשי, ועלול היה להסתער על הפנטומים. אבל כנראה שגם לו 

נגמר הדלק. הוא פנה צפונית מזרחה ונעלם". 
הפנטומים ירדו לגובה נמוך, תוך כדי הפיכות הטיה מצד לצד, כדי להתנקות, והסתלקו דרומה. 
ארז גילה את שניר בשעה 11, הצטרף אליו והם החלו לטפס הביתה. בבדיקה על הקרקע נמצא 

לחיץ כוח הטילים בחוץ. "כנראה שהתרגש יותר מדי מהקרב ולא עמד בעומס" אמר ארז.
שמשון רוזן, מפעיל המערכות במבנה השלישי סיפר בתחקיר: "לקראת יציאת כיוון אחרונה, 

שמענו מהמבנים הקודמים שיש מיגים, אך אפשר להמשיך עדיין. באותו הזמן ראינו- שגיא 
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ואני, זוג מיגים מעל נקודת צא כיוון )תל א ספר( ואז מודיע שניר- אין טעם להמשיך- ומורה 
להשליך הכל ולהכנס לקרב. זורקים הכל, התפוצצויות למטה ואנו מושכים לעבר שני מיגים 
שגילנו עוד קודם. גורי מודיע לפתע שהוא רואה מיג והולך אחריו. שגיא פנה איתו כדי להגן 

עליו והזהיר אותו משני מיגים שיושבים עליו. גורי ממשיך אחרי המיג, אך לא מצליח להוציא 
דקר. יורה מיכני ולא פוגע". 

מטוסי המבנה השלישי הלכו בינתיים על המיגים שזינבו אחרי גורי. 
רוזן: "יש צפצוף מהדקר ואז... אני מגלה מיג יושב בשעה שבע, בטווח 2000 מטר, צולל עלינו 

45 מעלות בערך. אני צועק לשגיא לשבור שמאלה, שוברים ומתחיו  ומשגר טיל בזוית צידוד
לים להסתובב עם המיג בגובה נמוך מאד. מהירות גבוהה והרבה ג'י. המיג סוגר, מגיע לטווח 

תותחים ואז שגיא מרים חריף מאד את האף. המיג יורה משהו, מחטיא ונופל כ-2000 מטר 
מתחתנו. הצצה לעבר מד הדלק, אנו עם 5000 ליברות וזה הזמן לנתק מגע. ה"קרוקודיל" - בלי 
4000 מעפ"ש!( המטוס מצפצף ורועד, אך גומר את התו  לחשוב פעמיים עושה ספליט אס )אנו
מרון מעל האדמה. בינתיים המיג מבצע פניה אלכסונית אחרינו, ומשגר עוד טיל ישר מאחורי. 
שוברים והטיל מחטיא. אנחנו ב-600 קשר וממשיכים לשבור. סוגרים ליבש מלא. המיג נעלם. 

360 קשר. עדיין שומרים גובה נמוך, עד שמגיו -אנו קצרים מאד בדלק ומקטינים מהירות ל
עים, לפי זמן, לנקודת הפניה מערבה. התחלנו טיפוס, שמש נוראית בעיניים- לא רואים כלום 

קדימה".
משה מלניק, שהוביל את המבנה האחרון לתקיפה: "גיליתי זוג מיגים מתיחס. מספר אחת 

ושלהם ראה אותי ונכנס לי לפני האף. אך מספר שתיים חתך ונכנס אחרי. נכנסתי איתו למספ
ריים )מיג 17( רחבות, במהירות גבוהה עם אף למעלה, לכיוון צפון מזרח. המהירות ירדה עד 

200 קשר והמיג הלך קדימה. יריתי צרור אך התותח לא ירה- תחנה... בחוץ. הכנסתי תחנה. 
המשכנו במספריים לכיוון דרום-מזרח והמיג ממשיך ללכת קדימה. לפתע כשהוא בגובה של 

3000-2000 רגל, הוריד את האף ל-90 מעלות לקרקע. ניסיתי ללכת אחריו, אך ראיתי שזה 
ומסוכן, וויתרתי. קבלתי אזהרה משגיא אהרון על שני מיגים מסוכנים. יצאנו דרומה תוך שבי

רות, כשאחד המיגים רודף אחרינו בזויות גבוהות עד שעזב". במהלך הקרב הבחין אחד מאנשי 
הצוות, כי המיג שצלל לקרקע נכנס לאדמה. אולם המיגים המשיכו לפטרל באיזור המטרה 

ובאחת הפניות שיגר אחד מהם טיל אטול שפגע במטוסם של גורי-ברטוב. הנזק לא היה גדול 
והם חזרו לנחיתה.

המטוסים הגדולים ניהלו עתה מאבק ממושך כדי להתנקות ולצאת חזרה. שעוני הדלק רטטו 
ליד המינימום לחזרה. הם חזרו מעל ירדן ובהיותם מעל בסיס האויר מאפרק, נפתחה עליהם 

אש נ"מ חזקה. הפנטומים פתחו מבערים ונסקו מעלה כדי להסתלק מן המקום. בזוית העין 
והביט רוזן מטה וראה שני מטוסי קרב ירדניים מיושרים על המסלול. הם לא המריאו. הפנטו

מים סגרו מבער ודאו... הביתה.
מטוסי מיג 17 שימשו בשעה זו כמטוסי קרב והצטרפו למטוסי המיג 21 מן הקומה העליונה. 

הפנטומים החמושים והעמוסים, נאלצו להשתחרר מן החימוש, לפנות ולהתמודד עם המטוסים 
הקטנים והזרירים, כדי להגן האחד על השני. 

ואחד עשר מטוסים המריאו לתקיפת בסיס האויר בליי, לאחר שאחד פרש בגלל תקלה. רק שלו
שה מטוסים תקפו למעשה את הבסיס. היו אלה מטוסי המבנה הראשון אותו הוביל לבושין.

מטוס המיג 21 שהסתחרר לאדמה נרשם לזכות הטייסת. 
ההתמדדות עם המיגים היתה חריפה. הסורים הפגינו ביום זה נחישות למנוע ממטוסי חיל 

האויר לפגוע בבסיסיהם, ואולי הושפעו ככל הנראה מרוח הלחימה שהביאו עמם הטייסים 
העיראקיים.

כמו בתקיפה על דמשק בינלאומי גם כאן הם הזניקו מטוסים רבים כדי למנוע את תקיפת מטוסי 
חיל האויר. המטוסים פטרלו מעל הבסיסים והמתינו לבוא המטוסים הישראלים. 
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אנשי המבצעים של חיל האויר לא ויתרו- יש להשבית את שני הבסיסים האלה. הם הוציאו פ"מ 
חדש לטייסת 107, לתקיפה בו-זמנית של שני הבסיסים.

תקיפת בליי וחלחלה: ספקטור נאבק ב"משמעת המבצעית"
טייסת 119 לא ביצעה את התקיפה על בליי בגלל הגנת המיגים ותנאי הראות הקשים. מפקדת 

חיל האויר הוציאה פ"מ לטייסת אחרת לתקיפת שני הבסיסים הסוריים החשובים בלי וחלחלה 
כדי להשביתם. תריסר מטוסים, בשלושה מבנים, יצאו לתקיפה. המטוסים טסו באותו נתיב 

לעבר הבסיסים הסוריים ובנקודה מסוימת שנקבעה, הם התפצלו ופנו כל מבנה ליעדו.
שני מבנים הופנו לעבר בליי:

- מבנה "מזנון": יפתח ספקטור-יוני אראל )פנטום 210(, אורי בקל- רביד )פנטום 175(, חנן 
וקס-יעקב שמואלי )פנטום 225(, מאיר מוסט-משה פיינמסר )פנטום 189(. 

- מבנה "מיטה" ובו ישראל קריגר-רועי מנוף )פנטום 208(, נפתלי מימון-עודד פולג )פנטום 
222(, רן גורן-גלעד רוזנבלט )פנטום 179(, נסים אלעד-אבי כהן )פנטום 168(.

לתקיפת חלחלה הוקצתה רביעיה אחת: 
- מבנה "קמין": שמואל גורדון-מיכה אורן )פנטום 176(, דובי יפה-גידי לרנר )פנטום 150(, 

רוני פנאי-אריה פרי )פנטום 230(, דוד גל -משה פרג )פנטום 205(. 
שלושת המבנים יצאו אחד אחרי השני, הגיעו אל המרחב האוירי ונפרדו לפני שני הבסיסים. 

קבלת הפנים היתה לוהטת: מיגים רבים כבר פטרלו מעל האיזור. 
המבנה הראשון תקף את הבסיס ממזרח למערב, באור אחרון, אל מול השמש השוקעת ובאובך 

כבד, שהיקשו מאד על מציאת המטרה ועל ההפצצה. ספקטור: "באור אחרון אנו מושכים 
לתקיפת בליי. הנווט היה מדויק וההתמצאות טובה. אולם ברגע שאנו מתרוממים, אנו מאבדים 
ממש קשר עין עם הקרקע. השמש הנמוכה במערב, מקרינה על האובך הכבד ויוצרת מסך לבן- 
ושוב אין האדמה נראית. כך בפשטות, מוצאת עצמה ארמדה של 16 מטוסים תלויה בגובה של 
15,000 מעל הלא כלום. ובינינו מיגים. עוד בטרם הגענו, היה הרדיו מלא בצווחות קרב. ועתה 

התמודדות מעל בליי- סא"ל יפתח ספקטור )משמאל( עם סרן יוני אראל
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מתאמתת ההרגשה המוקדמת. אנו משליכים את הפצצות בכיוון כללי לכדור הארץ, ונכנסים 
לפניות מטורפות. צרורות נ"מ זוהרים עולים מלמטה. וטילים חולפים בינינו בכיוונים צולבים 

ומנוגדים. המקום 'חם- חם יותר מדי!"
לא כולם הספיקו להשליך את הפצצות. אחדים היו נתונים בהתכתשות עם המיגים. אלה היוו 
עתה איום מוחשי. המטוסים השליכו את המיכלים הנתיקים - אבל איש לא התכוון לנהל קרב 

אויר בגיחה הזו. כניסה לקרב אויר היתה בניגוד להוראות של ספקטור יום לפני כן- יוצאים 
לתקיפה הוא אמר להם, ואין להכנס לקרבות אויר. 
עכשיו הם ניהלו קרב על חייהם הרחק מעל סוריה.

ספקטור פרץ לפתע לקשר: "כולם לפנות מזרחה!"
הפנטומים פנו מזרחה לעבר הלג'ה, אבל המיגים המשיכו לזנב בהם. ספקטור הטיס את פנטום 

110 - מטוס חדש יחסית, שהיה מצויד בדשי קרב קדמיים )LEX( בשפות ההתקפה- התקנים 
ששיפרו את יכולת התמרון שלו בצורה משמעותית. הוא הבחין במיג ה"נופל" על פנטום ופנה 
לעברו. ההוראה היתה לנתק מגע ולא ללכת לקרבות אויר. אך ספקטור לא עמד בפיתוי. בניגוד 

להוראה שלו עצמו הוא נכנס לקרב אויר.
בלשונו הדרמטית הוא תיאר את הקרב: "אני הולך אליו, אמנם אני לחוץ כמו כולם. בחוסר 
דלק, אך מקווה לפגיעה מהירה. המיג רואה ושובר. ואני פונה אתו פניה של כלום, ובראותי 

שעזב את טרפו אני משחרר אותו ומתכנן דרומה. לעבר הגוורדיה הדוהרת הביתה. אך הוא אינו 
מתכוון לצאת מכאן ללא קרב. ללא תוצאות. ומיד הוא נערך להתישב על הזנב שלי.

"רן גורן עולה על הרדיו ומציע לי עזרה. אני מזלזל במיג, ועונה כי אסתדר לבד- חבל שיאבד 
דלק. לפי הוראתי הוא דוהר דרומה אחרי כולם. ואני נותר לבד, בגובה נמוך מעל אדמת הלג'ה 

האפורה, והמיג אתי". 
ספקטור נאבק ומתמודד עם המיג, שניהם טסים בגובה נמוך מלחכים את האדמה ונוסקים 

מעלה בתרגילי מספריים אנכיים. המיג עקשן. ספקטור יותר. הם עורכים תרגילי "מספריים" 
אחד, ושני ושלישי- ואף אחד מהם לא מגיע למצב ירי. לאחר פניות ותמרונים הדוקים, נראה 

שטייס המיג איבד שליטה על מטוסו. ספקטור: "ולנגד עיני המוקסמות, מתמרד הסוס שהוכה 
ומולמד מעבר ליכולתו לשאת. מטוס המיג הזדקף, כל גופו הארוך והאצילי נתנשא למעלה עד 

לזוית אנכית, תא הטייס מהבהב בראשו כבועת סבון. מבערו עוד תולה באויר כשהוא מלחש 

מכונאים מכינים מטוס פנטום של טייסת 107 במחסה בחצרים
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וומלחך את הקרקע- והתמוטט! כנפו נשמטה בגלגול חטוף. התהפך על צידו וכבר נגע בקר
קע, וללא השהייה, והנה כולו מתהפך ונגרר, ונסחב ונמרח, והוא יורק בועות כבירות של אש 

אדומה ומלוכלכת, כשהוא נשבר לשברים. מתגלגל ומתהפך ומתפרק לחלקים..."
הטייס נפלט מן המטוס אולם לא היה בחיים. ספקטור החליט לרשום את המיג לזכות הטייסת.

מבנה "מיטה" התארגן לתקיפה. מימון-פולג נסקו לחתף והטילו את פצצותיהם. עיניו של פולג, 
טייס שהפעם יצא כנווט, תרו כל אותה העת אחר מטוסי יירוט מסכנים. הוא הבחין במיג 21 

סורי המתקרב במהירות לעבר המבנה. "שבור!" הוא צעק למימון וזה שבר חדות והמיג נזרק 
קדימה. מימון )פנטום 122( מן הטייסים הנועזים של הטייסת, עבר מיד למוד אויר-אויר ותמרן 
אל מאחורי המיג, כדי לשגר טיל דקר. המיג בינתיים ניסה למקם את עצמו מאחורי מטוסו של 

אורי בקל. מימון הגיע לטווח השיגור. ראש החישה של הטיל השמיע צפצוף בקסדה. מימון 
הביט לפנים- הפנטום של אורי בקל טס כשמאחוריו המיג, ושניהם היו עלולים לשמש מטרה. 

הוא ריסן עצמו ולא שיגר את הטיל.
בתוך זמן קצר נפתח מרווח בין המיג לפנטום שלפניו- טייס המיג הבחין כנראה בפנטום של 
מימון והחליט לוותר על הקרב. הוא שבר הצידה, אך מימון הלך בעקבותיו, המתין לתנאים 

המתאימים, ושיגר טיל, כשהוא בדיוק מאחורי המיג אבל המיג היה רחוק מדי- הטיל כילה את 
החומר ההודף שלו- לפתע היתה התפוצצות- הטיל המשיך באינרציה והשמיד את המיג בפיצוץ 

אדיר.
על ההפלה סיפר מימון: "טסנו במבנה של שלוש רביעיות. בתא האחורי טס איתי טייס, רס"ן 

)מיל'( עודד פולג, שהצטרף אלי, משום שלא היו אז מספיק נווטים למטוס הפנטום, שרק נקלט 
בחיל-האויר. תנאי מזג-האויר היו קשים. טסנו באור אחרון. היה אובך. משכנו לכיוון הלא-

נכון, ולא הצלחנו למצוא את המטרות. היתה תקלה בקשר. כאשר משכתי מעל שלושה g, ניתק 
הקשר בתוך תא הטייס. אחרי היציאה מהתמרון, שברתי ולא שמעתי אותו. לאחר-מכן, שמעתי 

 שהוא צועק - 'מיג!'. הקשר ניתק שוב. פתאום, כרוח סערה, עובר מיג ישר לתוך המבנה.
"בהתחלה, חיכיתי. ראיתי בכוונת את אחד המטוסים מהמבנה. מיד לאחר-מכן - שיגרתי. הייתי 

הראשון ששיגר. הטיל היה ממש בקצה הטווח שלו. לא ידעתי כלום, לא השגתי נעילת מכ"ם. 
פשוט הסתכלתי על הטיל שעף, פרק זמן ארוך מאוד, משהו כמו 20 שניות, עד שפגע. הייתי 

מאוד מרוכז בגיחה עצמה. לאחר התקיפה, בדרך הביתה, טסנו עוד חצי שעה דרך ירדן, כלומר 
בשטח אויב, ולכן הייתי מאוד דרוך כל הזמן". 

ספקטור שהבחין בקרב של מימון אישר לו את ההפלה. 

120 גיחות הפצצה ו-100 גיחות פטרול
טייסת 107 השלימה את המשימה. כל הטייסים חשו לאחר הגיחה לבליי ביום זה, כי דבר מה 
נפל בטייסת. מפקדה שהיה קשוח בדרישותיו המבצעיות, הפר את הכללים שהוא עצמו קבע 
ובניגוד לפקודה- נכנס לקרב. המיג אמנם נפל אך הטייסים חשו אי נוחות כאשר כינס אותם 

למחרת מפקד הטייסת. לספקטור היו רעיונות מקוריים לבעיות מסוג זה. בספר הטייסת נכתב: 
ו"הדו-קרב הפרטי של הטייס יפתח, היה בניגוד לכללי המשמעת המבצעית של המפקד ספק
טור. זו לא היתה הפעם הראשונה שטייס הקרב יפתח ספקטור הילך כלוליין על חבל דק עד 

למאד, והצליח לשוב, עטור הילת נצחון מדו-קרב אוירי פרטי. אך הפעם יפתח ספקטור היה 
מפקדה של טייסת במלחמה. במלחמה- במלחמה איומה שבה כמו בכל מלחמה, יש חוקים, 

וכללים ופקודות, אך גם אין מגבלות, מעצורים וגבולות. סדר ואי סדר. מלחמה". 
ספקטור חזר לתא הטייס והמשיך להוביל את הטייסת עד תום הלחימה.
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מיגים ונ"מ מעל חלחלה

בעוד שניים מבין שלושת 
המבנים פונים לעבר בליי, פנה 

מבנה "קמין" לעבר חלחלה. 
במבנה, אותו הוביל רס"ן 

שמואל גורדון-מיכה אורן היו 
וארבעה מטוסים חמושים לת

קיפה ולקרב אויר. מזג האויר 
לא הועיל לתקיפה: השעה 

והמאוחרת, האובך והשמש הנ
מוכה. והיו גם מיגים שפטרלו 

בשמי האיזור. 
מטרת המבנה היתה לדכא את 

הנ"מ בהפצצת קלע: טיסה 
בגובה נמוך, משיכה ב-35 מעלות מעלה, הטלת שמונה פצצות מצרר ופניית אימלמן חדה 

לאחור. אולם הדברים התפתחו אחרת. 
שלושה מטוסים ביצעו את המשימה ופנו לחזור לכיוון ממנו הגיעו. מספר שתיים, דובי יפה-

גידי לרנר, לא שחרר את הפצצות ונותר מאחור. "אני עדיין עם האף למעלה, ראשי בתוך התא, 
מתחיל לחפש את הבוחר למצב ידני, כדי להשליך את הפצצות. כשאני משלים את התהליך - 

אני מוצא עצמי פונה שמאלה, לבד מעל השדה" הוא סיפר בספר הטייסת.
שלושת מטוסי המבנה הטילו את הפצצות והיו כבר בדרכם לעבר ירדן והביתה. לדובי יפה 

שנשאר לבד מעל חלחלה, נכונה הפתעה: מטוסי מיג 21 שפטרלו באויר פנו ליירט אותו. הוא 
התכוון לפנות שמאלה אולם הדבר היה מפנה למיג את הזנב. הוא פנה ימינה. זה לא היה המיג 

היחיד, מסתבר, שפנה לעבר הפנטום שלו. ובתוך זמן קצר הקיפו אותו מספר מיגים. אחדים 
מהם גם שיגרו טילים לעבר פנטום הבודד, וגם אש נ"מ כבדה ליוותה את המטוס. אחד הטילים, 

וככל הנראה, פגע במטוס. קשר הפנים בין הטייס לנווטו אובד, והם ניהלו את הפעילות בצע
קות. דובי יפה נותר לבדו מתמודד עם המיגים, ודווח כי הוא נפגע. גורדון המוביל, ששמע את 

הדיווח, הורה למטוסי המבנה לחזור כדי להגן על המטוס שנותר מאחור. הפנטומים חזרו וניסו 
לאתר את מטוסו של דובי באובך הסורי הכבד, אך בלי הצלחה. הלחץ ההדראולי במטוסו של 

דובי נפל בינתיים. הוא לא נואש- דחף מצערת ונסק מעלה- גובה תמיד טוב במצבים כאלה. 
ומערכת הניווט שלו פעלה והוא הגיע לגובה רב. המיגים לא יכלו להשיג פנטום הנוסק במבע

רים מלאים- עתה נכנס ללב מערך הטק"א הסורי אולם המערך היה נעול ככל הנראה. המיגים 
נפרדו ממנו בינתיים ונעלמו. 

ודובי יפה הפנה את המטוס לרמת דוד. הפנטומים האחרים של המבנה המשיכו לחפש את המ
טוס האובד, ובינתיים הוא נמצא קרוב לרמת דוד, לשם הגיע על טיפות הדלק האחרונות. באויר 
היו עוד מטוסים קצרים בדלק- היו אלה מטוסים של 119 שתקפו באיזור לפני כן. דובי גלש בין 

המטוסים שהיו בהקפה, והצליח להנחית את המטוס. לאחר שירדו ובחנו את מטוסם הפגוע, 
התברר כי הוא מחורר ככברה, והנוזל ההדראלי טפטף מעשרות חורים.

בסיס חלחלה נסגר עד ה-11 באוקטובר. לזכות טייסת 107 נרשמה הפלת מיג 21 אחד.

סרן דובי יפהרס"ן שמואל גורדון
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מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

חיל האויר פוגע במטוסי הרכבת האוירית הרוסית
הידיעות שהעבירו גורמי מודיעין בצה"ל על כוונת הרוסים להפעיל רכבת אוירית כדי לספק 
ציוד לחימה חדש לסורים, עוררה דאגה במטכ"ל הישראלי. הדבר היה פוגע בצורה חמורה 

בכוונת ישראל להוציא את סוריה מהמלחמה, ומאריך את הלחימה בגזרה הצפונית. היה גורם 
חשוב נוסף שהשפיע על דחיפות הבקשות הסוריות. במטוסים היו מאות טילי קרקע-אויר. 

הכילוי המהיר של טילים, העמיד את שלטונות הצבא הסוריים בפני בעיה חמורה מאד: מטרית 
ההגנה שלהם נפרמה, ועתה היה צורך לחדש את מלאי הטילים. סוללות רבות שהיו מאוחסנות 
ובמחסני חיל האויר בעורף הועברו לחזית, וכן טילים שהיו מוצבים בסוללות סביב דמשק ובסי
סים צפוניים. לנוכח המתקפה הישראלית לתוך סוריה, פנה נשיא סוריה לרוסים ובקשו להחיש 

במהירות משלוח טילי קרקע-אויר. 
בשעות הבוקר סייר הרמטכ"ל בפיקוד צפון, וקיבל ממוטי הוד מידע, על כוונת הרוסים להפעיל 

לסוריה רכבת אוירית ובה טילי SA-6. הוא ידע כי מטוסי תובלה עומדים לנחות בשעה 14:30 
 .SA-6 בשדה התעופה של חאלב. לפי מידע של המודיעין כל מטוס נשא 20 טילים מסוג

הרמטכ"ל הורה לבדוק עם מבצעים חיל האויר, אם ניתן לתקוף את הבסיס הצפוני. התשובה 
היתה חיובית. בשעה 12:30 הזהיר אמ"ן, כי השדה מעורב אזרחי וצבאי, וצפוי כי המטוסים 

14:30. הוצע לתקוף את השדה בשעה 16:00. זעירא המו  הרוסיים יתחילו לנחות בו בשעה
ליץ לתקוף את המסלולים, ולא לפגוע במטוסי התובלה הרוסיים כדי שלא להכנס לעימות עם 
הרוסים. עוד המליץ לעשות זאת רק לאחר הגעת ראשוני המטוסים, כדי לעכב את המשלוחים 

ולמנוע נחיתתם של מטוסים נוספים. 
בעקבות המידע ולמרות הזמן הקצר, נערך דיון מקיף בין המטכ"ל לממשלה על תקיפה 

אפשרית ונבחנו המשמעויות שלה. אלוף טל יצא ללשכת ראש הממשלה, לבקש את אישורה 
לפעולה נגד הרכבת האוירית. בדיון השתתפו גם אלון וגלילי, חברי הקבינט המצומצם. מעיני 
גולדה לא נסתר השיקול הפולטי והסיכון שבתקיפת מטוסים רוסיים. טל התריע כי אכן בשעת 

ההפצצה עלולים להפגע מטוסים רוסיים. גולדה שאלה אם לא ניתן לפגוע בציוד, לאחר שיפרק 
ומן המטוסים, והוא השיב כי יהיה קשה לאתר את המטען. אלון שאל אם לא ניתן לפגוע במסלו

לים לפני הגעת המטוסים- הזמן קצר מדי נאמר לו. 
לאמ"ן נודע בינתיים כי בעקבות 11 המטוסים הראשונים עומדים להגיע עוד 14 מטוסי תובלה 

רוסיים מסוג אנטונוב AN-12 ובהם טילי SA-6. היה זה מירוץ עם הזמן- כמות גדולה של 
טילים, תביא לשינוי משמעותי במצב האוירי בצפון. חיל האויר הציע להפציץ את השדה, לאחר 

נחיתת ארבעה המטוסים הראשונים, כדי למנוע מהאחרים לעשות זאת. לאחר פניה של טל 
לדיין השיב האחרון כי הוא בהחלט בעד הפעולה. 

ראשוני המטוסים הרוסיים נחתו בינתיים בבסיס האויר חאלב, הרחק בצפון המדינה. 

פנטומים בתקיפה חוזרת על דמשק בינלאומי
מפקדת חיל האויר הוציאה בינתיים פ"מ לטייסת 201 לתקיפת שני בסיסי אויר וכביש ששימש 

לנחיתות חירום ליד דמשק בינלאומי. גם לשם עמדו להגיע מטוסי הרכבת האוירית.
לתקיפה החוזרת על דמשק יצאו שני מבנים:

- מבנה "כלב": איתן פלד-דוד יאיר )פנטום 185(, אילת-בני קריתי )פנטום 173(, עמירם 
אליאסף-יצחק ברעם, מוטי רדר-לב ארי. כל מטוס נשא שמונה פצצות מצרר. 

- מבנה "ליש": אמנון גוריון-יצחק אמיתי )פנטום 122(, אופיר-שמעון צרור, לוי צור-ברוך גולן 
.MK.117 פנטום 171(, אלי זוהר-נמרוד עממי. כל מטוס נשר שמונה פצצות(

הטייסת נערכה, המפות שורטטו ומטוסי הטייסת יצאו לתקיפת דמשק בינלאומי. הם התכוונו 
לתקוף בתקיפת קלע מרחוק את סוללות הנ"מ. ארבעה נוספים יצאו לתקוף את הכביש ששימש 
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לנחיתת המטוסים בחירום. 
איזור אגן דמשק היה מן 

האזורים המסוכנים ביותר 
למטוסי חיל האויר- סוללות 

טילים הקיפו את המרחב מכל 
ועבריו, ומאות תותחי נ"מ הופ
עלו מן הקרקע. מיגים פטרלו 

מעל האיזור באורח שגרתי 
וסכנו את המטוסים התוקפים. 

עת הגיעו מטוסי חיל האויר 
לאיזור, כבר הבחינו הטייסים 

במיגים המפטרלים באויר. 
המבנה הראשון של מטוסי 

הפנטום, חדר בגובה נמוך דרך 
לבנון ופנה מזרחה לעבר סוריה. 

הסורים גילו את המטוסים ושיגרו לעברם שלושה טילי קרקע-אויר. אש נ"מ חזקה הקבילה 
את פניהם מעל השדה וכל המטוסים נפגעו. הטילים חלפו מתחת למטוסם של אליאסף-ברעם. 

מאיזור דרומית מזרחית לשדה נורתה לעבר המטוסים אש נ"מ חזקה. אחד המטוסים, שלא 
הצליח לשחרר את הפצצות, נפגע במיכל הדלק. מטוסם של פלד-דוד נפגע גם הוא. פגז פגע 
בכונס האויר של המטוס ודוד, בתא האחורי, נפצע בידו מרסיס. מיגים פטרלו בשמי האיזור 

והתקרבו לשדה. 
היה ברור לאנשי הבקרה כי כדי לצאת בשלום בסיום משימתם המטוסים נזקקים להגנה.

חיל האויר הפנה לאיזור מטוסי מירז' כדי לחפות על יציאת הפנטומים. ואכן, בדרך חזרה גילו 
הפנטומים את מטוסי המירז'. הפגיעות של הפנטומים לא היו טובות והמסלולים לא נסגרו. 

בשעות אחר הצהריים נחתו עליו מטוסי האנטונוב הגדולים של הרכבת האוירית הרוסית ופרקו 
את הציוד שהטיסו.

באותה שעה תקפה הרביעיה של גוריון-אמיתי את הכביש דרומית לדמשק בינלאומי, ששימש 
לנחיתות חירום. כתב יצחק אמיתי: "מבצעים חתף תלול מאד, מלווה בברלרול, עקב הזוית 

התלולה נראות הפגיעות טובות, ומיד שוברים מזרחה צפונה. כאן מתחיל מערך הנ"מ להתעורר 
ו-SA-2 חולפים מעלינו במגמה לא מאיימת. אני בכל אופן צועק לאמנון גוריון: 'יותר נמוך!', 

והנ"ל מודיע לי שעצי הברוש בצד כבר יותר גבוהים... בכל אופן יוצאים די מהר מהמהומה 
ובתוך שטח לבנון מטפסים. מעל צור מגלה אמנון ארבעה מיגים, די אדישים בתחילה, אולם 

אחר כך הם משליכים נתיקים ופונים לעברנו. אנו עדיין קרובים ומתחילים פניה רדודה אליהם. 
משום מה המיגים מוותרים ומתרחקים וגם אמנון. 

"האחת" מתנגשת עם הרוסים מעל חאלב
התקיפה השניה הכושלת של דמשק בינלאומי לא הבטיחה טובות- החשש כי הרכבת האוירית 
ואכן תופנה לנחיתה בדמשק היתה מוחשית, אולם נראה כי הידיעה שישראל אינו נרתעת מתקי

פה שדות בהם נוחתים מטוסי התובלה הגדולים, השפיעה.
מטוסי התובלה הרוסיים נחתו ופרקו ציוד רב גם בבסיס האויר בחאלב )אלפו(. ארבעה מטוסי 

פנטום של טייסת 201 קבלו את הפ"מ לתקיפת בסיסי האויר הרחוק חאלב, שם פעל גם בית 
הספר לטיסה של חיל האויר הסורי. 

הפעם הוחלט להגן על המטוסים על ידי ליווי רביעיית מטוסים להגנה. ברביעיית ההגנה של 

רס"ן איתן פלד רס"ן יאיר דוד
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מבנה "נמר" היו: רוני חולדאי-פלטיאל ברק, יעקב חיון-אורי ערד, בן עמי פרי-ערן כהן, אבנר 
נווה-אילן לזר.

את רביעיית התקיפה הוביל יפתח זמר מפקד הטייסת. מבנה "אריה" כלל את יפתח זמר-עמירם 
טלמון, יגאל סתוי-איתן שמואלי, חיים רותם-יהואר גל, גורי פלטר-אמנון טמיר.

50 דקות ו-45 שניות מהו  היתה זו משימת התקיפה הארוכה ביותר שבצעו מטוסי חיל האויר:
מראה עד לנקודת המשיכה. לא מפתיע כי בחינה של חילוץ של אנשי הצוות העלתה אפשרויות 
עגומות: חילוץ מן הים היה בעייתי בגלל הריחוק מגבול ישראל ואפשרות אחרת היתה חמיקה 

צפונה ונטישה בשטח תורכי.
בשעה בה עמדו המטוסים הישראלים לתקוף, נראו מטוסי תובלה רוסיים כשהם מגעים מצפון 

ועורכים הקפה לנחיתה. אנשי צוות יכלו להבחין ברחבות השדה בארבעה מטוסי תובלה רוסיים 
שכבר נחתו. 

על התקיפה סיפר עמירם טלמון: "בחיפה הנמכנו, וחצינו חוף צפונית לטרטוס. עוברים את כל 
החלק הצפוני של המישור דרומית לחאלב. נוף יפה מאד, הדומה לאיזור החולה לפני ייבושה. 

כל האיזור מחורץ בתעלות מים להשקיה בצורה פרימיטיבית... אבל ב-480 קשר אתה רואה 
רק את הדברים היפים. היה שקט, ממש כיף. אוירה מאד פסטורלית. באים, מושכים אין טילים 

מעט נ"מ. נכנסים לתקיפה ופלטר מודיע: 'איפה שאני שם את הפיפר יש אנטונוב' מישהו אומר 
לו: 'אז תשים את הפיפר קצת קדימה'. אבל זה לא עוזר. האנטונוב שעומד על צומת המסלולים 

אמנם לא נפגע ישירות, אבל פלטר-אמנון טמיר מרסקים אותו. עשינו יעף אחד ופגענו יפה". 
סיפר יהואר גל: "פה לא היה נ"מ וטילים. לקחתי מצלמה וצילמתי לאורך הדרך, תוך כדי היעף 

וביציאה. לא העזתי לעשות זאת בטיסות אחרות. התחלנו לקחת כיוון לדרום מערב, ראינו 
אנטונוב 12 רוסי בודד בדרך לחאלב. חיים ביקש מספר פעמים מיפתח ללכת עליו, אך עד 

שנשמעת התשובה, נפתח הטווח ולא היה טעם לחזור". 
עמירם טלמון: "פה מתחיל הסיפור הכי רציני בטיסה. סתוי מודיע שלא העביר לו בידון. בנתיב 

חמוש לאויר-אויר- מטוס פנטום נושא שלושה מיכלי דלק וחמוש בטילים 



519

פרק כח' - חופי: "קו הפסקת האש בידינו"

שתוכנן אין סיכוי שסתוי יחזור. אני מציע ליפתח נתיב חדש העוקף את כל איזור הטילים 
ממזרח בלב סוריה, ועל ידי כך לחסוך 40 דקות. אנחנו ממשיכים בטיסה איטית, כי לסתוי אין 

ודלק לטוס מהר. חוצים חוף, מטפסים לגובה ומיגים מתקרבים. אין לנו דלק לפתוח מנוע. הרבי
עיה של רוני, שמלווה מרחוק באה לקראתנו, אך המיגים בסופו של דבר לא מתיחסים וחולפים 

מתחתינו. מבחינתי כנווט, הרגשתי מיצוי גבוה מאד של המקצוע". 
והמרחב האוירי מעל חאלב היו עמוס במטוסים: חמישה מטוסי תובלה רוסיים כבר נחתו ואח

רים היו בגישה לנחיתה. פלטר-טמיר עמד להטיל את הפצצות עת הבחין כי מטוס אנטונוב רוסי 
מתקרב לנקודת צומת המסלולים- שם עמד להטיל את הפצצות. הוא מיהר והטיל את מטענו 
לפני הגעת המטוס הרוסי לאותה נקודה. האנטונוב AN-22 הגדול שהסיע על המסלול נפגע. 

מטוס אחר היה בגישה ארוכה לנחיתה. אחד הטייסים יצא מתקיפה וביקש לפגוע בו. האישור 
לא ניתן. בשעה בה פעלו המטוסים הישראלים על אלפו לא נראו טילי קרקע-אויר בשמיים- 

ככל הנראה נעלו הסורים ויועציהם הרוסיים את המערכות, כדי למנוע פגיעה אקראית במטוסי 
התובלה. גם מיגים לא נראו בשמים- מלבד אחד שדווח על ידי אחד הצוותים. 

ההתמודדות נגד הרוסים היתה חזיתית וללא פשרות. כל המטוסים הרוסיים נשאו את שמה של 
30 איש. המו  חברת "אירופלוט" או נשאו את הכוכב האדום המחומש. בהתקפה נהרגו ונפצעו
סלול הראשי נפגע והמסלול המשני הוצא משימוש. מספר שעות לאחר מכן כבר נחתו מטוסי 
תובלה נוספים על המסלול שתוקן בינתיים על ידי הסורים. שבעה מטוסי תובלה רוסיים נחתו 
בחאלב, 12 נחתו בדמשק. חמישה מטוסים שהיו בגישה לנחיתה, נסקו חזרה לאויר, וטסו לפי 

הוראות המפקדה הרוסית חזרה לבודפסט. 
הרוסים הופתעו מנחישות ישראל לתקוף את מטוסיהם, אולם לא נרתעו וכבר למחר חדשו את 

טיסות הרכבת האוירית לסוריה. הבסיס הותקף באותו יום שלוש פעמים על ידי חיל האויר.
הסורים החישו את סוללות הטילים, יש האומרים כי חטיבה אוירית שלמה נשלחה במטוסי 

התובלה הרוסיים- הישר אל החזית ברמת הגולן. לא מן הנמנע כי מאותו היום הופעלו על ידי 

מטוסי אל על וחיל האויר מטיסים חימוש
מאז החלה הלחימה, יצאו מטוסי חברת אל על להוביל ציוד וחימוש מארה"ב לארץ. 

מטוסי התובלה הייעודיים מסוג בואינג 707, אליהם הצטרפו מטוסי הנוסעים, מהם הוסרו 
המושבים, ביצעו מספר רב של טיסות מראשית המלחמה. כמו כן גויסו שני מטוסי בואינג 

707 של התעשיה האוירית, ואלה הצטרפו למערך ההטסה מחו"ל לישראל.
אחד ממטוסי 707 אלה, ובו דני שפירא וסאם לואיס, הטיס אלפי מרעומים מאיטליה 

ולנתב"ג. רוב הציוד שהטיסו היה ציוד צבאי אותו הזמינה ישראל במבצעי הרכש לפני המ
לחמה, והיה צורך להטיסו במהירות. בעקבות ההכרה בצה"ל כי המלחמה תהיה ממושכת 

ותחייב כמויות ניכרות של טנקים, מטוסים וחימוש אחר, החלה להתגבש חלטה לדרוש מן 
האמריקנים לספק לישראל את כל חוסריה. הפניות החלו מספר ימים לאחר פרוץ המלחמה 

והתחדשו עתה, כאשר החלה לפעול הרכבת האוירית הרוסית למדינות ערב. 
מטוסי חברת אל על יצאו לבסיסי צבא בארה"ב ושם הוטענו בציוד שנחשב חיוני במיוחד- 
טילי אויר-אויר, מערכות אלקטרוניקה, פגזים לתותחי 155 מ"מ וציוד אחר. אולם לא היה 

ודי בכך, וכבר היה ברור כי ישראל תזדקק לסיוע במימדים גדולים הרבה יותר בימי הלחי
מה הבאים. יומיים אחר כך אושרה הפעלת הרכבת האוירית האמריקנית במטוסים צבאיים 

של MAC, פיקוד התובלה האוירית של חיל האויר האמריקני.



520

מטוסים בערפל הקרב- חיל האויר במלחמת יום כיפור

טכנאים רוסיים ישירות.
הרוסים הודאגו מהפגיעה במטוסים שלהם בחאלב ובאניות בטרטוס. הם העבירו מחאה חריפה 

לישראל דרך הממשל האמריקני. בינתיים השעו את הטיסות ל-48 שעות. בממשלה החליטו 
למתן את ההתנגשות מול הרוסים והעבירו הודעה ברוח זאת לרוסים דרך האמריקנים.

למרות זאת הם המשיכו בהעברה מטסת ומושטת של ציוד וכלי לחימה לסוריה ולמצרים. 
עד אז הגיעו כ-60 מטוסי אספקה לסוריה ו-30 למצרים. ובסך הכל הגיעו 90 מטוסי אנטונוב 
לסוריה בימים 10 עד 13 באוקטובר. למצרים הגיעו ב-11 וב-13 בחודש 13 מטוסים אנטונוב 

22 ו-28 מטוסי אנטונוב 12.
52 מטוסי פנטום חמושים לעייפה, תקפו ארבעה בסיסי אויר סוריים- שניים לא נפגעו ושניים 
הוחזרו לשימוש לאחר מספר שעות. הסורים אבדו שבעה מטוסי קרב במהלך מאמציהם להגן 

על הבסיסים הסוריים בעוד ארבעה מטוסי פנטום נפגעו וחזרו לנחיתה.

המחדל הגדול: למה לא חוסל מערך הטילים ביום זה?
השמחה שהופגנה במטכ"ל הישראלי ובמפקדת חיל האויר, עם קבלת הידיעות של אמ"ן על 
כילוי הטילים במערך ההגנה האוירית הסורי, לא תורגמה למעשים והמצב לא נוצל. המחסור 

בטילים במערך היה אמנם זמני אולם המחדל היה ברור: למרות הידיעות, לא ניצלו מפקדי 
האויר את פרימת רשת ההגנה האוירית של סוריה, ואת הבקעים שנבעו בה, ולא יצאו למבצע 
וחוזר להשמדת הסוללות שנותרו בעורף או בחזית. חיסול סוללות אלה היה עשוי להיות משמ

עותי ביותר להתפתחות הלחימה ברמת הגולן. אין ספק כי טראומת התקיפה במבצע "דוגמן 5" 
השפיעה עדיין על החלטות המפקדים בחיל האויר. 

ובדיון שנערך במטכ"ל נשאל פלד אם חיל האויר יכול לפגוע בסוללות הטילים הסוריות הח
דשות, והשיב כי מקומן אינו ידוע. הוא אמר כי יוכל לסייע לכוחות הקרקע ככל הנדרש, היות 
ועם התנועה, יסוגו סוללות הטילים הניידות לאחור, וניתן יהיה לפעול בחופשיות רבה יותר. 

מכ"ם פאן סונג של סוללת SA-2 מוצב מעל מרכז ניהול האש )מנ"א(
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בינתיים השתנה המצב משעה לשעה. טילים הוחשו לסוללות מן הבסיסים העורפיים ומטוסים 
רוסיים הטיסו בחופזה טילים רבים מכל הדגמים. אלה הוצבו בתוך מספר שעות על כני השיגור 

SA-6 הניידות. ואכן ביום זה כבר חידשו הסוו  שלהם. נראה כי כל הסוללות שהגיעו היו מסוג
רים את שיגור הטילים במטחים לעבר מטוסי חיל האויר.

חיל האויר יצא ביום זה לתקוף רק סוללות נייחות שמקומן בעין דאכר ובאיזור ג'יסאם. אולם 
הסכנה הגדולה היתה מן הטילים של הסוללות הניידות ונגדן לא פעלו המטוסים הישראלים.

מערך הטילים בסוריה נסוג מזרחה
התקדמות כוחות צה"ל וחדירתם לשטח הרמה הסורית, חייבה שינויים בפריסת מערך הטילים 

הסורי. שלוש סוללות SA-6 של המערך המרכזי דילגו ב-8 באוקטובר לאחור. שתי סוללות של 
החטיבה הדרומית נעו מזרחה, ומחשש לתפיסתן על ידי צה"ל הן המשיכו להתרחק גם בימים 

הבאים.
עם כך בצפון המערך נותרו במקומן סוללות SA-2 ו-SA-3 שהיו נייחות. כמתואר למעלה, ב-8 

באוקטובר הותקפו הסוללות שהיו סביב דמייר תוך כדי תקיפה של הבסיס, ב-9 באוקטובר 
הותקפה סוללת הטילים מדגם SA-2 בחאן א-שייח, וב-10 באוקטובר שוגרו טילי שרייק, 

במהלך פטרול אגרוף", על שתי סוללת טילי SA-6 מהמערך הצפוני והן לא נפגעו. 
באותו הבוקר הופלו שישה מטוסים סוריים וחיל האויר פעל בכל המרחב האוירי הסורי. 

פנטומים על בתי הזיקוק בחומס
לבד מבסיסי אויר, יצאו מטוסי חיל האויר ב-10 באוקטובר, לתקוף מטרות איסטרטגיות 

נוספות, כדי לפגוע בתשתיות המדינה ובכלכלתה. בשעה 11:00 יצאו ארבעה מטוסי פנטום 
של טייסת 69 לתקיפת בתי הזיקוק בחומס. הם טסו צפונה וחדרו לצפון לבנון בדרכם למתקני 
והנפט. לפני הכניסה, ובעקבות ירי נ"מ ממוצבים לבנוניים וסוריים על נתיב הטיסה, טיפסו המ

טוסים לגובה 12,000. הם תקפו את חוות המיכלים, והשמידו 17 מתוך 49 מיכלי הדלק. 70,000 
טון דלק עלו בלהבות. מסיבה לא ברורה נפגע בית חרושת לייצור סוכר בקרבת מקום. 

201 על תחנת-כוח ודלק בקטנה 
במקביל לתקיפה על בתי הזיקוק תקפו שישה מטוסים של טייסת 201 תחנת-כוח ודלק בקטינה. 

שני מבנים יצאו למבצע זה:
- מבנה "טלה": בן עמי-פרי-אלי בראל )פנטום 143(, יוסי אליאל-איתן שמואלי )פנטום 108(, 

איתמר ברנע-אמנון טמיר, משה קורן-אילן לזר.
- מבנה "אייל": דני חלוץ-ערן כהן, עמירם שקד-אריק שליין.  

המטוסים יצאו לעבר הים, טסו במקביל לחוף הלבנוני ובקו הרוחב של בסיס קוסאיר פנו 
מזרחה. בן עמי פרי סיפר לאחר התקיפה, כי התאפק שלא לתקוף את הבסיס הסורי שהיה פרוש 

מתחתיו, שם פעלו טייסות של מיג 21. צמוד למטרה הוא נכנס לתקיפה במקום ובזמן והטיל את 
הפצצות, ואחריו שאר מטוסי המבנה. תחנת הכוח, ששכנה כתריסר קילומטרים מבסיס האויר 

בקוסאיר, נפגעה קשה ושני גנרטורים וארבעה מתוך חמישה שנאים, הוצאו מפעולה. 
הפגיעות בתחנות הכוח ב-9 וב-10 בחודש צמצמו את אספקת החשמל בסוריה כולה למחצית 

הכמות. ענני העשן מבתי הזיקוק ומתחנת הכוח התמרו לשמים עוד שעות ארוכות. 

המטרה: נמל מינת-אל-בידא 
ארבע רביעיות פנטומים מטייסת 119 תקפו את נמל מינת-אל-בידא בקרבת לטקיה בצפון. 

הנמל שימש את חיל הים הסורי. מפקדת הנמל הצבאי נפגע ונגרמו נזקים ניכרים לנמל ומתקניו. 
הפעולות נעשו כפעולות נקודתיות אך בעוצמה רבה. בחימושם של 16 מטוסים היה די להשמיד 
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פנטומים מול מיגים - 
קרב לילי מעל מדבריות סוריה

ביום השלישי למלחמת יום הכיפורים, ערב סוכות, ה-9 באוקטובר 1973, היה ברור 
למטכ"ל הישראלי שעיראק שולחת כוח צבאי גדול לעזרת סוריה. עם זאת לא היה ברור 

היכן נמצא הכוח ומה גודלו. הרמטכ"ל הורה למפקד חיל האויר להוציא טיסות סיור כדי 
לעקוב אחר תנועת חיל המשלוח העיראקי ואף לתקוף את הכוח. חיל האויר התעלם מן 

הדרישות. למרות שהעיראקים נעו בשיירה ארוכה, בת מאות קילומטרים ועל כביש מרכזי, 
לא נשלחו מטוסים לתקיפת השריון והרכב העיראקי והם הלכו והתקדמו לרמת הגולן. 

הגיחה היחידה ששלחו אנשי המבצעים של חיל האויר, היתה גיחה לילית לאיתור השיירה.
ביום זה הורדה פקודת-מבצע לטייסת "העטלף", להוציא שני מטוסי פנטום כדי לאתר 

את הכוח ולתקוף אותו. היתה זו הפעולה היחידה )לבד מנסיון לשבש את תנועתה על ידי 
סיירת הצנחנים( שביצע חיל האויר. לא מפתיע כי כוחות צה"ל מצאו עצמם מופתעים מאד 

כאשר הכוחות ניצבו כבר במרכז הרמה, מול אוגדת דן לנר.
היה זה בשעה 22:30 בליל ירח מלא, עת יצאו שני מטוסי פנטום של טייסת 119, ובהם 

סא"ל אליעזר פריגת-סרן חיים ברקן )פנטום 163( ורס"ן עמרי אפק-סרן זאב זאבי )פנטום 
142( לעבר הנתיב המשוער של השיירות העיראקיות, שנעו על כביש שהוביל ממזרח עיו

ראק לדמשק. שני המטוסים היו חמושים בשלוש פצצות 750 ליברות מסוג MK.117, שני 
טילי AIM-7 ספראו בגחון, מארז נורים, שני מיכלים נתיקים בכנפיים ומיכל נתיק בגחון.
"ה-9 באוקטובר היה יום חשוב מאוד ויוצא-דופן עבורי", משחזר אפק, "הוצאנו אז את 

הגיחה לתקיפת המטכ"ל בדמשק. המטוס שלי נפגע במהלכה פגיעה אנושה". אפק, מוביל 
והרביעייה השנייה, הצליח להביא את מטוסו לנחיתת חירום ברמת-דוד, כאשר מטוס הפנ

טום שלו בוער. עתה יצא לגיחה לילית.
שני מטוסי הפנטום פנו מזרחה לסיור ראיה בגובה 1,500-1,000 רגל, וטסו לאורך כביש 

ה-H ונכנסו לשטח עיראק. הם טסו לכיוון שדה H-3 ומשם לכיוון צפון מזרח, מעל לכביש 
מירדן לסוריה. החיפוש נועד להיעשות בראיה בלבד- המכ"ם היה כבוי. 

"את המשימה הזו קיבלנו לבצע בלילה", סיפר אפק. "טסנו בתצורה של אויר-קרקע, 
מחפשים אחר דיויזיה. דיויזיה הרי אי אפשר להחביא. תיכננו שהייה ארוכה מאוד באויר, 

מכיוון שהיינו צריכים לעבור כברת דרך: אל תוך ירדן ואחר-כך עד עיראק, ומשם אולי גם 
 לסוריה". 

כל מטוס היה חמוש בנורים, ובמידה ויצטרך לתקוף, גם בפצצות ובטילי אויר-אויר. "אלה 
היו טילים אלקטרו-מגנטיים מסוג 'ספארו' מדגם מיושן. הם הגיעו לארץ ב-68', ובחמש 

השנים האלה התאמנו איתם הרבה, אבל רק ב'כאילו', כי כל טיל היה כל-כך יקר. אבל 
 מעטפת הביצועים היתה טובה מאוד". 

לקראת ההגעה לגבול העיראקי, כשהמטרה עדיין לא זוהתה, היו צריכים להחליט איך 
ממשיכים. "התפצלנו", אומר אפק. "אני התחברתי עם ציר שמוביל מציר ה'Hצ'ים' לכיוון 

צפון-מערב - מהצד המזרחי של ירדן לתוך מזרח סוריה. פריגת המשיך לתוך עיראק".
 .H-3 המטוס של פריגת-ברקן יצא לעבר בסיס האויר

כדי לאפשר קשר בין המטוסים למשל"ט חיל האויר, הוזנק לאויר מטוס סקייהוק ובו סגן 
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אברי חורין מטייסת 109, שנועד לשמש כמטוס ממסר. סיפר חורין: "הייתי אז בן 22, 
טייס חובש כיפה מטירת צבי. ואותי הציבו ביום כיפור, מכל חברי הקורס שלי, לכוננות. 

מעירים אותי ב-22:30 בלילה. המראה בשעה 12 וחצי. לא ידעתי מה קרה. שלחו נהג, ואני 
לוקח סרבל עם נעליים, 
יורד לטייסת. "יש טיסה 
בעומק סוריה" אמרו לי. 
"צריך ממסר בין הבקרה 

למטוסים". אמרו לי 
להיות בשעה 1 בלילה. 

לשייט בגובה 35,000 רגל 
בין מחולה לבית שאן".

שני הפנטומים פטרלו. 
השיירות לא נתגלו אבל 
שלישיית מטוסי מיג-21 

סוריים הוזנקה ליירט את 
המטוסים הישראליים. 

הבקר נכנס לקשר והזהיר 
מפני מטוסי מיג סוריים 

הנמצאים כ-60 מייל מערבית למטוסם של אפק-זאבי שטסו לבדם. חורין במטוס הממסר 
העביר את מתג מכשיר הקשר לממסר ידני ותיווך בין הבקרה למטוסים. 

"הבקר צועק לי: 'תלך! תסתלק!'"
דקות ספורות בתוך שטח סוריה והבקר נכנס לקשר. אפק: "הוא אומר לי שהמריאו מולי 

ומיגים, שהם מנסים להתייחס אלי והם טסים לקראתי. הוא אומר לי לבטל את המשי
מה ולחזור הביתה. ואני אומר לעצמי ולנווט שלי: 'את המשימה הזו אנחנו יודעים טוב 

"הבקרה מתריעה: נכנו  ואוהבים'. הקשר בין הבקרה למטוסים לא היה טוב. סיפר חורין:
סים אליכם מצפון. מבנה שבור ימינה!". הם לא שמעו ואני משמש כממסר ומודיע להם על 
התרעת הבקרה. המערכת עבדה רק בהפעלה ידנית בין מכשירי הקשר. '10 מצפון!' וטייסי 

הפנטומים מגיבים ומתיחסים".
עמרי אפק התעקש להמשיך במשימה יוצאת הדופן: "מהבוקר עד הלילה, אנחנו מבצעים 

ומשימות אויר-קרקע. פה יש לנו הזדמנות לאויר-אויר. עברנו מיד לתצורת אויר-אויר. שי
חררנו את הפצצות על הכביש, בטיסה אופקית, השלכנו גם את הנורים, כדי להפטר 

ממקסימום גרר אפשרי. טסנו עדיין עם שלושה בידונים. יותר מאוחר גמרנו את הדלק בשני 
הבידונים של הכנפיים. 

 "אנחנו מגלים את המיגים במכ"ם והבקר צועק לי לחזור: 'תלך, תלך! תסתלק, תסתלק!' 
"אנחנו מזהים שהמיגים טסים ישר לקראתנו. אנחנו טסים פחות או יותר אחד מול השני, 

 אחד לקראת השני. ואז אנחנו עושים את מה שנקרא תהליך הפיכה לאחור". 
21, הוזנקו מדמייר במטרה ליירט את המטוס הישראלי. המו -המטוסים הסוריים, מדגם מיג

פגש הראשוני, ואחריו הקרב, התרחשו מדרום-מזרח לסייקל, בסיס האויר הגדול הנמצא 
 באיזור מדברי כ-80 ק"מ מזרחית לדמשק. 

"הם היו שלושה", ממשיך אפק. "טסתי מולם, פניתי שמאלה, עשיתי הפיכה לאחור ושוב 
טסתי לכיוון מזרח. הכל התבצע בגובה בינוני-נמוך - 5,000 רגל ומטה. את השלב הזה 

סרן זאב זאבירס"ן עמרי אפק

פנטומים מול מיגים - קרב לילי מעל מדבריות סוריה
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ביצעתי באמצעות המכשירים, ובהמשך הכנסנו גם את המכ"ם. אבל מסיבה כזו או אחרת, 
לא הצלחנו לממש את היירוט למצב שבו אנחנו סוגרים ומגיעים לטווח. הם ברחו לנו 

והנעילה נתקעה. 
"טסתי שוב לכיוון מזרח. הבקר צורח עלי כל הזמן שאפסיק ואחזור. כשהבנתי שאיבדתי 
ואותם, פניתי חזרה. המשימה הראשונית - לא בוצעה. לא מצאנו את השיירה. היתה לנו הז

 דמנות לבצע את המשימה המשנית, החמצנו אותה - והתחלנו לחזור הביתה, חפויי ראש". 
הם חזרו "לאט, לא בבהלה" - תוך שהם עוקפים מדרום את מערך טילי הקרקע-אויר 

הסורי. "לא יכולנו לעבור דרכו כי אי אפשר היה לעקוף את מערך הטק"א על בסיס טיסה 
נמוכה בלילה, ולכן היה צריך לעקוף אותו פיזית, לצאת מתוך ה-40 ק"מ שבו הוא נמצא". 

זאבי: זה לא כוכב- זה מיג...
סרן זאב זאבי, נווט במסוקי יסעור שעבר הסבה לפנטום, נודע כחד-ראיה, והצטיין בניווט 

כוכבים. הוא הביט מעליו לשמים הכהים וגילה "כוכב" שאינו מוכר. הוא הבין כי לפניו 
אור מבער אחורי של אחד המיגים. שני הפנטומים טסו במנוע יבש מלא, ולא נחשפו 

בלילה השחור. הבקר המשיך לצעוק בקשר שיחזרו, רק שהפעם הוסיף שהמיגים רודפים 
אחריהם.

זאבי הזהיר את אפק: 'שמע, יש פה מיג מאחורינו, אני רואה אותו בעיניים'".
אפק: "אמרתי לעצמי: 'זהו זה, בראייה אני פשוט סוגר אחריו'. ואז התחיל תהליך שבו 
הוא נמלט ממני, באמצעות ההוראות והאזהרות של הבקר שלו בקשר". אפק פנה לעבר 
המיג והחל ביירוט. הוא נכנס מאחוריו - אולם המיג שקיבל התרעה על המטוס המזנב 

אחריו, כיבה את המבער, צלל מטה ונעלם. 
לפי הוראה של הבקר החל הפנטום לחזור מערבה לכיוון ישראל. 

להבדיל מן הפנטום, שהיה מצויד במכ"ם ארוך טווח, בחרטום המיג 21 היתה רק מערכת 
טלמטר, או מד-טווח שנועד לסייע לו לכוון את הכוונת. אפק-זאבי ערכו פניה, השליכו את 

הבידונים מתחת לכנף ופתחו מבערים. "נשארתי רק עם בידון גחון, ועדיין היה לי הרבה 
דלק. הרגשתי בטוח- אף אחד לא היה יכול לסכן אותי, נקודה. המיגים לא היו יכולים 

 להפיל אותי, אפילו אם הייתי טס כמו ברווז. הם פשוט לא ראו בחושך". 
זאבי הפנה את ראשו לצדדים וחיפש מיגים ואכן גילה מטוס נוסף. הוא הפנה את תשומת 

לבו של אפק. "נכנסתי מאחוריו, סגרתי את הטווח והגעתי למצב יחסית קרוב. קיבלנו 
במכ"ם איקס ריק, שאומר שהמיג לא נמצא במעטפת; אי אפשר לשחרר ולפגוע באויר. 

יצאתי מאחוריו, היה לי עודף מהירות, סגרתי שוב את כל המעלות ונמצאתי בדיוק במצב 
הרצוי. ברגע שקיבלנו אישור, נכנסנו לתוך הפנייה, שמנו את נקודת הכיוונון בתוך המעגל 

 הקטן והוצאנו את הטיל". 

פיצוץ אדיר האיר את השמים
הטיל האיר את השמים בשובל ארוך ובוהק, וביית ישירות לעבר המיג. שניה לפני שזה 

כיבה את המבער וערך תמרון חמיקה, "הטיל יצא, עלה קצת, הרשף שלו סינוור אותי 
מאוד. כיסיתי את הפרצוף עם היד לרגע. ואז אני רואה את הטיל יורד, יורד, ואומר לעצמי: 

'אוי ואבוי'. ואז הטיל עולה שוב - ובום, פוגע".
פיצוץ אדיר האיר את השמים- הטייס הפעיל את כסא המפלט והבהק רקטת המושב נראה 
היטב. "אני עוד רואה אותו נוטש, את כיסא המפלט יוצא מתוך המטוס. היינו במרחק של 

ק"מ וחצי בערך, לא רחוק. הפגיעה היתה חזיתית מולי; ממש כאילו אנחנו יושבים בצורה 
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הכי קלאסית שיכולה להיות. תוצאות הגיחה הזו עזרו מאוד לשיפור המורל". 
 השעה עתה היתה 22:05. 

אפק-זאבי פנו חזרה מערבה, מיג נוסף התישב על פריגת-ברקן, שחזר בינתיים לאיזור בו 
טסו אפק-זאבי. אפק שיגר עוד טיל ספראו לעבר המיג המאיים אולם זה ניהג כלפי מטה 

ונפל לאדמה. אפק-זאבי ערכו פניה רחבה ויצאו לעבר שטח ישראל, כשברקע נשמעו קולו 
של מפקד חיל האויר, שהתפרץ לרשת הבקרה והורה להם לחזור מיד. "'מה אתם דואגים? 

אני חוזר" ענה להם אפק- "לא צריך לדאוג, יש לי המון דלק".
"אנחנו טסים הביתה ויש חגיגה בקוקפיט; הפלנו מיג-21 בלילה, דבר שעוד לא קרה כאן 

אף פעם. משימה בהחלט יפה ומכובדת. ומה אומר לי זאבי? 'עמרי, יש פה עוד אחד'. 
 אותו הדבר!" 

השניים חזרו על התרגיל שנעשה דקות ספורות קודם-לכן. "הפעם, תוך כדי רדיפה אני 
מגיע לטווח מאוד קרוב. אם הייתי נועז, חצוף ורגוע יותר, ואם התנאים היו טובים יותר - 

הייתי מפיל אותו בתותחים, כי הגעתי לטווח המתאים". הם שיגרו טיל ספראו נוסף. הטיל 
ירד למטה, לא עלה חזרה ופגע לבסוף באדמה. "יכולנו להמשיך לרדוף אחריו, אבל לא 

היתה לנו סיבה, כי לא היה לנו בעצם מה לעשות איתו", אומר אפק. 
בדיוק אז הגיע הפנטום של פריגת מכיוון מזרח. השניים תיאמו חליפה, זה מתחת לזה, 

ואפק נתן לפריגת הזדמנות להפיל את המיג השני. לקרב אויר הצטרף בינתיים מיג נוסף 
שהגיע לאיזור. המיגים הצליחו לחמוק. 

בתחקיר שנערך לאחר-מכן התברר שהמיג האחרון שחמק חיסל את הדלק שלו במהלך 
הקרב. הוא נחת נחיתת אונס לילית מוצלחת באחד משדות-התעופה של סוריה. 

לאחר מספר דקות פנו גם הפנטומים מערבה וחזרו לשטח ישראל. 

הפעולה הלילית לעבר חיל המשלוח העיראקי, היתה למעשה הפעולה היחידה שנקט חיל 
האויר נגד הכוח המאיים ממזרח. למרות הדרישות של הרמטכ"ל וסגנו, לא שלח חיל 

האויר מטוסים לפגוע בשיירה, שהיתה פרושה על פני מאות קילומטרים. חיל האויר לא 
ועקב אחר התקדמותה ולא סיפק מידע על כך לפיקוד הצפון ולמטכ"ל. גם המודיעין התר
של במעקב אחר השיירה והיא התערבה במלחמה והפסיקה למעשה את התקדמות צה"ל 

בברמת הגולן.
 לאחר המלחמה נשאל פלד על ידי הרמטכ"ל כמה גיחות הוא הוציא לאיתור חיל המשלוח 

העיראקי. הוא ענה במלה אחת: "שתיים".

הפלת המיג הסורי היתה ההפלה הלילית הראשונה, שנרשמה לזכות מטוס של חיל האויר 
הישראלי.

פנטומם מול מיגים- קרב לילי מעל מדבריות סוריה
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לגמרי את כל תשתית חוות הדלק או המתקנים החשמליים. בתקיפות הבאות אף הוגדל מספר 
המטוסים.

בשעה 10:55 כבר היו מטוסי הפנטום של טייסת 119 מוכנים לתקיפת הנמל החשוב ליד לטקיה 
ובסוריה. שלא כמו בפעמים קודמות, היה שותף לתכנון התקיפה נציג של חיל הים ומסר למבצ

עים נתונים על הבסיס וחשיבותו. ארבעת המבנים שיצאו לפעולה היו:
-מבנה "מסגר" אותו הוביל עמרי אפק-חיים כץ )פנטום 125(, ועמו דני גורי-שמעון גלאון 

)פנטום 127(, ערן רמות-ירון גרנות )פנטום 144( ויואל אהרונוב-משה טורנר )פנטום 149(. 
המטוסים נועדו לדיכוי מערך הנ"מ שהגן על הנמל.

- מבנה "שוטר" שהוביל צבי קנטור-אהרון כץ )פנטום 119(, אבישי כנען-שמשון רוזן )פנטום 
160(, דוד ארז-זאב זאבי )פנטום 148(, ודוד סיון-דוד בנקיר )פנטום 165(. 

- מבנה "מזכיר" אותו הוביל ארנון לבושין-מרדכי אילני )פנטום 159(, ומספר שתיים היה 
מפקד הבסיס, תא"ל רן רונן-אילן פיין )פנטום 141(, משה מלניק-מנחם שגיא )פנטום 162( 

ודוד דרורי-יצחק גרוסמן )פנטום 146(. 
- מבנה "שכיר" שהוביל אשר שניר-עופר צידון )פנטום 163(, רן גרנות-רחמים סופר )פנטום 

142(, רפי קורן-צבי טל )פנטום 158( ולבנה-צבי בנימיני )פנטום 106( .
סיפר על הגיחה ערן רמות, שהתחיל את המלחמה כטייס סקייהוק ועבר לפנטומים. לימים יהיה 
טייס ניסוי בכיר בתעשיה האוירית: "המיוחד במשימה הזו היה העובדה שהפרויקט היה שייך 

כולו לטייסת 119. אף אחד לא לפנינו ואף אחד לא אחרינו. גם בדרך הלוך, מעל הים היתה 
16 מטוסים, כולם שלנו, כמעט בכולם אתה יודע מי יושב. כל הקוו  הרגשה פראית של ביחד-

לות ברדיו מוכרים. נהדר. טיסה של 40 דקות בים, צפונה. גובה נמוך. דממת אלחוט. מסתכלים 
בראי ורואים את כל ערימת הארובות יוצרת בעיה אקולוגית רצינית.

קצת לפני חציית חוף, משיכה ל-12,000 רגל. המטרה יחסית קלה. הבהקי נ"מ כבדים מכיוון 
מזרח ומצפון, מנמל לטקיה ומהמטרה, אך לא רציני. כל הרביעיה הראשונה הולכת על נ"מ. 
עמרי וגורי מחסלים את הסוללה הצפונית, רמות מחסל את הסוללה המזרחית, ונשארו מבני 

הנמל- פתוחים להצעות.
"מישהו תקע פצצות במרכז המים )לפי מידע מודיעיני היתה שם צוללת...( כל השאר פוגעים 
במטרות פלוס-מינוס. הפופים השחורים מאיזור לטקיה )57 מ"מ( רודפים יחסית עמוק בים. 
ויואל מקטר: 'אל תטוס ישר, לא לטוס ישר'. בדרך הביתה בדיקת קשר. מסתבר שכולם יצאו 

ובדיווח תוצאות, מסתבר שרובם יצאו בכבוד מהענין. בתחקיר הרגשת שכולם בעצם מבסוטים 
מזה שנתנו לנו פרויקט, וכולנו עשינו אותו טוב וכולם חזרו. כנראה שזו צריכה להיות השיטה".

במבצעי התקיפה של יום זה על מטרות איסטרטגיות בסוריה בוצעו 26 גיחות.

הפנטום מצלם- המירז'ים מגינים
כשעתיים לאחר שחזרו תקיפת הנמל הסורי, יצאו קנטור-מרדכי אילני ערן רמון-עופר צידון 

)פנטום 194( לצילום התוצאות. הם ערכו טיסת צילום בפרופיל קשת, וחזרו לנחיתה עם צילומי 
הפגיעות של הגיחה שערכה הטייסת על נמל מינת אל בידה הרחוק. הצילומים הראו פגיעות 

טובות בנמל ובסביבתו.
גם טייסת 69 הוציאה ביום זה טיסת צילום בגובה נמוך מעל לבנון. את הפנטום הטיס זאב רז. 

הוא קיבל ליווי של שני מטוסי מירז' מטייסת 117, ובהם הרצל בודינגר ואורי ליס. 
על הטיסה סיפר זאב רז: "נראה כי מיג 21 הגיע כדי ליירט אותנו. הם היו מאד קרובים ואני 

הייתי חמוש בטילי אויר-אויר, כך שלמעשה רק רציתי לפנות לעברם, להעסיק אותם ולהפיל 
אותם. אבל רסנתי את עצמי- אנו מכנים זאת משמעת מבצעית-טקטית. התדריך קבע כי אם 

ויופיעו מיגים- המירז'ים יטפלו בהם, ואנו נפעיל מבערים ונצא מן האיזור כדי להביא את הצי
לומים החיוניים שצילמנו. משימתנו היתה להביא צילומים- לא להפיל מיגים.
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"זו היתה הפעם הראשונה במשימת צילום, שבה עמדתי בפני דילמה מסוג זה. העובדה כי היינו 
במלחמה, השפיעה כמובן על כך. בימי שלום מחשבה מסוג זה לא היה עולה על דעתי כלל. 

אולם זו היתה מלחמה, ובגלל הבעיות שנלוו לה, הרשנו לעצמנו מקום רב יותר למחשבות 
אישיות עצמאיות. היינו מודעים לכל הפקודות המשונות, כך שהיה עלינו להפעיל מחשבות 

מקצועיות. זה היה בנסיבות אלה, בהן אני זוכר את ידי על הסטיק ואת רצוני לשבור לעבר 
המיגים אבל אני ריסנתי את עצמי עדיין. המירז'י העסיקו את המיגים ואנו שבנו לרמת דוד". 

מפנה בלחימה ברמת הגולן
ה-9 באוקטובר היה יום מפנה בלחימה על רמת הגולן- לאחר שלושה ימים של לחימה קשה 
לאורך כל קו רמת הגולן, הצליחו כוחות צה"ל- חי"ר ושריון, לעצור ולבלום את התקדמות 

הסורים מערבה, ולאחר אותה "עצירה אופרטיבית" שביצעו, להסיגם אל מעבר לגבול. למעשה 
הסורים הפסיקו את התקדמותם כבר בצהרי ה-7 בחודש, ובכך אפשרו לצה"ל להשלים את 

גיוס הכוחות, לציידם ולהעבירם לרמת הגולן, פלוגות פלוגות שהתכנסו לכוח לוחם משמעותי. 
ההחלטה להעביר את אוגדה 146 בפיקודו של מוסא פלד, צפונה, היתה משמעותית וקבעה 

למעשה את קו העצירה הסופי של הסורים בדרום הרמה. 
המאמץ הסורי הגדול, שקיבל סיוע של חיל האויר הסורי ועמו חיל האויר העיראקי, נעצר ביום 
זה. החל מיום המחרת לאחר התארגנות והתאוששות, אזרו לוחמי צה"ל את כוחותיהם וסילקו 

את הסורים, על הדיויזיות שלהם מרמת הגולן, כשהן מותירות אחריהן מאות טנקים, רק"ם, 
תותחים וציוד לחימה אחר בכמויות אדירות. 

המטכ"ל החליט ב-10 באוקטובר להעביר את מרכז הפעילות של חיל האויר ומטוסיו לגזרה 
הצפונית, מתוך מגמה ברורה להחיש את סילוקה של סוריה מן המלחמה, כשכוחותיה נמצאים 
מעבר לרמת הגולן, מחוץ לשטחים שכבשו וללא הישגים בשדה הקרב. זו היתה מתקפת הנגד 

הגדולה הראשונה של צה"ל- השניה תבוא החל ב-11 באוקטובר. הסורים, שתמיד הטיבו 
להלחם בקרבות הגנה, התכנסו לקוי המגננה הקבועים שלהם לאורך הקו הסגול, ומשם פעלו 

פרק כח' - חופי: "קו הפסקת האש בידינו"

מטוסי מירז' 3 של טייסת 117 יצאו ללוות מטוס צילום של 69
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נגד כוחות צה"ל. המלחמה בצפון תקבל מעתה דמות אחרת- בה כוחות צה"ל מסתערים מזרחה 
לתוך סוריה ומתקרבים למצב בו יכלו לאיים על דמשק. 

ב-11 באוקטובר פתחו כוחות צה"ל במתקפה לעבר סוריה בגזרה המרכזית והצפונית של 
הגבול. אוגדות רפאל איתן ודן לנר פרצו את המערכים הסוריים ותקעו טריז בין כוחות דיויזיה 

7 לבין כוחות דיויזיה 9. המגמה היתה שהכוחות ינועו עד כביש שייח מסכין-דמשק ויאיימו 
על עורפן של הדיויזיות הסוריות. הקרב הראשון התנהל בין חטיבה משוריינת וחטיבה ממוכנת 

של דיויזיה 3 לבין לוחמי אוגדת דן לנר. קרבות נוספים התנהלו ב-15 בחודש במרחב תל 
ענתר - כפר שמס, למחרת תקפו כוחות עיראקיים, ירדניים וסוריים את אוגדת לנר באיזור תל 

ענתר. היה זה שינוי משמעותי בהפתחות הלחימה בצפון.

מיגים תוקפים בלילה
המטוסים הסוריים לא נמנעו מפעילות לילית. בעקבות תקיפת המטכ"ל ומטרות בתוך סוריה, 
תקפו גם הסורים בשעות הלילה. בשעה 21:00 יצאו שני מטוסי סוחוי 7 לתקוף כוחות צה"ל 
באיזור קנייטרה. התקיפה בוצעה תוך כדי הנרה של מיג 21 ובחיפוי של שני מיג 21 נוספים. 

הפצצות נפלו בשטח סורי. חמש דקות לאחר מכן תקף מיג 21 סורי באותו מקום. במשך הלילה 
ערכו הסורים עוד עשר גיחות ליליות, מתוכן שלוש לתקיפה בשטח שהיה בידי כוחות צה"ל.



שער ט'
צה"ל בולם בדרום
12-9 אוקטובר 1973

סקייהוק 2 - הדגם המשופר של המטוס העניק לטייסיו דחף ומהירות גדולים 
יותר במהלך מבצעי התקיפה
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פרק כט'

9 באוקטובר- 
היום הקשה במלחמה

יום שלישי, 9 באוקטובר 
_________________________________________________________

לאחר שלושה ימי לחימה רצופים, יום ולילה, נמצאו כוחות צה"ל מתכתשים בשתי חזיתות 
תבמקביל ומנהלים קרבות מול הסורים בצפון והמצרים בדרום. לעומת שני ימי הלחימה הראשו

תנים, נראו עתה ניצנים ראשונים של ארגון וסדר. כוחות המילואים של צה"ל התיצבו ביחידו
תיהם, הם החלו לייצב את הקוים, לארגן טוב יותר את הלוחמים והציוד ולספק את האמצעים 

הנדרשים לגזרות השונות.
צה"ל פעל בשתי החזיתות: בחזית הצפונית היתה הצלחה לכוחות שהחלו בהסגת הסורים אל 
מעבר לקו הסגול. בדרום בלט הכשלון של אוגדה 162 מול הפירדן. הכשלון והבלבול ששרר 

במהלך הפעולה מוטטו את הבטחון ביכולת צה"ל לפתח שני מאמצים בו זמנית בשתי חזיתות 
הלחימה. 

פאסימי ביותר בקרב המפקדים והשרים התהלך שר הביטחון, שבשלב זה של הלחימה, העדיף 
להרחיק עצמו מקבלת החלטות והגדיר את רעיונותיו ופקודותיו כ"הצעות מיניסטריאליות" לא 
מחייבות. איש כבר לא התיחס לגחמות שהעלה פעם אחר פעם, בפיקוד צפון או בפיקוד דרום. 
רבים זכרו את הצעותיו שמשמעותן התמוטטות קוי ההגנה של צה"ל- נסיגה ברמה בשחר יום 

הלחימה השני, או התכנסות לאחור, לקו המעברים בחזית המצרית.
הרמטכ"ל, דוד אלעזר, היה האיש שהוביל ביד בוטחת את המהלכים בימים קריטיים אלה. 

מפקדים שצפו בו במהלך המלחמה, וליוו אותו בפעילותו במצפ"ע, העידו כי הוא היה הדמות 
היציבה והדומיננטית ביותר במערכת הצבאית של צה"ל. כך גם התיחסו אליו הממשלה ושריה. 

תהכשלון מול מערכי המצרים בפירדן, עורר בחינה מחדש של המשימות הבאות של צה"ל במ
לחמה. אחת ההחלטות המהותיות שקיבל, היתה לרכז מאמצים בזירה אחת, הסורית. המטרה 

המיידית עתה היתה להוציא את סוריה מן המלחמה.
היתה זו נקודת מפנה איסטרטגית במלחמה.

לפני הדיון אצל הרמטכ"ל שנועד לשעה מאוחרת יותר, ערך מפקד חיל האויר תדרוך יומי 
למפקדי הבסיסים והכנפות ולאנשי המטה. פלד הנחה לפעול בשתי גזרות הלחימה ולסייע 

לכוחות צה"ל. הוא הודיע על שיטת פעולה חדשה שעוצבה עבור טייסות החיל. גזרות הלחימה 
תחולקו לארבע: רמת הגולן, פורט סעיד, דוור סואר וקנטרה-סואץ. כל אחת מן הגזרות הוקצ

תה לטייסת נפרדת, זאת כדי לאפשר לטייסיה, ללמוד ולהכיר טוב יותר את הגזרה, ולנצל את 
יכולותיה בצורה יעילה יותר. הוא הזכיר כי החיל איבד 42 מטוסים בפעילות שלושת הימים 
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פרק כט'- 9 באוקטובר היום הקשה במלחמה

האחרונים. הקריאות של מפקד פיקוד צפון לסייע לחטיבה 7 במאמציה להסיג את הכוחות 
הסוריים בצפון רמת הגולן, נענו רק בחלקן. גם התוכניות של פיקוד דרום ליום פעילות זה היו 

מבוססות על לחימה כמעט ללא סיוע אוירי.
בדיון לילי שנערך ב-9 באוקטובר במטכ"ל, נבחנו התוכניות לימי הלחימה הבאים. לצה"ל 
נדרשו פעולות בעלות אופי הכרעתי, שיביאו לידי ביטוי את יכולתו מול הצבאות הערביים.

תבעוד כוחות צה"ל מסיגים את הכוחות הסוריים משטח רמת הגולן, נבחנו מספר רעיונות להמ
שך הפעילות במצרים:

- מבצע לצליחת התעלה
- מבצע "צפניה" לכיבוש צפון התעלה, כולל פורט סעיד ופורט פואד

- מבצע "אור ירוק" לפשיטה רחבת היקף על החוף המערבי של מפרץ סואץ

בדיון שנערך ערב קודם, נשאל בני פלד לגבי תוכניות חיל האויר ליום המחרת. הוא עדיין היה 
תשבוי בתפיסה בדבר הצורך בהשמדת בסיסי אויר. פלד אומר בהקלטות חדר הרמטכ"ל כי "הת

כוונתי להקדיש את הבוקר לחיל האויר המצרי, ולנסות לקחת 11, 12 שדות, ולגמור". 
הדברים התקבלו בהפתעה והגבירו את התחושה כי פלד מנותק ממאמצי המלחמה של צה"ל 

היתה בולטת. לאחר שעמד על המצב בחזיתות השונות הוא שינה את תוכניתו: חיל האויר 
מתכנן "לקחת רק שלושה שדות או שני שדות, ולעשות מהם דוגמה בשביל המוראל של חיל 

האויר המצרי, ולהשמיד אותם כמו בסוריה". השדות היו מנסורה, כותמיה וסלחיה בקרבת 
התעלה. עוד אמר כי בתוכנית החיל לסייע לכוחות היבשה של צה"ל, ולשלוח מטוסים לתקיפת 

הגשרים על התעלה. 
תוכניות חיל האויר עוררו את זעמו של סגן הרמטכ"ל ששאל את פלד: "תקיפת שלושת השדות 

התעופה האלה- היא חשובה כל כך לכם?"
"יש שם הרבה מטוסים" השיב פלד. אין ספק כי לא נסתר ממנו שהמטוסים מוגנים מתחת 

למחסות בטון עבים והסיכוי לפגוע בהם היה נמוך.
תכמו בדיונים קודמים, הכוונה לתקוף בסיסי אויר ערביים נתקלה בהתנגדות. סגן הרמטכ"ל, יש

ראל טל, בהתבססו על תוצאות התקיפה של בסיסי האויר הערביים עד כה, הביע דעתו הנחרצת 
כי לתקיפת בסיסי האויר המצריים אין תכלית מעשית. תקיפת בסיסי האויר של סוריה ומצרים 

עד כה לא השיגו מטרה כלשהי: רוב המטוסים מוגנים במחסות ואינם יוצאים לאויר. יותר מכך: 
גם אם יושמד חלק מן המטוסים, למצרים, כמו לסורים, יכולת לגייס מטוסים ממדינות ערביות 

שכנות. הפשרה היתה: חיל האויר יתקוף שני שדות בלבד.

"טוטליזציה של המלחמה"
תבשלב זה של הדיון נבחנו שוב האפשרויות לתקוף מטרות איסטרטגיות, כדי להשיג שינוי דר

סטי במצב. המשתתפים בדיון העלו אפשרות שמדינות ערב יפגעו בערים בישראל. בעקבות כך 
הועלתה הצעה לתקוף מטרות תשתית בסוריה ובמצרים. להצעה לתקוף את המטכ"ל בדמשק 
התנגד סגן הרמטכ"ל: "אני נגד זה. כי הפצצת המטכ"ל בדמשק או בקהיר, דינה כדין הפצצת 

קהיר ודמשק" אמר. 
9-8 באוקטובר דיון באום חשיבה, חזרו לתל אביב בתת  שר הביטחון והרמטכ"ל שקיימו בליל

חושה קשה. דיין הביע דברים מהם ניתן להשתמע כי איבד את בטחונו בצה"ל ובתורת הלחימה 
שלו". הרמטכ"ל נשמע אומר כי "זהו זה. זאת מלחמת הקיום- זאת הקטסטרופה".

בשעה 07:30 בבוקר הגיעו דיין ודדו למשל"ט חיל האויר, כדי להתעדכן בפעילות המתוכננת 
ליום זה. מח"א מסר להם כי יש כוונה לתקוף שני בסיסי אויר עיקריים במצרים ולשגר לשם 25 
מטוסים לכל שדה. הוא הודיע כי הקצה טייסת שלמה לחפ"ק הצפוני, ובגזרת התעלה פועלות 

שלוש טייסות לתקיפת הגשרים.
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שר הבטחון, משה דיין, שאל אם הטק"א מפריע עדיין לפעילות, ומח"א השיב כי חיל האויר 
איבד שלושה מטוסים באותו הבוקר - האמ"ט היה עדיין פעיל והסיכון למטוסים היה ממשי.

 
תוקפים בסיסי אויר, גשרים ומוצבים

ההתפתחויות בדרום לא אפשרו להתרכז רק ברמת הגולן, והיה צורך להפנות כוחות ומטוסים 
גם לזירה הדרומית. עם כך התחושה הכללית היתה כי המצב בחזיתות הלחימה מתיצב, צה"ל 

בלם את התקדמות הכוחות המצריים, ואלה הגיעו לקצה גבול יכולתם המבצעית בחזית זו. 
למרות התחושות הקשות של הפיקוד הבכיר, ההדרדרות במצב נבלמה. שלוש האוגדות עסקו 
ביומיים האחרונים בהתארגנות מחודשת. והגבירו את כוחן לרמה התקנית כמעט. בדרום היו 

600 טנקים, בצפון 300 באוגדות מאוששות מעט. יחידות הלוגיסטיקה, הרפואה והחימוש, 
נערכו לטפל בפצועים וגדודי הגש"ח בעשרות הטנקים והרק"מ שנפגעו והיה צורך להחזירם 

לכשרות.
המטרה עתה היתה לבלום את הכוחות המצריים, אשר לפי הערכת המודיעין עמדו להמשיך 

בתקיפה לעבר המעברים.
מפקדי צה"ל היו עדיין תחת הרושם, כי הכוחות המצריים ינסו לפרוץ אל מעבר למעברים. 

תאמ"ן ואנשי המבצעים לא ידעו כי למצרים לא היתה כל כוונה לעשות זאת, וה"עצירה האופ
רטיבית" לא היתה אלא סיום המלחמה מבחינתם. עם כך, המציאות הפוליטית שינתה את 

הדברים. בעקבות לחץ כבד שהפעיל נשיא סוריה, חאפז אסד, על נשיא מצרים, התכונן הצבא 
המצרי, למורת רוחם של הרמטכ"ל ומפקדי הארמיות, לנוע מזרחה לתוך סיני לקראת ה-14 

באוקטובר, ויאפשר לצה"ל לזכות באחת ההצלחות הגדולות של המלחמה. 
תהיה זה יום של חשבון נפש עמוק. צה"ל היה זקוק לפעולה שוברת שיוויון שתוציא את המלח

מה מהמצב הנוכחי.

האם היתה כוונה להדיח את מפקד חיל האויר?
דיין, שמצב רוחו נע מהתרוממות רוח לשפל ודכאון, הביע לא אחת את חוסר שביעות רצונו 
מרמתם של מפקדי צה"ל. הוא היה מודאג מהמצב בצפון, היות ויצחק חופי וגם רפאל איתן 
לא היו אנשי שריון. דיין הטיח ביקורת על תפקודו של שמואל גונן בדרום. הוא הביע אימון 
בגווארדיה הותיקה, מוטי הוד ודן טולקובסקי, וברומזו לחוסר שביעות רצונו מפלד אמר כי 
ת"כולנו יודעים למה אני מכוון". טל שהצטרף לדיון הביע פליאה על כך שדיין לא הציע מפו

רשות להדיח את בני פלד, לנוכח תפקודו הכושל והמחלוקות הבסיסיות מול הרמטכ"ל. אולם 
המעשה לא נעשה ומצה"ל נמנע זעזוע פיקודי חמור. 

שלוש טייסות לפעילות בדרום
מפקד חיל-האויר, אלוף בני פלד, בהציגו בפני המטכ"ל את תוכנית הפעולה של החיל ל-9 

באוקטובר בחזית הדרומית, אמר כי "עיקר מאמץ חיל-האויר יופנה לניתוק הגשרים, מניעת 
צליחה ופגיעה בכוחות הנמצאים בשטחנו בשתי החזיתות. נוכח ההערכה שכוחות האויב לא 

יתקפו, אין כוונה לתת סיוע קרוב לכוחותינו. הכוונה ליצור שטח חופשי מכוחותינו, שבו יוכלו 
המטוסים לעבוד בקבלנות" אמר.

אנשי המבצעים של חיל האויר החליטו לאפשר לטייסות לפעול ביתר עצמאות, כדי להגדיל את 
מספר גיחות הסיוע לכוחות הקרקע. כמו כן, התקבלה החלטה להמשיך לתקוף בשתי החזיתות 

בו-זמנית, ולא להתמקד רק באחת מהן. 
תקיפות חיל-האויר ב-9 באוקטובר התפרשו על מספר רב מאוד של אזורים: מעוז "בודפשט", 

פורט-סעיד, קנטרה, גשר פירדן, איסמעילה, דוור סואר, החווה הסינית. וגם בגזרת הארמיה 
ה-3: ואדי מבעוק, המתלה, צומת הגידי, ציר "פוררת"-"כרוניקה", ראס-סודר, שלופה, סואץ, 
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ועד אופיר בדרום חצי האי. המטרות כללו סוללות טילים, אזורי 
הנמל והתעשייה, סוללות תותחים ונ"מ, שיירות רכב, מפקדות, 
מוצבים, גשרים, כבישים, סוללות עפר, מעגני סירות ומחסנים 

בנמל, וכמובן, בסיסי אויר מצריים. בסך הכל נערכו ביום זה 
810 גיחות תקיפה ופטרול בחזית הדרום. 

חיל-האויר המצרי, לא השתתף ביום זה בסיוע לכוחות הקרקע, 
תלמרות בקשות-הסיוע שהופנו אליו. לעומת זאת, הנחיתו המצ

רים כוחות בחמישה מסוקי מי-8 באזור אבו-רודס.

מבצעי חיל האויר החליטו לחלק את גזרות הלחימה לארבע: 
רמת הגולן, צפון התעלה, מרכז התעלה מול הארמיה ה-2, 

ודרום התעלה כולל ראס סודר והפעילות מול הארמיה ה-3. 
הרעיון לחלק את גזרות הלחימה לטייסות השונות, איפשר 

לטייסים ללמוד את הזירה טוב יותר ולעקוב אחר השינויים 
במצב הטילים והאיומים האחרים באיזור, כולל בסיסי אויר 

שכנים, מיקום תותחי ה"מ ותחנות המכ"ם ועוד. טייסת 102 
היתה אמונה על גזרת פורט סעיד בצפון, טייסת 116 על איזור דרום התעלה. עבור שתיהן היה 

זה מן הימים הרי הגורל במלחמה. 
תמבצעי התקיפה בהם נטלו חלק מטוסי הפנטום, הסקייהוק והסער, החלו עם אור ראשון והתפז

רות האובך, הרגיל בימים אלה של הסתיו, מעל התעלה והדלתא. מטוסי מירז' ונשר של טייסות 
הקרב בדרום ובמרכז, פטרלו מעל התעלה ונתנו חיפוי והגנה למטוסים התוקפים, וכן יצאו 

ליירט מטוסים מצריים שהגיעו כדי לתקוף את כוחות צה"ל.

שלישיות לתקיפה משולבת
"תקיפת מטרות בשלישיה"- זו היתה שיטה חדשה שפותחה על ידי אנשי המבצעים לתקיפת 

מטרות באיזור אמ"ט: שלושה מטוסים מתקרבים לאיזור המטרה בגובה נמוך ובמדורג. מטוס 
מספר שתיים, שהיה גם המוביל, נשא פצצות מצרר, ונועד לתקוף ראשון בהפצצת קלע ואז 
לנסוק מעלה, ולמשוך אליו את הטילים. שתי דקות לאחר מכן, בעוד המטוס הראשון נוסק 
וחומק, נכנסו שני מטוסים נוספים ביעף נמוך, ומשכו להפצצת חתף בפצצות ש"כ. השיטה 

שנבחנה כבר במלחמת ההתשה, פותחה במיוחד על ידי טייסות הסקייהוק, אולם גם טייסות 
הפנטום והסער אימצו אותה. 

סרן יניב ליטני נפגע
מבצעי התקיפה של חיל האויר החלו באור ראשון. בשעה 05:05 בבוקר המריאה שלישיית 

מטוסי סקייהוק של טייסת 116 מתל נוף. המטרה: ראש הגשר באיזור קנטרה. במטוסים היו 
רותם כרובי, שמואל אייל ויניב ליטני. לפי שיטת התקיפה החדשה, נכנס שמואל לתקיפת 

קלע על סוללות הנ"מ באיזור, בעוד שני המטוסים האחרים משכו לתקיפת חתף. כוחות הנ"מ 
 .SA-7 המצריים היו בכוננות עם שחר: לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ כבדה, ושוגרו טילי כתף
המטוסים יצאו לאחר התקיפה בגובה נמוך, ופנו מיד מזרחה. בעוד כרובי המוביל, פונה לצאת 

מן האיזור, הוא קרא לליטני )סקייהוק A-4E מספר 204( להצטרף אליו. ליטני, שתקף גשר, 
תלא השיב. כשהגיע לכביש הרוחב הבחין כרובי באש ועשן, ושרידי מטוס שנמרחו על הקר

קע בשטח ההפקר בין כוחות צה"ל למצרים. כרובי ושמואל חזרו לבסיס תוך שהם מעוררים 

סרן יניב ליטני
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פליאה: על לוח ההצבות נרשם כאילו כרובי הוא מספר שתיים- 
במטוס שנפגע, אך מיד התברר סדר התקיפה הנכון. על התקיפה 

סיפר כרובי: "יצאתי וחזרתי מאותו דת"ק ששלח יצא ממנו. 
אף אחד לא מכוון אותי. הודיעו לדת"קים שנפלתי. בסוף קבלו 

אותי". 
יניב ליטני שהסיבה לנפילתו לא היתה ברורה, הוכרז כנעדר 

וגופתו אותרה לאחר המלחמה, והוא הובא לקבורה בישראל.

תכחצי שעה לאחר מכן המריאו שתי שלישיות נוספות. הרא
שונה יצאה לתקיפת מעוז "מילנו" מול קנטרה בצפון התעלה. 

התקיפה היתה מלווה באש נ"מ כבדה. ביעף הראשון לא שוחרר 
החימוש וגם היעף השני נכשל בשל מיקום לא נכון. המטוסים 

שבו בלי לבצע. השלישיה השנייה תקפה ריכוזי רכב באיזור 
"מצמד" צפונית לאגם המר הגדול, בתוך מסך של אש נ"מ 

וטילים, ותוך חסימות תקשורות ממושכות.

סרן פדרו ריינברג נפגע
טייסת 102 הפעילה את "שיטת השלישיה" במהלך ימי הפעילות הבאים, נגד מטרות מצריות 

באיזור התעלה, אך היא שילמה מחיר כבד על כך. צבי ברק, יגאל ינאי ופדרו ריינברג יצאו 
ב-9 באוקטובר בשעת בוקר, לתקיפת כוחות מצריים, שהקיפו את מעוז "ניסן" צפונית לסואץ. 
בשעה 06:30 כבר היו מעל איזור הפעולה. ברק ביצע את היעף הראשון והטיל פצצות מצרר. 
אחריו נכנסו ינאי וריינברג לריקוט המטרה. בהיות המטוסים בגובה 100 רגל לערך, פגע טיל 

קרקע-אויר במטוסו של ריינברג )סקייהוק A-4H מספר 766( והוא נטש ונפל בשבי. על הפגיעה 
הוא כתב לאחר המלחמה בספר הטייסת: "בבוקר 9 באוקטובר טסנו לתקיפה בגובה נמוך. 

עברנו את נקודת ההאצה, מנוע מלא וירידה לגובה 60 רגל במהירות מירבית. מספר שניות לפני 
המשיכה היה פיצוץ אדיר. כמו בסרטים המצוירים- ממש ראיתי כוכבים. נדמה לי שמשכתי 

ביד שמאל את ידית ההפלטה, אבל אני לא בטוח. התעוררתי על זחל"מ מצרי בנסיעה, בלי ג'י 
סוט, בלי טורסו, בלי שעון, בלי טבעת ועם כיסים קרועים. לקח לי זמן להבין איפה אני נמצא, 

ואמרתי לעצמי: 'אוי, מה יהיה עם דסי- היא לא יודעת שאני חי". אשתו דסי היתה בחודש 
התשיעה להריונה. 

לא היה זה האירוע האחרון בטייסת 102. 

סרן אמנון גרדי נפגע
המבנה הבא של הטייסת, ובו אמנון גרדי סמ"ט א', יובל דרזנר ואורי פז, המריא לתקיפת טנקים 

מצריים. לאחר יעף הקלע של פז בפצצות מצרר, נכנסו גרדי ודרזנר להפצצה בפצצות מצרר 
)מצוק( מכיוןן צפון. מעל המטרה וסביבה, היתה אש נ"מ חזקה. לאחר שהטילו את הפצצות, 

 .SA-7 מספר 750( מאש נ"מ או מטיל A-4H נפגע מטוסו של אמנון גרדי )סקייהוק
הוא סיפר על הגיחה: "אני מרגיש רעידות נוראיות במטוס- נורות אדומות, המטוס מתגלגל 
ימינה ואני עוד במחשבה להיות הכי נמוך ולא להפגע. הייתי בכ-100 רגל, החלטתי לצאת. 

הספקתי להגיד 'אחד נוטש'. יצאתי. זה היה מעבר למגבלות כסא המפלט. נשברו לי שתי 
הרגליים מהברכיים הצידה, ואני רואה את הנעליים מתנפנפות עלי. כאבים נוראיים. מרשים 

במיוחד היה לראות איך הכדורים ממשיכים לעקוב אחרי, שורקים לי ליד האזניים ועושים לי 
חורים במצנח. מיד פגעתי באדמה. אני מניח שאם הייתי יותר גבוה ותלוי יותר זמן על המצנח, 
היו משחילים אותי. רצים אלי מכל הכיוונים חיילים מצריים עם רובים, נעצרים סביבי במעגל, 

סרן פדרו ריינברג
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ואני מסתכל על הקנים ויכול 
לראות מי ניקה את הקנה טוב 
לאחרונה... חיכיתי שהראשון 
ילחץ על ההדק... אחרי כחצי 
שעה של טלטול מאד מיוסר 
וכואב בדרך לסואץ, נפגשתי 

עם פדרו במרפאה קדמית 
בסואץ. מאד שמחתי שהוא 

חי. חבשו אותנו בחבישה 
ראשונים וקדימה, לאמבולנס 

בדרך לקהיר" 
היה זה יום קשה במיוחד 

לטייסת 102. 

סרן דב קדמון נפגע
התקיפה בשלישיות היתה 

בעייתית, למרות הטיסה בגובה נמוך. מעל המדבר הפתוח התקשו המטוסים להסתתר מאחורי 
רכסי החול הנמוכים, והם נתגלו עוד לפני שנכנסו לתקיפה. בשעה 07:00 נפגע מטוס נוסף של 

טייסת 102 בתקיפה הנמוכה. דוד מורג, עמי דקל ואבי יגל היו מעל המטרה. מטוסו של מורג 
נפגע. הוא משך מזרחה והצליח להנחית את הסקייהוק הפגוע ברפידים.

אחריהם הגיעו לתקיפה דב קדמון )סקייהוק A-4H מספר 790(, דוד כהן ועמוס ידלין- גם הם 
מהטייסת הדרומית. הם התקרבו לאיזור שלופה בק"מ ה-135 של התעלה. ידלין נכנס ראשון 

לתקיפת קלע, ושני המטוסים הנוספים נערכו לתקיפת חתף. הבקר עלה לקשר והזהיר מפני 
מיירטים מצריים. השניים ערכו פניה חזרה לתוך סיני, כשהם עדיין חמושים ובמהירות איטית 
יחסית. אש נ"מ, שליוותה אותם כל העת, פגעה במטוסו של קדמון, עת טס בגובה של כ-200 
מטרים. המנוע הפסיק לפעול והוא נטש את הסקייהוק )מטוס A-4H מספר 790(. קדמון נטש 

בשטח כוחותינו וחולץ. 
על הגיחה סיפר סגן עמוס ידלין )לימים אלוף וראש אמ"ן(, טייס צעיר יחסית בטייסת: "באנו 

בשלישיות, הכי צעיר עושה קלע ושני היותר מבוגרים, תוקפים בחתף. עשיתי את הקלע, פניתי 
לאחור, ואז אני רואה את משיכת הזוג קדמון וכהן, וקדמון מודיע שהוא נפגע. עקבתי אחר 

המטוס והוא נכנס באדמה ונמרח כמו פיצוץ נפל"מ. לא ראיתי את הנטישה, ולכן הייתי בטוח 
שהוא הלך. בצלע בסיס, כשאני חוזר עם כהן, אני מודיע ל-00 שהמוביל נהרג, ואז אומרים לי: 

'אתה טועה. הוא במסוק'- במלחמה יש גם הפתעות לטובה". 
קדמון חולץ והובא לרפידים ולמקום הגיע גם מורג שהצליח להביא את מטוסו הפגוע והנחיתו 

ברפידים. 

סא"ל שלח נפגע מעל הסואץ
טייסים שיצאו לתקיפה נפגעו ביום זה גם בצפון וגם בחזית הדרומית. אולם ה-9 באוקטובר 
היה יום טראגי במיוחד לפיקוד הבכיר של חיל האויר: ביום זה נהרגו מפקד בסיס רמת דוד, 

מפקד טייסת 116, ומפקד טייסת 110 נפצע.
בשעה 06:32 המריא מבנה "חכם" - שלישיה ובה סא"ל אהוד שלח, מפקד טייסת 116, ועמו 

אורי גדות ויובל אלמוג, לתקיפת מטרות באיזור מעוז "ניסן", כשלושה קילומטר צפונית למעוז 
המזח. המטוסים נועדו לתקוף בקלע ובחתף, לפי "שיטת השלישיה", עליה הוחלט ערב לפני 

כן במפקדת חיל האויר. בעוד מספר שלוש מושך לקלע, חדרו שני המטוסים האחרים לתקיפות 

סרן דב קדמון סרן אמנון גרדי
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חתף. שלח )סקייהוק A-4E מספר 29( גילה במהלך המשיכה 
כי הוא רחוק מדי מן המטרה, ומשך ישירות לעברה. אש נ"מ 

כבדה וטילי קרקע-אויר נורו לעבר המטוסים. גדות הזהיר את 
חבריו למבנה על שיגור הטילים, ושלח אישר כי הבחין בכך. 

הוא תקף את המטרה ויצא, תוך ביצוע שבירות לימין ולשמאל. 
לפתע הוא ראה שובל ארוך רץ מאחורי מטוסו של שלח. 

ספר שהופיע לזכרו של שלח סיפר אורי גדות, חברו: "ירדנו 
תמוקדם באותו בוקר לטייסת. בתדריך דווחנו שחיילנו לכו

דים בתוך מוצב המזח, בפתחה הדרומי של התעלה. מבחוץ 
מסתובבים כוחות מצריים, והם מגיעים עד המוצב ועולים עליו. 

חיילינו בקשו שיפציצו את המוצב כי הם מוגנים בפנים. יצאנו 
לגיחה עם חימוש מעורב ותכנון מפורט לכל אחד במבנה. שלח 

יצא עם רקטות. טסנו בגובה 15,000 רגל עד ביר חסנה, ומשם 
בגובה נמוך, בקו ישר, עד מוצב המזח. שניות ספורות לפני 

המשיכה, שמעתי את הבקר קורא לנו, על מנת להחזיר אותנו. 
שלח כנראה לא שמע. אך מיד הגיע אישור להמשיך בביצוע 

המשימה. תוך כדי משיכה ליעף שחרור החימוש התגלנו, ונורתה עלינו אש מנשק קל ונ"מ 
בינוני. בשלב זה כל אחד התרכז במשימה שלו לפי התכנון. אחרי היעף היינו אמורים להתארגן 

בזריזות למבנה בגובה נמוך, בכיוון מזרח. תוך כדי היעף שלי, הספקתי להבחין בשלח מרקט 
את המטרה שלו ונחלץ מן הצלילה. אני פניתי מיד חריף ימינה דרומה, והפכתי מיד שמאלה.

"ראיתי שובל עשן אפור המתקרב מצפון ועבר במהירות מתחתי. הפכתי שוב ימינה ועוד 
הספקתי לראות את מטוסו של שלח נפגע. כנראה היה זה טיל קרקע-אויר. המטוס נפגע, נדלק 

והסתחרר שמאלה. הוא פגע מיד בקרקע. על האדמה המשיכה הבערה ונראה עוד גוף נוסף, 
כנראה חלק מן המטוס, פוגע ליד הגוף הראשון. המשכתי בפניה ימינה, על מנת לראות נטישה 
או מצנח. לא נראה דבר. לא שמעתי גם מלה בקשר. התרחקתי מן האיזור בגובה נמוך מזרחה 

תוך דיווח מיידי לבקר". 

סא"ל אהוד שלח

אש על כוחותינו- מוצב המזח בפתח תעלת סואץ
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סא"ל אהוד שלח, מן הטייסים והמפקדים הבולטים של חיל האויר, נפגע מטיל SA-3 ששוגר 
לעברו בהיותו בגובה 800-500 רגל ובמהירות 400 קשר לערך. הוא היה הקצין הבכיר הראשון 

שנהרג באותו היום במלחמה.
אורי ויובל נחתו בתל נוף. אורי פנה והסיע לדת"ק 1. ליד המטוס המתין לו אל"מ רן פקר מפקד 

הבסיס ועוד לפני שרן פנה אליו, התנפל עליו אורי הנסער והתלונן במרירות: "כך לא מנהלים 
מלחמה- אי אפשר להמשיך ככה!" רן בחיבוק הדוק הרגיע אותו: "בסדר תרגע. תירגע. אנחנו 

דואגים לענינים". 
אודי שלח נחשב לנעדר במשך שישה חודשים, עד שנמצאה גופתו אחרי המלחמה. על פעילותו 

במלחמה זכה לצל"ש הרמטכ"ל.

סגן אלוף שלח )שורץ( אהוד
על גילוי כושר מנהיגות, קור רוח, אומץ לב ודביקות במשימה

במלחמת יום הכיפורים שירת סא"ל אהוד שלח ז"ל בתפקיד מפקד טייסת. סא"ל אהוד 
שלח ז"ל, פיקד על הטייסת בקור רוח ונסך באנשיה אוירת ביטחון. בשלוש מטיסותיו נפגע 

מטוסו ובאחת מהן אף נפצע סא"ל אהוד שלח ז"ל בידו. למרות התנאים הקשים המשיך 
תסא"ל אהוד שלח ז"ל לפקד בקור רוח, והצ
ליח להנחית את מטוסו. ביום 9 באוקטובר 

1973, בהובילו תקיפה באיזור מוצב המזח, 
נפגע מטוסו של סא"ל אהוד שלח ז"ל 

מטיל. המטוס התרסק וסא"ל אהוד שלח 
ז"ל נהרג. 

במעשיו אלה גילה סא"ל אהוד שלח ז"ל 
תכושר מנהיגות, קור רוח, אומץ-לב ודבי

קות במשימה.

רב אלוף מרדכי גור
ראש המטה הכללי

ניסן תשל"ו אפריל 1976

שמואל בן רום מפקד 116
היה זה מן הימים הקשים של טייסת 116 ושל 

תל נוף במלחמה. סא"ל אודי שלח, מפקד 
הטייסת וטייס נערץ על הכל, נהרג בתקיפה. 
הוא היה הקורבן השני של הטייסת ליום זה. 

כמו בטייסת גם במפקדת חיל האויר היה בלבול 
לגבי זהותו של הטייס שנפל בתקיפה: במבנה 
שלישיה, מספר שתיים הוא המוביל. בעוד בני 
פלד חשב שמדובר באחד הטייסים הזוטרים, 
הודיע לו רן פקר כי היה זה מטוסו של שלח 
שנפגע. פלד שתק ולא הגיב על אובדנו של 

הטייס הבכיר, אותו הכיר מזה שנים ארוכות. 
היה צורך לבחון עתה מועמדים לפקד על 

רס"ן שמואל בן-רוםהטייסת המוכה. עבור בני פלד היה זה יום 

פרק כט'- 9 באוקטובר היום הקשה במלחמה



538

כואב במיוחד. הוא כאב את מותם של זוריק ושלח, והתכנס במחשבותיו, לנוכח הסובבים אותו. 
רגעים קשים יותר יהיו לו גם בהמשך היום. 

רן פקר החליט למנות למפקד 116 את רס"ן שמואל בן רום, שהיה טייס פנטום בטייסת 119 
השכנה. בן רום השתתף אותה עת בתקיפת בסיס האויר מנסורה במצרים, וטרם חזר לנחיתה. 
בן רום חזר לנחיתה לאחר התקיפה במצרים, והסיע את מטוס הפנטום שלו לדת"ק. רן המתין 

לו ליד סולם מטוסו, הסיע אותו ברכבו לטייסת, והודיע לו כי שלח נפל, והוא מחליפו ומתמנה 
מרגע זה לפקד טייסת 116 סקייהוק. הם נסעו לטייסת תוך שתיקה רועמת. רן כינס את טייסי 

116 במועדון וסיפר להם על אירועי היום, כולל תוצאות התקיפה של בירת סוריה שהושלמה 
על ידי טייסי 119, ומבצעים אחרים של טייסות חיל האויר. הוא הודיע להם כי מעתה שמואל 

בן רום הוא מפקד הטייסת.
במהלך הפגישה בין רן וטייסי המבנה, נערך תחקיר על התקיפה שהוביל שלח, ועל הסיבות 

להפגעותו. 
בן רום, בוגר קורס 43 אותו סיים בשנת 1966. הוא היה במלחמת ששת הימים בטייסת 116 

שהפעילה מטוסי מיסטר. לאחר מכן הסב למטוסי מירז' בטייסת, עד לתאונה בה נפצע קשה 
והיה בטיפול במשך כ-18 חודשים. בן רום התעקש לחזור לטיסה קרבית. הוא היה סמ"ט א' של 
טייסת 119 עד מרס 1973, עת הוצב בבית הספר לטיסה, כמפקד כמפקד קורס בסיסי ולאחר כן 
מפקד מדר"ט )מדריכי טיסה(. עם הסבת הטייסת למטוסי פנטום, בפיקודו של עמוס עמיר, הוא 

השתלב בה מחדש. עתה היה הצ"ח בטייסת כמוביל בכיר. מראשית המלחמה הוא הספיק לבצע 
14 גיחות קרב במסגרת הטייסת לפני שקיבל את הפיקוד על 116. 

האוירה ב-116 היתה קשה, לאחר נפילתם של ליטני ושלח. בן רום הכיר את ותיקי הטייסת, 
אולם רבים היו חדשים שהיו עדיין בקא"מ שנערך בטייסת. "התמניתי למפקד הטייסת של שלח 

אחרי נפלו" כתב בן רום, "לא אחת שוחחתי אודותיו עם הטייסים, הקצינים והחיילים. התברר 
לי כי שלח היה הגרעין והתוכן החברתי של הטייסת- מכונאים העריצו אותו, בעיקר על היחס, 
תשומת הלב שלו והבנתו הרבה אותם. לא פעם שמעתי 'אצל שלח זה היה כך'. למפקד טייסת 

לוקח זמן רב, עד שניתן לו לעמוד על טיבו של אחרון החיילים. אך כאן הכירו כולם את המפקד 

מבנה השלישיה נכשל
תתקיפות מגובה נמוך, תקיפות מגובה בינוני. ארבעה מטוסים ושני מטוסים. שיטות התקי

פה השתנו בהתאם לרעיונות של אנשי המבצעים, וגם של מובילים במרחב התקיפה. 
ב-9 באוקטובר הציעו אנשי חקר הביצועים שיטת תקיפה חדשה. שלושה מטוסים ישתתפו 

בתקיפה: האחד יתקוף בקלע וינסוק במהירות, תוך פניית אימלמן לאחור. שני האחרים 
יכנסו מאחוריו לתקיפת חתף, מתוך הנחה שמערכות הטילים יעקבו אחר המטוס החומק 
חזרה. השיטה פעלה במלחמת ההתשה עם מטוסי המירז', אמרו בעלי הרעיון, והמליצו 

לחזור עליה גם עתה. 
כך החל אחד הימים הכואבים ביותר למערך מטוסי הסקייהוק. 

תהמבנים יצאו באותו הבוקר לתקוף מטרות באיזור התעלה וגם ברמת הגולן ומספר הנפ
געים היה גבוה. כאשר חזרו לנחיתה פנה רס"ן יצחק גולן למפקד הטייסת והציע לבטל 

את השיטה. היא נכשלה: שישה מטוסי סקייהוק נפלו בתוך שלוש שעות. שלושה טייסים 
נהרגו, שניים נשבו ואחד חולץ. רוב המטוסים נפגעו מטילי SA-7 או מתותחי הנ"מ, שלא 
התרשמו מהתמרונים המורכבים שביצעו מטוסי התקיפה. בשיטה זו, יותר מאשר בשיטות 
אחרות נתגלתה פגיעותו הרבה של מטוסי הסקייהוק האיטי יחסית שמבנהו ומערכותיו לא 

היו עמידים בפני פגיעות של פגזי הנ"מ. 
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ונקשרו אליו. הצוות שהוא הצליח לגבש, 
הוכיח את עצמו במלחמה, והיתה זאת מלחמה 

קשה מאד".
115 שהתמת  שלא כמו גיורא רום, מפקד טייסת

נה לתפקידו ערב המלחמה, ולא טס לפני כן על 
הסקייהוק, בן רום הכיר את מטוס הסקייהוק 

שהפעילה טייסת 116, וצבר בו לפני כן למעלה 
מ-70 שעות טיסה. חשוב לא פחות הוא הכיר 

את טייסי 116 בהיותו טייס מיסטר בטייסת. רן 
הקציב לו יום לטיסות רענון על המטוס, תוך 

נטילת פיקוד על מבצעי הטייסת. 
טייסת 116 הוציאה שלישית תקיפה נגד 

כוחות מצריים באיזור "ליטוף". במטוסים היו 
בנימיני, משה רוזנברג )צוציק( ורן אלון, והם 
יצאו לתקוף מטרות דרומית למעוז "ליטוף" 

בקילומטר ה-135 של התעלה. הפצצות הוטלו 
על המטרה בהצלחה, בתוך אש נ"מ וטילי 

קרקע ששוגרו משך כל התקיפה.

"וילנסקי 2"- אל"מ לב ארלוזור נעדר
כמו בכוחות היבשה והים, מפקדים בכירים 

בחיל האויר השתתפו בעצמם בלחימה, ויצאו לא אחת לגיחות תקיפה, צילום וסיור. כך מפקד 
חצור אל"מ עמוס לפידות שיצא לטיסות פטרול וקרב במטוסי הפנטום, הנשר והמירז' של 

הבסיס )ואף נפגע באחת הטיסות(, אל"מ רן פקר מפקד תל נוף השתתף בטיסות תקיפה וצילום 
במטוסי פנטום וסקייהוק, ומפקד רמת דוד, אל"מ זוריק לב, יצא לגיחה במטוס סקייהוק של 

הבסיס. 

אל"מ לב ארלוזור

סקייהוק 218 של טייסת 110 בו נספה זוריק

פרק כט'- 9 באוקטובר היום הקשה במלחמה
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ליל 9-8 באוקטובר היה לילה מכביד ומדכא ברמת 
דוד. לבד מהנזקים והמהומה שגרמו רקטות הפרוג 

הסוריות במגורים- באחד המטחים נהרג טייס 
קרב, סגן דוד דיאמנט, מטייס 110. מבני מגורים 

נהרסו ושרידיהם כיערו את מגורי המשפחות. 
את נזקי המלחמה ומטוסיה הפגועים ניתן היה 

לראות מפוזרים בין המוסכים ועל רחבות החניה- 
כל מטוס שנפגע מעל סוריה נחת חירום ברמת דוד 

תוצוותי התחזוקה טפלו והשמישו אותו. מראה המ
טוסים הפגועים, השרה אוירה קשה במיוחד בקרב 
המפקדים, הטייסים וצוותי הקרקע. מסוקי חילוץ 

ומשימות מיוחדות חנו גם הם בבסיס. הפעילות 
ברמת דוד לא שקטה ואת הכל ליוה אל"מ לב 

ארלוזור מפקד הבסיס, שעמד לפני קבלת תפקיד 
מטה ערב המלחמה.

לב ארלוזורוב, או "זוריק" בפי מכריו, היה 
מהאנשים שעצבו את דמותו של חיל האויר. הוא היה טייס מוסקיטו, קיבל את האורגן, המיסטר 

והסופר מיסטר, היה מפקד טייסת 101 מירז'ים, ומילא תפקידים נוספים במפקדת חיל האויר. 
תעתה היה מודע למצב הבסיס ולמצבו של חיל האויר בימים אלה, ומצב רוחו היה בשפל. הידי

עות על טייסים, רובם חבריו, שנהרגו או נפצעו השרו דכדוך על מצב רוחו. טייסת 110 איבדה 
עד ליום זה שלושה טייסים וחמישה מטוסים. הוא החליט להביע את השתתפותו בתחושות 

הטייסים שלה, על ידי השתתפות באחת הגיחות. 
זוריק הצטרף בשעת בוקר כמספר שתיים למבנה של טייסת 110, שיצא לתקוף מטרות באיזור 

פורט סעיד. את הרביעיה במבנה "וילנסקי" הוביל רס"ן אברהם וילן, סמ"ט א' של הטייסת. 
מספר שלוש היה סג"מ שלמה זלצמן )לירן( הצעיר. המטוסים המריאו בשעה 07:30 מרמת דוד 
ונועדו לתקוף סוללת טילי SA-2 במערך פורט סעיד. במטוס הרביעי נתגלתה תקלה בדרך והוא 

חזר לנחיתה. 
"טסנו בגובה נמוך לנחל-ים ומשם לבלוזה" כתב וילן בתחקיר לאחר הגיחה. "מבלוזה יצאנו 
בגובה נמוך מאוד מעל הביצה, כשזוריק טס 400 מטר אחרי וילן, וזלצמן כ-2000 מטר אחרי 
תזוריק. הנ"מ התחיל לירות בעיקר לעבר מספר אחת ומספר שתיים. וילן צלף תוך שבירה והפ

צצות שלו פגעו במים. זלצמן צלף, וחצה את השונית. תוך כדי פניה אני רואה את זוריק מתקרב 
אלי וטס לכיוון המים. צעקתי 'שתיים, תמשוך, תמשוך!"

מטוס סקייהוק מספר 218, ובו זוריק, הנמיך מדי, ובהטייה פגעה כנף שמאל במים והמטוס 
נכנס לים בזווית די תלולה, כקילומטר מהחוף. לא נראו אש או עשן מהמטוס ולא נראה מצנח. 
וילן צעק לו למשוך אבל זה היה מאוחר. מטוסו של זוריק צלל לתוך המים ונבלע בתוכם. וילן 

וזלצמן ערכו פניה רחבה וחוזרת, בנסיון לאתר את מטוס הסקייהוק של זוריק, אך זה נעלם 
במים בלי להשאיר סימן. שני המטוסים חזרו לנחיתה ואחריה התברר כי וילן לא נפגע, ולמספר 

שלוש היו פגיעות נ"מ בצינור הפליטה. 
אותה עת היתה שלישית מטוסי פנטום של טייסת 107 בדרכה לתקיפת גשר על התעלה. במבנה 

"פוטל" אותו הוביל אמיר נחומי-דוד רגב )פנטום 215( היו דובי יפה-עופר בן-צבי )פנטום 
253( ודני שקי-משה רוזנבלט )פנטום 170(. 

בשעה 08:15, מספר דקות אחר שהמריאו מחצרים, קיבל המוביל הוראה להשליך את הפצצות 
למים, ולצאת לים לסייע בחיפוש אחר טייס שנטש. המטוסים סרקו את המים באיזור פורט 

אל"מ יעקב אגסי
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סעיד, אך לא גילו את המטוס האבוד. בהיות המטוסים בטיסה נמוכה נפגע מספר שלוש, שקית
רוזנבלט, מאש נ"מ והמבנה הפסיק את החיפושים.דני שקי הצליח להנחית את המטוס ברפידים 

אולם הנסיון לעצור בעזרת הכבל נכשל והמטוס ירד מן המסלול.

מדוע יצא זוריק לתקיפה? האם מצבו הקודר של חיל האויר, ובמיוחד הפגיעות בבסיס היו 
הגורם להחלטתו של זוריק להצטרף לטיסה? רבים אמרו כי הוא עשה זאת כרצון להביע 

הזדהות עם לוחמי האויר של הבסיס והטייסת הפגועה. לסא"ל אריק עזוז, מפקד טייסת תעופה 
ברמת דוד, היתה תשובה אחרת. "זוריק נעלם, והחלו לעלות שאלות" אמר סא"ל אריק עזוז 
איש ההתישבות מנהלל וחברו הקרוב של זוריק איש מושב בילו. הוא הכיר היטב את זוריק 

עוד מימיהם בטייסת הסמב"ד בחצור וידידות עמוקה נרקמה בין משפחותיהם. "למה הוא הלך 
לטוס?- זוריק יצא לטוס מפני שהוא לוחם. הוא טייס- והוא לא מוותר על זה. מפקד צריך לטוס 

כדי לדעת מה קורה, ולדעת מה עם הכוחות שלו. זוריק מבחינתי הוא חבר לוחם, הוא היה 
המפקד שלי בשלוש טייסות בחצור, ואז ברמת דוד, ופתאום הוא איננו. יכול להיות שחשבו 

שזוריק יצא לטוס כדי לעודד את רוח הכנף וזה לא מדויק- אף אחד לא ידע שהוא יצא לטוס- 
רק המוביל והפקידה. זוריק יצא לטוס כי הוא לוחם".

אל"מ זוריק לב הוכרז נעדר ולמרות החיפושים שנערכו לאחר המלחמה, לא אחת בסיוע של 
המצרים, הוא לא נמצא והוכרז נעדר. 

תהידיעה הגיעה במהירות למפקדת חיל האויר, שם היו בטוחים כי זוריק הוא מספר שלוש שנח
לץ מהתקיפה. לאחר מספר דקות התבררו העובדות לאשורן. הידיעה כי זוריק נהרג הממה את 

הקצינים הבכירים במפקדה- כולם חבריו של זוריק. 

שאלות רבות עלו על תפקידו של מפקד בכיר בלחימה. ראש הממשלה, גולדה מאיר ששמעה 
על הפגיעות במפקדים הבכירים, התערבה בנושא והוציאה הנחייה, כי מפקדי בכירים לא 

ישתתפו בפעולות לחימה. איש לא מילא למעשה את ההוראה. 
בני פלד מפקד חיל האויר, היה ידיד קרוב של משפחת ארלוזור עוד מימי שרותם בחצור, ושעה 
ארוכה סירב להאמין כי זוריק הוא הטייס הנעדר. משנתבררו העובדות, החליט כי על המלחמה 

להמשך. הוא הטיל את הפיקוד על בסיס רמת דוד על אל"מ יעקב אגסי, שהיה לפני כן מפקד 
הבסיס, ועתה טייס מילואים בטייסת 69. הוא ימלא את התפקיד עד תום המלחמה.

מפקדים בכירים אחרים המשיכו גם הם לטוס- רן פקר, ביקש להפגין את נחישותו להמשיך 
לטוס טיסות מבצעיות ויצא עוד באותו היום ללוות טיסת צילום בגובה רב מעל רמת הגולן. גם 

עמוס לפידות המשיך לצאת לטיסות מבצעיות בטייסות של חצור.

מנסים לחלץ את קצירי
היום הטראגי של טייסת 102 עדיין לא הסתיים. ב-6 באוקטובר שלחה הטייסת מבנה מטוסים 

לתקיפת איזור ראס אל עיש. במהלך התקיפה נפגע מטוסו של ישי קצירי, והוא נטש בצפון 
סיני. קצירי הסתתר בין החולות ובאיזור הביצות בצפון סיני. ב-9 באוקטובר נשלח זוג מטוסים 

של 116 חמושים בכוורות רקטות, כדי לנסות ולאתר אותו, מתוך תקווה כי הוא עדיין מסתתר 
באחד המקומות בחולות. לעבר המטוסים נורתה אש נ"מ וטיל כתף רבים. אחד המטוסים חזר 

בשל תקלה והמטוס השני המשיך בתקיפה, עד שגם בו נתגלתה תקלה והוא נאלץ לשוב לבסיס. 
קצירי, שנסיונות לחלצו על ידי סיירת מטכ"ל לא הצליחו, נתפס על ידי המצרים ונלקח בשבי.

טייסת 116 נגד הארמיה ה-3
בשעה 09:00 ובמשך השעתיים הבאות, יצאו חמישה זוגות של טייסת 116 לתקיפות בקלע על 
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כוחות מצריים באיזור "ליטוף" ועל ציר "לכסיקון". הפעולה 
היתה מלווה בירי נמשך ורצוף של אש נ"מ וטילים, אולם 

המטוסים לא נמנעו מכניסה לתקיפה, למרות האש הכבדה. 
בעוד המטוסים נוסקים לתקיפה, הם קבלו התרעה על מטוסי 
תמיג המנסים ליירט אותם. הם יצאו מן האיזור והבחינו לרווח

תם, כי מדובר למעשה במטוסי סער שתקפו באותו איזור. 
במסגרת חלוקת הגזרות לטייסות חיל האויר, הוקצתה גזרת 

הארמיה ה-3 לטייסת 116. כאן נהרג אהוד שלח ומטוסים 
אחרים נפגעו.

כוחות של הארמיה ה-3 ניסו לפרוץ מזרחה ודרומה לתוך סיני 
באיזור ואדי מבעוק. כוחות השריון של חטיבה 164, עליה 

פיקוד אל"מ אברהם ברעם, בלמו את הכוחות המצריים בסיוע 
מטוסי חיל האויר. כוח מצרי שני נע דרומה כדי להגיע לראס 

סודר. הכוח יצא ממטריית הטילים של הארמיה ה-3, ומולו 
התייצבו כוחות צנחנים ועשרה טנקים וג'יפי תול"ר. הכוח 

המצרי הותקף פעם אחר פעם על ידי מטוסי חיל האויר. בשעה 
11:50 ובמשך כ-15 דקות המריאו שלושה זוגות סקייהוק של טייסת 116, ותקפו בחתף את 

הכוחות המצריים. שני זוגות הבחינו בהתפוצצות הפצצות ליד הטנקים, אולם התוצאות לא היו 
מעודדות- התברר לטייסים כי פצצות שאינן פוגעות בדיוק בטנק או ברק"מ, אינן גורמות אלא 

להדף לאחר שנתקעו בחולות. 

סרן אסף מטוס נפגע
בשעה 13:35 המריאה רביעיית מטוסים של הטייסת, לתקוף כוחות שריון מצריים באיזור 

החווה הסינית. מדיווח הטייסים עלה כי נפגעו 10 עד 15 טנקים מצריים. כשעה לאחר מכן, 
ב-14:30 המריא זוג של 116 ובו רותם כרובי ואסף מטוס, לתקיפה נוספת על כוחות שריון 

מצריים בחווה הסינית. בדרך למטרה הודיע להם הבקר להמתין מעל ביר תמדה, ולאחר מכן 
החליף מטרה ושלח אותם לתקוף גשר דרומית לאל באלח. לאחר יעף ראשון ולא מוצלח הם 

יצאו לתקיפה חוזרת מאיזור טאסה. 
אסף מטוס )סקייהוק A-4E מספר 221( תיאר: "כרובי משך מעל הגשר ממש. אני הייתי אחריו. 

יכולתי לתקן, אבל גם בגלל הלהיטות הזאת אמרתי, אני אכנס עוד פעם. הייתי יכול לשחרר 
והוא אמר לי שהוא תלול. אני הייתי קצת בצד. ראיתי שהוא יצא. היו המון זרתות- פסים לבנים 

בכמויות אדירות. בפעם השניה נפגעתי לפני השחרור בגובה 3500 רגל, מהירות 400 קשר. 
שחררתי חימוש טיפה יותר גבוה ויצאתי. יש איזה שלב שחסר לי. אני לא יודע בדיוק מה היה 

אתי. השלב שאני כבר זוכר שהייתי מאד נמוך עם האף התלול כלפי מטה, האדמה וחושך בתא. 
נראה לי הכל מת, וקפצתי. באויר הייתי ממש כמה טקטים. היה לי מצנח שהרימון פתח אותו. 

אני חושב שאם לא היה את הדבר הזה )שהיה מותקן בחלק ממטוסי ה-E(, לא הייתי מצליח 
לפתוח את המצנח. נתפסתי מיד בתוך הארמיה ה-2".

כרובי שבר וראה את הפצצות שלו פוגעות בגשר ואת אלה של אסף, מעט לפני הגשר. הוא 
תהביט לעבר מטוסו של מספר שתיים שלו, שהמשיך בפניות, עם אף כלפי מטה ותוך כדי שבי

רות ימינה ושמאלה, ראה את המטוס פוגע בקרקע ומעלה פטרית אבק גדולה. 
בהמשך היום נשלחו זוג ורביעייה לתקוף מטרות בגזרת התעלה, אך אש נ"מ חזקה וטילים 

מנעו מהם לבצע את המשימות והם שבו לנחיתה. 

סרן אסף מטוס
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תילי טילים ותוצאות- 
סוללות ההוק שפעלו בסיני רשמו  

מספר רב של הפלות. 
בין אלה מטוס סוחוי, הנטר, מיג 17, 

מיג 21 ומירז' 5 לובי.  
)א.שמואלי- אינטרנט(
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צילומים מעל התעלה ורמת הגולן
טייסת 101 שהפעילה שני מטוסי מירז' מוסבים לצילום, יצאה בשעת בוקר לצלם את המערך 
המצרי לאורך התעלה. הטיסה היתה תחת מעקב צמוד של מערכות ההגנה המצריות. בטיסה 
זו הוחלט לרדת מגובה 60,000 רגל וללוות את הטיסה במטוס מירז' אחר של הטייסת. גדעון 

לבני ואליעזר יערי יצאו לטיסה, ומעל פורט סעיד שוגרו לעברם טילי SA-6, אולם הם הצליחו 
להשלים את המשימה ולחזור בשלום לנחיתה. 

שני מטוסי פנטום של טייסת 119, ובהם ארנון לבושין-אליעזר ליאור ואליעזר פריגת-מרדכי 
אילני, יצאו בשעת בוקר לצילום רמת הגולן מגובה רב בשיטת "קשת". המטוסים נסקו מעל 

ירדן והגיעו לגובה ולכיוון שנועד לנתיב הצילום, תוך שהם מצלמים את כל מרחב רמת הגולן 
בהטיית החרטום בקשת אופקית, לפני שחזרו לנחיתה. 

טיסת צילום נוספת של טייסת 119 נערכה אחרי הצהריים. משה מלניק- מרדכי אילני יצאו 

לטיסת צילום, מלווים על ידי אל"מ רן רונן-צבי טל במטוס ליווי, לצילום קשת ברמת הגולן. 
צילומים אלה יהוו בסיס לתכנון פעולות צה"ל ביום זה ובימים הבאים. 

כוח מצרי מתקדם בראס סודר
גם המצרים שלחו טיסות צילום קבועות מידי יום. באחת מטיסות אלה יצא הטייס ממדוח 

הישמאט מטייסת 22, שהפעילה מטוסי מיג 21RF לצילום מאינשאס. סיפר הטייס המצרי: "לא 
יצאתי לגיחות ב-7 וב-8 באוקטובר, אולם הייתי שוב באויר ב-9 באוקטובר, טס בטיסת צילום 
מעל מפרץ סואץ. לפי המידע שבידינו התרחש קרב ימי בלילה שלפני כן, ומטרתי היתה לצלם 

גם את בארות הנפט שהיו בשליטה ישראלית. 
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שני מטוסי מירז' צילום ייעודיים הופעלו בטייסת 101 בהם מטוס מספר 498 בו 
הותקן חרטום במתכונת "צניעות" ולו מספר מצלמות לטווח ארוך

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



545

"המראתי מאינשאס, ביצעתי את הגיחה וחזרתי עם צילומים מעולים. במהלך הגיחה השניה 
שלי לאותו היום, חלפתי בגובה נמוך מעל איסמעילה, לפני שהמשכתי לאיזור טאסה וצילמתי 

כבישים מלאים בכלי רכב של האויב, וחיילים לאורך כל הדרך. ההגנה האוירית ליד טאסה 
פתחה נגדי באש אולם הם לא הצליחו לפגוע וחזרתי לאינשאס כדי למסור את הצילומים".

ואכן, אחרי הצהריים התקבלו ידיעות על תנועה של כוחות הארמיה ה-3 דרומה לעבר ראס 
סודר. רמ"ח מבצעים במטכ"ל ציין כי "חיל האויר אמר שהם בדקו את כל הצירים האלה לפני 

החושך ולא זיהו". מול דיווחים אלה נמסר ממרס"א )מרכז הסיוע האוירי( כי טייסים דיווחו על 
כוחות מצריים באיזור. 

מבחינת חיל האויר הפעילות באיזור זו היתה בטוחה יחסית מאיום טק"א, היות והכוחות של 
הארמיה ה-3 שחנו שם, פעלו ללא הגנה של מטריית טילים. הם יכלו לסמוך רק על כוחות הנ"מ 

שהתלוו לכוחות.
בשעה 16:45 דווח כי בגיחת הצילום של השעה 15:10 הובחן כי מציר "פגישה 346" ועד 337 

מזרחה, עד קו בין הנקודות 434 ו-450, יש ריכוזי אויב על הכביש. עוד נאמר כי בכיוון דרום 
על ציר "פגישה" נעים 20 כלי רכב, ביניהם עשרה טנקים שלא זוהו. בשעה 17:30 בגיחה אחרת 

הובחן בשמונה זחל"מים צפונית-מערבית להצטלבות הצירים "פגישה" ו"זאבה" וברשתות 
הסוואה רבים, עשרה טנקים וכלי רכב אחרים בנקודה 3932. 

17:35 הגיע דיווח נוסף לפיו יש ריכוז כלי רכב מצריים ובהם נגמ"שים על ציר "פגית  בשעה
שה" מצפון ל"עשרון". אחרי השעה 18:30 נמסרו ידיעות ממקורות נוספים על כוחות מצריים 

באיזור. 
הרמטכ"ל הורה לפצל את כוחות צה"ל שפעלו באיזור: את האחד לערוך דרומה לאורך המפרץ 

בעוד את השני למקם בציר ואדי סודר ומזרחה. 
באיזור פעלה סוללת טילי הוק, שהיתה תחת פיקוד מרש"ל, אולם מבצעית הופעלה על ידי 

חיל האויר. מפקד מרש"ל הורה לפנות את הסוללה, בגלל ריכוז הכוחות המצריים ואם לא ניתן 
35 של הצנחנים שפעלה באיזור, חשש לבת  לעשות זאת, להשמיד אותה ולסגת. מפקד חטיבה

טחונם של אנשי הסוללה, והורה להתחיל מיד בפינוי הכלים. מפקד הסוללה סירב, באומרו כי 
פקודות הוא מקבל רק ממפקד חיל האויר. מח"א התערב והורה לו להשאר במקום והוא יקבל 

אבטחה מן האויר. ואכן בחיל האויר הורו לו להשאר במקום והבטיחו לסייע לו במטוסים.
בינתיים התברר כי מצב החירום היה נטול בסיס: למרות שבידיעות נמסר כי הכוח המצרי מונה 

200 טנקים, התברר כי מדובר בכוח קטן שמנה פחות מ-100 טנקים. 20 הטנקים שהיו תחת 
פיקוד החטיבה המרחבית השמידו בינתיים רק"מ מצרי שנע מצפון, והניסו את הכוח המצרי. 

למחרת הועברה סוללת הטילים בצורה מסודרת מראס סודר לאבו רודס. מטוסי סקייהוק וסער 
ערכו 20 גיחות נגד כוחות מצרים בראס סודר שתקפו מעיון מוסא דרומה. 

בשעה 16:15, עת הגיע סגן הרמטכ"ל במסוק לאום חשיבה, תקפו מטוסים מצריים מטרות 
באיזור. מעליהם התנהלו קרבות אויר ואחד המטוסים המצריים נראה נפגע ומתפוצץ.

"קריאת קרב ישירה"
ישראל טל, סגן הרמטכ"ל, שבחן את מצב הפעילות בפיקוד דרום, נואש מיכולת המודיעין וחיל 

תהאויר לספק מידע מעודכן על מצב הכוחות בזירות הלחימה השונות. הוא החליט להוציא לפו
על רעיון חדש שהגה: מידי יום ימריא מטוס סיור שיערוך תצפיות בזמן אמת על שדה הקרב. 

המטוס ידווח ישירות למטכ"ל והמידע יועבר למפקדה בדרום ולכוחות.
בחיל האויר החליט להקצות לכך מטוס סקייהוק דו-מושבי,       ממנו הראות טובה. במטוס 

הותקנה משקפת גדולה ומיוצבת, והיו בו טייס וצופה אויר איש מודיעין. פעמיים ביום הם 
יצאו לסיור לאורך התעלה. הצופה היה אמור לעמוד על מצב הכוחות של צה"ל ושל האויב, 
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לספור את הכלים ומקומם, ולדווח על כך למפקדות. "קריאת קרב ישירה" כינה את הגיחה סגן 
הרמטכ"ל. 

ב-9 באוקטובר בשעת בוקר, יצא מטוס סקייהוק ראשון ובו צופה אוירי לסיור מעל גזרת 
הלחימה, מקנטרה ועד לעיר סואץ. הטיסה שהחלה בשעה 09:30 לערך, הסתיימה בשעה 

11:50, והצופה הגיע כדי לדווח לטליק על ממצאיו. על המפה שלקח עמו, הוא סימן את מיקום 
הגשרים, ריכוזי טנקים וכמותם ועוד. בשעה 14:50 יצא לאויר סיור תצפית נוסף. את תוצאות 

התצפיות העבירו לאנשי המודיעין ולפיקוד דרום. 

פעילות טייסות התקיפה מול תעלה סואץ הוגברו- ומשעות אחר הצהריים יצאו מטוסים בזוגות 
וברביעיות לתקוף מטרות בקלע או בחתף מגובה רב. טייסת 102 הוציאה אחר הצהריים ארבעה 
מבנים, מרביתם בזוגות, לתקיפות קלע לאורך התעלה. ארבעה מבנים של הטייסת תקפו טנקים 

מצריים שנעו דרומה, באיזור עיון מוסא וראס מאסלה. 
מחיר התקיפה החדשה בשלישיות, בה התנסו מטוסי הסקייהוק בשעות היום המוקדמות, היה 

גבוה, וחיל האויר הפיק את הלקח המבצעי ובמהירות. בשעת צהריים הורו אנשי המבצעים 
במפקדת חיל האויר לטייסות, לחדול מן השיטה, לאחר שחמישה מטוסים נפגעו. שלושה מהם 

היו מטייסת 102: אמנון גרדי, פדרו ריינברג ודב קדמון, ובנוסף להם אודי שלח מפקד טייסת 
116, שנהרג בתקיפה בסואץ, סא"ל צבי הס מפקד 110, ואל"מ לב ארלוזור, מפקד בסיס רמת 
דוד, שצלל למים מול פורט סעיד. בסך הכל נפגעו ביום זה 11 מטוסים, והיה זה מאמץ מרוכז 

שעלה במחיר דמים למערך הסקייהוק.
סיכום האבידות שנמסר למפקד חיל האויר בערב 10-9 באוקטובר היה כואב במיוחד: 31 

מטוסי סקייהוק של חיל האויר אבדו עד כה. טייסת 102 אבדה כבר 11 מטוסים וטייסיה קבלו 
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יום של מנוחה והתאוששות- חמישה מטוסים היו של טייסת 109, שישה של 110, חמישה של 
115 וארבעה של 116. 

בחינה של התוצאות הראתה כי המצרים נבלמו, והסורים נעצרו והחלו לסגת. המחיר היה כבד 
אך זו היתה נחמה פורתא עבור הטייסות והטייסים. 

גם בשעות אלה, לאחר התקיפה בלב דמשק שנערכה בבוקר אותו היום, עדיין העלו קצינים 
אפשרות לתקוף מטרות איסטרטגיות בלב מצרים, ואף את קהיר עצמה. ראש אמ"ן אלוף זעירא, 

העיר שבמקרה של הפצצת קהיר, יש להביא בחשבון שיגור של טילי סקאד לעבר ישראל. 
תהרמטכ"ל ציין שאם ישגרו המצרים טילי סקאד, יביא הדבר לדרמטיזציה של המלחמה ולקי

צורה. ישראל אינה מעונינת במלחמה ארוכה, ציין. ההחלטה שנתקבלה היתה כי בינתיים לא 
תיערך כל פעולה העלולה להחריף את המצב מול מצרים.

מירז'ים מצריים תוקפים
69, נותרה בימי הלחימה הראשונית חסרת מעש- טייסיה המצת  טייסת המירז'ים הלוביים, מספר

ריים, שהיו נלהבים לצאת לפעולה, היו מקורקעים, והפקודות היו למנוע את פעילותם. 
ב-9 באוקטובר התקבלה החלטה לאפשר להם לצאת לפעולה נגד מטרות קרובות. מוחמד 

אוקאשה, סגן מפקד הטייסת שפעלה מבסיס האויר טנטא, סיפר בספר על המלחמה, על הגיחה 
הקצרה: "ה-9 באוקטובר היה היום הראשון, בו הטייסת שלנו קבלה פקודה לצאת לפעולה. 

ארבעה מירז'ים נשלחו לתקוף אתר נ"מ ישראלי, מחוץ לרומני, על הכביש לאורך חופו הצפוני 
של סיני. טייסינו פגעו במטרותיהם וחזרו ללא שום צורה של הפרעה". 

הופעתם של המירז'ים הלוביים גרמה להפתעה בקרב אנשי הנ"מ וסוללות הטילים, וגם בקרב 
תהלוחמים, שלא היתה להם דרך להבדיל בין מטוסי דלתא ישראלים למצריים. המצרים היו מו

דעים לכך: "במהלך הימים הראשונים של המלחמה", סיפר מגדום ריפאאת, טייסת בטייסת 69, 
"טסנו טיסות ספורדיות לתקיפת טנקים של האויב, בחזית הארמיה השניה. בדרך כלל שלחנו 
ארבעה מטוסים טעונים בשתי פצצות 400 ק"ג לכל אחד. היה זה משעשע להאזין לדיבורים 

ברדיו הישראלי לאחר תקיפה שלנו, היות והם לא היו רגילים להיות מותקפים על ידי חיל האויר 
שלנו, ופחות מכך על ידי מירז'ים". 

מבצעי התקיפה נגד יחידות הנ"מ של חיל האויר בסיני, באיזור אבו רודס וצפון סיני נערכו 
כהכנה למבצעי קומנדו מונחתים שתוכננו ללילה הבא.
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כותמיה ומנסורה במצרים על הכוונת
בעוד תקיפת מטרות איסטרטגיות ותשתית במצרים, נאסרה, אושרה לחיל האויר תקיפת בסיסי 

האויר ומתקנים צבאיים שם. ביום זה הוחלט על תקיפת דמשק, אולם חיל האויר התעקש ועמד 
על דרישתו לתקוף שני בסיסי אויר, מנסורה וכותמיה במצרים. לפני שהמטוסים יצאו לדמשק 

כבר המריאו טיסות הפנטום לתקוף את הבסיסים במצרים ומטרות אחרות.
במשימות נטלו חלק 52 מטוסים של מספר טייסות. הבסיסים בקססין ובמנסורה יצאו מכלל 

פעולה למשך מספר שעות. מטוס פנטום אחד נפגע והופל. לבד מתקיפת בסיסי האויר כותמיה 
ומנסורה, מהם המריאו מטוסים לתקיפת כוחות צה"ל, הושמדה תחנת מכ"ם בשייח סלמה.

גילוץ-יערי נפגעים בהפצצת כותמיה
בסיס האויר כותמיה היה מן הבסיסים המטרידים של חיל האויר המצרי- לא רק בגלל הרכב 

תהטייסות שפעלו בו, אלא בעיקר בגלל קרבתו לחזית. כוחות צה"ל שפעלו במרכז התעלה הות
קפו לא אחת על ידי מטוסים שהמריאו מבסיס זה ומיהרו לחזור אליו אחר גיחה קצרה. 

בבסיס פעלו שתי טייסות סוחוי: טייסת 52 ולה מטוסי סוחוי 7, טייסת 55 שהפעילה מטוסי 
תקיפה מתקדמים מסוג סוחוי 17/20. מטוסים אלה השתתפו בכל מבצעי התקיפה נגד מטרות 

צה"ל בסיני. 
שתי טייסות נשלחו לתקוף את הבסיס, המרוחק כ-65 ק"מ מהתעלה, ממנו יצאו המטוסים 

לתקיפת כוחות צה"ל במרכז סיני. 
משימת טייסת 107 היתה לתקוף את הבסיס המצרי ולהוציאו מכלל פעולה לפחות למספר 

שעות. שלוש רביעיות היו מיועדות לצאת לתקיפה, הראשונה בהן נועדה לדיכוי הגנת הנ"מ 

כותמיה תחת אש- הפצצת מתקנים בבסיס המצרי
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סביב הבסיס. השניה והשלישית נועדו להרוס את המסלולים, המחסות ומבנים אחרים בבסיס 
הגדול: 

- מבנה "ארון" אותו הוביל סמ"ט ב' של הטייסת שלמה אגוזי-רועי מנוף )פנטום 172(, ועמו 
מאיר מוסט-משה פרג )פנטום 205(, דוד גל-יצחק רז )פנטום 176(, יורם פלד-יוסי יבין )פנטום 

189(. המטוסים נשאו ארבע פצצות מצרר כל אחד לדיכוי הנ"מ.
- מבנה "מיטה" אותו הוביל סמ"ט א' ישראל קריגר-מיכה אורן )פנטום 230(, שמשון רוזן-גידי 

לרנר )פנטום 255(, יפתח ספקטור-יעקב שמואלי )פנטום 186(, נפתלי מימון-משה פיינמסר 
.MK.117 פנטום 210(. כל מטוס נשא שמונה פצצות(

-מבנה "קמין" שהוביל שמואל גורדון-יוני אראל )פנטום 179(,-אורי בקל-אבי כהן )פנטום 
222(, הראל גילוץ-יוסי יערי )פנטום 181( ונסים אלעד-אילן זיו )פנטום 175(. כל מטוס נשא 

שמונה פצצות MK.117 לתקוף את הבסיס, המחסות ואת המסלולים.

חיל האויר תכנן לכתוש את מתקני הבסיס בעוצמה ניכרת. לבד מתריסר המטוסים של 107 היו 
אמורים להשתתף בתקיפה עוד 14 מטוסים של טייסת 201. הם היו מתוכננים לבוא בעקבות 

מטוסי 107, ולתקוף את הבסיס הגדול. אנשי המבצעים של 107 לא אהבו את הנתיבים שקבעו 
להם במטה: אלה עברו בתוך מערכי נ"מ כבדים. אנשי הטייסת שינו את הנתיבים בהסתמך על 
נתוני מודיעין מעודכנים שהיו להם על המטרה, מיקום מערך הנ"מ בדרך לבסיס ובסביבה ועל 

ג'בל כותמיה שליד הבסיס. 
התקיפה נעשתה בתוך מטחים של טילי קרקע-אויר וירי כבד של תותחי נ"מ. המבנה הראשון 
נכנס לתקיפה והוריד ברד של פצצונות על סוללות הנ"מ שהקיפו את הבסיס. הוא נסק מעלה 

תכדי להגן על המטוסים התוקפים. אחריו נכנס מבנה התקיפה הראשון שפגע במסלולים ומח
סות, וטייסיו הבחינו בתוצאות טובות. הראל גילוץ-יוסי יערי )פנטום 181(, היה מספר שלוש 

במבנה האחרון. 
גילוץ סיפר: "פתחתי מרחק, וכשראיתי שאף אחד לא בא, נכנסתי למטרה. היו שרידים של 

 SA-3 עשנים, בצורה של פרח בצבע אדמה מדברית, שנפתחו כלפי מעלה, שיצאו מסוללות
שהיתה קרובה, והתחילו פיצוצים במטרה. משכנו. גילינו הרבה יותר דת"קים ממה שחשבנו 
שיש. שחררנו חימוש, שברנו למטה וגילינו שני טילים לפנינו. שניהם הולכים מצפון לדרום 

פגיעות במסלולי בסיס כותמיה במהלך ההפצצה
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על מטוסים שיצאו לפנינו. 
אחד מהם, גבוה, כבר עבר 

אותנו. השני, הנמוך, רק יצא 
מהסוללה ונראה בטיסה עצלה 

וכבדה. נאלצתי לשבור אליו 
כדי שלפחות לא יוכל לסכן 
אותי, ומיד אחר כך הפכתי 
ימינה. לא היה לי ברור אם 

תאלעד אתי או לא. ראיתי שלי
שית מטוסים שטסה לכיוון 

מזרח והצטרפתי אליהם. 

שינוי הנתיב שערכו אנשי 
107 ביציאה, נועד להרחיק 
אותם ממערך הנ"מ בואדי 

חגול, אולם גרם לכך שכאשר 
יצאו מתקיפה, הם עלו על הנתיב בו הגיעו מטוסים של 201 לתקיפת כותמיה. גם היציאה היתה 

מלווה בירי של טילים מסוללות טק"א שכנות לבסיס. 
כקילומטר לפני חציית קו, פגע אחד הטילים במטוס הפנטום של גילוץ-יערי. המטוס המשיך 

בגובה נמוך והתרחק מעט מן הנתיב. גילוץ ניסה לבדוק את התקלה ומה מידת הנזק, אך איבד 
לפתע שליטה על הפנטום הגדול. הצוות נטש את המטוס המסתחרר מעל מפרץ סואץ. יערי, 
שנחת במים, לא הצליח לראות את גילוץ, וחשב שהוא נשאר במטוס ששקע במימי המפרץ. 
אולם גילוץ נפלט מספר שניות אחריו ונחת על החוף. כעשרים דקות לאחר מכן הגיע מסוק 

יסעור של טייסת 118 וחילץ אותו פצוע.
היה זה המטוס הראשון של טייסת 107 שנפל במלחמה. 

גם טייסת 201 על כותמיה
באותו היום שב לטייסת 201 מפקדה, סא"ל יפתח זמר, שהיה בסיור בארה"ב. הוא שמע על 

פעילות הטייסת בימים האחרונים ונרתם לפעילות המבצעית. עתה עמדה לפני הטייסת משימת 
הפצצת בסיסי האויר המצרי כותמיה. הוא שיבץ את חולדאי כמוביל הגיחה.

להפצצת בסיס האויר כותמיה נועדו לצאת 14 מטוסים בארבעה מבנים, לדיכוי הנ"מ ולתקיפה. 
המבנים שיצאו להפצצה היו:

- מבנה "נמר": רון חולדאי-?, דורון שלו-אריק שליין, בן עמי פרי-בני קריתי )פנטום 685(, 
יגאל סתוי-יהואר גל )פנטום 120(.

- מבנה "ליש": אמנון גוריון-עמירם טלמון )פנטום 122(, משה קורן-אמנון טמיר, חיים רותםת
אילן לזר, יוסי אליאל-איתן שמואלי. 

- מבנה "פנתר": עדי בניה- יורם רומם )פנטום 173( יעקב חיון-נמרוד עממי, איתמר ברנעת
ברוך גולן, גדעון אילת-שמעון צרור )פנטום 108(. 

מבנה "כלב": איתן פלד-אלי בראל, יהונתן אופיר-יצחק ברעם, אבנר נווה-ערן כהן.
את הגיחה היה אמור להוביל, כאמור, רוני חולדאי, סמ"ט ומ"מ מפקד הטייסת, אולם מטוסו 
התקלקל עוד לפני שהמטוסים המריאו לאויר. בן עמי פרי-בני קרייתי )פנטום 685( לקחו את 

ההובלה במקומו. בדרך נאלץ מטוס נוסף לחזור בשל תקלה. 
תריסר המטוסים הנותרים התקרבו לבסיס האויר הגדול, בשעה בה החלו מטוסי 107 לחמוק 
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בגובה נמוך חזרה לעבר סיני. מספר קילומטרים לפני המשיכה, חלפו מטוסי 107 מתחת 
למבנים של 201 - היתה זו קרבה מסוכנת שנגרמה בגלל השינוי שערכו מתכנני הגיחה של 107 

שדחו את הנתיב שנקבע על ידי אנשי המבצעים. 
107 בעוד הם שוברים מהטילים ומנתת  "לפני שמשכנו לחתף שמענו את הצעקות של צוותי

קים" סיפר בן עמי פרי, "כארבעה מייל לפני המשיכה, חצו אותנו מטוסי 107 בטיסה חזיתית 
ובגובה נמוך וגרמו לאחד הרגעים המסוכנים ביותר בכל הטיסה". מטוסי 201 משכו לחתף, 
הטייסים זיהו את מחסות המטוסים ותקפו אותם כמתוכנן. מפעילי סוללות הטילים המצרים 

לא ציפו כנראה למבנה תקיפה נוסף, ורק לאחר שחלף המטוס המוביל, הם החלו לשגר טילים 
לעבר המטוסים. אנשי הצוות של 201 דיווחו על פגיעות לאורך המסלולים והרחבות שלפני 

המחסות. הטייסים הבחינו כי בחלק מן המחסות היו דלתות פתוחות, והפצצות פגעו במטוסים 
שחנו בהם. הפנטומים התנקו ויצאו בגובה נמוך דרומה, כדי לעקוף את חגורת הטילים. בהיותם 

באיזור ביר סוחנה, ירו עליהם כוחות צה"ל שלא ציפו להם, אש נ"מ. 
מסלולי בסיס האויר כותמיה נפגעו והוא נסגר לפי הדיווחים, ליומיים. 

119 על מנסורה
טייסת 119 השכימה בבוקר ה-9 באוקטובר, ליום נוסף של פעילות תוססת. מטרתה הראשונה 
היתה בסיס האויר מנסורה בלב הדלתא. שלושה מבנים יצאו לתקיפה: שלישיה לריכוך מערך 

ההגנה סביב הבסיס, שתקפה מרחוק בקלע, ועוד 14 מטוסים בשני מבנים שתקפו בחתף. בסיס 
מנסורה היה מוגן על ידי שתי סוללות SA-2 ועוד שלוש סוללות טילי SA-3 ופעלו בו שתי 

טייסות מיג 21. במטוסים של 119 שיצאו לתקיפת הבסיס היו:
- מבנה "שכיר" אותו הוביל אשר שניר-אהרון כץ )פנטום 149(, ועמו רפי קורן-משה טורנר 

)פנטום 144( ואהרון שגיא-יעקב יעקבי )פנטום 146(. המבנה נועד לדיכוי סוללות הנ"מ ולאחר 
מכן להגנת מטוסי התקיפה. כל מטוס נשא שמונה פצצות מצרר.

- מבנה "חובל", שמיניה אותה הוביל מפקד הטייסת סא"ל אליעזר פריגת-חיים כץ )פנטום 
159(. במבנה הגדול היו גם דוד דרורי-רחמים סופר )פנטום 147(, דוד ארז-זאב זאבי )פנטום 
114(, דני גורי-דוד בנקיר )פנטום 142(, צבי קנטור-עופר צידון )פנטום 145(, יואל אהרונובת

פנטום 181 - מטוסם של גילוץ-יערי שנפגע בהפצצת כותמיה
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שמשון רוזן )פנטום 127(, גדעון שפר-שמעון גלאון )פנטום 163( ודוד בנדורי-יצחק גרוסמן 
MK.117 פנטום 167(. כל אחד מהמטוסים נשא שמונה פצצות(

- מבנה "מסיק", ובו שישה מטוסים. את המבנה הוביל שמואל-בן רום-מרדכי אילני )פנטום 
141(. עמו היו גיורא אורן-ירון גרנות )פנטום 125(, ערן רמות-מנחם שגיא )פנטום 158(, אבית
שי כנען-צבי בנימיני )פנטום 156(, לבנה-אילן פיין )פנטום 119( עמרי אפק-נתן פרי )פנטום 

152( ומשה מלניק-צבי טל )פנטום 148(. המטוסים נשאו מוקשי השהייה כדי למנוע תיקון 
המסלולים והמחסות.

המבנה הראשון פתח את התקיפה בהפצצת קלע על סוללות הטילים ותותחי הנ"מ שהגנו על 
תהבסיס המצרי. המוביל פגע בול ותוצאות התקיפה של השניים האחרים לא ברורות. לעבר המ

טוסים נורו טילי SA-3 ואשר שניר דיווח גם על טיל SA-6 ששוגר לעבר מטוסו. מטוסי המבנה 
נסקו מעלה בציפיה למטוסי מיג 21, אך אלה לא נראו בשמיים.

המרחב היה פתוח עתה למטוסי התקיפה. רק שלושה מטוסים פגעו במטרותיהם- מספר שלוש 
תשפגע בבונקר מבצעים וקרון, מספר שבע ומספר שמונה, שפגעו במסלול ובמקביל. לעבר המ

SA-3 ותותחי נ"מ, שליוו את כל הפעית  טוסים במבנה השני שוגרו מטחים של טילי קרקע-אויר
לות באש חזקה. חלק מן המטוסים פגע במסלולים והפגיעות של האחרים לא נראו בבירור. 

שישית המטוסים של המבנה השלישי פגעו במסלולים ובמחסות המטוסים, ונחלצו מן המקום 
במהירות צפונה. )עבור אהרון שגיא, היתה זו התקיפה הראשונה במלחמה, מאז חזר מקנדה 

יום לפני כן(.
במבצע התקיפה על מנסורה נפגעו מסלולים, תחנת מכ"ם מפקדת הבסיס וחלק מן המחסות. 

כמו כן שישה מטוסים, מתוכם שלושה במחסות ועוד שלושה מחוץ להם. הבסיס נסגר למשך 
שישה ימים. 

על התקיפה סיפר הטייס המצרי נאסר מוסא: "ההתקפה השניה תפסה אותנו בהפתעה. 
הפנטומים הישראלים הגיעו, בזמן שמוחמד סולימן ומדחאת ערפאת היו בדרכם למטוסיהם 

בג'יפ. אחת הפצצות פגעה ליד הג'יפ והוא התהפך. עראפת שבר את הכתף שלו בתוך כך, בעוד 
סולימן נפגע מרסיסים". 

"בינתיים הזנקנו מיגים לאויר, אולם הפנטומים היו כבר הרחק משם. הדבר מאד הרתיח אותנו. 
מגדי, קאדרי ואני התחלנו לתכנן תקיפה על בסיס האויר אל עריש: רצינו לטוס לשם בגובה 

נמוך ולהפציץ. התברר כי תהיה זו גיחת התאבדות. המיג 21 שלנו חסר את הטווח הנדרש לנו 
להגיע לשם ולחזור, אם נישא פצצות ונטוס בגובה נמוך. לא מפתיע שהמפקדים שלנו ביטלו 

את התוכנית". 
מטוסי טייסת 119 חזרו לנחיתה בתל נוף. בן רום שהוביל את מבנה השישיה, קיבל עם נחיתתו, 

את הפיקוד על טייסת 116 )שמפקדה, אהוד שלח, נהרג בתקיפה בסואץ(. 
לתקיפות טייסת 119 הצטרפה גם טייסת 69, שהוציאה ביום זה תריסר מטוסים לתקיפת בסיס 

האויר מנסורה. גם היא פעלה בשיטה השגרתית משהו: מבנה ראשון נגד מערך הנ"מ סביב 
הבסיס ומבני תקיפה נגד מחסות, מסלולים ומתקנים. תוצאות הפגיעה היו טובות, ולפי דו"חות 

מודיעין הבסיס נסגר למספר ימים. שישה מטוסים נפגעו על הקרקע במהלך התקיפה. 
על התחושות הטובות אחרי ההפצצה המוצלחת העיבו הידיעות על נפילתו של מפקד הבסיס, 

אל"מ לב ארלוזור, בתקיפה בפורט סעיד.

הפצצת בסיסי האויר מנסורה וכותמיה היתה מן הפעולות המוצלחות ביותר של חיל האויר. 
כמתואר למעלה היה צורך ביותר מ-40 מטוסים כדי להשבית את הבסיסים הגדולים- מסלולים, 

מחסות ומתקנים חיוניים. לחיל האויר לא היו כמויות המטוסים שנדרשו. ואכן אחת הטענות 
תשהועלו בפני מפקדי חיל האויר היתה, כי הבסיסים בסוריה ובמצרים לא הופצצו במספר מש
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מעותי של מטוסים. הפעם זה היה שונה. חיל האויר ריכז מספר גדול של מטוסים מתוך כוונה 
ת"להשמיד"- כלשונו של בני פלד, את הבסיסים ולהוציא אותם מכלל שימוש, כבסיס יציאה למ
טוסים, כדי להפריע לפעילות כוחות צה"ל. ואכן התוצאות היו טובות יותר מתקיפות קודמות.

טייסת 109 על פורט סעיד
טייסת 109 שלחה בשעות אחר הצהריים מספר מבנים לתקיפת פורט סעיד. במבנה שהמריא 

בשעה 18:40 ואותו הוביל אריה דגן, היו יעקב יריב )קוביק( ושלמה מילוא. הם נשלחו לתקוף 
מטרות מול פורט סעיד והופנו לתקיפת כוחות מצריים ליד מוצב "בודפסט" בצפון סיני. המבנה 

ניסה ליצור קשר עם אנשי המוצב, אך לא הצליח בכך והחליט להשליך את פצצותיו על נמל 
19:38 המריאו מאיר גולדברג, גבי גרזון ורמות לתקיפת תעלה ליד "בודפת  פורט סעיד. בשעה
סט". הם תקפו צפונית לה והשלימו את משימתם בהטלת פצצות על פורט סעיד לאוחר מכן.

שני מטוסים נוספים, ובהם שלמה רז ובן צבי, שנועדו לתקוף בשעת לילה בתעלה, לא השליכו 
את הפצצות וחזרו לנחיתה. בשעת לילה, 23:09 המריא בן חורין לטיסת ממסר מעל צפון סיני. 

היה זה יום עתיר פעילות של טייסת 109, שביצעה 81 גיחות תקיפה. ארבעה ממטוסיה נפגעו 
ושניים אבדו.

חיל האויר נגד גשרי התעלה
הגשרים שהציבו המצרים מעל התעלה, היו מטרה ממדרגה ראשונה למטוסי חיל האויר. היתה 
זו מלחמה מתישה על מטרה בלתי מושגת כמעט: המטוסים תקפו והשביתו גשרים, והמצרים 

בנחישות גבוהה, תקנו או בנו חדשים במקומם.
טייסת 107 קבלה את תקיפת הגשרים ביום זה, כאחת ממשימותיה העיקריות. היא תכננה את 
תהשיטה ואת הקצב, והיא ביצעה אותם על פי תרגולים קודמים שנעשו בטייסת. הפעילות נעש

תה ברציפות, כדי שלא לאפשר למצרים לתקן את הגשרים המושמדים.
החל משעה 11:00 ועד לשעה 16:00 ובמשך חמש שעות, יצאו הפנטומים בשלישיות ורביעיות 

לתקיפה בהפצצות קלע, כאשר הם מישמים שיטה שפותחה בטייסת: מטוס אחד צופה ומאתר 
את הגשר, תוך שהוא מזהיר מפני טילים, והאחרים תוקפים אחד אחרי השני בתקיפת בודדים. 

בסביבות השעה 11:00 יצאו מספר מבנים של הטייסת מחצרים בתדירות של אחת לשעה 
לערך: 

- מבנה "ספה" ובו אמיר נחומי-יוני אראל )פנטום 168(, אורי בקל-כהן )פנטום 241(, נסים 
אלעד- דוד רגב )פנטום 151(. המטוסים תקפו גשרים וכוחות באיזור החווה הסינית ומטרות 
אחרות של המצרים, אותן כבשו ביום אתמול במהלך התנועה של אוגדה 143 דרומה, על פי 

פקודה לא ברורה של מפקד הפיקוד. 
מטוסי הפנטום של טייסת 201 השתלבו גם הם בתקיפות על גשרי התעלה. בשעה 11:57 

המריא זוג ובו אמנון גוריון-יורם רומם )פנטום 140(, עמירם אליאסף-ברוך גולן )פנטום 116( 
לתקיפת גשרים ליד אגם תמסח. סיפר אמנון: "נכנסים בחתף חריף מאד. בגלל הרבה התרעות. 
SA-6 משוגרים ממזרח לתעת  כניסה זריזה, שחרור ויציאה לגובה נמוך, חריפה מתמיד. שלושה
לה לעבר אליאסף-גולן. אני מבחין בבירור במספר כלי רכב שמהם נורתה שלישית הטילים". 
לא ברור אם אכן השיגורים נעשו ממזרח לתעלה. ככל הידוע סוללות טק"א הוכנסו לסיני רק 
לקראת ה-14 באוקטובר, ערב המתקפה המצרית. היתה זו הפעם הראשונה בה דווח על טילי 

קרקע-אויר המשוגרים ממזרח לתעלה. 
מספר דקות לאחר מכן נכנס מבנה נוסף ובו עדי בניה-יהואר גל )פנטום 122( ומספר שתיים 

גורי פלטר-ערן כהן )פנטום 124( על אותו הגשר. במהלך הטיסה נתגלתה תקלה במטוסו של 
פלטר. מספר אחת המשיך במשימה. סיפר יהואר: "ההכנות לטיסה אפסיות בגלל חוסר זמן. 
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תהיינו צריכים לצאת מנקודת יציאת-כיוון על טאסה. עדי נתן לי טופ מאוחר מדי, והחלט
תי שנלך על משיכה לפי זמן. אני אומר לעדי: 'שתיים-שלוש, טופ!' מושכים- ואין תעלה. 

שגעון- זאת לא מטרת נקודה. שברנו מיד לגובה לנמוך מאד, כשעדי מרביץ את אחת הצלילות 
התלולות הרגילות שלו, ונדבקנו לאדמה, כשאנו עוברים מעל כוחות מצריים. והם דופקים בנו 
מכל הכלים. נכנסנו פעם נוספת. הפעם מסודר, וגילינו את שני הקצוות של הגשר צפים במים. 

הלכנו על טנקים בצד המזרחי של תעלה".
זוג שלישי של 201 ובו בן עמי פרי-דוד יאיר )פנטום 193( ועמירם שקד-טמיר, המריא בשעה 
12:05 לתקיפת גשר בק"מ ה-90 של התעלה. הם לא הצליחו לאתר את הגשר אך גילו משטח 
צליחה והכנות לבניית גשר. מספר אחת תקף את המשטח ומספר שתיים מספר טנקים מצרים 

בצד שלנו. תוך כדי תקיפה נסק לעברם טיל SA-3. הם שברו חדות, תמרנו ותוך כדי פניה 
הבחינו בשני טנקים שהושמדו על ידי מספר שתיים. 

בין המבנים של 201 השתלבו גם מבנים של 107 שיצאו לעבר מטרות שונות:
- מבנה "ארון" ובו שלמה אגוזי-יעקב שמואלי )פנטום 215(, יורם פלד-משה פיינמסר )פנטום 

255(, דוד גל -אילן זיו )פנטום 175( ודובי יפה-עופר בן-צבי )פנטום 222(, המריא מחצרים 
בשעה 12:00 ותקף גשר שהיה מונח על המים. 

החל משעה 15:00 יצאו עוד מבנים של 107 לתקוף בתעלה. 
- מבנה "קמין" ובו שמואל גורדון-דוד רגב )פנטום 257(, שמשון רוזן-בן צבי )פנטום 189(, 

ערן גל-משה פרג )פנטום 172( ודובי יופה-משה פיינמסר )פנטום 255(, שיצאו לתקיפה בשעה 
15:00. שני הזוגות יצאו לתקוף גשרים על התעלה.

שני זוגות נוספים המריאו בשעה 16:00. במטוסים היו נסים אלעד-פלטיאלי )פנטום 205(, 
מאיר מוסט-גלעד רוזנבלט )פנטום 222(, במבנה הראשון, וחנוך פטישי-יוני אראל )פנטום 

225(, יורם פלד-גידי לרנר )פנטום 215(. במבנה "מנורה" שיצא אחריו. המשימה העיקרית: 
תקיפה והטבעה של הגשרים שהונחו על התעלה ועליהם המשיכו לזרום כוחות של הצבא 

טנקים על הגשר- גשר שריון שהניחו המצרים על התעלה
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המצרי.

יורם פלד: 
התחילו להדלק מנורות...
על התקיפה סיפר סרן יורם 

פלד: "הלכנו לתקוף גשרים. 
טסתי עם פטישי ועשר שניות 

לפני המשיכה התחילו להדלק 
מנורות. בעיקר של לחץ 

הדראולי. לא הרגשתי פגיעה 
במטוס ולא ראינו טילים. יש 
שתי הערכות: המטוס נפגע 

בגיחה קודמת והתפתחה 
תקלה. אנשי התחזוקה מסרו 
תכי המטוס נפגע, למעשה, פע

מיים בגיחתו הראשונה, ביום 
הלחימה הראשון ובו גורן-יערי. אולי היה נ"מ מהקרקע וכדור פגע במקום לא טוב. התפתחה 

תקלה, שהתבטאה בהתחלה בלחץ הדראולי- וזה לא סימפטי כי אתה מאבד את משכך הכיוון. 
המטוס היה בתצורה מאד כבדה, ואם מאבדים משכך כיוון הוא מתחיל לסבסב. לקבל סבסובים 
במהירות 600 קשר ובגובה 100 רגל, זה די מפחיד. להתרומם זה פחד אלוהים, כי היינו באמ"ט 

של SA-6 ושל SA-3 מכיוון איסמעיליה. 
"היינו כבר קרובים מאד לתעלה. קרובים מאד למשיכה. לא יכולתי להמשיך. ניסיתי לדבר 

ברדיו וראיתי שיש הפסקת חשמל כללית, ואני לא יכול להגיד לפטישי כלום. הוא חיפש אותי 
הרבה זמן. השלכתי את הכל ופניתי- עשר פצצות של חצי טון ועוד שני שליש דלק בבידונים- 

במכה אחת לאבד עשרה טון. מכה איומה. אני מנסה לפתוח מבער כדי להתרחק מהאמ"ט ושתי 
המצערות תקועות. אין חשמל ואין הדראוליקה. 

ת"אני מסתכל בראי ורואה ליד הנווט, לרנר, עשן שחור מהחריצים שליד הכונסים )לוחות הפר
דת שכבת הגבול(. הערכתי שזה לא טוב אבל עוד לא ידעתי עד כמה.

"לא היה לי קשר עם הנווט ותקשרנו בצעקות. התחלתי לטפס ופתאום נדלקו שני המבערים- 
לבד. הייתי מבסוט והתכוונתי לטוס לרפידים, לכבות מנועים במסטר שיסגור את מערכת הדלק. 

לא ידעתי אם זה יעבוד. כי זה על מצבר ולא ידעתי אם יש לי מצבר. משכתי עד לפני ג'בל 
מערה 30 או 40 מייל מרפידים, ושם המטוס החליט שמספיק, והוא התפוצץ. המזל היה שהיינו 

בגובה 6 או 7, אז הספקנו לנטוש. הזנב התפוצץ והמטוס עשה הטייה מטה, תשעים מעלות. 
כנראה שלא הייתי קשור טוב ונדבקתי לחופה. רציתי לנטוש ולא יכולתי. לקחתי רגע ומשכתי. 

לרנר יצא ראשון ואני שני- מדהים עד כמה שזה מהיר, אלים ואגרסיבי, כי הייתי במהירות 
גבוהה, סביב ה-500 קשר".

באיזור היה מסוק יסעור במשימת ל"א, והוא הופנה לאיזור הנטישה על ידי הבקרה, נחת ליד 
יורם פלד והנווט בועז לרנר, ושניהם הוטסו לרפידים. פלד הודיע שהוא מרגיש טוב ומשם 
הוטס בססנה לחצרים. ספקטור, שקיבל דיווח מהרופא על זעזוע מוח וכתף שבורה, הודיע 

לפלד: "סיימת את המלחמה, סע לבקר את אשתך". 
אחרי יום אחד של התאוששות, חזר פלד לפעילות בטייסת.

הפגיעה במטוסו של יורם פלד, בנו של מפקד חיל האויר, עוררה מתיחות רבה במפקדת חיל 
האויר ובמטכ"ל. איש לא ידע מה עלה בגורלו והאם נפל בשטח ישראל או בשטח מצרי. מפקד 

סגן גידי לרנרסרן יורם פלד
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חיל האויר לא היה אותה עת במשל"ט- הוא השתתף בישיבה שנערכה במטכ"ל. תוך כדי דיון 
נמסר לו פתק ובו נכתב כי המטוס של יורם בנו, נפגע בתקיפת גשרים מעל התעלה. הוא נטש. 

מצבו לא היה ידוע. בני פלד נותר ללא מבע ולא מסר על כך לאיש. במהלך הדיון הוא נשאל על 
ידי אחד המשתתפים אם בהפצצות על הגשרים הפסיד מטוסים. בני פלד הביט בו במבט חודר: 

"כן, היום הפסדתי את הבן שלי. אספו אותו. בגשר. אש נ"מ".
דיין שנכנס לחדר באמצע מסירת הידיעה שאל את פלד "ואתה תשים אותו עוד פעם על 

מטוס"?"
"בטח אשים אותו" השיב לו בני בלי להניד עפעף.

ה"דרקונים" על הגשרים
גם טייסת 115 בתל נוף, ריכזה את פעילותה ביום זה נגד הגשרים בתעלה. הטייסת עדיין ישמה 

את השיטה שבה נעשה שימוש ביום זה, והוכחה כלא מתאימה. שלושה מטוסים תוקפים- 
האחד תוקף מגובה נמוך בקלע, נוסק מעלה לחמוק מפני הטילים וממשיך באימלמן לאחור, 
בעוד שני האחרים נכנסים אחד אחרי השני בתקיפת חתף על המטרה. לאחר שאבדו ארבעה 

מטוסים הוחלט לבטל את השיטה ולחזור לשיטות מנוסות ומסוכנות פחות.
בינתיים המשיכו לטוס בשלשות גם מטוסי 115. את טיסות התקיפה על התעלה החל מבנה ובו 

יכין כוכבא, ישעיהו איתן וגיורא רום. המבנים הבאים יצאו בכל שלושים דקות. למבנה השני 
כבר ציפו מפעילי סוללות הטילים. רפי לב, אורי מרגלית ודב פרי תמרנו בחוזקה כדי להמנע 

מפגיעת הטילים, ונחשפו כאשר משכו לגובה להפצצת חתף. פרי ביצע תמרון מעבר ל-8g, תוך 
כדי כניסה לפיצוץ של טיל, שחלף לידו בקרבה מסוכנת. יעקב זיק, אבנר רענן ומריו שקד היו 
במבנה הבא. מטוסיהם היו מצוידים במערכות התרעה. אחריהם יצאו חנוך פאר, מרדכי כהן 

)פדו( ואילן הייט. טייסת 115 תקפה גם בקלע מקובל. יאיר אלוני ויגאל פטרן )אלדר( ואחריהם 
יוסף לוין ואהרון אחיעז. המטוסים חזרו פגועים: השמשה הקדמית במטוסו של אחיעז נופצה 

ומיכלי הדלק של לוין נזלו ממש עד הנחיתה. יצחק עופר ורוני טפר תקפו מטרות בקילומטר 

עמוס לעייפה- מטוס בסקייהוק של טייסת 115 נושא פצצות
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ה-83 של התעלה. אחריהם שמעון אולמן ודני נוי, שחזרו 
כועסים על התפקוד הלקוי של הבקרה, שלא הצליח להשתלט 
ולנהל את התקיפות של המטוסים הרבים שהיו באיזור התעלה.

רס"ן מריו שקד נפגע
בשעה 10:20 יצאו יצחק גולן ומריו שקד לתקיפת קלע באיזור 

התעלה. שניהם היו מן הטייסים הותקים של הטייסת. מריו 
שקד השתתף בקרבות מלחמת ששת הימים וההתשה. הוא היה 
אותה עת טייס באל על והגיע לטייסת כאיש מילואים. כשפרצה 

המלחמה עשה מריו ברומא בטיסה שגרתית. הוא מיהר לחזור 
ולהתייצב בתל נוף, ורק לאחר ששב מגיחת הקרב הראשונה, 

התקשר לאשתו ולמשפחתו. עתה היה מספר שתיים בגיחת 
תקיפה בתעלה. המטוסים היו כבדים: כל אחד נשא 16 פצצות 

MK.82. בשעה 11:00 הם נכנסו לתקיפת קלע האחדמאחורי 
תהשני- לפתע נראו שובלים של שני טילים ששוגרו לעבר המ

בנה. גולן הבחין בהם, תמרן בחוזקה וחמק. הוא לא שחרר את 
הפצצות. מריו שקד )סקייהוק A-4H מספר 398( המשיך בטיסה ישרה לקראת משיכה, ולמרות 

שהיה כשני קילומטר מאחורי גולן, לא נראה מושך לתקיפה. גולן קרא לו בקשר אך מריו לא 
השיב. הסיבות לנפילתו לא ידועות. ככל הנראה נפגע מטיל SA-6. חודשים ארוכים נחשב 

כנעדר ורק בפברואר 1974 נתגלתה גופתו והוא הובא למנוחות.
גם מטוסי הסער של טייסת 105 יצאו בשעות אחר הצהריים לתקיפת מטרות באיזור התעלה. 

המטוסים נשאו ארבע כוורות ובכל אחת מהן 19 רקטות "2.75. 

הפעילות סביב הגשרים היתה אינטנסיבית- מאז יום הלחימה הראשון היא עמדה בראש רשימת 
המטרות והיתה מן המשימות הקשות והמסוכנות ביותר של חיל האויר. הגשרים לא היו מטרה 
קלה- ומערך הטק"א והנ"מ הכבד שהגן עליהם אך הגדיל את הסכנה. רוב סוללות הטילים היו 

מסוג SA-6, אותן ניתן היה להסתיר או להניע ממקום למקום הודות לניידותם. מזה שלושה 
ימים היתה תקיפת הגשרים מן המשימות החשובות של חיל האויר. למרות המשימות הרבות 

שנשלחו לעבר הגשרים, חלק גדול מן הפצצות לא פגעו בהם והם המשיכו לשמש את הכוחות 
המצריים עד תום המלחמה ללא הפסקה.

201 נגד מכ"ם שייח סאלמה
פעילות מטוסי טייסת 201 נמשכה גם אחרי הצהריים, בתקיפת מטרות במצרים ובסוריה. בשעה 

16:30 יצאו שני מבנים- ארבעה מטוסים בכל אחד מהם, לתקיפת תחנת מכ"ם בשייח סאלמה 
והנ"מ המגן עליה. בן עמי פרי סיפר: "טיסת אחרי הצהריים, כששמש נמוכה מלפנים יוצרת 

מסך אובך סמיך, המחייב טיסה יותר גבוהה, על מנת לא להכניס מישהו מהרביעיה שאחרינו 
לאדמה. בחציית ההרים, הנמכה לכיוון ההרים עליהם רובץ מכ"ם שייח סאלמה".

אמנון גוריון: "ההפתעה בבואנו, מוצאת כנראה את הנ"מ לא בכוננות גבוהה במיוחד, ורק על 
האחרונים מאתנו, וגם זאת רק לאחר יציאה. בדרך חזרה מתגלה לפני פנטום נוסף, ולוקח קצת 
זמן להבין שבגלל דממת האלחוט, לא ידעתי שמספר ארבע התקלקל, הספיק להמריא אחרינו 

ולהשיגנו על הנתיב. בינתיים בארץ קצת פניקה ושולחים מטוסים לחלץ אותנו מפני הסתבכות 
נוראית עם מיגים בעומק השטח- דבר שלא היה ולא נברא. עוד אי הבנה עם הבקרה שהפעם 

הסתיימה בכי טוב".

רס"ן מריו שקד
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55 מטוסים אבדו 
חיל האויר איבד בארבעה ימי הלחימה הראשונים 55 מטוסים- 11 מטוסים מתוכם היו מטוסי 

סקייהוק של טייסת 102 מחצרים. מטוסים רבים אחרים נפגעו ודרשו טיפול תחזוקתי ארוך. 
האוירה בטייסת היתה קשה, וטייסים הוצאו מפעילות לשעות או לימים. אחד הטייסים ביקש 

לשחררו כליל מפעילות. סא"ל אורי שחר, מפקד הטייסת, אשר נדרש לעמוד בלחצים מבצעיים 
ואנושיים רבים, קרקע שני טייסים נוספים. טייסים אחרים שובצו במשימות פחות תובעניות, 

כמו טיסות מת"צ. 
אנשי הטייסת נדרכו כאשר הרמקול הודיע על הרביעיה הבאה, שצריכה לצאת לפעילות והדבר 

תעורר מתיחות בקרב הטייסים, במיוחד הצעירים שבהם. עם כך לטייסים הסדירים ולהצ"ח הצ
טרפו בימי המלחמה גם טייסים ותיקים יותר, אשר היו בתפקידים בבסיסים אחרים, בהם סא"ל 

סימי סער, שהיה מפקד שדה דב, גיורא יואלי מפקדה לשעבר של הטייסת ואחרים. 
בטייסות הפנטום יכלו בימים הבאים לשלב טייסים בטיסות הליווי של הרכבת האוירית כדי 
להסיר מעליהם, ואף זמנית את נטל המשימות המבצעיות. אחרים השתתפו בעיקר בהעברת 

מטוסים שנפגעו חזרה מן הטייסות או אליהן.

40 גיחות נגד כוחות צה"ל
ה-9 באוקטובר, היה מן הימים הקשים של צה"ל וחיל האויר, לא רק בגלל הכשלונות בביצוע 

המשימות המתוכננות אלא גם בשל התחושה הקשה של רצף מבצעים שלא בוצעו או שלא 
הצליחו.

חיל האויר טרם התאושש מן המבוכה, חוסר הבהירות וחוסר ההחלטיות שאפיינו את פקודות 
המבצע שהוציא בימים האחרונים לטייסות. גם חוסר האונים שהפגינו אנשי המטכ"ל לא הועיל 

ליציבות ולמציאת כיוון של חיל האויר.
מנגד חיל האויר המצרי ביצע ביום זה 40 גיחות תקיפה נגד מטרות ישראליות בסיני. כל סוגי 
17 ומיג 21, מטוסי סוחוי 7 וגם מטוסי המירז' מבת  המטוסים השתתפו בהן, כולל מטוסי מיג

סיסי האויר טנטא בלב הדלתא. המטוסים תקפו בסיסי אויר, מתקנים ויחידות צבא שהיו בדרכן 
לאתרי הלחימה שלהן. 

מטוס מצרי תוקף- מיג F-13 21 בירי מתותח הגחון
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פלד מזהיר: חיל האויר הגיע לקו האדום
שגריר ישראל בארה"ב, שמחה דיניץ, וצוות עוזריו ניהלו בימים אלה דיונים קדחתניים כדי 

לעודד את האמריקנים לשלוח מטוסים לישראל. המשלוחים עוכבו על ידי משרד ההגנה, 
ובמיוחד נוכחו אנשי הממשל ונציגי ישראל, בעמדתו העוינת של שר ההגנה )היהודי( ג'יימס 

תשלזינג'ר. התירוץ היה חשש מפני תגובת מדינות ערב ואפשרות של חרם נפט על ארה"ב. האמ
ריקנים הבטיחו עם כך, להאיץ את משלוח המטוסים והציוד אשר הוזמנו עוד לפני המלחמה. 

הקצב יהיה שני מטוסים ליום, הבטיח שר החוץ הנרי קיסינג'ר, אולם המשלוחים השתבשו וחיל 
האויר לא קיבל אף מטוסי אחד בימים קריטיים אלה של הלחימה. 

תבינתיים הלך מספר המטוסים השמישים וירד. במפקדת חיל האויר החלו לבחון את מצבת המ
טוסים הנמצאים בשרות מבצעי. לבד מן המטוסים שלא היו שמישים בפרוץ המלחמה )לפחות 

82 מטוסי קרב היו "פתוחים" ובמצבי תחזוקה שונים בתעשיה האוירית וביחידות התחזוקה של 
חיל האויר בתל נוף וברמת דוד- כשליש ממצבת המטוסים של החיל(. 

דדו עקב מקרוב אחר הפעילות של חיל האויר ולא אחת נעתר לדרישות לבטל מבצעים או 
לדחות אותם, כאשר נתקל בהתנגדות של מפקד חיל האויר. "רב אלוף אלעזר ראה בחיל האויר 
את המשענת הרצינית ביותר שלו" יאמר מוטי הוד בספרו של ברטוב על דדו בעקבות הנתונים 
על סד"כ החיל, החליט הרמטכ"ל כי יש להפחית את פעילותו ולצמצם את התקיפות למטרות 

בסוריה או בדרום סיני- שם הסיכון למטוסים היה נמוך יותר.
דיין, שרוי בדכאון מתמשך מאז ה-7 באוקטובר, העלה בדיון במטכ"ל רעיונות נואשים, ובהם 

הצעה להחלפת המפקדים הנוכחיים של פיקוד צפון, פיקוד דרום וחיל האויר במפקדים מן 
הגוארדיה הישנה: אנשי כמו חיים ברלב, מטי הוד ואחרים )לא כולל את יצחק רבין ועזר ויצמן 

שעליהם לא היו לו דיעות חיוביות(.

התקפות איסטרטגיות וסיוע לכוחות בגולן
ההחלטה על תפנית בפעילות חיל האויר- יציאה למבצעי תקיפה איסטרטגיים, התקבלה באהדה 

רבה בקרב אנשי המבצעים של החיל- עתה ניתן יהיה לפעול ללא מגבלות של אמ"ט, באתרים 
תשאינם צפויים, ואשר היו רחבי מידות והשתרעו על פני שטחים גדולים. עם כך הממשלה הח

תליטה שלא לפעול נגד מטרות איסטרטגיות במצרים. התקיפות האיסטרטגיות שנערכו במל
חמת ההתשה, היו טראומה קשה עבור מנהיגי מצרים וקציני חיל האויר שלה- ונשיא מצרים 

הזהיר את ישראל כי בידיו אמצעים אשר יוכלו לפגוע בעורף האזרחי של ישראל. ואכן רקטות 
קרקע-קרקע כבר היו מוצבות בצפון הדלתא, ופניהן לעבר מטרות בישראל. הידיעה כי מומחים 

רוסיים מפעילים את חטיבת הטילים אך הרתיעה את ראש הממשלה והרמטכ"ל מפני תקיפות 
עמוקות במצרים. ממשלת ישראל לא היה מוכנה לקחת את הסיכון והעדיפה להמנע מהסלמה. 

ה-9 באוקטובר היה אחד הימים הקשים אולם גם סימל מפנה בהתפתחות המלחמה. לאחר 
כשלון המתקפה לעבר התעלה, הוחלט לתקוף מטרות עומק בלב סוריה, כולל את המטכ"ל 

והמפקדות בלב דמשק, מתקני נפט וחשמל בצפון סוריה. חיל האויר ערך 370 גיחות תקיפה על 
מטרות סוריות, ובקרבות אויר הופלו מטוסים סוריים רבים.

גם חיל האויר הסורי היה פעיל ביום זה- הוא ערך 80 גיחות תקיפה והגנה ברמת הגולן ואיבד 
17 מטוסים. תשעה מבין המטוסים הסוריים הופלו בקרב אויר- שבעה על ידי טייסי מירז' של 

117 ו-113. שני מטוסים נוספים הופלו על ידי מטוסי 201, כולל הפלה לילית ראשונה בתולדות 
חיל האויר הישראלי. נסיון של הסורים להנחית כוחות קומנדו במסוקים נכשל ושמונה מתוך 

תריסר המסוקים הופלו באויר. שלושה אחרים על ידי תותחי 20 מ"מ של מערך הנ"מ.
במקביל נמשך המאמץ לעבר מצרים, מתוך כוונה לפתוח את הדרך למבצע הצליחה שתוכנן 

בימים אלה. לא פחות מ-810 גיחות נערכו בחזית המצרית, מהן 350 גיחות ב-9 באוקטובר, נגד 

פרק כט'- 9 באוקטובר היום הקשה במלחמה
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ריכוזי שריון, רגלים וארטילריה.. בצפון ערך חיל האויר 310 גיחות. 210 פטרולים יצאו להגנה 
אוירית בזירות הלחימה השונות. חיל האויר המצרי נותר ביום זה מתחת למחסות- אף גיחה לא 

נערכה לעבר כוחות צה"ל לבד מגיחות תובלה ומסוקים בלב מצרים.
מחיר הפעילות ביום זה היה גבוה: תשעה סקייהוקים, שלושה פנטומים ומירז' אחד נפגעו. 

חמישה טייסים נהרגו. בין הנופלים היו שני מפקדים בכירים- אל"מ לב ארלוזור מפקד רמת 
דוד וסא"ל אודי שלח מפקד 116. 

יום הפעילות העמוס אילץ את מפקדת חיל האויר לבחון את מצבת המטוסים ואת השחיקה 
בסד"כ. בעקבות כך פנה מפקד חיל האויר לרמטכ"ל והציג את מצב המטוסים, והרמטכ"ל 

נעתר לו והורה להפחית את פעילות חיל האויר.
חיל האויר האלג'ירי במצרים

כחלק מתרומתן של מדינות הליגה הערבית למלחמה בישראל, החליטו ממשלת אלג'יר לשלוח 
תשלוש טייסות קרב למצרים. על הטייסות פיקד קולונל מוחמד טהיר בזרוב. טייסת קרב ההפ

צצה מספר 23, הועברה לבסיס בנינה במזרח אלג'יר כהכנה לקראת העברתה למצרים. לטייסת 
היו 13 מטוסי מדגם מיג MF 21 והיא הוצבה בבסיס עבדל נאסר דרומית לטוברוק. ב-9 בחודש 

היא כבר נחתה במצרים שם פוצלה לשני גפים: האחד הוצב בבסיס ואדי קינה ונועד ליירט 

מטוסים ישראלים שפעלו מבסיס אופיר. המטוסים היו בכוננות להזנקה אולם לא הגיעו לכלל 
מגע עם מטוסים ישראלים. 

הגף השני הועבר לבסיס חילואן וטייסיו מעידים כי יצאו לגיחות פטרול רבות בשמי מצרים וכן 
לתקיפות על כוחות ישראלים בסיני. טייסת שניה שהגיעה מאלג'יר היתה טייסת התקיפה מספר 
21, מצוידת במפציצי קרב מסוג סוחוי 7. היא פעלה מבסיס לאגהואט באלג'יר לפני שהועברה 
9 באוקטובר לקהיר מערב. לטייסת היו 12 מטוסי סוחוי 7. טייסת שלישית שהצטרפה למלת -ב

חמה היתה טייסת הקרב מספר 17, ולה 23 מטוסי מיג 17. 

ממריאים בזוג- מטוסי סוחוי 7BMK של חיל האויר האלג'ירי שהגיעו למצרים

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



שער י'

קץ ההישגים של צבא מצרים
12-10 באוקטובר 1973

מוכן לקרב- נשר 16 של טייסת 113. המטוס שתוכנן כמטוס 
תקיפה הצטיין במלחמה כמטוס קרב
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מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור

פרק ל'

נקודת המפנה במלחמה

יום רביעי, 10 באוקטובר
____________________________________________________

ימי "בין המערכות" בדרום,  בין 9 ל-14 באוקטובר, בהם פעל צה"ל בעיקר בצפון, נוצלו על 
ידי כוחות צה"ל להתארגנות, שידוד מערכות והכנות לקראת המשימות הבאות. לפי תוכניות 

המלחמה הסדורות של צה"ל הוא היה אמור לעבור לשלב הבא: צליחת התעלה. איש לא ידע 
עדיין אם הצבא המצרי ינסה לצאת למתקפה לתוך סיני, ואיש לא יכול היה לדעת אם נשיא 

מצרים יענה לדרישות הנואשות של נשיא סוריה, שאיבד ביום 10 באוקטובר, את כל הישגיו 
בצפון.

בדיון שנערך במטכ"ל הציג מפקד חיל האויר את תוכניות החיל ליום הלחימה הבא, ולאחר 
דיון על חשיבות כל אחת מהן, סיכם הרמטכ"ל את משימות חיל האויר ליום המחרת:

- חיפוש הטור העיראקי שנע לעבר חזית הצפון
- טיפול בטור המצרי של הארמיה ה-3 שנע דרומה במפרץ

- סיוע לכוחות צה"ל בצפון ובדרום 

ביום זה הושלמה למעשה המתקפה המצרית הראשונית עד "העצירה האופרטיבית". כוחות 
פיקוד דרום, התאוששו בינתיים מתוצאות המתקפה הכושלת של ה-8 באקטובר מול מרכז 

התעלה. בימים הבאים המשיכו הכוחות המצריים, וגם כוחות צה"ל, לאגור כוח ולשפר עמדות. 
כוחות הפיקוד פעלו למניעת השלמת ביסוס והעמקת ראשי הגשר מזרחה. בגזרה הצפונית 

ובמרש"ל )מרחב שלמה( הושמדו כוחות קומנדו מצריים. ב- 10 באוקטובר הושמדה לחלוטין 
חטיבת חי"ר 1 המצרית, שניסתה לחבור לכוחות פיקוד ים סוף. המאמץ המצרי בגזרת ים סוף 

התגלה ככישלון מוחלט.
הרמטכ"ל אלעזר, שלא היה מרוצה מתפקודו של אלוף שמואל גונן, ובמיוחד מן הדיווחים 

התלושים מן המציאות על התפתחות הקרב של אוגדה 162, החליט למנות מעליו ולצידו, את 
רב-אלוף במילואים חיים ברלב, והוא ישמש עד תום המלחמה כ"מפקד חזית הדרום". 

במהלך הקרבות שהתפתחו עם המצרים מול הארמיה ה-3, נהרג מפקד אוגדת סיני )אוגדה 
252(, אלוף אלברט מנדלר, ואלוף קלמן מגן קיבל את הפיקוד על האוגדה. תא"ל ששון יצחקי 

מונה מפקד כוח "נמר". היה זה אחד המקרים הבולטים, בהם הגיעה הלוחמה האלקטרונית 
לשיאה: יחידת האזנה של צבא מצרים שעקבה אחר התשדורות של חפ"ק אוגדה 252, איתרה 
את מקום הנגמ"ש בו שהיה מנדלר, וכיוונה ירי של טיל לעברו. למרות הכישלון של המתקפה 
ב-8 באוקטובר, היא מנעה והגבילה את התכניות המצריות להעמיק ולהרחיב את ראש הגשר 
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ל-12-10 ק"מ כפי שתכננו. הם נבלמו בלא לכבוש את ציר החת"ם. כוחות אוגדה 162, אוגדה 
143 ואוגדה 252, נערכו לבלימה כדי למנוע התקדמות מצרית נוספת. תוך כדי קרבות אלה, 
איכן כוח סיור מאוגדת שרון את "התפר" שסומן בין שתי הארמיות המצריות, באיזור דוור-

סואר, והוא ישמש נקודת זינוק לחציית התעלה.

חיל האויר מפחית פעילות בדרום
בעוד פיקוד הצפון משנס מותניו ומגייס את כוחותיו להסגת הכוחות הסוריים מרמת הגולן, 

נערך פיקוד דרום לבלימה, תוך שמירה על חיסכון ומניעת שחיקת כוחות. חיל-האויר הפחית 
את מספר הגיחות שלו בדרום, ותקף בחזית המצרית רק על-פי דרישה ועל-פי נתונים מוקדמים. 

אמטוסי סקייהוק, פנטום וסער, יצאו לתקוף מטרות בקנטרה, מיתחם "עופרה", מוצב "בודפ

שט", פורט-סעיד, פורט-פואד, וגם דרומה יותר בפירדן, ראס-מסללה ועיון-מוסא. 
אמפקדי צה"ל שהיו להוטים להתחיל במבצע חציית התעלה, נאלצו להמתין עד להגברת הכו

חות, הכנת ציוד הצליחה והלוחמים, והשלמת הסגת הכוחות הסוריים מרמת הגולן. 
הצבא המצרי ספג אבדות ניכרות בניסונותיו לשפר עמדות ב-9 וב-10 באוקטובר. התקפותיו 
נועדו להעמיק את החדירה לתוך סיני אל עבר ציר החת"מ. נשיא מצרים שעקב אחר פעילות 
צה"ל בגולן, וקבל את קריאות המצוקה של נשיא סוריה, התכונן להיעתר לבקשותיו, ולבצע  

מתקפה לתוך סיני. זו נועדה לאלץ את ישראל לפעול במגננה, ואולי אף להעביר כוחות מהצפון 
לדרום, כדי להפחית מהלחץ על הסורים. ואכן המגמה של המטכ"ל היתה לעכב פעילות בדרום 

ולהיערך להגנה במהלך פעילות הלחימה בצפון.

חבירה למעוז "בודפשט"
כוח "נמר", כוח אוגדתי מאולתר, בפיקודו של תא"ל קלמן מגן )לפני שהחליף את אלוף 

מנדלר והועלה לדרגת אלוף(, הופקד על הגזרה הצפונית )מקנטרה וצפונה(. יום לפני כן, ב-9 

יוצא לתקיפה- מטוס סער חמוש בפצצות ובטילי שפריר לקראת גיחה

פרק ל'- נקודת המפנה במלחמה
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באוקטובר, ניסה כוח זה לסלק את יחידות הקומנדו המצרי ולחבור למעוז "בודפשט", אך 
נכשל בכך. ב-10 באוקטובר בשעה 11:30, הגיע כח של סיירת "שקד" למעוז "בודפשט" וחבר 

למעוז המנותק. הלוחמים במוצב, ששכן על לשון יבשה בצפון סיני, הדפו במשך ארבעת הימים 
הראשונים של המלחמה את ההתקפות הבלתי פוסקות עליהם, והוחלפו על ידי חיילי הנח"ל. 
מטוסי חיל האויר סייעו משעות הבוקר לאנשי המוצב, על ידי תקיפת הכוחות המצריים. שני 

זוגות של טייסת 116 תקפו כוחות מצריים בצפון סיני. ברוך פרידמן ושלמה נבו מטייסת 116, 
המריאו בשעה 15:50 לתקיפת סוללת מרגמות בשרטון המזרחי של פורט סעיד. בהיותם 

באויר הם הופנו על ידי הבקר לתקיפת סוללת SA-2 ותקפו אותה מגובה רב. פרידמן הטיל את 
הפצצות אך הן לא התפוצצו. 

מטוסי סער של טייסת 105 מחצור, תקפו כוחות מצרים סביב המוצב בצפון סיני. כמו כן תקפו 
סוללת תותחים בפורט פואד וסוללת מרגמות בפורט סעיד. הטייסים דיווחו על פגיעות טובות 

גם בריכוזי טנקים.

מטוסים מצרים תוקפים 
צבא מצרים נמנע מתקיפת כוחות צה"ל- הוא יעשה זאת בימים הבאים. הוא צמצם את פעילותו 

17, טופולב-16 וסוחוי 7 רכזו פעילותם בדרום ותקפו באא -לתקיפות מעטות בלבד. מטוסי מיג
בו-רודס. כמו כן תקפו פעמיים את בלוזה ופגעו בתאג"ד- שלושה מהמטוסים התוקפים הופלו 

באש נ"מ. בהתקפת סוללת גד"ב שהוצבה באיזור תעוז "יורם", הושמדו שני תותחים.
לקראת ההתקפה המתוכננת ל-14 באוקטובר, חידש חיל האויר המצרי את פעילותו ביום זה 
במשנה מרץ. בשלושת ימי המאמץ עד ה-14 בחודש, הוא ערך 950 גיחות - אולם רובן היו 

גיחות הגנה ופטרול, ומיעוטן גיחות תקיפה בודדות. 

12 מטוסי סוחוי מצריים תקפו את כוחות צה"ל בצפון סיני. המטוסים הגיעו במספר מבנים, 
התישרו בגובה נמוך והטילו את פצצותיהם על מחנה ועל מטרות מזדמנות. אותה עת פטרלו 
בצפון סיני שני מטוסי נשר של טייסת 113, ובהם ראובן רוזן הותיק ואהוד בן-אמיתי הצעיר 
)מירז' 86 דו-מושבי(. בן-אמיתי פנה לעבר אחד המטוסים הגדולים והפיל אותו ליד בלוזה 

בטיל שפריר 2. מטוס סוחוי שני שניסה לחמוק בפניה הדוקה ובגובה נמוך, פגע באדמה בנסיון 
נואש לחמוק ממטוס הנשר של רוזן )נשר 18(.

המצרים איבדו שני מטוסי מיג 21 ובסך הכל 6 מטוסים באותו היום. בשלושת הימים האחרונים 
איבד חיל האויר המצרי 41 מטוסים ו-5 מסוקים. 

תקיפות כהכנה למבצע "צפניה"
המטכ"ל נערך בימים אלה למבצע התקיפה בצפון סיני ופורט סעיד במבצע "צפניה". היה זה 

מן המבצעים אשר תוכננו ונבחנו במהלך ימי המלחמה על ידי פיקוד דרום, אולם לבסוף הוחלט 
לא לבצעו מחשש להסתבכות בעיר פורט סעיד. 

בינתיים נשלחו מטוסים לתקוף מטרות מצריות באיזור. טייסת 116 מתל נוף קיבלה את האיזור 
כאחד היעדים העיקריים שלה ביום זה, והוציאה 52 גיחות. בין השאר הותקפו סוללות טק"א 
באיזור פורט סעיד שעדיין הוגדר כאמ"ט. במשך היום, בין השעות 05:50 ועד השעה 16:40 

המריאו 22 זוגות של הטייסת, לתקיפת פורט איברהים ופורט סעיד. לאנשי הטייסת התברר כי 
הסוללות שהותקפו לפני כן חזרו לפעילות. במהלך 44 הגיחות, שנמשכו ללא הפסק מבוקר עד 

MK.82 או פצצות CBU. הם תקפו מתקא  אחר הצהריים, נשא כל מטוס שש או שמונה פצצות
נים, כלי רכב, טנקים וארטילריה. כמו כן הותקפו סוללות תותחי נ"מ 57 מ"מ ואחרות שהוצבו 

להגנת המקום. 
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מערך הטק"א בפורט סעיד- התקיפה שלישית
פיקוד ההגנה האוירית המצרי שיקם את הסוללות בפורט סעיד והורה לגדוד ההגנה האוירית 
מספר 418 להצטרף אליהן. מפקד הגדוד, מייג'ר איימן סעיד אחמד חוב א-דין, הורה להציב 

מיד עוד שישה משגרים לטילי SA-2 ומערכת מכ"ם פאן סונג במתחם המופצץ. מתחם הטק"א 
חידש את פעילותו. בראיון לקבוצת 73 הוא סיפר: "מערכת ההגנה האוירית שלנו ספרה 214 

מטוסים ישראלים שהיו מעורבים בתקיפת פורט סעיד בימים 8, 9, 10 באוקטובר, וטענה 
להפלת 21 מבין מטוסים אלה. הישראלים חבטו בארבעת אתרי הטילים שהופעלו במקום, וגם 

לאחר שהותקפו, הם המשיכו בכך בשעות הלילה בעזרת נורים, כדי למנוע מאתנו מלתקן את 
הציוד שנפגע. מספר פעמים הם תקפו את האתרים ואת אתרי הדמי וכן את דרך הגישה למקום. 

זאת כדי להבטיח שלא נוכל להחליף את ציוד הטילים שנפגע, ושלא יהיה מקום ממנו נוכל 
לפעול. לבד משימוש בפצצות ש"כ הם הפציצו בפצצות מצרר ממולאים במוקשים, כדי למנוע 

מאנשי הצוות שלנו את התנועה סביב אתרי הטילים. 

שני מטוסים יצאו אחרי הצהריים לתקוף סוללות טילים בפורט סעיד: במבנה "מנורה" אותו 
הוביל חנוך פטישי-מיכה אורן )פנטום 222( היו עוזי רוזן-פלטיאלי )פנטום 189(. מעל האיזור 

פטרלה רביעיית מטוסים נוספת- מבנה "קמין" ובו שמואל גורדון-יוני אראל, מאיר מוסט-בן 
צבי, ישראל קריגר-יצחק רז, אורי בקל-גלעד רוזנבלט. 

טייסת 115 הצטרפה למבצעי התקיפה ואף השתמשה בשיטת המת"צ- הפצצה באמ"ט תוך 
הגנה הדדית בין הזוגות התוקפים למטוסי התצפית, שנתנה תוצאות טובות. ב-10 באוקטובר 

השמיד חיל האויר שלוש סוללות. המערך שוקם על-ידי המצרים בשלישית, והותקף שוב. 

פצצות מונחות על פורט סעיד
לטייסת 116, שהפעילה מטוסי סקייהוק מדגם A-4E מיושנים יחסית, היה יתרון לעומת טייסות 

סקייהוק אחרות בחיל האויר: מטוסיה היו מותאמים לנשיאת פצצות גולשות מסוג מרטין 
מריאטה AGM-62 WallEyeשכונו בחיל האויר "תשקיף". 

אחיל האויר הישראלי הכניס את המערכת לשרות ערב המלחמה, והיא נועדה לפגוע מנגד במ
טרות נקודה. לבד מפצצה אחת או שתיים, נושא הסקייהוק דגם A-4E גם מארז הנחייה במיכל 
גלילי, ממנו מקבלת הפצצה הנחיות של הטייס ומחזירה את דמות המטרה אליה היא מכוונת. 

הפצצה שוקלת כ-500 ק"מ ונושאת ראש נפץ במשקל 375 ק"ג. עם כך כדי לפגוע במטרה 
חייב ראש החישה להבחין בה בצורה בולטת בסביבתה, וכל מיסוך עשן, עננות או הבדלים לא 

בולטים בין המטרה לסביבה, היו מחבלים בדיוק הפגיעה. 
ביום זה עשתה טייסת 116 שימוש מבצעי ראשון בפצצות אלה. השעה שנבחרה היתה שעת 
צהריים, כדי לשפר את יכולת ההפרדה של ראש החישה של הפצצה מהפרעות רקע ולהביא 

להשמדת המטרה. השיגור ממרחק הקטין את הסיכון של המטוסים לאש נ"מ או טילים והגדיל 
את טווח הגלישה. המטרות הראשונות היו מוצבים וכוחות מצריים באיזור פורט סעיד. שני 

המטוסים ובהם הראל ועופר ארז מטייסת 116, הגיעו לאיזור ההטלה, אולם מזג האויר האביך 
לא הבטיח טובות. בשל כך לא ניתן היה להטיל את הפצצות על המטרות בפורט סעיד. הם 

הטילו את הפצצות מגובה 30,000 רגל, בכיוון כללי לעבר פורט פואד במערב סיני. הפצצות 
פגעו במזח, ממנו התמרו לאחר כשתי דקות אש ועשן. המצרים ידעו לספר כי אנשי הסוללות 
אהציתו שמן ויצרו מסך עשן סמיך, כדי להפריע למערכות ההנחייה של הפצצות וליכולת הפגי

עה של המטוסים. 
בשעה 16:55 המריאו ארבעה מטוסים של טייסת 69 לתקיפת גשרים באיזור פורט סעיד. שני 

גשרים הופצצו ונפגעו והמטוסים חמקו מאש נ"מ חזקה ביותר שנורתה לעברם. לתקיפת 
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מבצע "פונטיאק"- 
תותחים על ג'בל עתקה

 לא הרבה מבצעי קומנדו מוצנחים או מונחתים במסוקים, נערכו במלחמת יום כיפורים. 
קצח"ר, אל"מ עמנואל שקד, לחץ על הרמטכ"ל לבצע פעולות שונות כדי לחבל במאמץ 
המלחמתי של סוריה ומצרים, אולם רק משימות בודדות יצאו לפועל. חלקן הגדול בשל 

סד"כ המסוקים הפנויים שהיה קטן- רובם הופנו למשימות ל"א בשרות חיל האויר, ואחרות 
הופסקו מחשש לסיכון חיי הלוחמים. 

אאחד המבצעים הבולטים שהושלמו בהצלחה, היה מבצע "פונטיאק" שנערך מערבית לת
עלה. בליל 12-11 באוקטובר יצא כוח מוסק בפיקודו של קצין הצנחנים סא"ל עמוס ירון, 
ועמו לוחמי סיירת מטכ"ל ולוחמי פלגת תותחנים "נתרן", בפיקודם של רס"ן שמעון רום 

ורס"ן יהונתן שמיר, למשימה בלב מצרים. 
 ,M-102  משימת הכוח המוסק, שלקח עמו שני תותחים מוטסים קלי-משקל מסוג הוביצר

היתה להפגיז את מפקדת הארמיה ה-3 וצומת קשר חיונית על כביש סואץ-קהיר. האיזור 
שנבחר היה בלב מערך הטילים המצרי מעבר לתעלה. 

שני מסוקי יסעור, האחד מוטס בידי מפקד טייסת 118, רס"ן יובל אפרת וסרן עודד שאנני 
964(, והשני על ידי רס"ן שאול שפי )שהיה הצ"ח של הטייסת( ובא  סמ"ט הטייסת )מסוק

נימין גורן )מסוק 960(, ובהם 23 לוחמים וצוות נלווה, שני התותחים על פגזיהם, המריאו 
מבסיס רפידים בסיני, חצו את ים סוף וטסו לעבר ג'בל עתקה. 

בשעת לילה חשוכה הם הגיעו לאתר שנבחר לנחיתה ומצאו אותו סלעי ולא מתאים. לאחר 
שעברו לאתר אחר הם נחתו, בזה אחר זה, פרקו את התותחים והחלו בהפגזת המטרות 

שנקבעו להם. עם התחלת הפעולה המריאו שני המסוקים והתרחקו מן המקום. הכוח הפגיז 

M-102  למטה: מסוק 964 שהשתתף במשימה. משמאל: תותח מוטס הוביצר
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את המטרות ב-90 
פגזים וגרם נזקים למחנות 

המפקדה ולצומת הקשר 
כמתוכנן. לאחר כ-50 
דקות הוחלט על סיום 

המשימה ומפקד הפעולה 
התקשר למסוקים וקרא 

להם להגיעלמקום לפינוי 
הכוח.  

תנאי מזג האויר על ההר 
היו קשים ואובך כיסה 
את האיזור. בגלל מזג 

האויר והראות הלקויה, 
החליט מפקד הטייסת, 

יובל אפרת, לבצע את פינוי 
הלוחמים והתותחים על ידי מסוק אחד בלבד, כדי שלא לסכן את המסוק השני. 

סיפר יובל אפרת: "התחלתי להיכנס לכיוון הנחיתה לפינוי ואז נתקלנו בערפל כבד. פניתי 
אחורה וניסיתי להיכנס מכל הכיוונים, אבל בכל המקרים הערפל מנע ממני לנחות. הבנתי 

שצריך לעשות משהו יוצא דופן, כי פשוט לא הצלחתי ליצור קשר עין עם 23 הלוחמים 
על ההר. ואכן עשיתי שם משהו ראשוני. נכנסתי עם אורות, הגעתי לגובה נמוך של כמה 
רגל ופשוט התחלתי 'לגלח' את הקרקע ולטוס לכיוון המשוער של הכוח. ביקשתי מהם 

כמה רקטות ואחרי שראיתי את הרקטות, זיהיתי את המיקום שלהם, הם הדליקו טרפז ואז 
הצלחתי לנחות". 

לאחר קשיים רבים הוא הנחית את היסעור הגדול, ועל המסוק היחיד הוטענו במאמץ רב, 
שני התותחים וכל הלוחמים. המסוק המריא מיד מן המקום וחזר לשטח ישראל. 

סא"ל יובל אפרת קיבל על פעילותו במבצע זה את עיטור המופת. 

רס"ן שאול שפיסא"ל יובל אפרת

מבצע "פונטיאק"- תותחים על ג'בל עתקה



אמטרות המצריות הצטרפו מטו
סי פנטום של ארבעה הטייסות. 
במהלך התקיפה על מטרות של 
צבא מצרים נפגע מטוס פנטום 

של טייסת 69 ובו דוד זית-עופר 
גביש, אולם צוותו הצליח להחזירו 

לנחיתה בשלום בבסיסו.
טייסת 69 ביצעה ביום זה 47 

גיחות, והפילה שלושה מיגים, 
ומטוס אחד שלה נפגע. 

שחר מפיל מיג 17 ונפגע
במהלך מבצעי התקיפה בצפון 

הדלתא והתעלה, פטרלו באיזור 
מטוסי קרב ישראלים כדי למנוע 

הפרעה מצד מטוסים מצריים. 
15:30, במהלך פטרול אויר מעל הכוחות שתקפו באיזור פורט סעיד, הגיעו לאיזור מטוא  בשעה
סי מיג 17 מצריים מבסיס מנסורה. מטוסי נשר של טייסת 113 היו במשימות הגנה על הכוחות 
התוקפים באיזור. באחד מהם )נשר 06( היה עמוס שחר. הוא נכנס לקרב אויר עם אחד המיגים 

והפילו באש תותחים. באותה שעה פטרלו באיזור גם מטוסי מיג 21 שהגיעו מבסיס מנסורה. 
עמוס טס בגובה נמוך ובמהירות 400 קשר כאשר חש חבטה בחלק האחורי של המטוס. הוא 
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WallEye סקייהוק של 116 חמוש בפצצות A-4E
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דחף מצערת ונסק מעלה מתוך כוונה להגיע לרפידים, אולם 
מערכות המטוס כשלו ובהיותו בגובה 3000 רגל הוא נטש 

וחולץ. הטייס המצרי לוטננט קולונל ממדוח אל מאלט, טען כי 
באותה שעה הוא היה בקרב עם מטוס ישראלי והפילו. 

בולמים את המצרים באיזור ראס סודר
הפעילות באיזור מפרץ סואץ נמשכה כל אותה עת, בעוד צה"ל 

נערך למבצע "אור ירוק" לכיבוש רצועת חוף לאורך המפרץ 
מול עדביה. כוחות צה"ל באיזור זה כללו יחידת צנחנים ומספר 

קטן של טנקים ורק"מ אחר ונט"קים וספינות של חיל הים. 
מפקדים בכירים הציעו פעילות התקפית נגד חיל הים המצרי, 
שנועדה להעביר את תשומת הלב של הצבא המצרי וכוחותיו 

דרומה. 
אגם המצרים נערכו למבצעים לחציית מפרץ סואץ בספינות מל

חמה ומסוקי קומנדו. מטוסי צילום מצריים יצאו פעמיים ביום, 
לצלם את עמדות צה"ל ומצב כוחותיו. בעוד הכוחות בצפון 

משפרים את עמדותיהם, החליט הפיקוד המצרי כי בשל דלילות הכוחות הישראלים באיזור אבו 
רודס ודרומה, הוא יוכל להשיג הישגים באיזור זה. 

מאמ"ן נמסר כי חטיבה ממוכנת של הארמיה ה-3 קיבלה פקודה לנוע דרומה. החטיבה ריכזה 
כוחות שריון וחי"ר, ואלה החלו בתנועה לעבר העמדות הישראליות. הכוחות נבלמו יום לפני 

כן על ידי כוחות שריון וצנחנים, אולם המפקדים המצריים לא נואשו מן הכוונה לנוע לעבר 
שארם א שייח, ובשל הכוחות המועטים של צה"ל שהגנו על האיזור, הפיתוי היה גדול. ביום זה 

הם עשו זאת שוב, למרות שהכוחות היו מחוץ למטריית הטילים של פיקוד ההגנה האוירית. 
היתה זו הזדמנות טובה לחיל האויר לפעול בכוחות מוגברים- האיזור היה מחוץ לאמ"ט ורק 

טילי SA-7 ותותחי נ"מ של כוחות השריון והחי"ר, סיכנו את המטוסים.
אולם המצרים טמנו הפתעה: בלילה הם הציבו בחשאי סוללת טילי SA-6 בגדה המזרחית של 

האגם המר הקטן. היא נתגלתה והושמדה לפני התחלת מבצעי התקיפה.
חיל האויר ראה במרחב אבו רודס איזור בו הוא יכול לפעול ללא הפרעה של מערכי טק"א, 
למרות שלא אחת הופתעו המטוסים מירי שנעשה מסוללות שלופה או סואץ לעבר מטוסים 

שטסו מעל סיני.

107 נגד תחנת קשר בראס זעפרנה 
10:00 הוציאה טייסת 107 רביעיה לתקיפת מרכזת טלפונים בראס זעפרנה. כמו בתא  בשעה

קיפות דומות הכוונה היתה "להעלות לאויר" את התשדורות של הכוחות המצריים, שהועברו 
עד כה בקוים פיזיים. מרכזיה זו שימשה את הכוחות של הארמיה ה-3 שפעלו מול ראס סודר, 

ודרכה עברו הפקודות לכוחות המוסקים.
למשימה זו יצאו: רוני פנאי-רועי מנוף )פנטום 176(, אורי בקל-משה פיינמסר )פנטום 230(, 

דני שקי-יעקב שמואלי )פנטום 255(, מאיר מוסט-אבי כהן )פנטום 225(.
כשעה לאחר מכן יצאו חמישה זוגות של מטוסים מטייסת 107 לתקיפת כוחות מצריים של 

הארמיה ה-3 שפעלו לעבר ראס סודר. במטוסים היו: 
- מבנה "מזנון" ובו יפתח ספקטור-יוסי קמאי )פנטום 175(, דובי יופה-רוזנבלט )פנטום 205(. 

יצא לתקיפות קלע על שריון בגזרת הארמיה ה-3.
שלושה זוגות של 107 נשלחו לתקיפת שריון של הארמיה ה-3 בדרום: 

סרן עמוס שחר
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- מבנה "מיטה": ישראל קריגר-דוד רגב )פנטום 210(, נסים אלעד-בן צבי )פנטום 179(.
- מבנה כורסה": רן גורן-אריה פרי )פנטום 201(, נפתלי מימון-משה פרג )פנטום 257(.

- מבנה "ארון": שלמה אגוזי-יוסי יבין )פנטום 208(, יעקב שמואלי-יצחק רז )פנטום 150(,.

מטוסי סקייהוק וסער שפעלו בשולי האמ"ט, ערכו 90 גיחות תקיפה נגד הכוח המצרי, והסבו 
לו אבדות כבדות. בכך סכלו את הנסיון המצרי לנוע דרומה. הפעולה נערכה במשך כל שעות 
היום. בשעה 15:10 יצאה רביעיית מטוסי סקייהוק של טייסת 116 לתקיפת הכוחות המצריים 

ופגעה מגובה רב בטנקים שנעו על ציר "יורה". בשעה 16:35 המריאו עוד ארבעה מטוסים של 
הטייסת לתקיפה נוספת. מטוסו של המוביל התקלקל- שאר המטוסים תקפו בצלילה והשמידו 

מספר כלי רכב כק"מ צפונית לציר "יורה". לפי דיווח של הטייסים הכוח נסוג ופנה לאחור. 
4 המצרית עומדת לחצות את התעלה על אחד הגשא  בשעה זו הגיע דיווח מודיעין לפיו דיויזיה

רים ולנוע לראס סודר.

באיזור ראס סודר פעלה סוללת טילי הוק, שהגנה על המרחב ועל המכ"ם של חיל האויר במקום 
שהיה חיוני לבקרה ושליטה על המרחב האוירי באיזור. מפקד הכוח של צה"ל באיזור, ביקש 

מהפיקוד לפנות את הסוללה מחשש שתפגע על ידי הכוחות המצריים. מח"א, שהצטרף לביקור 
אשל שר הבטחון בראס סודר, התנגד לכך והורה להשאיר את סוללות ההוק במקומה. הוא הב

טיח כי מטוסי חיל האויר ימנעו כל פגיעה בה. הוא ציין כי מדיווחים שהגיעו אליו אין כוחות 
שריון מצריים באיזור, וחיל האויר השמיד ארבעה טנקים שנראו ליד ראס מאסלה. "אין שום 

כוח ברדיוס של 40 ק"מ מהסוללה" ציין.

בגזרת התעלה בוצעו 183 גיחות תקיפה, חלקן הגדול על מוצב "בודפסט", פורט סעיד וקנטרה.  
בגזרת הארמיה ה-3 הותקפו עמדות וכוחות מצריים בעיון מוסא, ראס מאסלה ובסביבה כדי 

למנוע תנועה דרומה של כוחות מצריים. לתקיפת בסיסי האויר המצריים היתה השפעה קלה: 
מספר התקיפות שבצע חיל האויר המצרי היה קטן יחסית.

מהיר וקטלני- טיל הוק משוגר בתרגיל בסיני
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טופולב לא מאתר את עציון
המפציצים הכבדים מסוג טופולב TU-16, לא פעלו בראשית מלחמה להטלת פצצות ולא פגעו 

במטרות מוגדרות. ביצועיהם ומהירותם הנמוכה יחסית, היו סיכון גבוה מדי. בשל כך עשה 
בהם חיל האויר המצרי שימוש רק כפלטפורמות לשיגור טילי אויר-קרקע מרחוק. להפתעת 

מודיעין חיל האויר, התברר כי אחד הדגמים של הטילים, AS-15 הנושאים ראש נפץ כבד, היה 
מצויד במערכות ביות על קורנים, כגון מכ"ם של יחידות בקרה ועוד. לטילים, שהם במקורם 

טילים שנועדו לפגוע במטרות ימיות רחוקות, היה יתרון רב במשימה זו היות וטווחם היה 
למעלה מ-250 ק"מ. המטוסים המשגרים יכלו לשגר אותם עמוק משטח מצרים, כפי שהיה 

בראשית המלחמה,  בלי להסתכן. לרוב עשו זאת בשעות הלילה.
המפציצים הגדולים הועברו ערב המלחמה מקהיר מערב לבסיס האויר באסואן, הרחק מן 
החזית. בבסיס זה פעלו שלוש טייסות, מספר 34 ו-35 שהפעילו שבעה מפציצים כל אחת, 

וטייסת 36 שהפעילה עשרה מפציצים שנשאו טילי "קלט" אויר-קרקע. עם התחלת המלחמה 
הם הועברו לקהיר מערב.

בליל 10-9 יצאו המטוסים הגדולים לראשונה להפצצת מטרות בשיטה המקובלת. שני מטוסים 
המריאו מאסואן ומטרתם תקיפת בסיס עציון. כמו במקרים קודמים שמרו המצרים על העקרון 

כי יתקיפו רק בסיסים ישראלים הנמצאים בשטח מצרים לשעבר בסיני. ואכן שני המטוסים 
מטייסת 34 או 35, יצאו מלב מצרים, טסו דרומה ומזרחה מעל סעודיה ומשם לירדן. כאן ערכו 

הקפה רחבה וקיוו להגיע אל מעל בסיס עציון ולהפציץ אותו בדרכם דרומה. אנשי הבסיס 
שמרו על משמעת מבצעית והחשיכו את הבסיס. טייסי המפציצים לא הצליחו לאתר אותו 

בחושך המדברי. המטוסים חלפו מעל אילת, אותה זיהו ומשם יצאו מערבה לעבר עציון. למרות 
שערכו הקפה רחבה מעל בקעת הירח, לא גילו את הבסיס ופנו חזרה לעבר ים סוף. 

כאן הם נסקו לגובה רב כדי לחלוף מעל הרי דרום סיני, וטסו מעל אבו רודס. אחד מצוותי 
המטוסים, החליט להטיל את הפצצות שלו על המקום בו היו כוחות צה"ל, אולם לא הבחין, 

ככל הנראה, כי בן זוגו טס מתחתיו. הפצצות פגעו במטוס התחתון והוא נפל פגוע ובוער מטה. 
חלק מהפצצות שלו נפלו על הקרקע, פגעו ביחידה של צה"ל שהיתה במקום, וגרמו למותם של 

שישה חיילים. כמו כן נגרם נזק רב למבנים במקום. 

מפציץ טופולב TU-16 נושא טילי אויר-קרקע "קלט"
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פנטומים נגד קוואסינה ואבו חאמד
ביום זה יצאו מטוסי חיל האויר לתקיפה חוזרת של בסיסי אויר בסוריה ובמצרים. בתקיפות 

השתתפו 47 מטוסי פנטום, ובנוסף להם 12 מטוסי הגנה כדי לחפות על יציאת המטוסים לאחר 
התקיפות.

לפני תקיפת בסיסי האויר נשלחו ארבעה מטוסי נשר של 144 לתקוף את המכ"ם בבלטים בצפון 
הדלתא. טייסת 119 פעלה ב-10 באוקטובר נגד בסיס האויר קוואסינה במצרים, נגד בסיס חיל 

הים הסורי בלטקיה ונגד בסיס האויר בליי בסוריה.

טייסת "העטלף" על קוואסינה
שתי טייסות תקפו את קוואסינה ביום זה: טייסת 119 וטייסת 69 שבאה כשעה אחריה.

בבסיס זה פעלו טייסות קרב מצריות, טייסת 66 הנטר עיראקית וטייסת 13 שהפעילה מסוקי 
מיל 8. מבסיס זה יצאו המסוקים שהנחיתו כוחות קומנדו בדרום חצי האי סיני.
בגיחה שיצאה בשעה 07:27, השתתפו שלוש רביעיות ובסך הכל 12 מטוסים:

- מבנה "מזכיר": ארנון לבושין-חיים ברקן )פנטום 106(, יואל אהרונוב-זאב זאבי )פנטום 
146(, אהרון שגיא-צבי אילני )פנטום 141(, לבנה-שמשון רוזן )פנטום 127(. משימתו היתה 

דיכוי תותחי הנ"מ שהגנו על הבסיס.
- מבנה "שוטר" ובו צבי קנטור-חיים כץ )פנטום 142(, רפי קורן-דוד בנקיר )פנטום 148(, דוד 

ארז-שמעון גלאון )פנטום 167(, ואבישי כנען-יצחק גרוסמן )פנטום 158(. מבנה זה תקף את 
מחסות המטוסים ואת מבנה המבצעים בו נמצאו בדרך כלל טייסי הבסיס. 

- מבנה"חובל" ובו אליעזר פריגת-עופר צידון )פנטום 144(, דוד בנדורי-רחמים סופר )פנטום 
162(, דוד סיון-צבי טל )פנטום 149(, וסגר את המבנה דוד דרורי-צבי בנימיני )פנטום 147(. 

המבנה השלישי נועד לתקוף בפצצות כבדות את המסלולים.

המטוסים יצאו בשעה 07:27 בטיסה נמוכה וחדרו מצפון באיזור דמייט, לאחר טיסה ארוכה 
מעל המים, ומשם פנו דרומה לעבר קוואסינה שהיה בסיס האויר על הכביש צפונית מעט 
לקהיר. המטוסים נתגלו מעל הים, ואת פניהם הקביל שיגור של טילי קרקע-אויר וירי של 

מסלולים ומחסות פגועים- בסיס קוואסינה תחת תקיפה של טייסת 119
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תותחי נ"מ. 
סיפר על הגיחה חיים כץ: "התרגשתי לפני הטיסה, כמו לפני מבחן בבית הספר, עם קרקור 

בבטן וכיווץ בלב, בשל הזכרון הקודם ממנסורה אפופת הנ"מ. בעזרת האל הכל עבר בשלום. 
הדלתא עם האויר הסמיך והמהביל מוכרת כבר. חדירה מצפון, מספר טילים במשיכה וכרגיל 

נ"מ. קנטור התרשם ממנו כחזק במיוחד. אפשר להבינו, כי זה היה לו הביקור הראשון בדלתא. 
אהמבנה הראשון תקף בקלע את הנ"מ, המבנה השני תקף בחתף דת"קים ובונקר מבצעים, והמ

בנה השלישי תקף ב'מאפרות' את המסלולים. סך הכל פגיעות מצוינות. חזרנו בגובה הדשא. כל 
החופות התמלאו בבוץ ממש, מהאויר הלח והקרבה לקרקע". 

אהתקיפות הרימו ענני אבק רבים וכבדים שכיסו את כל מסלולי הבסיס ורבים מהמחסות המטו
סים שבו. 

על תוצאות התקיפה כתב הטייס העיראקי דיאה: "כאשר יצאנו, מצאנו שהכל היה מכוסה 
באבק. אולם כאשר נרגע, מצאנו כי הנזק היחיד נגרם על ידי פצצה אחת שנחתה בין אחד 

ממחסות המטוסים לחדר הכוננות שלנו, ריסקה את החלונות בקומה העליונה של החדר, והרסה 
את תחנת החיזוי שלנו. אדם אחד נפצע על ידי הפיצוץ ומטוס אחד ניזוק קלות בתוך המחסה, 

היות ומישהו השאיר את הדלתות פתוחות. התיקונים נעשו במהירות תחת השגתו של מפקד 
הבסיס". 

טייסת 69 שלחה בשעה 08:05 רביעיה וזוג לתקיפת השדה המצרי. המטוסים היו:
- מבנה "מרגו": יצחק גת-ישראל פרימור )פנטום 111(, אברהם רודן-משה כרמלי )פנטום 

111(, דוד בריסק-אלי טובל )פנטום 111(, דוד זית-עופר גביש )פנטום 111(.
- בזוג שני יצאו: זאב רז-אלכס הראל )פנטום 111(, יורם לפידות-אברהם ברוך )פנטום 111(
כמו בטיסות תקיפה קודמות המטוסים הראשונים הטילו פצצות מצרר על הנ"מ ויצאו לתת 

MK.82 או פצצות  MK.117 חיפוי למבנה התקיפה. מטוסי התקיפה נשאו כל אחד חמש פצצות
וכן מוקשי מסלול שנועדו לשבש את פעולות השיקום של המסלולים והמבנים המותקפים.  

במהלך התקיפה נתגלה מטוס הנטר עיראקי מחוץ למחסה והוא הושמד.  
הטייסים דיווחו על ירי של טילי SA-7. שלושה מבין המטוסים התוקפים נפגעו מאש נ"מ אולם 
הצליחו לחזור לבסיסם. מניתוח הפעילות של הבסיס המצרי התברר כי נפגע בונקר המבצעים, 

נפגעו מסלולים ומטוס הנטר של אחת הטייסות העיראקיות. הוא הושבת לחמישה ימים.

פנטומים מעל אבו חאמד 
בעוד טייסות 69 ו-119 תוקפות את קוואסינה, תקפו טייסות 107 ו-201 את בסיס האויר אבו 
חאמד. בסיס אבו חאמד נמצא במערב הדלתא של הנילוס, ודרומית למנסורה. בבסיס פעלה 

חטיבת מטוסי התקיפה מספר 205 ולה מטוסי סוחוי 7 שפעלו ממספר בסיסים. מהבסיס עצמו 
פעלה טייסת 62 ולה מטוסי מיג 17. כמו כן הופעלו ממנו במהלך המלחמה טייסות של מטוסי 

מיג 21.
טייסת 107 שלחה לתקיפה שני מבנים, וטייסת 201 שני מבנים נוספים.

המבנים של 201 שהשתתפו בתקיפה היו:
 - מבנה "כלב" ובו איתן פלד-דוד יאיר )פנטום 122(, דורון שלו-ברוך גולן, יעקב חיון-יהואר 

גל )פנטום 118(, אבנר נווה-אורי ארד )פנטום 193(
- מבנה "אריה": יפתח זמר-פלטיאל ברק )פנטום 116(, גורי פלטר-יוסי לב ארי )פנטום 190(, 

איתן לוי-יצחק אמיתי )פנטום 124(, גד סמוק-יצחק ברעם )פנטום 133(. 
- מבנה "ליש": אמנון גוריון-עמירם טלמון )פנטום 197(, גיל רגב-בני קריתי )פנטום 140(, דני 

חלוץ-ערן כהן, חיים רותם-נמרוד עממי.
הזמ"מ של התקיפה: 08:05 לטייסת 201. ארבע דקות לאחר מכן נועדה להכנס טייסת 107.
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מחסה פגוע- תקיפת בסיס האויר אבו חאמד ב-10 באוקטובר
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פרשת יפתח זמר, מפקד טייסת 201, שהעדיף להסתגר בביתו ולא לחזור לפיקוד, עוררה מבוכה 
וזעם רב בקרב צוותי האויר של הטייסת. רק ב-9 באוקטובר הוא חזר לטייסת. "זמר נראה רע, 
מתוח וחיוור, כמו לא מבין בדיוק מה קורה כאן" תיאר דני חלוץ את חזרתו של מפקד הטייסת 
הנעדר. זמר נטל את ההובלה של מבנה התקיפה, לאחר שהמבנה הראשון שנועד לדיכוי הנ"מ 

היה תחת פיקודו של איתן פלד הותיק. הזמ"מ 08:05. 
המטוסים נועדו לטוס בגובה נמוך- טיסה המכלה כמות גדולה של דלק. בשל כך החליטו לטוס 

בנתיב ישר אל המטרה, למרות הסיכון שבדבר. 
הפנטומים של 201 המריאו מחצור ומשם לאשקלון, ופנו דרומה הישר אל מזרח הדלתא, כדי 

לקצר את הנתיב. הם חצו את החוף המצרי בזרוע המזרחית של הדלתא, ומשם, מעל בסיס 
האויר סלחייה, פנו לעבר אבו חאמד. האיזור היה מוגן במספר רב של תותחים וסוללות טילים- 

והטייסים היו עירניים לפעילות סביבם. 
במהלך הטיסה לעבר אבו חאמד היו המטוסים אמורים לחלוף מעל בסיס האויר מנזלה, שלפי 

ידיעות המודיעין לא היה פעיל. עם כך היה חשש מפני סוללות נ"מ סביב הבסיס, ומוביל 
המבנה החליט לעקוף אותו- עובדה שהצדיקה עצמה במהלך הגיחה. הכוונה היתה טובה אולם 
מערכות הניווט של המטוסים לא דייקו והביאו את המטוסים בדיוק מעל מסלולי הבסיס. ואכן, 

סוללות נ"מ שהקיפו את הבסיס פתחו באש. מטוסם של חיון-גל נפגע אולם הטייס הצליח 
להשתלט עליו ולהוציאו מזירת הלחימה לים. 

אך לא היה זה סוף הבעיות של טייסת 201 באותה גיחה.
א"אנו חוצים את איזור סלחייה" מתאר דני חלוץ, "נ"מ קל ולא מסכן נורה מהשדה לעבר המב

נה. נפנוף כנפיים קל של המוביל, מסמן שאנו מאיצים לקראת משיכה, המהירות קרובה ל-600 
קשר )1080 קמ"ש(. אנו מושכים לתקיפה, קצת ימינה לעומת התכנון. שדה אבו חאמד פרוש 

אלנגד עינינו. מן השדה נורית אש נ"מ מועטה. היעף שטוח, והפצצות משתחררות, עפות אל המ
טרה, אל אחד מדירי המטוסים בדרום השדה. אני משגר מבט חטוף הצדה ולאחור כדי לראות 

שמספר ארבע יחד אתי. מעל המטרה אני מפיל כנף שמאלה, על מנת לראות את התוצאה. 
הפגיעות נראות טובות- פניה חריפה שמאלה ואנחנו מצטרפים למוביל ולוקחים כיוון צפונה. 

הרביעיה שלנו מתארגנת ורצה קדימה.
לפתע קורעת את הדממה קריאה חדה בקשר: "לאחד תקלת מנוע". 

הטייסים ומפעילי המערכות בכל המטוסים נדרכו- תקלה מעל לב הדלתא, במרחק של מאות 
אקילומטרים מהבית- היא בעיה רצינית ביותר. המתח גבר. כל אנשי הצוות מתכוננים להסתכ
נות- יהיה צורך להגן על המטוס הפגוע של מפקד הטייסת, והמטוסים כבר דחוקים בדלק. 

מטוסם של זמר-ברק נפגע מאש נ"מ, שנורתה עליה מאיזור סלחיה. הם אבדו מנוע אחד, הדחף 
אירד, מהירותם קטנה והדבר גרם להשתרכות המבנה. דקה חלפה ועוד דקה. זמר ונווטו הת

מודדו עם הבעיה, בחנו את המכשירים ועקבו אחר מצב הדלק. הם פנו צפונה והצליחו לצאת 
מהדלתא. שקט בקשר- לא נשמעו עוד דיבורים, למרות שהמטוס המוביל האט את מהירותו 

במהלך היציאה מהדלתא הירוקה. שאר המטוסים התפרסו סביבו כהגנה מפני מטוסי האויב. 
מספר אחת המשיך על מנוע אחד סחוט ומאומץ, והצליח להנחית את מטוסו בשלום בחצור. כל 

המטוסים חזרו לנחיתה בבסיס האם בחצור.
טייסת 107 שלחה לתקיפת אבו חאמד שני מבנים ובהם שמונה מטוסים. במבנים היו:

 - מבנה "מזנון"- יפתח ספקטור-רועי מנוף )פנטום 176(, עוזי רוזן-משה פיינמסר )פנטום 
205(, אמיר נחומי-אילן זיו )פנטום 172( דובי יופה-פלטיאלי )פנטום 189(, 

- מבנה "כורסה": רן גורן-יעקב שמואלי )פנטום 257(, נפתלי מימון-משה פרג )פנטום 184(, 
רוני פנאי-דוד רגב )פנטום 179(, חנוך פטישי-גידי לרנר )פנטום 222(.

הזמ"מ: 08:09
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המטוסים נשאו מיכלי דלק וחמש פצצות ש"כ. באחד המטוסים לא הצליחו לתלות את כל 
הפצצות, והמטוס יצא עם מספר פצצות קטן וטיל. 

הפנטומים יצאו לעבר הים וחדרו לדלתא בין הרוזטה לדמייט בצפון הדלתא. מטוס אחד שפיגר 
20 דקות בזמנים, ניסה לאתר את שאר מטוסי המבנה שהיו לפניו. לאחר זמן מה הבחין הצוות 

אבשובלי העשן הארוכים ששירכו המטוסים שלפניהם, והצטרפו אליהם. ספקטור נפנף לו בכנ
פיו ואסף אותו לפני שהמטוסים הגיעו למטרה. 

את פני המטוסים קיבל מטח של פגזי נ"מ, וטילי קרקע-אויר ששוגרו לעברם. אחד מן הטילים 
פנה לעבר מטוסו של ספקטור-מנוף. המטוסים בתקיפה זו נשאו חבילות מוץ שכונסו מאחורי 
מעצורי האויר. ספקטור פתח את המעצורים, המטוס נבלם מעט ושחרר את המוץ, אולם היה 

בכך די כדי לשבש את הנחיית הטילים. הטילים נסקו מעלה והתפוצצו באויר. 
המטוסים תקפו את הבסיס החשוב, ואנשי הצוות הבחינו בפגיעות במסלולים ובמחסות, ובשני 
מטוסי מג 21 שפטרלו באויר. הם חזרו צפונה והביתה לחצרים. בחינת צילומי התקיפה העלתה 

כי הבסיס ניזוק בצורה קשה ולאחר מספר ימים נודע כי הוא הושבת לחמישה ימים. 
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יום חמישי, 11 באוקטובר 1973
________________________________________

  
פנטומים נגד סטי"לים באופיר

בשבוע הלחימה הראשון, היה חשש במטכ"ל מפני מבצע הנחתה של כוחות מצריים לחופי 
מערב סיני. כוחות אלה היו אמורים לחבור לכוחות של הארמיה ה-3 שינועו דרומה. ספינות 

של חיל הים ומטוסי חיל האויר, ערכו פטרולים כדי לעקוב אחר תנועת הכוחות ובמיוחד כוחות 
שריון של הארמיה ה-3 שנערכו לתנועה לעבר אבו רודס. 

משימת פטרולי הלילה שבין 11-10 באוקטובר הוטלה על טייסת 201 וטייסת 107.  המטוסים 
יצאו בבודדים, כדי למנוע התנגשות לילית, ולאחר תום הפטרול של מטוס אחד הוא הוחלף 

על ידי מטוס אחר. הפטרולים נערכו מעל שארם א שייח ולעבר אבו רודס. עשרה מטוסים 
של טייסת 201 יצאו בזה אחר זה לפטרול לאורך חופי סיני כדי לאתר מסוקי קומנדו מצריים, 

ספינות הנחתה ופעילות אחרת בצד המצרי. שמונה גיחות נערכו על ידי טייסת 107.
באחד המטוסים של 201 היו עדי בניה-ליאור אלעזר. הם גילו מספר ספינות, אולם לא קיבלו 

אישור לתקוף אותן. גם יירוט של מסוק שאליו הופנו לא התבצע לבסוף. הם המשיכו בפטרול 
והנירו את החוף ליד אופיר. 

מטוס שני ובו יהונתן אופיר-יהואר גל שטס אחריהם, גילה מטרה במרחק 35 מייל ונעל עליה. 
הם קבלו אישור לפתוח עליה באש והנירו מעל המטרה, עת התברר כי מדובר בסטי"ל מצרי. 

אנשי הסטי"ל שיגרו טיל SA-7 לעבר הפנטום, ואלה הגיבו בשיגור טיל ספראו, אך בגלל החזר 
מן המים, לא השיגו נעילה. בינתיים הסטי"לים חמקו מן האיזור. נראה שהיה זה ריכוז מצרי 

של מספר ספינות מלחמה והוא התגלה והתפזר.
פגיעה בספינה על ידי טיל מונחה מכ"ם, בדור הראשון של טילי AIM-7 ספראו, היתה בעיה 

טכנית: היות והשיגור נעשה מול הים, הפרעות הקליטה של המכ"ם )Clutter( היו גדולות, 

טיסה לילית- טיסות הלילה נעשו בבודדים והשתתפו בהן כל טייסות הפנטום
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ובמערכות של שנות השבעים, טרם הופעלו מסננים להבדלה בין ההחזרים של המטרה לבין 
אלה של המים. בשל כך סיכויי הפגיעה של טיל מסוג זה לא היו גדולים. ואכן במהלך הנסיונות 
הרבים שעשו צוותי הפנטומים, להשמיד ספינות בטילים מסוג זה בטילי ספראו, סיכויי הפגיעה 

וההשמדה היו נמוכים.
אמנון טמיר היה באחד המטוסים שפטרלו מעל המפרץ באופיר: "דרומית לאופיר גילינו שני 
סטי"לים, ובגלל תנאים לא טובים לא שיגרנו. יצאנו ונכנסנו בצליפה על אחת מהן. לא נראו 

פגיעות. מהספינה שיגרו לעברנו זרת, דבר שהזכיר את האימונים עם הסטי"לים שלנו, ולרגע 
חשבתי שאנחנו מתקיפים סטי"ל שלנו. שברנו- והוא התפוצץ מאחור. 

סתוי-ערד מחליפים אותנו וחזרנו לתדלוק באופיר האפלה. אי הבנה קטנה בתא, וכמעט 
נוחתים בלי גלגלים. פתיחת מבער מהירה, שמפחידה את אנשי המגדל באופיר, הקפה ונוחתים 

בשלום".
יגאל סתוי-אורי ערד היו במטוס הבא שהגיע לפטרול לילי. גם הם גילו ספינה מצרית. סיפר 

ערד: "נכנסנו ליעף צליפה. כיוון שהגענו גבוה והיה קשה לגלות במכ"ם ולשגר לביד, יצאנו 
רחוק בכוונה לשגר, אבל אז התחיל הבקר לצעוק שיש משהו באויר. שני מיגים בסביבות 12 
מייל. גם ה-APR צרח, והבקר התריע שנשבור. המיג לא ירה ולא שיגר וברח מערבה. הבקר 

אינו מתיר לנו להתקרב לטווח גרדקה. ניסינו עוד לצלוף על הסטי"לים וחזרנו הביתה".  
פעילות אוירית מקבילה נערכה באיזור התעלה. בליל 11-10 באוקטובר יצאו שמונה מטוסי 
פנטום של טייסת 107, בזה אחר זה, לתקיפות קלע, פטרול והנרה באיזור התעלה. המטוסים 

ירדו גם לאיזור אבו רודס ואופיר, כאשר באויר היה חשש מפני הנחתות של מסוקי קומנדו 
בדרום סיני. מזג האויר שליווה את הטיסות האלה היה אביך, ולפחות אחד מן המטוסים נאלץ 

לנחות בחצור בשל ראות לקויה.
בעוד כוחות פיקוד צפון ממשיכים בתנופת ההתקדמות לתוך סוריה, וכוחות האוגדות פורצים 

אל מעבר לקו הסגול, החליט הרמטכ"ל על הפוגה, התארגנות ושיפור עמדות בזירה הדרומית. 
האוגדות אספו וקלטו את יחידות השריון והחי"ר אשר הגיעו לסיני, נערכו להגנה כדי למנוע 
אהתקדמות של כוחות מצריים מזרחה לתוך סיני. היה זה למעשה תחילתו של השלב השני והק

ריטי בזירה הדרומית- לאחר כשלון המתקפה של ה-8 באוקטובר מול התעלה.
במהלך היממה נערכו מספר מבצעים של כוחות מיוחדים, וביום זה עסק צה"ל בקידום מגננה 

למניעת התקדמות המצרים, ובהיערכות לשלב הבא, שלב התקיפה.

אתה לא שמעת עכשיו?
בשעת ערב נערך דיון בחדר הרמטכ"ל ולאחר מכן אצל ראש הממשלה. הפגישה היתה חריפה 

ומתוחה. הנוכחים ערכו דיון לגבי מצבם של כוחות צה"ל בצפון ובדרום והעלו את הצורך 
לחסוך בפעילות חיל האויר כדי שלא לאבד מטוסים. לאחר הבטחותיו של פלד לתת סיוע אוירי 

גדול לפיקוד צפון הוא הציג את תוכניותיו ליום המחרת בדרום. 
בהקלטות חדר הרמטכ"ל נשמעו הדברים כך:

פלד: "המפקד... אנו מתחילים... בהפצצה של שני שדות תעופה במצרים" 
דדו זועם: "שני שדות תעופה במצרים?! אתה לא שמעת עכשיו? מצרים- עושים רק שלושה 

דברים, רק שלושה דברים: שומרים על המפרץ, נותנים לחיים מחווה אישי, איזה מגנן נ"ט 
שמנדנד לו בין אריק לברן... ודואגים לו שיהיו לו שמים נקיים. חיים יסתדר".

לאחר שנועד עם רמ"ח אויר, דוד עברי, והנחה אותו להפעיל את חיל האויר משעות הבוקר 
המקדמות, הגדיר דדו בדיון קד"מ רמטכ"ל את תפקידו של חיל האויר : "כאן יהיה היום 

המאמץ העיקרי של חיל האויר" אמר והצביע על מפת רמת הגולן, " חיל האויר יחרוש את 
השטח משחר במלוא העוצמה ובסבבים בלתי פוסקים. הכוח יתקוף עם סיוע מירבי לכל אורך 
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שני הצירים". כמו כן אמר כי חיל האויר יבצע תקיפות איסטרטגיות, דלק חשמל, מים ומטרות 
כלכליות". הרמטכ"ל היה נכון לאשר תקיפת בסיס האויר בסלחיה.

בולמים בראס סודר
בשעות הבוקר המריאו מטוסי סקייהוק לתקיפות באזורים שונים, ובהם קנטרה, איסמעיליה 

ו"החווה הסינית". לתקיפות שערכו 11 מטוסי סקייהוק, הצטרפו גם מטוסי פנטום וסער, 
שתקפו במתחם "עופרה". התקיפות בוצעו באיזור אמ"ט, תוך חמיקה של המטוסים מאיומי 

הטילים, ולא מפתיע כי הפגיעות ברובן לא היו טובות. בסך הכל בוצעו 25 גיחות באיזור מרכז 
התעלה, קנטרה ואיסמעילה.

גזרה אחרת בה פעלו מטוסי חיל האויר, היתה איזור ראס סודר. החשש כי כוחות מצרים ינסו 
לנוע דרומה נותר בעינו גם ביום זה. לאחר שכוחות השריון שנערכו לנוע דרומה נתגלו, ערך 

חיל האויר 40 גיחות נגד ריכוזי השריון, שהתכוונו לנוע לעבר ראס סודר. כן הותקפו ריכוזים 
בעיון מוסא ובלילה בוצעו טיסות הנרה באיזור ראס מאסלה והמעוז הנטוש "אגרופית". 

את מירב הגיחות ערכה טייסת 102 - הטייסת הוציאה ביום זה 30 גיחות תקיפה, נגד כוחות 
שריון מצריים שנעו באיזור ראס מאסלה מדרום לסואץ. 

אליהם הצטרפו שלושה מבנים של טייסת 107, בהם שלישיה ושני זוגות, שתקפו בין השעות 
08:00 ל-10:00 כוחות שריון מצריים. 

בסך הכל ביצעו מטוסי חיל האויר 65 גיחות תקיפה בחזית הדרומית.

הנ"מ מפיל שלושה מטוסים מצריים 
הפעילות האוירית בזירה הדרומית היתה רבה. היערכות כוחות צה"ל הדאיגה את מפקדת 

הצבא המצרי. בעקבות כך שלח חיל האויר המצרי מטוסים לתקיפת כוחות שהתרכזו מול מרכז 
אהתעלה ודרומה. ההתק

אפות נעשו בשיטה המקוב
לת: מטוסי תקיפה מסוג 
מיג 17 וסוחוי 7, מלווים 

במטוסי מיג 21 שחיפו 
מלמעלה. ביום זה ערכו 

מטוסים מצריים 32 גיחות 
תקיפה ו-370 גיחות 

הגנה, חלקן הגדול מעל 
בסיסי האויר המצריים. 
אחת התקיפות הקשות 

ביותר, נערכה מול חטיבה 
217, שאך התאוששה 

לאחר הלחימה מול גשר 
פירדן. באחת התקיפות 
ירו מטוסי מיג 17 רקטות לעבר מתחם ובו חניון לתקון טנקים של החטיבה בציר "מאדים", 

וגרמו אבידות כבדות. נסיונות מפקדת האוגדה והחטיבה להזניק מטוסים של חיל האויר ליירוט 
המטוסים המצרים, לא צלחו. 

הצלחה חשובה היתה לעומת זאת לכוחות ההגנה האוירית: בשעה 13:15 תקפה רביעייה של 
מטוסי סוחוי 7 מטייסת 51 שהמריאו מבילבייס, את כוחות צה"ל באיזור בלוזה, מתוך כוונה 
להשמיד את סוללת ההוק שפעלה באיזור אבו סאמרה. אחריהם הגיעו רביעיה ושמינייה של 

תותחי 20 מ"מ הוכיחו עצמם במלחמה ככלי נ"מ קטלני
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מטוסי מיג 17. חלק מן המטוסים המשיך לעבר טאסה ואום חשיבה. 
מטוס אחד הופל בתותחי 20 מ"מ מעל אבו סמרא. שני מטוסים הופלו על ידי סוללת הוק על 

ציר בלוזה קנטרה. המטוס הרביעי הצליח לחמוק. 
על התקיפה כתב אלוף אדן בספרו "על שתי גדות הסואץ": " אירוע מכאיב אירע באותו היום 

בגזרתנו. המצרים החלו להעז ולשגר לקו החזית מטוסים, שהגיחו בגיחות נמוכות וקצרות. 
שניים מהם פגעו בנקודת תחמוש של אחד מגדודי נתק'ה שהיתה ב'מאדים 44'. חנו שם ארבעה 

טנקים שהתמלאו מחדש, שני מ"מים נהרגו אנשי צוותים נפצעו. שני מטוסים אחרים פרקו 
בשעה 14:00 את פצצותיהם 15 ק"מ ממזרח לציר החת"ם, ב'מאדים 47'. מקום בו חנתה פלוגה 

אקדמית מיחידת החימוש האוגדתית שטיפלה בטנקים הפגועים. גם מיכליות תדלוק היו שם ומ
כוניות עמוסות תחמושת, וקרוב ל-200 אנשים. השטח הדיוני הקשה על הפיזור, הפלוגה היתה 

מרוכזת וצפופה על הכביש. הגזמנו בהרגשת הביטחון שחיל האויר שלנו שולט בשמים, וכי 
חיל האויר המצרי לא יעז לחדור לשמינו. היה זה משגה רציני ששילמנו עבורו ביוקר. משאיות 

דלק בערו, משאיות תחמושת התפוצצו, שמונים אנשינו נפגעו. בשעה 14:15 הורדו מסוקי 
פינוי בסביבה, אך המלאכה היתה קשה".

גם מטוסי הנטר עיראקיים של טייסת 66 נשלחו ביום זה לתקוף ריכוז של כוחות ישראלים מול 
הארמיה ה-3. אחד הטייסים העיראקיים, מוחמד נאג'י, סיפר: "ארבעה מאיתנו קבלו פקודה 

3. ההחלטה היתה לשלוח שני זוגות בהפא -להשמיד ריכוז של חיילים ישראלים מול הארמיה ה
רש של 15 דקות. מייג'ר מוחמד עלי ולוטננט ראשון דיאה המריאו ראשונים". 

אבעוד אנשי הטייסת ממתינים לנחיתת מטוסי הזוג הראשון, הגיע לנחיתה בזמן הצפוי רק מוח
מד עלי, ומטוסו היה פגוע. עלי סיפר על הגיחה: "כל יחידות הצבא המצרי באיזור תעלת סואץ 
פתחו באש תופת על המטוסים, והפילו את מטוסו של דיאה. דיאה נאלץ לנטוש וגורלו לא היה 

ידוע עד אותו הערב, כאשר נודע שהוא הצליח לנחות במצנח בצד המזרחי של התעלה. נראה כי 
שני המטוסים האחרים חזרו גם הם לנחיתה". 

אנוסח זה של תיאור גיחה, בו מאשימים טייסים עיראקיים את מערך הנ"מ המצרי בפגיעה במ
אטוסי ההנטר שלהם, נמשך כל ימי המלחמה. היו לכך סיבות אובייקטיביות: למטוסים העירא

קיים לא היו מערכות זע"ט מתאימות. והיתה סיבה נוספת: לא אחת הם הופלו על ידי מטוסים 
ישראלים או נ"מ של צה"ל, ונוח היה להם להאשים את המצרים.

 
נשר מול שמונה מיגים

זוג מטוסים של טייסת 113, ובו סרן אברהם גלעד, טייס מילואים ותיק )נשר 16( וסגן דוד תבור 
מצעירי הטייסת )נשר 501(, הוזנק לעבר אום חשיבה, כאשר נתגלתה למכ"מי הבקרה רביעיה 
של מטוסי מיג 21. השעה היתה 14:00. היה זה מארב מתוכנן של המיגים המצריים: הם נהגו 

לשלוח רביעית מיגים לשטח סיני, וכאשר התקרבו אליהם המטוסים הישראלים, חמקו המיגים 
אבצלילה לשטח מצרים ובינתיים, בהיות המטוסים הישראלים בדרכם חזרה, נסקו לעברם מטו

סים אחרים כדי לזנב בהם. "יירוט נסיקה" קראו לתרגיל זה.
באויר היו עתה שני נשרים מול שמונה מיגים. על הקרב סיפר סגן דוד תבור הצעיר )לימים 

מפקד טייסת 113 ואל"מ(: "ביום החמישי למלחמה הייתי בכננות להזנקה. כל כוננות כזו ארכה 
אזמן מסוים. כבר עמדנו לרדת מהתא והנה הזנקה. הכיוון: מערבה לעבר התעלה. המראתי כמס

פר שתיים של גלעד, טייס מילואים ותיק ומבוגר ממני, אשר היה המוביל בגיחה. המטרה שלנו 
היתה אום חשיבה, מקום מפקדת פיקוד דרום במלחמה ומרכז המבצעים של צה"ל. 

"הגענו לאיזור ופטרלנו מעל השטח, פתאום מודיעה לנו הבקרה על רביעיית מיגים המגיעה 
לכיוון שלנו. הפנינו את חרטומי המטוסים לעבר המיגים אולם אלה קיפלו זנב וראינו שהם 

פונים חזרה לכיוון 240 מעלות, מערבה ודרומה, למצרים. היינו במהירות 0.9 מאך ובמרחק של 
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שישה מייל מהם. גם הם טסו 
מהר ולא נתנו לנו לסגור את 

המרחק". 
הבקרה עקבה אחר התנהלות 
הנשרים וגילתה עוד רביעיית 
מיגים המגיעה ממערב. היא 

הודיעה על כך לטייסי הנשרים 
והם התחילו לטפס ולצבור 
גובה. כאשר היו בטווח של 

15 מייל, הורה המוביל לתבור 
להשליך את מיכלי הדלק של 

הכנפיים. המטוסים נשאו 
שני מיכלי כנף 1300 ליטר 

ומיכל גחון קטן יותר. בקצות 
הכנפיים היו תלויים שני טילי 
אויר-אויר מסוג שפריר 2. אך 

כאן מתעוררת בעיה: בעוד תבור משחרר את מיכלי הכנפיים ומשאיר את מיכל הגחון, גילה 
גלעד כי רק מיכל כנף אחד משתחרר ומטוסו נכנס לטיסה א-סימטרית. המצב לא נראה טוב- 

גלעד ניסה שיטות שונות לניעור המיכל ושחרורו אך לא הצליח. בינתיים נכנסה לזירה הרביעיה 
השניה של המיגים. 

תבור: "אני מסתכל סביב- שלושה מיגים נכנסים לפניה ימנית ונוסקים כלפי מעלה. גם אנחנו 
טיפסנו כלפי מעלה וירדנו למטה. המוביל יורד ועושה פניה, ותוך כדי כך אני רואה שני מיגים: 

המוביל של הרביעיה המצרית ועוד אחד, סוגרים על המוביל שלי. הוא שובר ימינה ולמטה 
ואני נשאר למעלה ורואה את המיגים המתכוונים אליו. 'שבור ימינה!' אני מזהיר אותו. 

"הוא מצליח, והם נשפכים קדימה. טרף קל הם מצאו להם, אבל אני חייב להמשיך בתפקיד 
ולשמור על הזנב של המוביל. הוא נשאר בינתיים ללא יכולת תמרון, ואנו מקבלים הודעה מן 

נשר 501 - המטוס ולו הפלה אחת מוצג בקו המטוסים בחצרים

סגן דוד תבור סרן אברהם גלעד
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הבקרה כי רביעיית המיגים שברחה, חוזרת. היה ברור לנו עכשיו שהיה כאן מארב מתוכנן. 
התחלנו שניים מול ארבעה- ועכשיו אנחנו שניים מול שמונה מיגים. רגע קט לאחר שהמוביל 

השתחרר מן המיגים הוא הודיע 'הולך הביתה'.
"נשארתי לבדי מול השמונה. התחלתי לשקול מה אני עושה. כבר בשלב בו איימו המיגים על 

המוביל שלי, הייתי במצב של איום עליהם מלמעלה. הודעתי לבקר שאני נכנס אחרי הזוג הזה. 
אנכנסתי אחרי המוביל. הוא מרים את החרטום למעלה ואני אחריו. מספר שתיים שלו החל לה

תרחק בינתיים הצידה. הייתי קרוב מאד אל המוביל של המיגים ושנינו היינו בתנועת מספריים. 
התחלנו טיפוס מעלה. המרחק היה קרוב מאד- הוא חלף אותי מצד לצד פעם אחת ופעם שניה. 
אני מצליח לראות את פניו של הטייס המצרי. כאשר עמדנו לערוך את החליפה השלישית האף 

שלי היה גבוה והתחלתי להעריך איפה הוא יחלוף אותי. אני מוריד את האף, נותן לו לעבור. 
המיג ממלא את כל החלון הקדמי. כאשר הוא במרחק 140 מטר ממני, אני סוחט את התותחים. 

250-200 מטר זה המרחק המינימלי לפתיחה באש. אבל אנחנו במלחמה. כנף הדלתא החוא
מה-ירוקה שלו צבועה בצבעים חדשים ומבריקים, חולפת מבעד לחלון הקדמי ואני רואה את 
הצרורות הבוהקים חותכים אותה כמו להבה של הלחמה. הפגיעות מנצנצות על הרקע הכהה. 
אני מתפלל ומקווה שהוא לא יתפוצץ לי מול העיניים, כי אז גם אני בבעיה רצינית. עוד שניה 

ושתיים אני יוצא מעלה ושמאלה והוא ימינה ולמטה. פאף! כדור אש גדול ומסנוור ניצת בחלון 
מימין. זה היה קרוב מאד אבל לא בקו הטיסה שלי. לא היה מצנח. אני מכניס את הראש לתא 

וזוכר 5200 רגל גובה, 120 קשר לערך מהירות. זה לא טוב! אני מביט למטה וכל איזור הקרב 
היבשתי ב"מצמד", צפונית לאגם המר הגדול, נפרש לנגד עיני. הודעתי לבקרה על המיגים 

ובקשתי לשלוח תגבורת. חזרתי לענינים הבוערים שלי כאן". 
אסגן תבור המשך להתמודד עם מיגים אחרים של המבנה המצרי, ובינתים הזניקה הבקרה מטו

סים של 101 שהצטרפו לקרב.

101 מפילים שני מיג 21
בשעה 14:15 עדיין התנהל קרב אויר בחסרון ישראלי- שמונה מיגים מול נשר ישראלי אחד. 
היה ברור כי למצרים יתרון מספרי והם מסכנים את המטוס הישראלי הבודד שהטיס סגן דוד 

תבור. שישה מטוסים של טייסת 101 הוזנקו לקרב, ובינתיים התקרבו לאיזור עוד שתי רביעיות 
של מיג 21. בשמי התעלה החלה להתפתח התכתשות רבתי. אחד המבנים של 101 שהוזנק 

מרפידים, היה בין שלושה מטוסי מירז', אותם הוביל אברהם שלמון הותיק. עמו היו רענן נאמן 
ואילן אוורבוך, והם הופנו לעבר המטוסים המצריים. 

רס"ן רענן נאמן, טייס פנטום לשעבר בטייסת 201, אשר נפצע במהלך מלחמת ההתשה, שירת 
בטייסת 101 במלחמה, לפני שקיבל את הפיקוד על טייסת 102 סקייהוק. לאחר פרישתו מן 

הצבא הוסמך לרבנות ופרש מטיסה מבצעית. סיפר נאמן: "השעה היתה 15:55. לאחר שעה 
ב'מיידי', הוזנקנו )שלמון, נאמן ואורבוך(. דהרנו לכיוון דרום. התנהל שם קרב של זוג מטייסת 

שכנה שהסתבכו קצת )הם היו נגד מטוסים מצריים רבים(. המשימה היתה לסייע להם. בעוד 
אאנו דוהרים אליהם, גילה שלמון אבק. הסתכלנו לתוך האבק וזיהינו יסעור ושני מיגים מסתו
בבים סביבו בגובה נמוך בתקוה להפילו". היה זה מסוק יסעור )67( של טייסת 118 ובו יאיר 

קרן וישראל גת, שהיו במשימת פינוי נפגעים מאיזור התעלה. המירז'ים פנו לעבר המיגים כדי 
להרחיקם מן המסוק, והתפתח קרב אויר. נאמן: "ברגע זה ירדנו עליהם. שלמון שיגר טיל, אך 
בשל תקלה שוגרו שניים- אחד מהם פגע במיג הקדמי אך לא הפיל אותו. שלמון המשיך אחרי 
המיג. לקחתי את המיג השני. הגעתי לגזרת טילים, ושיגרתי שפריר. בפגיעה הראשונה, המטוס 
ננעץ באדמה".  אברהם שלמון, טייס הקרב הותיק לא ויתר. הוא רדף אחר המיג המצרי, והפיל 

אותו בתותחיו. המיגים התפזרו בינתיים ושלושת המירז'ים חזרו לנחיתה.
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מתקפת קלטים על מרכז סיני
בעוד כוחות צה"ל מבקיעים לתוך סוריה, נענה הצבא המצרי 

לקריאות הסורים להגביר את הפעילות נגד צה"ל בדרום. מטוסי 
חיל האויר המצרי יצאו לתקוף מטרות בסיני. 

בשעות אחר הצהריים המריא מקהיר מערב מפציץ טופולב 
16 חמוש בשני טילי אויר-קרקע AS-5 קלט. את המטוס הטיס 
מייג'ר מוחמד עבדל ואהב אל קראדי, והוא שיגר אותם לתוך 

סיני. המטרות: יב"א 511 באום מרג'ם, מפקדת פיקוד דרום 
באום חשיבה ומפקדת חטיבה בביר תמדה. טיל אחד התביית 
על אנטנות יחידות פיקוד, בקרה והגנה אוירית באום מרג'ם, 

אוטיל נוסף לעבר המפקדה בביר תמדה. הטילים לא פגעו במט
רות ולא גרמו נזק. 

אהיתה זו פעולה נוספת לפעולה של יום אתמול בה ניסו מפצי
צים מצרים לתקוף את בסיס האויר עציון. המצרים ידעו לספר כי 

טיסת צילום של מיג 21R מטייסת 22 אישרה פגיעות במטרות.
אליעזר יערי, מטייסת 101 הצטרף אחרי הצהריים לאנשי 

הטייסת שהיו ברפידים, כדי להחליף את נאמן שחזר לחצור. הוא סיפר על בואו: "באותו רגע 
ג'אג' )ראש צוות המכונאים( נכנס ומודיע: 'יופי של דברים יש בחוץ. נהדר! שני טילי קלט 

בדרך ל-511. כל כוחות צה"ל מטאסה יורים עליהם ולא פוגעים!" 
אגיורא אפשטיין הוזנק מעט לפני כן לאויר, והיה בפטרול מעל מרכז סיני. הוא סיפר: "פטר

לתי לכיוון ראס סודר. בחזרה אמרו לי: 'מבער מלא למפגש לכיוון טאסה'. טסתי. בדרך כבר 
ראיתי נקודות בכיון רפידים. זרקתי בידונים ורצתי אחריהן. הגעתי אחרי אחת מהן, קרוב מאד 

ואומרים לי: ' חזור- זה שלנו! אני שואל: 'בטוחים?!' והם משיבים: 'כן יש פה עוד אחד 
שלנו. משיצאתי די קרוב אליו פתאום אני רואה- הנקודה נעלמה. אני אומר לבקר:'שים לב, כאן 

משהו חשוד'. איך שאני גומר להגיד- התפוצצות אדירה ליד 511. ואז ראיתי עוד שניים טסים 
לכיוון רפידים. דהרתי לשם. האיזור היה מלא בנ"מ. פחדתי להתקרב. ה-20 מ"מ ממש ציירו 
בשמים. הסתובבתי ב-25,000 רגל ואז פגע הנ"מ בשני קלטים. אחד המשיך לטוס לכיוון אל 

עריש. ראיתי אותו ודהרתי אחריו. ושוב אומר לי הבקר:'תעזוב אותו, הוא שלנו'. ואז אני נוכח: 
המנוע כבה. אמרתי לעצמי: 'אני מחכה עד שאני רואה את הפיצוץ. ראיתי את הפיצוץ בחלון. 

ואז חזרתי מעל 511".
511 שפעא  מתקפת הטילים המצרית נכשלה: הטילים היו מכוונים לעבר יחידת הבקרה והמכ"ם

לה באום מרג'ם צפונית לרפידים. ואכן שלושה מבין הטילים יורטו ונפגעו על ידי הנ"מ: שניים 
הופלו באש נ"מ 20 מ"מ מעל טאסה בדרכם מזרחה, והשלישי מאש תותחי 40 מ"מ מעל אום 

חשיבה. אחד מהטילים פגע ליד אום מרג'ם.

"ברד!" מעל בסיס סלחיה
חיל האויר שנמנע מתקיפות עומק נגד מטרות תשתית במצרים, לא חסך בהתקפות על מטרות 

צבאיות. ביום זה הוא ביצע 11 גיחות תקיפה נגד שתי מטרות בתוך מצרים- בסיס האויר סלחיה 
הותקף, לראשונה במלחמה, ותחנת הקשר בנהא. 

שעה 07:45 היה הזמ"מ של טייסת 201 לתקיפת בסיס האויר סלחיה. שיטת הפעולה היתה 
כמעט שגרתית: המטוסים יצאו בשני מבנים- שלישיה להפצצת קלע על תותחי הנ"מ סביב 

אהבסיס ולאחר מכן נסיקה מעלה להגנת המטוסים התוקפים. מבנה שני לתקיפת חתף על המס
לולים ומתקני הבסיס. 

סרן רענן נאמן
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המבנים ששלחה 201 היו:
-מבנה "כלב" בשלישיה, אותה הוביל איתן פלד-עמירם טלמון )פנטום 620( להפצצת הקלע. 
יחד עמם היו גיל רגב-אמנון טמיר )פנטום 673(, וחיים רותם-יהואר גל )פנטום 143(. משימת 

המבנה היתה דיכוי הנ"מ- כל מטוס נשא שמונה פצצות מצרר.
א- מבנה "טלה" ובו רביעייה, נועד לבצע תקיפת חתף על המסלולים והמחסות בבסיס. במטו

סים היו המוביל בן עמי פרי-יאיר דוד )פנטום 633(, יוסי אליאל-אילן לזר מספר שתיים, יגאל 
סתוי-ערן כהן )פנטום 118( ודורון שלו-אריק שליין. מטרת מבנה זה היתה תקיפת מסלולי 

 .MK.117 הבסיס, המחסות והמפקדות. כל מטוס נשא שמונה פצצות
האיזור היה מכוסה באובך והבל של שעת בוקר - תופעה אופיינית לשמי הדלתא בשעות אלה. 

אולם למטוסים היו צפויים קשיים גדולים יותר- טילי קרקע-אויר היו בכוננות ומיגים כבר 
פטרלו באויר כאשר נתגלו המטוסים מתקרבים לחוף מצרים. 

מיד כאשר התקרבו המטוסים לחוף הצפוני של הדלתא, החלו סוללות פורט סעיד, שחדשו 
פעולתן, לשגר לעברם טילים. המטוסים שטסו נמוך, גילו את השיגורים, שברו, והטילים ציירו 

קשת, אבדו את המטרות ופגעו במים. 
רביעיה של מיגים הופנתה לעבר הפנטומים, ורביעיה שניה הוזנקה לאויר. המיגים פנו לעבר 
מספר שלוש וזה קיבל התרעה מהמוביל של מבנה "טלה" שהתארגן לתקיפה. מספר ארבע, 

שלו-אריק חמקו מן הטילים והשליכו את החימוש- היה נדמה להם כי מוביל המבנה עשה זאת 
בתמרון החמיקה שביצע. המיגים איימו על מטוסי הקלע, ואיתן פלד הודיע כי הוא לא יטיל את 

בול על המסלול- רוח סוחפת את ענן העשן אחרי הפגיעה במסלולים בסלחיה
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החימוש לדיכוי הנ"מ, אלא יצא למשימה השניה שלו: הגנה על 
מטוסי התקיפה ויירוט המיגים. 

בן עמי פרי-יאיר דוד שהובילו את מבנה התקיפה, בחנו את 
המצב- אין דיכוי של הנ"מ, מיגים מקיפים את המטוסים עוד 

לפני שנכנסו לתקיפה, וקיימת בעיית הניווט מעל הדלתא. הם 
החליטו להמשיך: את המשימה יש לבצע. 

אדוד: "לפני חציית חוף מערבית לפורט סעיד, החלו לעוף לע
ברנו טילים מפורט סעיד. שברנו והם פגעו מתחתנו במים. עד 
 .SA-6 היום יש לנו ויכוח עם המודיעין, שטוען שלא היו שם

אמספר ארבע, שלו-אריק השליכו חימוש כי חשבו שאנחנו השל
כנו. בשלב זה חצינו חוף ובגלל השבירה, כמובן לא במקום 

המתוכנן, החלה בעיית ניווט- הדלתא. מיד אחר כך איתן פלד 
הודיע כי הוא מפסיק משימה ומשליך חימוש, ואת הנ"מ לא 

ידכא לטובתנו. התלבטתי קצרות בתא עם בן עמי, כמה בעיות 
לפנינו: בעיית ניווט, קלע שלא בוצע ומיגים. הכי פשוט זה 
למשוך למיגים. אך את הפ"מ יש לבצע ומושכים לתקיפה".

סיפר יהואר גל, הנווט שהיה האחרון במבנה התקיפה: "יציאת הכיוון ליעף הקלע, היתה כפר 
15 שניות לפני יציאת כיוון אחרוא -שיושב על הצטלבות קוי מתח עם כביש ותעלת מים. כ

נה לקלע, שמענו ברדיו 'ברד!', ומיד אחרי זה את בן עמי מודיע לשבור. לא היה ברור למי 
הכוונה. מיד אחרי נקודת היציאה, איתן פלד נכנס לפניה- היה לנו רושם שהוא מתכוון לעשות 

360 ולצאת מסודר מנקודת היציאה. עדיין היינו עם כל החימוש והבידונים. תוך כדי הפנייה 
אנחנו שומעים "כלב 3 שבור!" לחיצה על פאניק ותוך כדי כך, מתגלה המיג שיושב ומחזיק 

את השבירה. הרמה אחת של חיים, ומיד הורדה וצלילה פראית בגובה נמוך. המיג לא 'מחזיק', 
מוותר ומסתלק מערבה. אנחנו נחלצים מהמיג ומצטרפים לפלד, שיושב טוב על מיג אחר. 

כמובן שהוא עם הפצצות ויורה על המיג. הרבה הבהקים מהפגיעות במיג, אבל  הבחור מסרב 
להתפוצץ. איתן פלד -עמירם טלמון היו כבר אחריו. המיג לא מחזיק, מוותר, אבל בזוית העין 

ראיתי את המיג נכנס לאדמה"

סרן איתן פלד

מיג בכוונת- ההפלה של פלד-טלמון מעל סלחיה במצרים
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הפנטום נחלץ מהמיג והצטרף לאיתן פלד, שישב על מיג אחר. איתן, עמוס עדיין בפצצות 
שלא הטיל, ירה על המיג. הרבה הבהקים נראו מהפגיעות במיג, אבל הוא לא התפוצץ. איתן 

יצא ואפשר לרותם-יהואר להכנס אחרי המיג. הם ירו צרור ויהואר צעק: "'הפלנו אותו. הפלנו 
אותו!'. ואז חיים הרגיע אותו: 'איתן הפיל אותו לפנינו. אין בו טייס'. המיג נרשם לטובת איתן 
פלד )ההפלה החמישית שרשם לזכותו( ועמירם טלפון. מיג 21 נוסף הופל מפגיעת טיל קרקע-

אויר מצרי. הוא נרשם לזכות טייסת 201.
בעוד הפנטומים של מבנה ההגנה מתמודדים עם המיגים, נכנסה רביעיית התוקפים לנסיקת 

החתף על הבסיס. סיפר בן עמי: "תוך כדי קרב האויר אנחנו נכנסים לתקיפה. כשני מייל לפני 
השדה היו בלונים. והיה ברור שאנחנו בנתיב. נכנסנו ליעף- פגיעות טובות כשמספר ארבע רק 

צולף. כבר שקטים ושלוים בדרך הביתה כשלפתע מתפוצצים מאחורינו, די קרוב, טילים, ושוב 
מפורט סעיד".

בסיס סלחייה הושבת ל-24 שעות- מסלולי בסיס האויר הגדול נפגעו קשה, ותוקנו רק למחרת.

מלכודת מעל גשר בנהא- שני פנטומים מופלים
בעוד מטוסי 201 חוזרים מתקיפה על בסיסי אויר בסוריה, הקבילה את פני הצוותים בהגיעם 

לחדר המבצעים פ"מ חדש: גשר בנהא צפונית לקהיר במצרים.
ליד גשר בנהא, המרוחק כ-120 ק"מ בלב מצרים, כ-30 קילומטר צפונית לקהיר, היה מרכז 

התקשורת של צבא מצרים. אנשי המודיעין הגיעו ביום זה לטייסת, כדי להסביר את חשיבות 
הגשר לקליטת מידע: המצרים השתמשו בתקשורת קוית או ברצים על אופנועים, כדי להעביר 

ידיעות ממפקדה למפקדה, ונמנעו משידורים אלחוטיים. כך לא יכלו אנשי המודיעין לקלוט 
את התשדורות ולקבל מידע על תוכניות הלחימה והפעילות של הכוחות המצריים. הריסת מרכז 

התקשורת היתה מאלצת את הכוחות המצריים "לעלות לאויר" בתשדורת אלחוטית. 
המטרה היתה בלב איזור מוגן ביותר של מערך הטילים המצרי, ונדרשה הכנה מרובה ולימוד 

הסביבה כדי להגיע לשם בנתיב לא מסוכן. בסיס אויר רבים שהיו באיזור היו סכנה נוספת- היה 
צפוי כי יזניקו מטוסים ליירוט המטוסים התוקפים. 

לביצוע המשימה, נשלחו שתי רביעיות: האחת נועדה לתקוף את הגשר והשניה לתת חיפוי 
והגנה למטוסים התוקפים:

- מבנה "ליש" רביעיית התקיפה אותה הוביל סמ"ט א' של הטייסת, אמנון גוריון-עמירם טלמון 
)פנטום 620( מספר שתיים היה אבנר נווה-אמנון טמיר, מספר שלוש איתן לוי-אליעזר בראל 

)פנטום 185(, ומספר ארבע משה קורן-אילן לזר. 
מבנה "סרטן"- רביעיית הגנה אותה הוביל סא"ל איתן בן אליהו, שהגיע מן המטה, ועמו היה 
דוד יאיר הנווט הותיק )פנטום 609(, מספר שתיים יונתן אופיר-ערן כהן )פנטום 673(, מספר 

שלוש חיים רותם-שמעון נוי, ומספר ארבע קובי חיון-אורי ערד )פנטום 640(. 

אהרביעיה הראשונה חדרה לשטח מצרים, הגיעה במדויק מעל המטרה, תקפה את הגשר והש
מידה אותו. "הנוף מרהיב ונדמה שלא באת הנה להחריב ולהרוס אלא לתיור בלבד" כתב גוריון 
בלשון פיוטית לאחר הנחיתה, "רק ההתרעה של הבקר על המיגים כשאתה עדיין בדרך למטרה, 
מעוררת אותך מההנאה, ואתה מתרכז במשימה. הניווט היה מצוין, והגענו בדיוק מעל המקום. 

האויר יציב והכיוונון טוב. שחרור פצצות ושבירה חזקה. התוצאה מדהימה: בול לא נורמלי. 
חתיכות בטון ואספלט ממש עפות באויר. גם הפגיעות של שאר המבנה מצוינות ויש הרגשת 

סיפוק. אני מעיר לנווט טלמון ואומר לו עד כמה הגיחה הצליחה. הוא מרגיע אותי ואומר: 'חכה 
לחציית קו. אז נדבר'. אני מתעקש ואומר: 'מקסימום נפיל מיג או שניים'". 
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מארב המיגים המתין
ואכן היה צורך להמתין לסיום הקרב כדי לעמוד על התוצאות. והן לא היו מעודדות. 

קולות הפיצוצים נשמעו למרחוק ושברי הגשר התעופפו לאויר, כשהם מעלים ענן אבק גדול. 
ארבעת מטוסי התקיפה החלו לפנות חזרה תוך שהם בוחנים את תוצאות ההפצצה. 

הפעם טמן הפיקוד המצרי מארב למטוסים הישראלים: המיגים הוזנקו לאויר מבסיסי האויר 
אינשאס, מנסורה ואל חאמד. הפקודה שקבלו, לא להתמודד עם הפנטומים החמושים אלא 

להמתין להם בנתיב היציאה הצפוי שלהם, צפונה לעבר הים. המבנה הראשון התרחק, ועתה 
החל המבנה השני להתנקות ולצאת.

גוריון, מוביל המבנה הראשון, פנה מיד צפונה והתרחק מן האיזור עם הרביעיה שלו. "הוא 
סיפר: "התרעות הבקר הולכות ותוכפות ופתאום שומעים: 'שבור!' כל הרביעיה מחליקה 

כנפיים ומסתובבים לאחור. אני מצליח לראות טיל שנורה כלפי מעלה. ולא ברור לי בדיוק מי 
שיגר. אף מיג לא נראה. מיד אני מחליט שאין טעם למשוך למעלה, ויש לנתק מגע. אני רואה 

התפוצצות של מטוס, ומיד אחריה עוד התפוצצות ושומע "שתיים נפגע" או משהו בדומה. 
בינתיים אנחנו ניתקנו ולא ברור לי איך זה קרה שם. שתי אבוקות האש נראות מרחוק, כמראה 

שלא מהעולם הזה. עושות תנועות חדות כלפי מטה". 

פגיעות ושברים- מרכז התקשורת ליד גשר בנהא במהלך התקיפה ואחריה
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מטוסי הפנטום של המבנה 
השני היו בחסרון- 24 מטוסי 

מיג 21 הסתערו מכיוונים 
שונים על ארבעת מטוסי ההגנה 

שנותרו מאחור, כמעט בלי 
ששמו לב אליהם עד אז, וסכנו 
אותם. הפנטומים היו במהירות 

נמוכה יחסית וטסו במבנה 
מפוזר. שתיים מבין הרביעיות 

המריאו מבסיס מנסורה, השאר 
מאבו חאמד ואחרים.

מטוסי התקיפה הטילו את 
הפצצות שלהם ויצאו מן הזירה. 
רביעיית המטוסים אותה הוביל 

איתן בן אליהו נותרה לבדה 
והתמודדה מול המטוסים המצריים. היחס בין המטוסים היה שישה לאחד לרעת הפנטומים. 
אההתמודות בשמי הדלתא היתה קשה, ולא מן הנמנע כי ניהלו את היירוט מומחים ויועצים רו

סיים. הפעולה הזכירה לרבים את שיטות הפעולה של המיגים נגד האמריקנים בצפון וייטנאם: 
מערכת הבקרה עקבה אחר המבנה הראשון שהגיע לתקיפה ואחרי המבנה השני שהגיע להגנה. 

הם אפשרו למבנה הראשון לתקוף ולהתרחק ולשני להתקרב, ורק עתה הזניקו את המיגים 
לאויר והפנו אותם כדי לזנב בהם. המיגים, שלהם היה יתרון מספרי מובהק, ביצעו יירוטי 

אנסיקה לעבר הפנטומים האחרונים בעוד מיגים אחרים טסים בהיקף האיזור כדי לסגור על המ
טוסים שיצאו מן הזירה. המטוסים המאוימים ביותר היו מספרי שתיים וארבע- האחרונים בין 

הזוגות. נדמה היה שהמלכודת נסגרת והולכת. איתן בן אליהו ושלושת מטוסי ההגנה שהיו אתו 
ניהלו קרב לחיים ולמוות נגד המיגים. 

אופיר-כהן נפגעים
שני מיגים הסתערו מאחור על הפנטום של מספר ארבע, יונתן אופיר-ערן כהן, ואחד מהם שיגר 

לעברו טילים וירה בו בתותחיו. הפנטום עלה באש והתפוצץ ושבריו נפלו מטה. 
מיגים אחרים הסתערו על הפנטום של מספר שתיים, קובי חיון-אורי ערד, ופגעו גם בו. 

סיפר ערד: "עוד הספקתי להגיד לחיון שהנוף מקסים והוא ענה לי 'אולי יצא מזה גם איזה מיג'. 
לפתע משך למעלה בפניה שמאלית. שיערתי שהוא ראה משהו. ובמשיכה העפתי מבט שמאלה 

ואז שמעתי את קובי חיון אומר 'הנה הם...' העפתי מבט הצידה וראיתי מיג יורה על קורנס 
בתותחים, ואת הקורנס נפגע ואש יוצאת ממנוע שמאל. 

"בינתיים העפתי מבט אחורה וראיתי שהמיג שעלינו מתעקש, והוא בטווח של כ-700 מטר. 
צעקתי לחיון לשבור כי יורים עלינו. חיון שבר והצרור לא פגע בנו. המיג התקרב עוד יותר 

והתחיל לירות שוב, ואני צעקתי לחיון 'שבור הוא יורה עלינו'. חיון שבר ונראה היה לי שאנחנו 
תקועים עם המהירות, משום שהמטוס היה פדלאה ממש. היתה לי גם הרגשה מחורבנת שאני 
חוטף את הצרור הזה בתוך הקוקפיט וגומר. המיג היה בטווח קרוב, 200-150 מטר. והמטוס 

אנפגע ורעד. הכנסתי רגע ראש לתא ואז ראיתי השתקפות של להבות במסך המכ"ם. מסתבר שה
גוף מאחורה בער. גם הכנפיים בערו. בשלב הזה לא שמעתי דבר ברדיו. מלבד את חיון שראה 

בהפיכה קורנס נפגע. אז ראה כנראה גם את מטוסו של אופיר נפגע. אולם יתכן שצעקו לנו 

סגן ערן כהן סרן יונתן אופיר
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אברדיו ואני לא שמעתי, והתר
כזתי במיג וצעקתי בעצמי. על 

כל פנים, המטוס בער בצורה 
ארצינית ואני צעקתי לחיון 'נפ
גענו! אש! קפוץ!' ומשכתי 

אינסטינקטיבית בידית. 
"ההפלטה היתה חלקה ורק 

מאוחר יותר, הסתבר לי שחיון 
נשאר במטוס ונטש לבדו 

מאוחר יותר". 
רביעיית ההגנה אותה הוביל 

איתן בן אליהן נותרה עתה 
מאחור, בעוד המבנה הראשון 

חומק צפונה. הם התמודדו 
בחסרון ניכר מול המיגים. 

איתן גילה שני מיגים מבצעים 
איעף על מספרי שלוש וארבע- חיים-נוי ואופיר-כהן. הוא הזהיר את המבנה לשבור חזק שמא

לה. מספר שתיים, חיון-ערד, שבר ומשך תלול מאד- גם המיגים משכו וכארבעים שניות אחרי 
תחילת הקרב, בגובה 10, נפגעו אופיר-כהן. 

סיפר איתן: "ניסיתי ביחד עם חיים, להמשיך אחרי המיגים וירדנו בחזרה מחוסר פוטנציאל. 
ראיתי שני מיגים אחרי אופיר-כהן. צעקתי להם לשבור. המיג שיגר מ-700 מטר ופגע. המיג 

יצא מאופיר, כאשר אני מאחוריו ומתכונן לשגר. אך מיד נראה שטייס המיג נוטש מבלי שיריתי 
עליו. בהמשך היו הרבה מיגים וכל הזמן שברנו- לא היה פנאי להתעסק עם מיג אחד יותר 

מכמה שניות, בגלל מיגים אחרים שסיכנו. לאחר שאופיר נפגע, שמעתי אותו מדווח שנפגע 
ולאחר מכן נראה מצנח אחד, ואחרים במבנה ראו שני מצנחים. את חיון-ערד שמעתי כאשר 

נתתי הוראה לנתק מגע. כאשר בדקתי קשר בניתוק המגע, חיון-ערד לא ענו".
חיים רותם במטוס מספר שלוש: "עם השבירה שמאלה, ראיתי מיג יותר גבוה. משכתי אליו. 

היתה לו מהירות גבוהה. התחלתי להוריד את האף לכיוון דרום, ואז אני רואה מיג נכנס על 
קורנס )חיון-ערד( בפניה ימנית, בערך בגובה 10, יורה עליו בתותחים, פוגע בכנף ועוזב. ראיתי 
מיג חולף בכיוון דרום, שמתי עליו מהר את האף. בינתיים צעק לי גולן 'לשבור מהר!', כי מיג 

יושב עלינו. שיגרתי מהר את הדקר ושברתי ימינה למטה, חזק, כאשר המצלמה ממשיכה לצלם 
כ-25 שניות. האף עבר שם דרך פטריה- הקורנס של אופיר-כהן. גולן אמר שהמיג עזב, והפכתי 

חזרה לכיוון צפון". יאיר דוד היה עד לפגיעת הדקר של רותם-גולן במיג 21. 
היתרון המספרי הכריע את תוצאות הקרב- שני מטוסי פנטום נפגעו וטייסיהם נטשו מעל אדמת 

מצרים.
אאיתן-דוד נתקו צפונה וגילו שהם טסים לבדם במרחבי צפון הדלתא. בהמשך הטיסה הם הב

חינו בפנטום של חיים-גולן. חיים גילה לפתע מיג שזינב אחריהם במהירות סגירה, והזהיר את 
איתן. "הם מתכוונים אלינו!" צעק לאיתן והוא שבר שמאלה וראו מיג "נשפך" מהם במהירות 

סגירה גבוהה מאד.
מסיפורי הטייסים המצריים עולה כי באחד הפנטומים פגע קפטן מדחאת עראפה, אשר שלושה 
ימים לפני כן נפצע בהתהפכות ג'יפ בו נסע, עת הופצץ בסיסו במנסורה, במהלך תקיפת מטוסי 
חיל האויר. בפנטום השני פגע לוטננט מוחמד עדוב, שמטוסו נפגע במהלך הקרב בשל קרבתו 

סגן אורי ערד סגן קובי חיון
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לפנטום הפגוע. הוא צנח ליד אחד מאנשי הפנטום הישראלים ושניהם נתקלו בהמון מצרי 
שהתנפל עליהם בקלשונים ואתי חפירה. 

סיפר ערד לאחר ששב מן השבי: "באויר, עוד לפני שהגעתי לקרקע ונפלתי בשבי, הספקתי 
לראות את המשך הקרב. כאשר קורנס נמצא ביתרון על מיג, ואחריו נכנס מיג ויורה עליו, 

כשהקורנס שובר ולא נפגע. נוסף לכך ראיתי ללא כל ספק עוד שלושה מצנחים של קורנס. 
אני משער שאופיר וכהן הצליחו לנטוש את המטוס. את חיון ראיתי בבירור מגיע לקרקע ואז 

נאלצתי לעסוק בעצמי לקראת ההגעה לקרקע".
סגן קובי חיון נחלץ מן המצנח ונתקל בכפריים. הם התנפלו עליו ודקרו אותו בקלשון וגם ערד 
נפצע מפגיעות של ההמון המצרי, אולם השניים נחלצו על ידי חיילים ונלקחו בשבי. גורלו של 

הצוות השני שנטש היה גרוע יותר: סרן יונתן אופיר וסרן ערן כהן נרצחו על ידי הכפריים. מקום 
קבורתו של רס"ן יהונתן אופיר אותר רק בסוף מאי 1982. גופתו של כהן ערן נמצאה אחרי 22 

שנה בין שברי מטוסו.
הרביעיה הראשונה וצמד המטוסים הנותרים של הרביעיה השניה חזרו לנחיתה בחצור. היה זה 

אחד מקרבות האויר ההמוניים ביותר שהתרחשו בשמי מצרים. בטייסת ניסו ללמוד את לקחי 
הקרב, והיה ברור כי כאן טמנו להם המצרים מארב מתוכנן. שמונה פנטומים שהיו בחסרון 

ברור מול 16 מיגים. למרות ההצלחה בהשמדת צומת הקשר בבנהא, התחושה בטייסת היתה 
קשה. "בטייסת הקדשנו הרבה מאד לאימוני קרבות אויר" כתב חלוץ, "והרגשנו שבתחום הזה 

אנחנו טובים מאד, אך הסתבר שזה לא מספיק במצבים מסוימים". 

לנוכח הפעילות הרבה בצפון, הפחית חיל הויר כמתוכנן את פעילותו בדרום, ורובה נעשתה 
מול כוחות הארמיה ה-3. בסך הכל בוצעו 63 גיחות תקיפה, רובן מעל איזור עיון מוסא וראס 

מאסלה נגד כוחות של הארמיה ה-3 שהחלו בתנועה לעבר אבו רודס. חיל האויר המצרי ביצע 
32 גיחות ואיבד 12 מטוסים בקרבות אויר ומפגיעה של נ"מ. בין אלה היו שלושה מסוקי מיל 8 

נושאי קומנדו. הנ"מ הצליח ליירט גם שלושה טילי אויר-קרקע מסוג "קלט".
. 
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למרות שברית המועצות לא היתה מעורבת ישירות במלחמת יום כיפור, אולם במהלך המלחמה 
עשו השלטונות הסובייטיים מאמץ רב לסייע לבעלות בריתה, מצרים, סוריה וגם עיראק. ברית 

המועצות סיפקה להן לא רק מידע מודיעיני וצילומי לויין מעודכנים, אלא גם ציוד לחימה חיוני 
ורב.

ביל 5-4 באוקטובר, עת ידעו הרוסים על המלחמה הצפויה, הם שלחו 6 מטוסים למצרים 
וחמישה לסוריה, כדי לסלק מהן חלק גדול מן היועצים שלהם ואת המשפחות, למרות הסיכון 

כי הדבר יגרום לגילוי כוונות המלחמה של מצרים וסוריה. הרוסים היו סקפטיים לגבי יכולת 
מדינות ערב לנהל מלחמה מוצלחת נגד ישראל, ובשל כך נקטו בגישה מהססת לפני פרוץ 

המלחמה. עתה כאשר המלחמה פרצה היה חיוני מבחינתם שלא לאבד את הקליינטים הערביים 
ולא להתבזות פעם נוספת כפי שהיה במלחמת ששת הימים. 

אביום בו החלה המלחמה שיגרו הרוסים לויין ביון לחלל וסילקו מנמלי מצרים וסוריה את ספי
נותיהם. לויין נוסף שוגר ב-10 באוקטובר- קוסמוס 598.

ביום השני ללחימה שמרו הרוסים על איפוק, אולם הרחיקו את ספינותיהם לאיזור כרתים. גם 
ב-8 לחודש עת מצבם של צבאות ערב נראה חיובי, נמנעו הרוסים מפעולה כלשהי. עם כך 
10 באוקטובר, כאשר החלו כוחות צה"ל להתקדם ברמת הגולן, והסיגו את הכוחות הסוא -ב

ריים מזרחה מן הקו הסגול, חל מפנה בהחלטה על העברת ציוד לחימה למדינות ערב והואצה 
הפעלת הרכבת האוירית לסוריה ואחר כך למצרים. ואכן סוריה היתה המדינה הראשונה אליה 

הגיעו המטוסי התבלה הרוסיים. 
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נקודת המפנה- 9 באוקטובר
ב-9 באוקטובר החלו כוחות צה"ל להבקיע את דרכם לעבר הקו הסגול, תוך השמדה של כוחות 

סוריים. ביום זה החלה ישראל בתקיפות עומק איסטרטגיות נגד סוריה. חיל האויר תקף את 
המטכ"ל הסורי ואת מפקדת חיל האויר, מיכלי דלק בטרטוס ועוד. 

המניע המיידי להתחלת הרכבת האוירית לסוריה, היה המשבר בתחום הטק"א. ב-10 באוקטובר 
התברר ליועצים הרוסים ולמפקדי ההגנה האוירית הסוריים, כי כילוי הטילים היה מעבר לצפוי, 

ובשל כך העבירו למוסקבה בקשה דחופה לחידוש המלאי. ואכן המטוסים הראשונים שהגיעו 
SA-6 שלמות, על מערכותיהן ומשגריהן. המטוסים הראשוא  לסוריה הטיסו שתי חטיבות טילי

נים נחתו בחאלב ב-10 באוקטובר. ביום זה יצאו 21 מטוסי אנטונוב AN-12 לדמשק ומועד 
זה וידיעות על המבצע, היו הראשונות שהתקבלו בוושינגטון. ישראל ניסתה למנוע את הגעת 
המטוסים, על ידי תקיפת מסלולי הבסיס בחאלב לשם הגיע המטס הראשון. מטוסי פנטום של 
חיל האויר תקפו את המסלולים ותוך כדי כך פגעו באחד המטוסים הרוסיים. המטוסים במטס 
השני חזרו בעקבות התקיפה הישאלית לבודפסט בלי לפרוק את ציודם. ישראל הוזהרה, דרך 

 ,AN-12 האמריקנים, שלא לפגוע במטוסים ולמחרת חודשה הרכבת האוירית. מטוסי אנטונוב
10 עד 12 טון ציוד, יצאו מבסיסים ברוסיה. כמו כן יצאו ספיא  שכל אחד מהם יכול היה לשאת

האנטונוב AN-22 "אנתיאוס", היה מטוס התובלה הגדול ביותר שהפעילה ברית 
המועצות ברכבת האוירית למדינות ערב
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נות רוסיות עמוסות בציוד כבד, מנמל אודסה לנמל לטקיה בסוריה ונמל אלכסנדריה במצרים. 
בדרכן הן עברו דרך מיצרי הבוספורוס. באניות אלה נשלחו 120 טנקים, 200 מטוסי מיג 21 

מפורקים, ו-600 טילי קרקע אויר. זאת לבד מתחמושת וציוד לחימה רב אחר. 
 AN-22 ב-11 באוקטובר הכניסו הרוסים לשימוש חמישה ממטוסי התובלה הגדולים אנטונוב

"אנתיאוס" המסוגלים לשאת 40 עד 60 טון ציוד. אלה הטיסו לראשונה ציוד צבאי לקהיר. 
ב-13 וב-14 באוקטובר, עת נוכחו הרוסים כי הצבא העיראקי מסייע לכוחות הסוריים, הם נענו 
לפניית השליטים העיראקיים והחלו במשלוח ציוד צבאי גם לבגדד. בשני ימים אלה הם הטיסו 

כ-450 טון ציוד לצבא העיראקי וחלקו הועבר ליחידות הצבא, שכבר היה בסוריה או בדרכן 
אליה. מטוסים נחתו גם בדמשק בינלאומי ומשם הועבר הציוד הישר לחזית ברמת הגולן.

ישראל ניסתה למנוע את הרכבת האוירית אולם נכשלה בכך. מטוסי חיל האויר תקפו את בסיס 
האויר בחאלב ולאחר מכן את דמשק בינלאומי שלוש פעמים. כמו כן הותקפו הנמלים טרטוס 
ולטקיה לשם הגיעו ספינות נושאות 
מטענים צבאיים. בעקבות התקיפות 

החליטו הרוסים להציב סוללות טילים 
להגנת הנמלים ושלחו אזהרה לישראל 
לבד תפגע באניות. כדי שלא להתעמת 

ישירות עם הרוסים, הוחלט ב-12 
באוקטובר לתקוף את הגשרים עליהם 
עברו מטעני האספקה הרוסיים, מנמל 

לטקיה לדרומה לעבר דמשק, ואף 
נערכה פשיטה של סיירת הצנחנים 
כדי להרוס גשר בדרכן של שיירות 

האספקה. 
ביום הבא הטיסו הרוסים כ-700 טון 

ציוד למצרים ולסוריה, ומיום זה 

AN-12 מטוס התובלה העיקרי של ברית המועצות היה האנטונוב
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והלאה החלו הרוסים להעביר יותר ציוד למצרים מאשר לבני בריתם הסורים. המטוסים הטיסו 
מטוסי מיג 21 וטילי SA-6 מאודסה לאלכסנדריה ואלה הוחשו לבסיסי האויר וסוללות הטילים 

בקו העימות. בעוד מטוסי התובלה ממשיכים בהטסת ציוד רב, הרוסים הטיסו ציוד בקצב של 
325 טון ליום בממוצע וציוד רב נוסף באניות. 

מועד התחלת הרכבת האוירית למדינות ערב שנוי במחלוקת, בעוד בעיתונות נכתב כי היא 
7 או ב-8 באוקטובר הרי ראש הממשלה גולדה מאיר סברה כי היא החלה ב-10 בחוא -החלה ב

דש, כאשר הסורים החלו לסגת מהקו הסגול. לדברי גולדה מאיר בנאום שנשאה בכנסת, נשלחו 
עד ה-15 בחודש למדינות ערב: 125 מטוסי אנטונוב AN-12 לסוריה, 42 אנטונוב AN-12 ו-16 

אנטונוב AN-22 למצרים, 17 אנטונוב AN-12 לעיראק ובסך הכל העבירו מטוסים אלה 2750 
טון של ציוד לשלוש מדינות אלה. 

כמות הציוד שנשלחה לסוריה ולמצרים היתה חופפת למצב הצבאי בזירת הלחימה- ב-10 
באוקטובר פרצו כוחות צה"ל מעבר לקו הסגול. גם המצרים שנערכו למתקפה הגדולה ב-14 

באוקטובר, דרשו סיוע מהיר וציוד ואכן לקראת מועד זה החל ציוד רב להגיע למצרים. 
בראיון של סאדאת לעתון אל נאהר ב-29 במרס 1974, הוא ציין כי נודע לו על חדירת כוחות 

צה"ל לגדה המערבית של התעלה רק ב-19 באוקטובר, ביום בו נועד עם קוסיגין. 
ב-20 באוקטובר שיגרו הרוסים עוד לויין בסדרת קוסמוס ומטוסי מיג 25 הוזנקו לטיסות ביון 

בגובה רב כדי לעמוד על מיקום כוחות צה"ל והמצב הצבאי לאורך התעלה.
מטוסי הרכבת האוירית הרוסית, הודות למרחק הקטן יחסית שהיה עליהם לטוס, ומתוך כוונה 
שהמטוסים לא יאלצו לתדלק במדינות ערב, נשאו ציוד בכמויות מופחתות: מטוסי האנטונוב 

AN-22 נשאו רק כ-50 טון ציוד בעוד האנטונוב AN-12 נשא כעשרה טון. 
מטוסי הרכבת האוירית הרוסית פעלו מאוקראינה ומבסיסים בקווקז. בטיסות אלה הועברו 

8157 טון של ציוד ותחמושת במהלך השבועיים הבאים. הטיסות לסוריה המריאו מאוקראינה 
ובסיסים אחרים, נחתו בהונגריה ומשם המשיכו לרומניה, בולגריה תורכיה ונחתו באלפו, 

פלמירה ודמשק בסוריה. עד ה-11 בחודש רוב המטענים היו של תחמושת, אולם ביום זה החלה 

הנתונים והגראפים מעובדים מתוך הדו"ח:
-William B Quant- Soviet Policy in the October 1973 War
May 1976  Rand R-1864-ISA
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הטסה של מטוסי קרב, בהם מיג 17 ומיג 21. גם מטענים גדולים אחרים החלו להגיע לנמלי 
אלטקיה וטרטוס בספינות רוסיות, או כאלה שנחכרו ממדינות הגוש הסובייטי. הטיסות למצ

רים שהחלו ב-13 באוטובר נמשכו עד ה-22 בו. נשיא מצרים היה מוכן לאפשר העברת ציוד 
לסוריה בעדיפות ראשונה, כדי להמנע מהצורך לפתוח שוב בלחימה. המטוסים למצרים עברו 

דרך יוגוסלביה ותדלקו בשדה התעופה דוברובניק, ומשם טסו מעל הים האדריאטי לים התיכון 
ולמצרים. טיסות רבות בוצעו על ידי גדוד התובלה האוירי מספר 8 שבסיסו בבריאנסק. כמו כן 

השתתפו בהטסות גדודים מספר 374 ו-566 שהיו חלק מהדביזיה האוירית מספר 12 של חיל 
האויר הרוסי. טייסות נוספת שהשתתפה בתובלות אלה היו גדוד התובלה הצבאית מספר 81 

מבסיס איבנונו.  טייסת זו הפעילה את מטוסי האנטונוב AN-22 הגדולים

היו מספר מאפיינים שהבדילו בין הרכבת האוירית הרוסית לאמריקנית:
- הרוסים הפעילו מספר כפול של טיסות, ובסך הכל 934 גיחות שנערכו במשך כשבועיים. 

האמריקנים ערכו 569 טיסות במשך כחודש ימים
הרוסים הטיסו כ-12,500 טון והאמריקנים 22,300 טון

- הרוסים הטיסו כ-56 אחוזים מן המטען שהטיסו האמריקנים, בעוד הם מפעילים טיסות 
במספר כפול.  יכולת הנשיאה של המטוסים, מובאת להלן. עם כך המטוסים נשאו פחות מטען 
ויותר דלק, משתי סיבות: הרוסים בקשו להטיס את המטענים למדינות ערב ולחזור ללא צורך 

כושר הנשיאה של האנטונוס AN-22 היה 85 טון לטווחים קצרים או 50 לטווחים 
ארוכים
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בתדלוק במדינות היעד. בשל הטווחים הארוכים לישראל, המטוסים האמריקנים נאלצו להגדיל 
את כמות הדלק על חשבון משקל המטענים שנשאו:

אנטונוב AN-12 - יכול להטיס 22 טון. למעשה נשא המטוס רק 10 טון )45 אחוז מיכולתו(
אנטונוב AN-22 -  יכול להטיס 85 טון . הטיס למעשה 50 טון בלבד )58 אחוז מיכולתו(. 

המטוס ביצע 74 טיסות. 
לוקהיד C-141A סטרליפטר- 32 טון. במטוס הוטסו 28 טון למעשה )88 אחוז מיכולתו(

לוקהיד C-5A גלקסי- 107 טון. נשא למעשה 73 טון )68 אחוז מיכולתו המירבית(. המטוס 
ביצע 147 טיסות תובלה.

בחישוב פוליטי, ואולי גם צבאי, יצא שכרה של הרכבת האוירית הרוסית בהפסדה: זמן קצר 
אחרי המלחמה הבטיחה ארה"ב לעצמה את אהדתה של מצרים, והמנהיגות האמריקנית היתה 

למעשה זו שתווכה בין ישראל למצרים וסוריה במאמצים להשגת הפסקת האש. רוסיה הנבוכה 
נדחקה מן התמונה למרות שהמשיכה לתמוך בכל התביעות של בעלות בריתה. 
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פרק לא'

 צה"ל נערך למתקפה מצרית

יום שישי, 12 באוקטובר 
________________________________________
תשומת הלב המבצעית של המטכ"ל ומפקדיו היתה נתונה, בימים אלה, באופן טבעי, לפעילות 

שנעשתה ברמת הגולן. צה"ל שינס את מותניו במאמץ אחרון להעביר את הלחימה אל מעבר 
לקו הסגול, כדי לאיים על דמשק ואולי להוציא אותה מן המלחמה. אולם הסורים היו עקשנים 
והמשיכו להלחם. לנוכח האכזבה מנשיא מצרים, עודדה הצטרפות כוח המשלוח העיראקי את 

חאפז אסאד להמשיך את הלחימה בצורה קשוחה אף יותר.
כוחות צה"ל בדרום עמדו עדיין מול החשש, כי פעולה מצרית בדרום תאיים על אבו רודס 

ושארם א שייח. חשש זה הביא בליל 12-11 באוקטובר להוצאת פטרולים אויריים מעל איזור 
המפרץ ודרומית לעיר סואץ. טייסת 107 הוציאה שישה מטוסים בבודדים, לפטרול מעל אזורים 

אלה, אולם המטוסים לא גילו פעילות מיוחדת ושבו לנחיתה לאחר תום משימתם. 

ההצלחות בצפון, והסגת הכוחות הסוריים מרמת הגולן, נתנה אתנחתא לאנשי המטכ"ל, בבואם 
אלדון על המשך הלחימה מול מצרים. ברקע הדברים היתה גם האפשרות כי מועצת הבטחון תח

ליט על הפסקת אש, אפשרות שהתקבלה בחיוב על ידי הממשלה וגם על ידי ראשי הצבא ובהם 
הרמטכ"ל. אולם היו שהתנגדו לה, ובראשם מפקד חיל האויר, אלוף בני פלד. את המחלוקת 
בין אלה שרצו בהפסקת אש במועד זה, ובין אלה שהתנגדו לכך נמרצות, פתר נשיא מצרים 

שהודיע כי אין בדעתו להסכים להפסקת אש במועד זה.
לפי הערכות המודיעין, עמדו כוחות מצריים לפתוח במתקפה נגד כוחות צה"ל בסיני לקראת 

ה-11 בחודש. לפעולה זו היו שתי מטרות עיקריות: להיענות לקריאת הסורים שעמדו מול 
מתקפה של צה"ל מעבר לקו ברמת הגולן, ולהרחיב את השטח שתפס הצבא המצרי, כחלק 

אמהשלב השני של המתקפה נגד צה"ל. אולם המועד חלף וההתקפה בוששה לבוא. כולם המתי
נו למידע מאנשי אמ"ן, שבחן ברציפות את כוונות סאדאת להמשך הלחימה.

ואכן ידיעות רבות על הדרישות הסוריות, הגיעו לאנשי המודיעין. הפניות הזועמות של נשיא 
סוריה חאפז אסאד לנשיא מצרים, נשלחו פעם אחר פעם, לא רק ישירות בין המפקדות בדמשק 

ובקהיר, אלא גם דרך הרוסים. אסאד דרש מנשיא מצרים לממש את ההבטחות שנתן לו ערב 
המלחמה, ולהמשיך בלחימה לתוך סיני, ואף להגיע עד לגבול הבינלאומי. הדבר ימשוך כוחות 

של צהל מרמת הגולן, אמר, ויקל על הצבא הסורי.
12 באוקטובר, בשעה 14:30 התכנס הקבינט המצומצם, שכלל את ראש הממשלה, שר הבטא -ב

חון והשר גלילי, לדיון צבאי-מדיני, בהשתתפות הרמטכ"ל ואנשי המטה. דדו הציג את תוכניתו 
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לפתוח במבצע צליחה בתוך הימים הקרובים. מפקד חזית הדרום, רא"ל ברלב ,עמד על המצב 
הצבאי בדרום וקרא לצלוח את התעלה ללא דיחוי בליל 14-13 באוקטובר. מפקד חיל האויר, 
אלוף פלד לחץ לבצע את הצליחה בהקדם- טילי קרקע-אויר עדיין לא הוצבו במרכז סיני ואם 
יקדמו אותם מזרחה, אמר, הדבר יקשה על פעילות מטוסי חיל האויר. עוד אמר כי סד"כ חיל 
האויר הולך וקטן, והוא יוכל להבטיח את פעילות חיל האויר רק למשך עוד מספר ימים. כדי 

ללחוץ על המתדיינים, אמר פלד, יוכל להקצות מספר משמעותי של מטוסים רק למבצע התקפי 
נוסף- מבצע הצליחה. 

במהלך הדיון בממשלה חלה התפתחות מפתיעה וחדשה: ראש "המוסד" מסר כי הגיעו ידיעות 
על היערכות מצרית להתקפה מזרחה לתוך סיני. מן המידע התברר כי צפויה הנחתה של שלוש 
חטיבות צנחנים מצריות ב-13 בחודש, באיזור ביר גפגפה והמתלה. כוחות אלה נועדו לתפוס 

צירים ונתיבי תנועה, כהכנה לקראת הפשיטות הצפויות של כוחות שריון לתוך סיני. אמ"ן 
העריך כי כ-900 טנקים מצרים ערוכים לנוע לתוך סיני במתקפה הגדולה. הרמטכ"ל והמפקדים 

הבכירים שמחו לקראת ההתפתחות הזו, שתאפשר השמדת כוחות במספר גדול בקרב שריון 
במערב סיני, ותקל על ביצוע הצליחה אל מעבר לתעלה. 

טייסת 107 נגד מתקנים ליד כותמיה
בסיס האויר בכותמיה, ששכן בין קהיר לסואץ, היה מן השדות הפעילים של חיל האויר המצרי. 

מהבסיס פעלו מטוסי התקיפה המתקדמים סוחוי 17 של טייסת 55, מטוסי סוחוי 7 של טייסת 
52, אולם חשיבותו העיקרית היתה קרבתו לחזית: רק דקות אחדות נדרשו למטוסי התקיפה 

המהירים מפתיחת דלתות המחסות ועד הגעה לאיזור התעלה, 
כדי לתקוף את כוחות צה"ל מאבו רודס ודרומה עד שארם א שייח, שנועדו לכוחות הארמיה 

ה-3. לקראת הפעולה הצפויה מול כוחות הצבא המצרי, החליטה מפקדת חיל האויר לתקוף את 
המתקנים והמחסנים כדי להשבית את פעילותם.

המשימה הוטלה על טייסת 107 שיצאה ברביעית לתקוף את המתקנים.
- מבנה "מנורה": חנוך פטישי-יוסי קמאי )פנטום 201(, ערן גל-דוד רגב )פנטום 225(, חנן 

וקס-אריה פרי )פנטום 225( נסים אלעד-גידי לרנר )פנטום 225( .
הם יצאו לתקוף את מסילת הרכבת והכביש צפונית לכותמיה. המטוסים חדרו לשטח מצרים 

וטסו בגובה נמוך מאד לעבר כותמיה. שם תקפו את המטרות שיועדו להם וחזרו ללא פגע.

ציד טילים: "ההסתכנות רצינית"
אמשבר הטק"א שנתן את אותותיו לאורך ימי המלחמה הראשונים, השפיע בצורה ניכרת על תו

כניות חיל האויר. מפקדת החיל נמנעה מהוצאת פ"מים לתקיפה באיזור אמ"ט בחזית הדרומית, 
למרות שבצפון העזה יותר, ושלחה את המטוסים לתקיפה באיזורים מוגני טילים. 

הטייסים בחנו שיטות שונות לתקיפת טילים במערכים מקומיים. השיטה העדיפה בהן היתה 
אתקיפת הסוללות מגבוה. היו לכך מספר יתרונות: אפשר היה לראות את הטילים הנוסקים בשו

בל אבק ממשגריהם ולחמוק מהם. תקיפה מגובה רב אפשרה להתרחק מהגובה האפקטיבי של 
תותחי הנ"מ ולהמנע מפגיעת הפגזים או הטילים קצרי-הטווח מסוג SA-7. ואכן בתקיפות יום 

זה נגד סוללות הטילים הסוריות, הופעלה שיטה זו והתוצאות היו טובות. בשיטה זו "תוקף" 
ו"צייד" ניהלה טייסת 107 את תקיפת סוללות הטילים. השיטה פעלה בטייסות הסקייהוק אולם 

הפעלת מטוסי הפנטום חייבה מחשבה חדשה. 
119 ומבכירי טייסיה כתב באותו היום: "מקצוע ספורטיבי חדש השתא  לבושין, סמ"ט טייסת

רש היום בטייסת: 'ציד טילים'. השיטה פשוטה אך מסוכנת. אתה משתדל להסתובב על גבול 
האמ"ט, בצורה כזו שתגרה את האויב לשגר, ואז במקום לנהוג בהגיון כל עוד רוחך בך, אתה 
בסיפוק משתדל לשבור מהטיל, ולאחר איתור הסוללה המשגרת, אתה נכנס להשיב לממזרים 

פרק לא'- צה"ל נערך למתקפה מצרית



600

כגמולם. המשחק הוא הוגן וספורטיבי, כמעט כמו קרב אויר: זוג מטוסים נגד סוללה. כניסה 
לתקיפת טילים מגובה 12,000 ולהמנע מנ"מ קל. נתיב סופי עם מבער מופחת למניעת עשן. 
"גם היום המשכנו במשחק 'ציד הטילים', שבדרך כלל אינו יעיל אך בהחלט מורט עצבים. 

ניצודו סוללות טילים ליד פורט סעיד" לבושין מיהר להסיק מסקנות: "ההסתכנות היא רצינית 
ולא פרופורציונית לתוצאות!" הוא הזהיר.

שש גיחות צילום
טייסת 119 הוציא ביום זה שש גיחות צילום ברמת הגולן ובדרום. בשעות אחר הצהריים 
המאוחרות יצאו אליעזר פריגת-מרדכי אילני ודני גורי-שמשון רוזן לצילום ברמת הגולן. 

שני מטוסים אחרים ובהם ארנון לבושין-חיים כץ )פנטום 194(, גיורא אורן-נתן פרי )פנטום 
196(, לטיסת צילום מעל מפרץ סואץ. היתה זו הגיחה השלישית של לבושין לאותו היום, לאחר 

גיחות התקיפה שהוביל לבליי ולבבילא בסוריה. 
טיסות צילום לא היו טיסות פשוטות וחייבו היערכות מתאימה וסבלנות רבה. היות ומיגים 
פטרלו מעל האיזור היה צורך להצמיד הגנה למטוסי הצילום, כדי לאפשר להם לבצע את 

המשימה. משימת ההגנה הוטלה ביום זה על טייסת 144. לבושין כתב בתחקיר: "הגענו לאיזור 
והמתינו אותנו ב-360 מעלות. התברר שמיגים התקרבו לאיזור. הזניקו את 144 והם פטרלו 

אבצידנו. מפנים אותם למפגש- והמיגים מסתלקים. אנחנו נכנסים לביצוע, אך שוב המיגים מת
ערבים ומפריעים. ושוב 144 למפגש. אך המיגים 270 מעלות בכוח מלא. לאחר מספר פעמים 

הצלחנו סוף סוף לבצע את המשימה, כשכל הזמן המצרים מבצעים חסימת קשר חזקה על 
ערוצי הביצוע. צפנו הביתה על טיפות הדלק האחרונות". 

הצלמים- מטוסי הצילום יצאו פעמיים או יותר ביום לצילום החזית ואתרים נבחרים 
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הצבא המצרי נערך למתקפה
בעקבות ההחלטה לסייע לסורים, הורה נשיא מצרים למפקדי הצבא והארמיות להיערך לכך. 

ההחלטה עוררה מורת רוח רבה בקרב מפקדים אלה. בשל התנגדות מפקדי הארמיות, החליטה 
מפקדת הצבא המצרי שלא להפעיל את כוחות השריון של שתי הארמיות, שהיו כבר במזרח 

התעלה, אלא להקצות לתקיפה כוחות חדשים: דיביזיה 21 קבלה פקודה לחצות למזרח התעלה 
ויחד אתה חטיבה 15 שהוקצתה לגזרה צפונית, חטיבה 24 הופנתה לגזרה המרכזית, וחטיבות 

1, 14 ו-25 לדרום. 
אכוחות שריון וחי"ר החלו לחצות את התעלה, וההכנות נמשכו יותר מהמתוכנן. בשל כך המתק

פה הקרקעית המתוכננת לעבר המעברים בסיני, שנועדה להתחיל ב-13 באוקטובר, נדחתה ליום 
המחרת. הכוחות המצריים ערכו ביום זה הכנות נמרצות. 

חיל האויר המצרי קיבל חיזוק בימים אלה, עת הגיעו למצרים טייסת קרב מאלג'יריה וטייסת 
מירז' 5 שניה, שהגיעה מלוב. כמו כן נמסר כי מטוסי לייטנינג סעודיים הוצבו בבסיס סעודי 

קרוב לסיני כדי להיות מוכנים להתערב במלחמה. 

סוללות טק"א למזרח התעלה 
אמונים על התפיסה המבצעית, לפיה כוחות שריון וחי"ר יפעלו כשהם מוגנים על ידי מטריית 
טילי קרקע-אויר, העבירו שתי הארמיות, יחד עם החטיבות, גם את סוללות טילי הקרקע-אויר 

התקניות שלהן. היו אלה חמש סוללות מדגם SA-2, ארבע מדגם SA-3, ושלוש סוללות ניידות 
מדגם SA-6. חיל האויר גילה כי האחרונות הוצבו האחת בגזרת דיביזיה 21, שניה בציר הגידי 

ושלישית בציר המתלה. סוללות טילים אחרות שהיו במערב התעלה קודמו אל קו המים, כך 
שיכלו לתת חיפוי נגד מטוסים במערב התעלה וגם ממזרח לה.

הארטילריה המצרית הציבה 17 משגרים של רקטות פרוג מחטיבה 65, שפוזרו בגזרות פורט 
סעיד, איסמעילה ודמייט, והן כוונו לעבר בסיסי אויר, תחנות בקרה וסוללות טילי הוק.

שלוש חטיבות צנחנים נעו לבסיסי אויר קדמיים, בהם אבו סואר, כדי לעלות על מטוסי תובלה 
ומסוקים ולצנוח באיזור המתלה ועל ביר גפגפה. אנשי המודיעין שקבלו ידיעות על כך, הביאו 

את הדברים לדיון. במטכ"ל נבחנה אפשרות לתקוף את המטוסים והצנחנים בעודם בבסיסי 
ההיערכות שלהם, אולם היא נדחתה. הרעיון של הרמטכ"ל היה לאפשר למצרים לקדם כוחות, 

אעל הקרקע ובאויר, ולאחר מכן להשמיד אותם. אולם לנוכח ידיעות אלה הוחלט לשלוח מטו
סים לתקוף את בסיס האויר אינשאס, משם הופעלו בעבר מסוקי מיל 8 להנחתת לוחמי קומנדו 

בשטח סיני.
חיל האויר צמצם פעילותו בדרום, מאז פתיחת המתקפה בגולן. בשלושת הימים- 11 עד 13 
באוקטובר, ביצע חיל האויר בדרום כ-630 גיחות, כמעט מחציתן לפטרול ולירוט. הוא סייע 

לכוחות היבשה לאורך החזית, בתקיפת שריון וחי"ר מצריים באיסמעיליה, ליד האגמים ובאיזור 
הדרומי של התעלה. בנוסף תקף חיל-האויר את סוללות הטילים בפורט סעיד. 

טייסת 102 ביצעה ביום זה עשרות גיחות תקיפה נגד כוחות מצריים לאורך תעלת סואץ. את רוב 
SA-2 ו-SA-3 אשר הוחדא  הגיחות ביצעו הטייסים בתקיפות קלע, מחמת סוללות הטילים מדגם

רו לסיני להגנת הכוחות המצריים. התוצאות לא היו טובות, בשל פיזור החימוש וחוסר הדיוק 
בפרופיל התקיפה. בתחקירים נכתב כי "היעילות של ההפצצות היתה חלקית". 

התקפה על גשר הגלילים
כחלק מן ההכנות של הצבא המצרי להתקדם דרומה בסיני, יצאו מטוסי תקיפה מצרים לפגוע 
אבסוללת ההוק הישראלית שהיתה מוצבת בדרום. מטוסים אחרים הופנו לתקיפת מטרות ישרא

ליות בדרך למוצב "מצמד", ובין אלה גשר הגלילים המסורבל. בתקיפה השתתפו מטוסי מיג 17 
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וסוחוי 7, בחיפוי של מטוסי מיג 21. סיפר עאדל שארהא מטייסת 89: "הובלתי גיחה של שישה 
מטוסים מכותמיה, במהירות של 750 קמ"ש ובגובה נמוך מאד. אנו היינו המבנה השני. מבנה 

נוסף של שישה מטוסי מיג 17 היה לפנינו, ואתנו היה מבנה של מטוסי סוחוי 7 ומבנה אחר של 
21 כליווי. מטוסי ממירז' רבים תקפו אותנו כאשר התקרבנו למטרתנו. בעוד אני מביט אחוא  מיג

רה לפני התקיפה, ראיתי טיל מתקרב מן הקרקע. פניתי בחוזקה ומהירותי ירדה מ-700 ל-300 
קמ"ש. זו היתה פניה מאד חזקה. השלמתי את הפניה שלי, נסקתי מעלה וצללתי לתקיפה. יריתי 
רקטות על טנקים שגררו גשר ענק. שני הטייסים הצעירים שהיו עמי הופלו, היות והם המשיכו 

לטוס באותו כיוון ולא פנו". 
צה"ל לא מסר על תקיפה כלשהי נגד גשר הגלילים, במהלך מסעו הארוך מאיזור האכסון שלו 
17 שהופלו באותו היום על ידי מטוסי מירז' ישראא  עד לתעלה. גם לא ידוע על שני מטוסי מיג

לים.

מסוק יסעור מופל בטיל
ההיערכות החדשה של מערך הטילים המצרי, עוררה דאגה בקרב מפקדי צה"ל- הטילים 

אשהוצבו מזרחית לתעלה סיכנו את מטוסי חיל האויר. מנגד, שמחו אנשי המבצעים על ההזד
מנות לפגוע בטילים החדשים שהוצבו בחופזה, בלי לחצות את התעלה ובשיטות של תקיפת 

קלע. כפעולה ראשונה נגד הטילים האלה, והאחרים שהיו מעבר לתעלה, נשלחו מסוקי יסעור, 
מצוידים במערכות "כתף" לפטרול ב"מעגל מירוצים" מול הסוללות החדשות. 

היתה זו השעה 10:00 כאשר מסוק יסעור 31 היה בפטרול בנתיב המיועד לו, כאשר לפתע 
התרוממו שני טילי SA-2 מסוללה באיזור איסמעיליה. אחד הטילים, אשר הונחה ככל הנראה 

אופטית, פגע ישירות במסוק והוא הושמד. המסוק נפל מגובה 8500 רגל לערך והתרסק באויר. 
אנשי הצוות: הטייסים דוד מגל ואלעזר נחלון, אברהם ארד )אקסלרוד(, קצין ההפעלה שאול 

שוסטר, והמפעילים ברוך מנור, רזיאל דוריאן, אבי לזר, נהרגו. שני מפעילי ל"א מיחידה 555, 
בני בן דרור ויעקב לימור, שהיו במסוק מול שידות ההפעלה, נשאבו מבעד לדלת ההטענה 

נפגע במשימה- יסעור 31 של טייסת 118 שהופל בטיל מול טאסה
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האחורית, שהיתה פתוחה בזמן הטיסה. הם פתחו את מצנחיהם האישיים ולאחר שנחתו בשלום 
חולצו על ידי בל 205. 

פטרול ה"כתפים" הופסק. צוות מסוק יסעור שני שפטרל עם המסוק שהופל, זיהה את הפגיעה 
ונחת באיזור הנפילה כדי לחלץ נפגעים. לאחר מכן חזר לרפידים. ועדת חקירה שבדקה את 
שברי המסוק לאחר התאונה, מצאה כי "תקלה טכנית" גרמה לנפילתו. סברה אחרת לנפילת 

היסעור היה כי תמרון חריף שביצע הצוות, עת הבחין בטיל ששוגר לעברו, גרמה להתרסקות.
עדי ראיה שעקבו מטאסה אחר טיסות המסוקים, וראו את פגיעת הטיל, מעידים כי המסוק נפגע 

בפגיעה ישירה. יסעור 31 היה אחד משני המסוקים הראשונים של טייסת שנכנסו לשרות חיל 
האויר הישראלי, והוא השתתף בין השאר בלקיחת מכ"ם P-12 ממצרים במלחמת ההתשה.

כוחות קומנדו נוחתים בסיני
חיל-האויר המצרי ערך ביום זה פטרולים בשמי מצרים, וגם הוציא 12 גיחות של מטוסי מיג-

17, שתקפו באיזור שבין קנטרה ואיסמעיליה. מטוס מצרי אחד הופל על-ידי כוחות צה"ל. 
אבשעות הלילה ביצעו המצרים שתי הנחתות לתיגבור ואספקה לכוחות בשטח, על-ידי שני מסו

קים בכל פעם. מסוקי המי 8 הצליחו להנחית את הציוד והאנשים, אולם צה"ל איתר את מיקום 
נחיתתם, ובמרדף אחר הכוח המונחת, לכד ושבה חלק ממנו. מסוק מצרי אחר, שניסה אף הוא 

להנחית כוחות, נפגע מאש נ"מ מצרית ו-12 אנשי הקומנדו המצריים שהיו בו נהרגו.

ח"א תוקף טק"א בפורט סעיד
המלחמה על הטק"א בפורט סעיד לא נפסקה. מבצעים אחדים שנעשו בימים האחרונים לעבר 

מצרים הופרעו על ידי סוללות הטק"א בפורט סעיד. לאחר שתי התקפות שהשמידו את סוללות 
הטילים במערך הצפוני, הציב פיקוד ההגנה האוירית של מצרים טילים חדשים על המשגרים. 

המערך המבודד בגמיל ובפורט פואד המשיך לאיים על פעילות חיל האויר, לאחר שהוחזר 
לפעילות. בעוד הטילים שהושמדו היו טילי SA-2 ו-SA-3 - דגמים מיושנים יחסית, הציבו בו 

המצרים הפעם גם טילים ניידים מסוג SA-6 כדי להגן על המבוא הצפוני של הדלתא.
חיל האויר החליט לתקוף את מערך הטילים הצפוני, כחלק מתוכניות המניעה לקראת המתקפה 

המצרית. בשעה 07:30 בבוקר יצאו המטוסים לתקיפה נוספת על המערך המשוקם. לטייסות 
נשלח דיווח מודיעין, לפיו יתכן שבאחת מהסוללות הוצבו טילי SA-23B משופרים, והיא עדיין 

SA-6 שהועברו למקום ועלולים להציב מאא  פעילה. כמו כן קבלו הטייסות התרעה מפני טילי

רס"ר אברהם ארד סגן אליעזר נחלון רס"ן דוד מגל
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ארבים. הפקודה היתה לבצע תקיפות בקלע לעבר איזור הסוללות ולהשתמש בשיטת מת"ץ לת
קיפתן. חיל האויר הפעיל מטוס תצפית שטס גבוה והנחה את התוקפים. בעוד מטוסי התקיפה 
צוללים על המטרות, שייט מעליהם מטוס סקייהוק דו-מושבי. אנשי צוותו היו בדרך כלל שני 
טייסים או טייס ונווט, מצוידים במשקפת מיוצבת. המטוס הבודד שהיה חמוש, טס בשמיניות 

מעל איזור התקיפה, ולאחר מכן ריקט או הטיל את פצצותיו לפני שהוחלף על ידי מטוס תצפית 
אחר. המטוסים הדו-מושביים של טייסת 102 היו מדגם TA-4H חמושים. אולם עם התפתחות 
שיטת המת"ץ הוחלט לשלב גם מטוסים מדגם TA-4J של בית הספר לטיסה. המטוסים, ללא 

תותחים תקניים, שולבו גם בגיחות הפצצה יחד עם מטוסי הטייסת. 
בתקיפות של ה-12 באוקטובר על מערך הטילים בפורט סעיד, הותקפו שלוש סוללות טילים. 
נערכו 19 גיחות, מתוכן שתי גיחות הטעיה ושיבוש, גיחת אגרוף אחת, ו-16 הפצצות בחתף 

מושהה נמוך. בגיחות אלה הושמדו שלוש סוללות- שתיים מדגם SA-2B )זיהוין ג-10, ג-21(  
וסוללה אחת SA-3 )זיהויה ג-23(. מערך פורט סעיד יצא מכלל פעולה, בשלב זה לפחות, 

ואפשר יתר חופש פעולה למטוסי חיל האויר. 
08:30 יצאו תשעה מטוסים של 116 לתא  התקיפות התפשטו גם לעבר פורט פואד. החל משעה

קיפה. מטוס בודד ועוד ארבעה זוגות. המטוס הבודד שימש כמת"ץ והנחה את הזוגות לתקיפה 
בזה אחר זה. במהלך התקיפות נתקבלו התרעות על טילים ששוגרו לאויר והמטוסים הפסיקו 

לזמן מה את התקיפות. שמואל בן רום, מפקד טייסת 116, ועמו נתן ויטלסון יצאו לשמש 
לראשונה בתפקידי מת"ץ. מספר שתיים, עדו רוזוליו, השליך פצצות CBU על המטרה. במהלך 

התקיפה הם הבחינו בשני שיגורים של טילי SA-6 מאיזור פורט פואד, והזהירו את התוקפים. 
כמו כן נורתה לעברם אש נ"מ צפופה מתותחים קלים ובינוניים. 

אחרי הזוג הראשון הגיע לזירה מטוס נוסף ובו איתן ארז שיצא לבדו, לאחר שהמטוס השני ובו 
נדב מרגלית התקלקל. תחת עינו הפקוחה של צוות המת"ץ, הטיל ארז פצצות CBU על המטרה 

והבחין בשיגור של טיל SA-6 לעברו. הוא חמק ממנו ויצא במהירות מן המקום. בזוג הנוסף 
שהגיע לזירה היו נחום מרחבי ופפר, שתקפו גם הם סוללות נ"מ. נחום דיווח כי נפגע במהלך 

התקיפה, והבקר הנחה אותו לנחות בכל בסיס שירצה. הוא משך את מטוסו והגיע לתל נוף. 
בעוד מטוס המת"ץ הראשון מסיים את תפקידו, החליף אותו מטוס אחר ובו רון אלון הצעיר 

אומשה רוזנברג )'צוציק' הותיק(, שהפעם העדיף לשבת כצופה מאחור. על הגיחה בה התמו
דדו עם טיל קרקע-אויר, כתב רוזנברג בספר הטייסת: "הגענו לשטח והסברתי לו איך נעשה 
את השמיניות. היינו בערך שבעה, שמונה או עשרה מייל מפורט סעיד. בסיבוב השני עולים 

שני עמודי חשמל, ואני אומר לו: 'אתה רואה?' הוא אומר לי: 'כן אני רואה'. אז אתה מסתכל 
כל הזמן ואני גם כן אסתכל. הם מתקרבים ואני אומר לו: 'עכשיו תמשוך, תמשוך, תמשוך, 

תמשוך!'. יופי אתה רואה, הם מרימים את האף. תמשוך, תתהפך ותשבור! את ה'שבור' לחצתי 
החוצה וקשת ורפי שהיו צריכים לבוא לתקיפה שם, שמעו אותי. זה אומר: 'תשבור- אבל אל 

תשבור את המטוס!' התהפכנו חזרה. ראינו את שני עמודי החשמל יוצאים. אמרנו יוצא מן 
הכלל. בזבזנו להם שני טילים. ואז אמרנו להם: 'תצאו מנח"ל ים, והנחינו אותם למטרה".

הטילים המשיכו לצייר נתיבים לבנים בשמי צפון התעלה. שני המטוסים הבאים ובהם אורי 
קשת ורפי עמית נכנסו. במהלך המשיכה של קשת, שוגרו לעברו שני טילי SA-3, כנראה מאיזור 

ראס אל עיש. קשת השליך את החימוש ורפי הלך בעקבותיו תוך כדי שבירה, והטילו על אחת 
הביצות. רמי לוטן וחיים וולנר, הזוג הבא, הוחזרו מבלי שבצעו, בגלל אזהרת הבקר על טילים.
בתוך גיחות ההפצצה עשה חיל האויר מאמץ לאתר את אזורי הפריסה של חטיבת טילי הסקאד 
שהגיעה למצרים. האתרים התפרשו בין מנסורה לפורט סעיד, משם ניתן להיה לכסות את שטח 

ישראל עד נתניה. בשלב זה לא נתגלו סוללות הטילים.
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חופשיים מעל ראס מאסלה
בעוד הכל נערכים להתחלת התנועה של הכוחות המצרים באיזור הארמיה ה-3, עבר מרכז 

אתשומת הלב של צה"ל וחיל האויר דרומה. אנשי המבצעים של חיל האויר החליטו בסוף הש
בוע הראשון ללחימה, להקצות אזורים מסוימים לטייסות הקרב. אלה יכלו להתמחות באיומים 

באיזור, כוחות אויב, סוללות טילים מאיימות ועוד. 
איזור ראס מאסלה הוקצה לטייסת 105 שמטוסיה הצטיינו בטווחם הארוך וביכולת הנשיאה 
שלהם. באיזור פעלו טנקים של הארמיה ה-3, אשר החלו לנוע דרומה לעבר שארם א שייח. 

מטוסי הסער המריאו מחצור ולטיסה הארוכה למפרץ סואץ נשאו, לבד משני מיכלי דלק 1300 
ליטר, עשר פצצות 100 ק"ג, אותן הטילו על הכוחות המצריים שהיו חשופים במדבר הבוהק. 

להגנה העצמית נשאו שני טילי שפריר 2 מתחת לגחונם. "התקיפות בוצעו ביעפי הפצצה 
אגבוהים", כתב אחד הטייסים בספר הטייסת, "כאשר לרוב הנ"מ חלש ומספר הטילים המשוג

רים אף הוא קטן. הרגשנו כמו במטווח, כאשר אין צורך לקבל רשות תקיפה מקצין המטווח". 
עוד נכתב בספר הטייסת: "מפקד חיל האויר האלוף בני פלד ביקר היום בטייסת. קטרנו שלא 

טסים די ואפשר לטוס יותר. המפקד הבטיח לטפל. לא נראה שעשה זאת ברצינות". מטוסי 
הסער ביצעו כ-60 גיחות מחוץ לאמ"ט ופגעו בחטיבה הממוכנת המצרית שיצאה מעיון מוסא. 
שני מטוסים של 116 ובהם בני שריג ודובי אלעד, המריאו בשעה 13:45 בצהריים לתקוף ריכוז 

של כוחות מצריים באיזור עיון מוסא. היו שם חטיבות שריון, חטיבות חי"ר ממוכנת וחי"ר, 
אוהיה חשש שהמצרים ינסו לפתח התקפה לעבר ראס סודר. המטוסים תקפו ריכוז שריון כקילו
מטר צפונית לציר "יורה". שלושה טנקים נפגעו במדויק. לבני לא היתה העברה. הם עזבו את 
השטח עם 1400 ליברות דלק, וכשאחד המטוסים מקרטע חזרו לבסיס. בשעה 16:00 המריאו 

שלושה מטוסים של 116 לאיזור ותקפו בהפצצה תלולה ריכוז של כלי רכב מצריים על ציר 
"פגישה", כשני קילומטר צפונית לצומת פגישה "יורה" ליד עיון מוסא.

בבוקר זה ערך חיל האויר  150 גיחות תקיפה ו-105 גיחות פטרול. המטוסים תקפו ריכוזי שריון 
מצרי מקנטרה ועד עיון מוסא, וראס מסלה. 

שפר נוטש מירז'
בשעת בין הערביים המריא יהושע שפר מטייסת 101 )מירז' 719( בחצור להנרה מעל איזור 
התעלה שם נערכו פעולות ליליות של כוחות מצריים. במהלך הטיסה נתגלתה תקלה במנוע 

המטוס. שפר ניסה להניע אותו ולהתגבר על התקלה, אולם מערכות השליטה בו התקלקלו. הוא 
הביא את המטוס לקרבת חצור ושם נטש.

תקלת מנוע- מטוס מירז' 719 רשם לפחות שש הפלות כולל שני מטוסי הנטר

פרק לא'- צה"ל נערך למתקפה מצרית



ישן אבל פעיל- מטוס סקייהוק A-4E שהופעל עוד לפני המלחמה על ידי טייסת 116.
הטייסת הפעילה מטוסים מדגמים מיושנים שהיו בשרות הצי האמריקני
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מבצעי הכוחות המיוחדים במלחמה
פעילותן של הסיירות והכוחות המיוחדים של צה"ל במהלך מלחמת יום כיפור, לא היתה 

רבה. לא אחת הצטרפו הלוחמים לכוחות חי"ר אחרים, או יצאו למשימות בעומק שטח 
האויב. למרות השתדלותו של קחצ"ר, אל"מ עמנואל )מנו( שקד, במהלך המלחמה, ביצעו 

לוחמי הסיירות רק מבצעים בודדים בסוריה ומצרים, אשר הניבו תוצאות טובות למרות 
שחלק מהם הופסק בגלל הסתבכות של הכוחות. 

 

מבצע "דוידקה"- 
סיירת הצנחנים נגד חיל המשלוח העיראקי

אהידיעות על תנועת חיל המשלוח העיראקי לעבר סוריה, התקבלו כשבוע לאחר פרוץ המל
חמה. חיל האויר נמנע כל אותה עת מפעילות נגד חיל המשלוח, אשר עשה דרכו על הדרכים 

הראשיות המובילות מעיראק לסוריה, כדי לתגבר את הכוחות הסוריים ברמת הגולן. 
היה זה מן המחדלים הבולטים של צה"ל וחיל האויר 

במלחמה. אל"מ מנו שקד, הציע להוציא נגדם מבצעים 
מיוחדים של לוחמי הסיירות והצנחנים כדי להפריע 

ולשבש את תנועתו על כביש מרכזי בסוריה. על סיירת 
הצנחנים, שנועדה לבצע את הפעולה, פיקד סרן )לימים 

רב-אלוף והרמטכ"ל( שאול מופז.
בליל 12-11 באוקטובר הוחלט לפעול. המבצע שכונה 

א"דוידקה", נועד לפוצץ גשר באיזור משולש הגבולות סו
ריה-עיראק-ירדן, ולפגוע במובילים כדי לעכב ולשבש את 
תנועת הכוחות העיראקיים. לשם כך הלוחמים הצטיידו גם 

בנשק לירי מנגד, כולל בזוקות. 
לוחמי הסיירת של חטיבה 35 של הצנחנים נשלחו בפרוץ 

המלחמה דרומה, לעבר אבו רודס שם היתה צפויה פעולה 
3. סיפר סרן מופז: "ב-11 באוקטובר קיבא -של הארמיה ה

לנו פקודה לעלות חזרה לתל-נוף לצורך מבצעים מיוחדים. 
אותי שלחו לקריה, כדי לקבל מקצין צנחנים ראשי, מנו 
שקד, את המשימה הראשונה. הייתי בסך הכל סרן, בלי 

קציני מטה, וזו היתה הפעם הראשונה שלי בקריה. זה היה מפגש קשה מאוד. כולם צועקים 
על כולם, צפיפות איומה, אנשים ישנים במסדרונות, ממכשירי הקשר בוקעים קולות איומים. 
המשימה, שזכתה לשם ''מבצע דוידקה'', היתה לפוצץ גשר באיזור משולש הגבולות סוריהא

עיראק-ירדן, כדי לעכב את הכוחות העיראקיים שעשו דרכם לכיוון רמת הגולן"
61 של טייסת 118, עליו פיקד מפקד הטייסת סא"ל יובל אפרת, ועמו טייס המא  מסוק יסעור

שנה סרן יוני גיל, המריא מתל נוף עם הלוחמים. מופז: "עלינו למסוק יסעור שהנחית אותנו 
לא רחוק מהגשר, כ-300 קילומטר בתוך סוריה. הפעולה התנהלה מצוין. פוצצנו את הגשר, 
פגענו בשישה עד שמונה כלי רכב עיראקיים, וחזרנו בשלום מבלי שפתחו עלינו באש. הם 

היו מופתעים מאוד".

סרן שאול מופז- 
מפקד סיירת הצנחנים
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את לוחמי הסיירת חילץ משטח סוריה מסוק יסעור 60 ובו מפקד הטייסת, סא"ל יובל אפרת 
שהחליף את יעקב בירן )ביקו( שנועד לחילוץ, ועמו סרן עודד שאנני.

מבצע "כותונת" -
לחטוף טילי SA-6  ולפגוע בגשרים בסוריה

ההצלחה בביצוע הפשיטה המוסקת עמוק בשטח סוריה, בלילה שלפני כן, עודדה את 
SA-6 או ציוד לחיא  המטכ"ל לצאת לפעולה נוספת: הפעם המטרה היה לנסות וללכוד טילי

מה אחר שהגיע מברית המועצות. לחליפין הוחלט להשמיד את השיירה נושאת הטילים.
מטרה נוספת היתה לפוצץ שני גשרים על הכביש הראשי עליהם נסעו שיירות שהובילו את 

הטילים וציוד אחר מבסיס האויר חומס לדמשק. 
לבד מכך, תוכנן שהכוח יפוצץ גשרון נוסף על הכביש וכן צינור נפט שעבר במקום. 

 40 לוחמי סיירת הצנחנים, בפיקודו של סרן שאול מופז, יצאו בליל 13-12 באוקטובר 
במסוק יסעור של טייסת 118, מוטס גם הפעם על ידי סא"ל יובל אפרת. 

במטה הכללי ראו כי טוב, ולמחרת שוב שלחו אותנו לסוריה - למבצע ''כוא "סיפר מופז: 
תונת''. הוטל עלינו לפוצץ גשר גדול בכביש חומס-דמשק, שעליו עברו שיירות סובייטיות 
שהובילו טילים נגד מטוסים, ולקחת איתנו את הטילים הללו. בערב כבר היינו על היסעור, 

35-40 חבר'ה. את הטייס יובל אפרת, הכרתי היטב עוד קודם לכן. הוא היה מפקד טייסת 
היסעורים בתל-נוף, שהתאמנה רבות עם הסיירת". 

המסוק טס מערבה לים התיכון ופנה צפונה עד איזור העיירה ג'וניה בלבנון, שם פנה מזרחה 
וחדר לעומק סוריה. בשל תקלה במערכת הדופלר של המסוק, הוא נחת 20 קילומטר מהיעד 

מבצעי הכוחות המיוחדים
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אליד העיירה קטייפה. הסורים גילו את המסוק עוד לפני שנחת, ושלחו כוחות לפגוע בלוח
מים. 

מופז: "מיד אחרי שירדנו מהמסוק והוא המריא חזרה לארץ, החלו הסורים לירות עליו אש 
נ''מ. אחרי הליכה של שעה וחצי, ראינו משמאלנו כביש, והבנו שאנחנו עדיין רחוקים. היה 

ברור שאת החלק השני של המשימה, כבר לא נבצע. נכנסנו לואדי ומרחוק ראינו את גשר 
העמודים שהיינו אמורים לפוצץ, וסביבו כלי רכב וחיילים סורים רבים. לא רחוק משם ישבה 

דיויזיה סורית ממוכנת, בבסיס בשם קטייפה. הם שלחו עוד ועוד כוחות לחפש אותנו. 
לפתע עצרה משאית בכביש מולנו. ניסינו להסתתר, אבל הסורים זיהו אותנו והתחילו 

אלירות. בתוך זמן קצר הגיעו לשם עוד ועוד משאיות עמוסות חיילים, וכשהכדורים התחי
לו ממש לעבור לידנו, נתתי פקודה להשיב אש. היה ברור שביחסי הכוחות האלה אין לנו 

סיכוי. דיווחתי למפקדה שנתקלנו, החלטנו לנתק מגע ולטפס לגבעה גבוהה מאוד שבאזור. 
למעלה, בפסגה, נשכבנו בין הסלעים וחיכינו שיבואו לחלץ אותנו. פתאום הופיע בשמים 

מטוס וירה פצצת תאורה. היה ברור שמדובר במיג 21 סורי, שבא לסייע לכוחות הקרקעיים 
למצוא אותנו. מתחת לגבעה הלכו והצטברו עוד ועוד משאיות, מאות חיילים נושאי זרקורים 

וכלבים. 
החיילים שלי, ברובם קיבוצניקים, התחילו עם הבדיחות השחורות של 'מי יקבל בשבי 

הכי הרבה חבילות', ואיך נתחלק בתאי הכלא כך שהחבר'ה מה'איחוד' לא יישבו עם אלה 
מה'מאוחד'. כדי שלא כולם ייפלו בשבי, פיצלתי את הכוח לשניים וכל אחד קיבל את מפת 

המילוט שלו. בעודי עושה את דרכי למשבצת ע-8 שלי, אני שומע את הטייס יובל אפרת 
אומר לי בקשר: 'בעוד 15 דקות אני אצלך'. אמרתי לו שאנחנו מוקפים ושיהיה לו קשה 

מאוד לנחות פה. חששתי להנחית אותו באמצעות פנס קרן, כי גם הסורים היו רואים. כיוונתי 
אותו בקשר וכשהוא היה ממש מעלי - הפעלתי נצנוץ. כמו אבן הוא נחת במקום, ואנחנו 

רצנו לבטן היסעור. אף פעם לא ראיתי צנחנים רצים מהר כל כך לתוך מסוק...
"המראנו במהירות, בעוד הסורים ממטירים עלינו אש תופת, שפגעה במיכלי הדלק וגם 

בלהבים. אחד הקצינים נפגע קלות בישבן. כשהגענו לשדה התעופה מחניים, כבר היינו בלי 
דלק לגמרי, ונחתנו נחיתת חירום. יובל הגאה לקח אותי לסיבוב סביב היסעור שלו, וספרנו 

 לפחות 50 פגיעות של כדורים.
לימים הוא אמר לי: ''תדע לך, שהנצנוץ הזה היה קרן האור של חייך, הוא הציל אותך''.

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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משבר האמון במטכ"ל מחריף- 
טל: "חיל האויר מהלך עלינו אימים"

במהלך שבוע הלחימה הראשון, למרות חוסר השליטה והבלבול ששררו במפקדת חיל האויר 
נרתמו אנשי המבצעים לפתרון משברים בזירות הלחימה- הם פעלו בצפון ובדרום ובתקיפת 
מטרות איסטרטגיות. התוצאות לא היו משביעות רצון, ואנשי המטכ"ל ובמיוחד הרמטכ"ל 

וסגנו, לא שבעו נחת מחוסר ההיענות של מפקדי החיל לדרישות הכוחות בשטח. לאחר שבעה 
ימי לחימה, נכנס גורם חדש שהעכיר את מערכת היחסים: עוצמתו הנחלשת של חיל האויר. 

סד"כ מטוסי חיל האויר הלך ופחת. המטוסים שאבדו גרמו דאגה, לא רק למפקד החיל אלא גם 
לרמטכ"ל ולאנשי מטהו.

במטכ"ל החריף משבר האמון עם חיל האויר והיתה תחושה כי אין הוא מתכוון להשתתף 
בצורה משמעותית בלחימה. עד ליום זה, 12 באוקטובר, איבד חיל האויר 57 מטוסים, וביום זה 
אבדו עוד חמישה: שני פנטומים, שני סקייהוקים ומטוס מירז' אחד. הדיונים עם האמריקנים על 

קבלת סיוע, בציוד וחימוש לצה"ל, ובעיקר מטוסים חלופיים לחיל האויר, לא הניבו תוצאות. 
העיכובים המתמשכים עוררו דאגה בקרב הקצונה הבכירה. בתגובה הפחית חיל האויר באופן 

עצמאי את מספר הגיחות שלו כדי 3/5 ממספרן ב-10 עד 11 באוקטובר- הוא ביצע כ-600 
גיחות ליום. 

בפגישות שנערכו בממשלה ובמטכ"ל עמדו שני נושאים במרכז תשומת הלב, והם אף החריפו 
את המחלוקת: האפשרות להגיע להפסקת אש עם מצרים וסוריה, והצורך בפעולה התקפית 

מיידית ונחרצת נגד הכוחות המצריים בתעלה, ואף חצייתה לצד המערבי.
אלוף בנימין פלד, שהשתתף בקבוצות הדיון עם אנשי המטכ"ל כמי שכפאו שד, לא אהב את 
ההצעות שהועלו להפסקת אש במצב זה. הוא חש נבוך מחוסר ההערכה למאמצי חיל האויר, 

ובפני הנוכחים הוא הביע סלידה מההצעות לדחיית מבצע צליחת התעלה. עתה הציג את מצב 
החיל בפני הרמטכ"ל ואנשי המבצעים, בצורה קיצונית ובתיאור משברי: הוא דחה באלימות 
את ההצעה להפסקת אש, והדגיש את הצורך לצאת לפעילות נמרצת יותר במצרים, כדי שלא 

לעמוד בימים הקרובים בפני הפחתה משמעותית בסד"כ חיל האויר. 
זמן מה לאחר חצות, זימן הרמטכ"ל פגישה מיוחדת עם מפקד חיל האויר, לדון במצבו של 

החיל. מח"א לחץ על הרמטכ"ל להגיע להכרעה קרקעית מעבר לתעלת סואץ. 
דדו: "אז אנחנו מתחילים לספור- מחר בצהריים יש לך עם חיל האויר לא יותר מ-24 שעות"
פלד: "ב-12 בחודש חיל האויר מתקרב ל-220 מטוסים. אולם הבעיה של החיל היא לא רק 

המטוסים אלא גם הטייסים. לחיל האויר ביום זה 55 מטוסי פנטום, 120-110 מטוסי סקייהוק 
וסער ו-65 מטוסי יירוט מירז' ונשר".

דדו: "זאת אומרת שאנחנו צריכים לסיים את המלחמה עד ה-14 בחודש".
אמח"א הגיב בקול: "אתה שומע המפקד? אני רוצה שכן תשמע, כי זה חשוב. מתחת לקו הק

ריטי של כמות המטוסים, של 200, 210, 220 מטוסים, פחות או יותר, אני לא יכול ללכת יותר 
לאופנסיבה. אני יכול להכנס למגננה על שמי המדינה- וגם לא על כל שמי המדינה אלא על 

לב המדינה. זאת אומרת אתה תכריח אותי לומר לך: אם לא יהיו שום הישגים בקו, אז תשמע: 
הטוב ביותר שאני יכול לעשות- זה להמשיך לדאוג, כמיטב יכולתי, שלא יפציצו את תל אביב, 

ירושלים, אילת, באר שבע חיפה". 
הנוכחים בדיון, ובראשם הרמטכ"ל, קיבלו את הדברים בתדהמה. מח"א האיץ ברמטכ"ל 

לתקוף, והזהיר כי בעוד יומיים ישאר ללא חיל אויר, בעוד חילות האויר הערביים מופעלים 
בחסכוניות ושומרים את כוחם. נוכח נתוני האבידות, היה נדמה כי דדו, שביצועי חיל האויר עד 
היום לא הלהיבו אותו, החל לדאוג באורח ממשי למצבו של החיל. הוא השלים עם תפיסתו של 
פלד. לאנשי המטכ"ל המופתעים אמר כי "הגענו למה שמפקד חיל האויר הגדיר כ'גבול הקריטי 

פרק לא'- צה"ל נערך למתקפה מצרית



612

"הקו האדום"- מניפולציה או עובדה?
בשבוע המלחמה הראשון, לאחר שכוחות צה"ל החלו לפרוץ מעבר לקו הסגול בסוריה, 

ונערכו להתמודד מול התקפה מצרית אפשרית בדרום, העלה מפקד חיל האויר לדיון 
המטכ"ל מונח מאיים חדש: "הקו האדום".

הפעילות האינטנסיבית של חיל האויר בשלושת ימי הלחימה הראשונים, החלה נותנת 
אותותיה בסד"כ המטוסים. עד כה איבד חיל האויר מעל 50 ממטוסי הלחימה שלו ומטוסים 

רבים אחרים נפגעו ודרשו תיקון. מספר הטייסים שנהרגו, נשבו או נפצעו הלך וגדל. שלא 
כמו חילות האויר הערביים, הוא לא קיבל בשלב זה כל תוספת במטוסים או טייסים. 

בדיון שנערך ב-12 באוקטובר בשעה 21:00 הציב מח"א בפני המטכ"ל "קו האדום": סד"כ 
של 220 מטוסים, שאתו יוכל להמשיך בפעילות עוד שלושה-ארבעה ימים בלבד. בתגובה 
הורה לו הרמטכ"ל להפחית בפעילות חיל האויר ולתת קדימה לצפון. הוראה נוספת היתה 

להפסיק את תקיפות הגשרים, פעילות שאחרי מספר ימים התגלתה כחסרת תוחלת.
אחרי המלחמה התעורר ויכוח בקרב מפקדי צה"ל האמנם הגיע החיל ל"קו האדום" של 
220 מטוסים, האם מספר זה אכן היה קריטי, או שהיתה זו מניפולציה של פלד שנועדה 

לעורר חרדה במערכת, כדי לעודד אותה להתחיל במבצע חציית התעלה. 
פלד עצמו, בספרו "ימים של חשבון" )עמודים 386 עד 391( מביא את הדברים שאמר 

לרמטכ"ל החרד: "אתה שומע המפקד?- אני רוצה שכן תשמע, כי זה חשוב. מתחת לקו 
הקריטי של כמות המטוסים של 200, 210, 220 מטוסים, תן או קח, אני לא יכול ללכת יותר 

לאופנסיבה. אני יכול להכנס למגננה על שמי המדינה, וגם לא על כל שמי המדינה, אלא 
על לב המדינה. זאת אומרת אתה תכריח אותי לומר לך: אם לא יהיו שום הישגים בקו, אז 

תשמע, הטוב ביותר שאתה יכול לעשות, זה להמשיך לדאוג כמיטב יכולתי שלא יפציצו את 
תל אביב, ירושלים, אילת, באר שבע, חיפה".

ב-10 באוקטובר דיווח מח"א )הקלטות חדר הרמטכ"ל 12.10( כי סד"כ מטוסי החיל 
ירד ל-272 מטוסי לחימה, והוא עלול לרדת למספר הקריטי: 200 מטוסים. בליל 12-11 
באוקטובר דיווח פלד לרמטכ"ל כי בבוקר יום המחרת יעמוד סד"כ המטוסים על 223: 

מהם 50 מטוסי פנטום, 110 מטוסי סקייהוק ו-63 מטוסי מירז'/נשר. הצגת הדברים על ידי 
מח"א עוררה דאגה אמיתית אצל הרמטכ"ל והמפקדים במצפ"ע. והם הגיבו בהתאם. אולם 
בבוקר יום ה-12 באוקטובר, )לפי המחקר "הגנת שמי המדינה"(  היה הסד"כ 252 מטוסים, 

מהם 63 מטוסי פנטום, 115 סקייהוק, 64 מירז' 3/נשר ו-16 מטוסי סער. בימים הבאים 
הורה הרמטכ"ל המודאג לחיל האויר ,להפחית את מספר הגיחות שלו ולחסוך במטוסים. 

ביום שישי 12 באוקטובר נערכו במצפ"ע דיונים לגבי המשך המלחמה. בפני המטכ"ל 
עמדו עתה שתי אפשרויות: לשנס מותניים, לגייס כוחות ולחצות את התעלה, או להכנס 

למו"מ מדיני ולהסכים להפסקת אש, לפני שהושג הישג כלשהו בחזית המצרית. 
אפלד ניסה להפחית מיכולת הצבא המצרי. בדיון המשך שנערך במשרד ראש הממשלה )הק
לטות חדר הרמטכ"ל( שאל הרמטכ"ל את בני פלד: "בני, אם אני מבין נכון, אנחנו מגיעים 

לקו של 220 מטוסי שאתה הגדרת אותו כ'קו תחתון... ומחר 13 בחודש, כלומר, אנחנו 
צריכים לסיים את המלחמה לכל המאוחר ב-14 לחודש... והמשיך: "הגענו למה שמפקד 

חיל האויר הגדיר כגבול הקריטי של חיל האויר".
 ישראל טל סגן הרמטכ"ל היה מן המבקרים החריפים ביותר במטכ"ל, לגבי תפקוד חיל 

האויר ומפקדו. בספרו "ישראל טל- פרקים למלחמת יום הכיפורים" הוא כותב כי "ביום 
ה-12 באוקטובר כולנו מושפעים מבני פלד, המהלך עלינו אימים, ומודיע לנו שתוך יומיים 
ניוותר ללא כח אוירי משמעותי. איש אינו מערער על קביעתו של מפקד חיל האויר. כולנו 

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור



613

"הקו האדום"- מניפולציה או עובדה?

מתיחסים לדבריו כאל 
אנתון מוצק וחד משמ

עי". היו קצינים נוספים 
שהאימה שהטיל 

פלד לא נראתה להם 
אולם הם לא הצבטאו 

בדיונים.

אעם כך מצב סד"כ המ
טוסים של חיל האויר 

היה בימים אלה הרבה 
יותר טוב. 

בעמוד 391 בספרו, 
"ימים של חשבון" מביא פלד עצמו, טבלאות המראות את מצבת המטוסים הנכונה:
- 12 באוקטובר בלילה: 85 קורנס, 136 עיט/נשר, 64 שחק, 17 סער: 302 מטוסים 
- 13 באוקטובר בלילה: 77 קורנס, 129 עיט/נשר, 65 שחק, 17 סער: 288 מטוסים
- 14 באוקטובר בלילה: 75 קורנס, 127 עיט/נשר, 63 שחק, 16 סער: 281 מטוסים

 והוא מסכם: "מספר המטוסים שהיו לחיל האויר ב-24/10: 316 מטוסים. מתוכם 265 
שמישים".

בסיכום הוא מתכחש להצגת הדברים כפי שהביא בפני הרמטכ"ל וכותב: "כל ענין ה'קו 
האדום' של חיל האויר, אינו מופיע כלל בהערכת מצב ודיונים שנערכו בחיל האויר. אני 

חושב שמותר לי לקבוע, שהדברים שאמרתי בנושא, בדיוני המטכ"ל והממשלה, אמנם היו 
לצורך המערכת- המפחדת מהאויב הנוראי, להתאושש ולנקוט יוזמה התקפית מיידית, לפני 

שרוח הנכאים שלהם תחלוף ותזהם את הכוחות הלוחמים".

מעשה בלתי מקובל זה של פלד, ותחושת החרדה שהטיל על אנשי המטכ"ל, בצומת כה 
קריטית של הלחימה, ובמיוחד התחושה כי הדבר היה מבוים והפגין זלזול בשאר מפקדי 

צה"ל, זכה אחרי המלחמה לביקורת חריפה מצד אנשי אקדמיה ומפקדים בצה"ל.
פרופ' אורי בר יוסף שכתב בספרו "מלחמה משלו" ביקורת נוקבת על תפקוד חיל האויר 

ומפקדו במלחמה, כתב כי: "הפער בין המספרים, מצביע על כך שהשקר של פלד לא היה 
גרסה שהופצה אחרי המלחמה, אלא מניפולציה בנתונים שנעשתה במהלכה" ועוד המשיך: 

"התנהגותו בסוגיה זו היוותה התערבות גסה בתהליך קבלת החלטות בסוגיות הגורליות 
ביותר לבטחון ישראל". 

סגן הרמטכ"ל, ישראל טל שיחסיו עם פלד היו, כאמור, מעורערים משך כל המלחמה, כתב 
בספרו כי "גרסה זו שלהם לאחר המלחמה, הינה שקר, ואם יש בה אמת, אז מה שהם עשו 

במלחמה זה פשע". 

אלוף ישראל טל אלוף בני פלד
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של חיל האויר'. זאת אומרת סדר גודל של 220 מטוסים, מה-360 שהתחלנו". 
אהכוונה של פלד להאיץ במחליטים להתחיל בחצייה על ידי "הבהלת" המערכת, הביאה לתו

צאה הפוכה: הרמוטכ"ל הציע לבחון אפשרות להסכים להפסקת אש מיד.
בניגוד להתיחסותו לדרישות הסיוע של כוחות היבשה עד כה, הטיל פלד פצצה חדשה לדיון: 

הוא דרש כי כוחות הקרקע יפלסו נתיבים עבור מטוסי חיל האויר. היו לו גם טענות לפיקוד 
דרום: בניגוד לפיקוד צפון, שם הופעלה ארטילריה נגד סוללות הטילים, נמנע פיקוד דרום 

מלעשות זאת. היתה לכך סיבה מבצעית: הסוללות בצפון הופעלו בצורה אחודה על ידי אנשי 
הפיקוד, ואילו בדרום היה לכל אחת מן האוגדות אגד ארטילרי, שפעילותו הותאמה לדרישת 

אוגדות השריון הלוחמות. 
היה זה שינוי דרמטי במשימות חיל האויר וכוחות היבשה. הדרישה לקבלת סיוע של כוחות 

צה"ל נגד סוללות הטילים, נגד את כל התפיסה המבצעית של החיל: במשך כל השנים טרחו 
אנשי החיל לציין כי "הטילים הם בעיה של חיל האויר" והם יטפלו בבעיה הזו באופן עצמאי. 
הם דרשו לשם כך לא רק הקצאות מיוחדות למטוסים וחימוש, אלא גם הכתיבו את סדר היום 
המבצעי: חיל האויר דרש 24 או אף 48 שעות לפעולה להשמדת מערך הטק"א, לפני שיתחיל 

לסייע לשאר הכוחות הלוחמים.
הדרישות והתפיסות המבצעיות האלה התנפצו למול המציאות. חיל האויר נכשל במלחמה נגד 
הטק"א ועתה דרש מפקד החיל כי הארטילריה והשריון יפתרו לו את הבעיה. למעשה הודה כי 
נכשלה התפיסה המבצעית הראשונה במעלה של הפעלת חיל האויר במלחמה. "לא אוכל לתת 
סיוע אפקטיבי לכוחות הפורצים, אם לא יטופל חלק ממערך הטילים הקדמי על ידי ארטילריה, 

ואם לא ישארו מספיק מטוסים" הוא הזהיר. 
משתתפי הדיון הנבוכים עזבו את הדיון כשהם המומים. מעולם לא נשמע מפקד חיל האויר כה 

נואש כפי שהיה בימים אלה.
בדיון מאוחר יותר אצל ראש הממשלה, לחץ פלד לזרז את התקיפה וחציית התעלה. הוא העלה 
מחדש את סוגית סד"כ חיל האויר. הוא הציג כאילו החיל הגיע לעליונות מוחלטת בשמי סוריה 
ובעומק שטחה של מצרים. נוכח זאת, אמר, נוצר חיל האויר המצרי את מטוסיו מתחת למחסות 

אמוגנים. המקום היחיד בו אין לחיל האויר של צה"ל עליונות, הוא האיזור המוגן בטילים בתע
לת סואץ: מקנטרה ועד העיר סואץ. הוא אמר כי החיל אינו נמצא עדיין מתחת לרמה הקריטית, 
ויש ביכולתו להתחיל עדיין מתקפה משמעותית, ואחריה להשאר עם מספר מטוסים מספיק. כל 

במבער מלא. מטוסי מיג 17 נשאו פצצות מתחת לגחונם ורקטות אויר-קרקע
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לחדש את גיוס אנשי המח"ל...
במהלך הדיון אצל ראש הממשלה ביום זה, גלשו המשתתפים לימי מלחמת העצמאות. 
נואשים מדברי מפקד חיל האויר, העלו המשתתפים בישיבות ובמיוחד אנשי הגברדיה 
אהותיקה מדור תש"ח, אפשרות לגייס טייסים מקרב יהודי העולם, מעין אנשי מח"ל חד

שים...רעיון אחר היה להכשיר טייסים חדשים. 
איש מהם לא ידע, או לא העריך, כי להכשרת טייס בדור מטוסי הסקייהוק והפנטום, יש 

צורך בשנה או שנתיים לפחות. בני פלד האיץ במתדיינים למהר ולצאת לפעולה ביום 
הקרוב או להגיע להפסקת אש. 

פלד: "אם אנחנו ממשיכים במצב של מלחמה כל הזמן, חיל האויר לא יכול להבנות. הוא 
יכול לצבור ציוד, אבל הוא יכול רק לקטון ולקטון, עם אותם טייסים שנלחמים". 

דיין: "אולי אפשר לפתוח את בתי הספר, ותיתן סיוע רק מה שאתה יכול" אמר בהתכוונו 
לבתי הספר לטיסה. 

פלד: "אם הייתי אומר שנציע למצרים עכשיו הפסקת אש, במצב הקיים, הם יקבלו ויהיה 
לנו שקט לשנתיים-שלוש. שנה זה לא כלום ובשלושה חודשים אני לא עושה אפילו טייס 

של פייפר" 
לאחר המלחמה ביטל בני פלד את הדברים שאמר על מצבו החמור של חיל האויר, ואמר 
כי למעשה ניסה להציג מצב קריטי, כדי להאיץ ברמטכ"ל ובממשלה לא לעכב את חציית 

התעלה. בראיון האחרון שנתן לאחד מערוצי הטלויזיה התנהל הראיון כך: 
מראיין: "קראתי בכמה ספרים על מלחמת יום הכיפורים, שמפקד חיל האויר אמר לשר 

הבטחון, אתה אמרת, שאם תמשיך השחיקה הזאת עוד כמה ימים לא יהיה לנו חיל האויר".
בני פלד: ")צוחק(, אני כתבתי על זה ואמרתי זאת לפרוטוקול, אתם כל כך שקועים 

בשקרים שלכם- זה משהו. תשמע, בדיון אצל ראש הממשלה - גולדה, אם כן לחצות את 
התעלה או לא לחצות, דדו נשאר לבד, כי היו אלופים במטה הכללי שרצו להכנע כבר אז. 

אמרו אסור לחצות את התעלה זה יהיה אסון"... 
"תגיד לי מי הם?" שאל המראיין.

בני פלד: "לא אגיד לך. תברר לבד. בקיצור, דדו נשאר מבודד, דיין נשאר על הגדר ולא 
רצה להביע דיעה, אמר זה בעיה צבאית ולא מדינית. כשהייתי אצל גולדה והיא שאלה 

אותי מה לעשות, אני אמרתי, שאם הם יידחו את הצליחה, חיל האויר ירד ברמה הכמותית 
של המטוסים וכשיצלחו לבסוף את התעלה, יהיה קשה לתת סיוע אוירי מסיבי לחציית 
התעלה. כשנשאלתי מה הקו שלך היום, אמרתי יש לי 220 מטוסי קרב שימושיים, אבל 

בפועל היו לי 380 מטוסי קרב שמישים, אז כל הסיפור הזה שחיל האויר נשחק לא נכון- זה 
נכון שאמרתי את זה בכדי לעזור להם לקבל החלטה, זה כתוב בפרוטוקולים".

"בדיון אצל ראש הממשלה - גולא  בראיון שפורסם זמן קצר לפני פטירתו, אמר בני פלד כי
דה, אם כן לחצות את התעלה או לא לחצות, דדו נשאר לבד, כי היו אלופים במטה הכללי 

שרצו להכנע- כבר אז אמרו אסור לחצות את התעלה זה יהיה אסון.
"דדו נשאר מבודד, דיין נשאר על הגדר ולא רצה להביע דיעה", אמר- "זה בעיה צבאית 

ולא מדינית, כשהייתי אצל גולדה והיא שאלה אותי מה לעשות, אני אמרתי, שאם הם יידחו 
את הצליחה, חיל האויר ירד ברמה הכמותית של המטוסים, וכשיצלחו לבסוף את התעלה 
יהיה קשה לתת סיוע אויר מסיבי לחציית התעלה. כשנשאלתי מה הקו שלך היום, אמרתי 

יש לי 220 מטוסי קרב שימושיים, אבל בפועל היו לי 380 מטוסי קרב שמישים- אז כל 
הסיפור הזה שחיל האויר נשחק לא נכון, זה נכון שאמרתי את זה בכדי לעזור להם לקבל 

החלטה, זה כתוב בפרוטוקולים".
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יום שיעבור בלא מתקפה, הזהיר, יפגע ביכולתו, שכן מספר המטוסים שהוא מאבד אינו מתאזן 
על ידי מספר המטוסים הצפוים להגיע מארה"ב. יתרה מזו: המצרים מקדמים טילי קרקע-אויר 

למזרח תעלת סואץ, וכל יום שיעבור יגדל טווח הכיסוי שלהם, דבר שיפגע בפעילות מטוסי 
חיל האויר. 

בני פלד הדגיש שוב את קריאתו להקדים את מבצע הצליחה. באחד הדיונים במטכ"ל בה הוצע 
לקבל את הפסקת האש ביום זה, הוא התנגד לכך בחריפות, ואף יצא בטריקת דלת מן המצפ"ע. 

היו אלה מן השעות הקשות והמביכות ביותר של בני פלד, כפי שנתגלה בפני המפקדים האחרים 
ובקרב חברי הממשלה.

המצב החמור שהציג פלד, לא שינה את לוח הזמנים שנקבע על ידי הרמטכ"ל ואנשי פיקוד 
דרום, אולם החמיר את הדאגה למצבו של חיל האויר. ברצותו להדגיש את חומרת המצב, העלה 

פלד נושא חמור שני: המצב לא ישתפר גם לאחר הגעת מטוסי הפנטום והסקייהוק מארה"ב. 
הסיבה: בגלל מספר האבידות הגדול, לא יהיו לו טייסים כדי להטיס אותם. "אם כל התשתית 

שלי נשארת שלמה, ופתאום מזרימים לי 40 פנטומים וכן הלאה, בבת אחת" אמר פלד, "אין לי 
צוותות לאייש אותם... אני לא יכול לקחת טייסי סקייהוק ולשים אותם על פנטום". 

נבוך מכולם היה הרמטכ"ל והוא סיכם בהשלמה: "כלומר גם אם מתחילים להגיע פנטומים, 
אולי זה מוסיף רק נוחיות, שאפשר להחליף מטוס אבל זה לא הבדל משמעותי".

א"אפשר להחליף מטוסים פגועים במטוסים טריים- זה הכל" הוסיף פלד. המשתתפים בדיון הס
תייגו מהערכתו של בני פלד לגבי הדחיפות בהשגת הסכם להפסקת אש, אולם לא מסרו נתונים 

המפריכים אותם. בולט בהם היה אלי זעירא ראש אמ"ן.
גם בדיון שנערך בשעה 09:35, בו השתתפו חיים ברלב ומוטי הוד שהגיעו מהדרום, הוצג שוב 

מצבו החמור של חיל האויר. בני פלד סיכם ואמר כי "נטו לעבודה יהיו לי מחר בערב, אם לא 
יהיה איזה 'ברוך', כ-210-200 מטוסים. 50 פנטומים, 100 עד 110 סקייהוקים וסמב"דים, ו-60 
מירז'ים". על כך העיר הרמטכ"ל: "ובכן, זה מצבנו בחיל האויר. כתוצאה מזה חיל האויר יכול 
לתת עוד מכה אחת של ממש בסיוע למתקפה זו או אחרת, ואחרי זה- להגן על מדינת ישראל". 

והוסיף: "איכשהו".
מודאג מהנתונים על סד"כ חיל האויר, ביקש הרמטכ"ל לתת לו מאזן של יחסי הכוחות באויר. 
בני פלד ואנשי המודיעין סיכמו ואמרו כי לסוריה יש 120 מטוסי לחימה, ולמצרים 400 - מהם 

150 מטוסים לתקיפה ועוד 250 להגנה. זאת לעומת 220 מטוסים בחיל האויר, שהיו "הקו 
אהאדום" מבחינתו של פלד. הדבר היה חסר משמעות למעשה: למרות האבידות הכבדות שספ

גו, נעזרו סוריה ומצרים בחילות אויר ערביים אחרים, והמשיכו לקבל מטוסים ברכבת האוירית 
הרוסית. את מטוסיהם הם מנעו מפעילות מסיבות של נוחיות מבצעית. 

אבצהרי אותו היום העלה בני פלד בפני דיין, את הבעיה של העברת סוללות טילים לגדה המז
רחית, המסכנים את יכולת הפעולה של חיל האויר בסיני. "יש ידיעה שעכשיו בצהריים נתגלו 
SA-2 בצד המזרחי של התעלה" אמר, "זה סימן ברור של העא  משגרים של ארבע סוללות טילי

ברת סוללות לצד השני". סגן הרמטכ"ל ישראל טל, שיחסיו עם מפקד חיל האויר היו משובשים 
משך כל המלחמה, ואף כתב בספרו כי "בני פלד מהלך עלינו אימים", ביטל מכל וכל את דברי 

פלד. "דין טילי הנ"מ בגדה המזרחית של התעלה, אינו כדין טילי הנ"מ בגדה מערבית" אמר, 
"שהרי הטילים בגדה המזרחית יהיו בטווח הארטילריה שלנו וגם חשופים להתקפות הטנקים 

שלנו, וממילא ניתן לנטרל אותם ולאפשר חופש פעולה לחיל האויר". חיים בר לב הצטרף 
לדיעה זו וביטל את הדברים באמרו כי "יש ידיעה שהסוללות האלה הן בכלל סוללות דמה". 

הכוחות יפעלו ללא סיוע אוירי
אבתחושה ששררה בקרב אנשי המטכ"ל, כי לא ניתן לקדם את הצליחה, ועלולה להתפתח מלח

מטוסים בערפל הקרב - חיל האויר במלחמת יום כיפור
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מת התשה עם מצרים בקוי עצירת הכוחות, החליט הקבינט ב-12 באוקטובר להודיע לארה"ב 
על הסכמת ישראל לקדם תהליך מדיני להפסקת אש. השרים, כמו חלק מאנשי המטכ"ל חשו 

בחוסר התוחלת בהארכת המלחמה, במיוחד לאור מצבו של חיל האויר, והחשש מפני שחיקה 
וגידול במספר האבידות בקרב חיילי צה"ל. 

בליל ה-12 באוקטובר פתר נשיא מצרים את הבעיה שהעיקה על ישראל:  המצרים הודיעו כי 
הם מתנגדים להפסקת אש. בעקבות הלחץ מצד הסורים, לפתוח בפעולה שתמשוך כוחות של 

צה"ל מהצפון דרומה ותקל מעליהם את הלחץ הועיל, החליט סאדאת לפתוח במתקפה לכל 
רוחב החזית. בכך נפתחה הדרך לקרב השריון הגדול ולחציית התעלה. מצבו החמור של חיל 

האויר כפי שהוצג על ידי פלד, השפיע גם על התכנונים המבצעיים במטכ"ל ובפיקוד דרום. 
אבדיון שנערך אחר הצהריים אצל ראש הממשלה, נואשים מהדברים ששמעו, העלו אנשי הש

ריון והמודיעין גם את האפשרות שכוחות השריון של צה"ל, יפעלו ללא סיוע אוירי נגד מצרים, 
כפי שהדבר היה במהלך המתקפה של אוגדה 162 - השריון יפעל באופן עצמאי בלי לקבל כל 

סיוע אוירי.
"בגלל מצבו של חיל האויר", אמר ברלב בהשלמה לגולדה, "ובגלל טילי הנ"מ, יהיה צורך 

לבצע את הצליחה עם טנקים, חי"ר וארטילריה, ללא סיוע אוירי". הוא קיווה כי "חיל האויר 
יוכל לתרום אחרי הצליחה, כאשר טנקים וארטילריה ינטרלו את סוללות הטילים תוך התקדמות 
בעומק הגדה המערבית". היה זה מן הימים בהם התגלה חיל האויר, ללא כל סיבה אמיתית בכל 

חדלונו.

ימים של משבר- והכרעה
שבוע ימים לאחר התחלת המלחמה, היה נדמה כי חלה התיצבו בזירות הלחימה- ימי חמישי 

ושישי של שבוע הלחימה הראשון, ה-11 ה-12 באוקטובר, היו הימים המכריעים במלחמה 
על רמת הגולן בהם הסיגו כוחות צה"ל את הסורים. בימים אלה נרשמה פעילות שיא של חיל 
האויר בצפון. לעומת היום הראשון בו יצאו הסורים רק למשימות הגנה, ביום הבא מטוסיהם 
ומטוסי חיל אויר העיראקי הסתערו על כוחות צה"ל. יומיים לאחר שכוחות צה"ל הגיעו לסף 
הקו הסגול, והחלו בפעילות הדחיקה של הכוחות הסוריים מזרחה, פקדה את הכוחות בעיה 

חדשה, צפויה, שאיש לא התיחס אליה ברצינות: הכוחות העיראקיים והירדנים שהתיצבו בחזית 
מדרום וממזרח. כוחות אלה מנעו חיסול כוחות הצבא הסורי והוצאתה מן המלחמה ולמעשה 

אף הביאו להתאוששותה בימים הבאים.
חיל האויר ערך 440 גיחות לעבר סוריה בהן תקף את הכוחות אשר הספיקו לחזור לקו ההגנה 
המבוצר והממוקש שלהם. בקרבות אויר הפיל 20 מטוסים סוריים ועיראקיים. מול אלה ערכו 

הסורים והעיראקים 32 גיחות. חלק ניכר מן הגיחות היה נגד בסיסי האויר הסוריים, אשר הפגינו 
קשיחות בלתי מצויה- לא אחת נדרש חיל האויר להוציא מטס אחד אחרי השני נגד אותו בסיס 

אאויר. הפעולות היו לא במעט סיזיפיות והפעולה לא השביתה את הפעילות האוירית של הסו
רים, אם כי הביאה להפחתה במספר הגיחות. כמו כן הותקפו סוללות טילים שאיימו על מטוסי 

תקיפה בפעילותם בדרום דמשק וליד הבסיסים.
מספרן של הגיחות בגזרה הדרומית היה אף גבוה יותר: 600 גיחות הפנה חיל האויר נגד 

הכוחות המצריים. בנוסף לאלה יצאו מטוסי חיל האויר ל-230 גיחות הגנה בשמי ישראל, רמת 
הגולן וסיני. 

חיל האויר הפיל ביום זה 31 מטוסים ערביים מהם 20 מטוסים סוריים, 12 מתוכם על ידי טייסת 
117 הצפונית, שלושה על ידי 113, ועוד ארבעה מטוסים במהלך תקיפות בסיסי האויר על ידי 

טייסת 107. שלושה אנשי צוות נהרגו, אחד נשבה וחמישה נטשו. בגיחות אלה איבד חיל האויר 
חמישה מטוסים: שני מטוסי פנטום, שני מטוסי סקייהוק ושני מירז'ים )אחד בשל תקלה טכנית 

בהמראה(. כמו כן אבד מסוק יסעור מפגיעת טיל SA-2 עת היה בפעילות ל"א מול טאסה. 
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מבט מן החלל- 
לוייני ביון מעל המזרח התיכון

____________________________________________________

במהלך מלחמת יום כיפור, ניהלו ארה"ב וברית המועצות פעילות נרחבת מן החלל, כדי להשיג 
צילומים ומידע על ההתפתחויות בזירת הקרבות, למטרות תקשורת ועוד.

ברית המועצות, מתוך רצון לעקוב אחר ההתפתחויות במלחמה, ולסייע למדינות החסות שלה- 
מצרים וסוריה, העלתה בצורה משמעותית את מספר הלויינים ששיגרה לחלל, במיוחד לוייני 

אצילום. היות ואורך החיים של לוייני הביון, שנעו במסלולים ארציים נמוכים )כדי להשיג צי
לומים חדים(, היה נמוך במיוחד, היה צורך לשגר לויינים בתדירות גבוהה. אורך החיים שלהם 

היה שלושה עד שישה ימים לערך. לרוב לא ניתן היה לשנות את מסלולם של לוייני הביון 
הרוסיים או את מיקוד המצלמות שלהם. כדי להקשות על הביון האמריקני לזהות את אופיו של 

הלויין, כונו כל הלויינים הרוסיים- אזרחיים כמו צבאיים, במספרים שוטפים בסדרה "קוסמוס". 

19 לוייני תקשורת וביון
חלק מן הלויינים הרוסיים ששוגרו בימי המלחמה, העבירו את המידע- הצילומים, כשהם 

מקודדים ברצף שידורי מורס לתחנות הבקרה, ושם תורגמו הספרות לנקודות שחורות. הלויינים 
האמריקניים לעומת זאת, צילמו סרטי צילום ושחררו אותם לאטמוספירה, שם נלכדו על ידי 

מטוסי תובלה, והובאו לפיתוח במעבדות בארה"ב. 
במהלך חודש אוקטובר שוגרו על ידי הרוסים 19 לויינים בסדרת קוסמוס. בין אלה היו שמונה 

לוייני תקשורת ששוגרו באותו משגר )קוסמוס 588 עד קוסמוס 595(. ב-3 באוקטובר שוגר 
לויין קוסמוס 596. שלושה ימים אחר כך, ב-6 באוקטובר, שוגר לויין קוסמוס 597 ובימים 

הבאים שוגרו קוסמוס 598 עד קוסמוס 605 )31 באוקטובר(. 
הרוסים ידעו על הכוונות של מצרים וסוריה לפתוח במלחמה, ונערכו לכך גם בתחום הביון מן 
החלל. מערך הביון הרוסי מן החלל היה ערוך לשיגור מהיר של לויינים, ומספר משגרים נצבו 

על כני השיגור בכל עת. ב-3 באוקטובר היה הלויין קוסמוס 596 כבר במסלול. כמחצית השעה 
לאחר שפרצה המלחמה, ב-6 באוקטובר בשעה 14:30, שיגרו הרוסים את לויין הכוננות שלהם, 

קוסמוס 597 מבסיס החלל פלסצק. לויין זה הצטיין בצילומים בעלי רזולוציה גבוהה וביכולת 
אהתמרון שלו במסלול. יומיים לאחר מכן, הונמך מסלולו של לויין זה, שחלף מעל המזרח התי

כון כשהוא נע צפונה, במסלול בהטייה של 65.4 מעלות, והעביר את הצילומים לתחנת הבקרה 
הקרקעית. הלויין הקודם, קוסמוס 596, סיים את תפקידו לאחר שישה ימים במסלול, וכך גם 

לויין קוסמוס 597. 
הלויין הבא בסדרה, קוסמוס 598 שוגר לחלל ב-10 באוקטובר מפלסצק, היה בעל מסלול נטוי 

בזוית של 72.9 מעלות, אשר איפשר לו לכסות, בחליפה אחת, את הזירות בתעלה וברמת הגולן. 
לויין זה שוגר בעקבות הנסיגה הסורית מרמת הגולן, וכדי לעמוד על מיקום הכוחות הישראלים.
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לויינים בגובה נמוך
הלויינים הרוסיים נעו במסלול אליפטי שמשי )שחלף מעל הקטבים( שהפריגיאה שלו )הגובה 
הנמוך ביותר מפני כדור הארץ( היתה בגובה של 210 ק"מ לערך. גובה זה הותאם כדי שיחלוף 

מעל המטרות לצילום. לאחר שהלויין הוצב במסלול, הונמך בדרך כלל מסלולו ל-145 ק"מ, או 
-75 ק"מ. ב-16 באוקטובר, היום בו החלה צליחת כוחות צה"ל לגדה המערבית של התעא לאף 

לה, חזר ממסלולו קוסמוס 598 ועם קבלת המידע הראשון על מבצע הצליחה, שוגרו לחלל שני 
לויינים- קוסמוס 600 וקוסמוס 601. למחרת היום נפגש ראש ממשלת ברית המועצות, אלכסיי 

קוסיגין עם נשיא מצרים וראשי הצבא שם. בתיקו הוא הביא צילומים של הלויינים הרוסיים, 
כדי להעמיד את ראשי מצרים על חומרת מצבו של הצבא המצרי בחזית התעלה. 

היה זה גם ערב ביקורו של הנרי קיסינג'ר, שר החוץ האמריקני במוסקווה. לויין קוסמוס 630 
-30 בינואר, עמד על מצב הכוחות לפני נסיגת צה"ל שנועדה לחודש הבא. הפעיא באשר שוגר 

לות של ברית המועצות לטובת מצרים וסוריה, בתחום הביון והשימוש בלויינים לקבלת מידע 
מעודכן, ראויה לציון מיוחד. זאת לעומת העמדה הקשוחה, העוינת במכוון, שהפגינו נשיא 

ארה"ב ריצ'רד ניכסון ובמיוחד שר ההגנה שלו, ג'יימס שלזינג'ר.

מערכות המודיעין של ישראל לא היו זקוקות לצילומי לויין של ארה"ב, כדי לדעת על ההכנות 
של המצרים והסורים למלחמה. בידי ישראל היו תוכניות הלחימה ולוחות הזמנים המפורטים. 

רק קונספציה שגויה ורשלנות מפקדים, היא שגרמה לשורה של טעויות טראגיות. המנהיגות 
בישראל סמכה יותר מדי על הממשל האמריקני, שיסייע לישראל גם במקרה שישראל תותקף. 

מנגד טוענים האמריקנים שכאשר הזהירו את ישראל מפני המלחמה הצפויה, נאמר להם כי 
"אנו יודעים יותר טוב מכם" מה עומד לקרות. למרות האמור, כאשר ישראל ביקשה צילומי 

לויין במהלך המלחמה או ברגעים הקריטיים שלה, השמיעו אנשי הממשל האמריקני תירוצים 
מתירוצים שונים, כדי למנוע העברת צילומים אלה למערכות המודיעין של ישראל. 

לויין רוסי בסדרת קוסמוס

מבט מן החלל- לוייני ביון מעל המזרח התיכון
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לוייני קורונה מעל האיזור
לוייני הביון העיקריים של ארה"ב 
 ."Corona" בשנות השישים כונו

אהם היו מצוידים בשלוש-ארבע מע
רכות צילום. לאחר ביצוע הצילום 
היתה המערכת משחררת את גליל 

הסרט באיזור מסוים מעל האוקינוס 
אהשקט, והוא היה נלכד על ידי מטו
סי תובלה C-119 או C-130 בעודו 

באויר. הלויינים האמריקניים הבאים 
היו בסדרות "Samos" ואחרים 

שכינויים הפך ל "Key Hole " )חור 
מפתח(. כאשר פרצה המלחמה היו 
אשלושה לויינים לפחות במסלול וע

קבו אחר המתרחש במזרח התיכון. 
ערב המלחמה סירבו האמריקנים 
עקרונית להעביר לישראל צילומי 

אלויין מעודכנים. במהלך המלח
מה, פנה אלוף מרדכי גור, הנספח 

הצבאי של ישראל בוושינגטון, 
למשרד ההגנה בבקשה לקבל צילומים מעודכנים של זירת הקרבות. התשובה שקיבל היתה: 

"מצטערים- הלויין שלנו התקלקל...". הדבר גרם למחאה זועמת של גור כלפי אנשי משרד 
ההגנה. אחד מאנשי ה- CIA האמריקני סיפר לימים כי "קיבלנו כיסוי נפלא... אולם לא קיבלנו 

את הצילומים אלא אחרי שהמלחמה הסתיימה".
בישראל לא היו משוכנעים אותה עת בנכונות הדברים. "כיצד יכולתי לדעת אם הוא אמנם 

ניזוק?" שאל גור בראיון בשנת 1992. "הקו התחתון היה שאנו לא קיבלנו את המידע. עם כך 
גם אלה שהיו מוכנים למסור מידע, לא היו נדיבים: "לא תקבלו צילומים אלא רק את תוצרי 

המידע שלהם", אמרו קצינים בכירים של הפנטגון לנציגים של צה"ל - כלומר רק מה שיהיה 
נוח לאמריקנים להעביר לישראל. ואכן כתבות שהופיעו כעשרים שנה לאחר המלחמה, ציינו כי 

הסוכנויות האמריקניות סיפקו צילומים של הזירה לצה"ל, ואלה כללו גם צילומים של מטוסי 
הביון SR-71 שחלפו בשמי האיזור לאחר חציית התעלה. מנגד ישראל העבירה לארה"ב ארגזי 

מלאים סרטי צילום כדי שיוכלו לעמוד על מצב הכוחות בחזיתות הלחימה.

גם לאחר המלחמה, ארה"ב לא שיתפה את ישראל, במידע וצילומים שהיו חיוניים לבטחונה.
ממשל עוין ובמיוחד אנשי משרד החוץ, מנעו מישראל קבלת מידע, למרות הנחיות של הנשיא. 
הלקח המכאיב נלמד. לאחר שגם בשנות השמונים סירבו האמריקנים להעביר לישראל צילומים 

של הכור הגרעיני "אוסיראק" בעיראק, החליטו ראשי מערכת הבטחון, כי על ישראל לפתח 
לויין צילום משלה, ה"אופק", ולא לסמוך עוד על אחרים, גם לא על ידידים בארה"ב. 

לויין הביון "קורונה" של סוכנות הביון המרכזית 
של ארה"ב
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"קרפדות" לחיל האויר
אחת התוספות החשובות שהגיעה ברכבת האוירית האמריקנית היתה מטוסי מקדונל-דוגלס 

F-4E פנטום 2. המטוסים הירוקים-חומים שכונו בארץ "קרפדות", הוטסו ישירות מארה"ב על 
ידי טייסים של חיל האויר האמריקני, תוך תדלוק באויר ונחתו בבסיס האויר חצור. צוות מיוחד 

שהוקם בבסיס במסגרת תוכנית "קומנדו", ובראשו הקצין הטכני הותיק נוריק הראל, היה 
אחראי על קליטת המטוסים, הטיפול בהם והתאמתם לתקנים של חיל האויר. 

מטוסים ראשונים הגיעו לישראל ב-14 באוקטובר 1973. לפי דרישת האמריקנים, מטוסים 
ישראלים היו אמורים ללוות את המטוסים המגיעים, כולל מטוסי התובלה הגדולים ומטוסי 
הפנטום והסקייהוק, מכרתים עד לשטח ישראל. בשעה 15:40 שני מטוסים של טייסת 201 

ובהם גד סמוק-אילן לזר ויגאל סתוי-בני קריתי )פנטום 683( יצאו ללוות את ששת המטוסים 
הראשונים לנחיתה. המטוסים שהגיעו במסגרת תוכנית זו קיבלו את הקידומת 300.

במהלך המלחמה זורזה במפעל בארה"ב הרכבתם של מטוסי פנטום שהוזמנו לפני המלחמה על 
ידי ישראל, והם הוטסו לארץ, צבועים בצבעי חיל האויר הישראלי, ונחתו בחצור. שני מטוסים 
נוספים, בהם חיים רותם-אלעזר בראל וגדעון אילת-יוסף לב ארי התלוו לארבעה מטוסי פנטום 

אמריקניים שהגיעו כשעה לאחר מכן. המטוסים הועברו לארבעת טייסות הפנטום. טייסת 69 
זכתה לקבל את המטוסים המצוידים במערכות TISEO המשוכללות, שאפשרו לשגר טילי אויר-

קרקע מסוג מווריק )"פינגווין" בחיל האויר(. 
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"קרפדות" לחיל האויר

מטוסים שהגיעו ברכבת האוירית לחצור, בהם שלוש "קרפדות" ומטוס אחד בצבעי 
חיל האויר הישראלי שאך יצא מקו הייצור 
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"קרפדות" לחיל האויר

"קרפדה "321 שהופעל על ידי טייסת 119 במלחמה. 
למטה: מטוס בסמלי ח"א האמריקני נוחת בחצור



34 מטוסי פנטום הגיעו לישראל מכנפות הקרב ה-4, ה-33, וה-57 שפעלו בצפון קרוליינה, 
פלורידה ונבאדה. באותו היום הגיעו לישראל גם תריסר מטוסי הרקולס, ובימים הבאים לאחר 

 .A-4F ו-16 מטוסי A-4E מכן 30 מטוסי סקייהוק
נציגים של שגרירות ארה"ב היו נוכחים בשעת הטיפול במטוסים, ובמיוחד הקפידו על מחיקת 

סמלי חיל האויר האמריקני ומספרי המטוס. שלא כמו מטוסי הסקייהוק שנצבעו בצבעי חיל 
אהאויר הישראלי, מטוסי הפנטום וההרקולס, נשארו משך כל ימי המלחמה בצבעיהם המקו

ריים- ועל כן כונו "הקרפדות" )צפרדע ארסית(.
מטוסי הפנטום והסקייהוק שהגיעו ברכבת האוירית, ביצעו במלחמה 480 גיחות קרב.
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למעלה: מטוס 316 שהופעל על ידי טייסת 69 ברמת דוד. 
למטה: מטוס פנטום שהגיע מארה"ב נוחת בחצור
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